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- Erhaltung und Ausbau der Elbuferpromenade als
Landschaftsraum mit Anbindung an den Klosterber-
gegarten;

- Umnutzung der Anlagen des Elbebahnhofs und de-
ren teilweise Einbindung in die Struktur des sudli-
chen Stadtzentrums;

- Erhaltung und Sicherung der historischen Befesti-
gungsanlagen (Fort ,Scharnhorst") und deren Ein-
bindung in die Stadtstruktur;

- Wiederaufbau der Sternbriicke.

In Bezug auf die kiinftige Nutzung des Gebietes heif3t
es:

... Das Planungsgebiet ist entsprechend den Struktur-
vorstellungen zum Flachennutzungsplan insbesondere
im Bereich des Schieinufers zum Mischgebiet entspre-
chend § 6 BauNVO zu entwickeln. Die Flachen zur Elbe
hin sollen vorwiegend dem Wohnen dienen ..."

Im Zusammenhang mit ihren Bebauungsvorschlagen
sollen die Teilnehmer Nutzungsvorschlage fur das Ge-
biet des Elbebahnhofs unterbreiten. Ausgehend von der
Zielstellung im o.g. Aufstellungsbeschlufd werden dazu
die nachfolgenden Hinweise gegeben:

- Wohnnutzung hat Vorrang und sollte bei 80 % der
BGF liegen;

- Nutzungen rein gewerblicher Art sollten sich auf die
Grundstlicke an der StralRe Schieinufer beschranken;
der Abgrenzung zum anschlieRenden Wohngebiet
ist besondere Aufmerksamkeit zu schenken,

- Grof3flachiger Einzelhandel wird abgelehnt;

- Versorgungseinrichtungen sind nur in soweit erfor-
derlich, als sie dem Gebiet unmittelbar dienen;

- bevorzugt wird die Einordnung von freizeitorientier-
ten und den Wohnwert steigernden Einrichtungen;

- die Einordnung eines Hotels ist moglich.
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Einen weiteren Schwerpunkt bildet die Einbeziehung
der ehemaligen Befestigungsanlagen in das Nutzungs-
konzept. Die Bausubstanz im Fort ,Scharnhorst" (zwei-
geschossige Kasematten in gutem Erhaltungszustand)
eignet sich insbesondere fir die Nutzung zu kulturel-
len Zwecken, die vom Freilufttheater bis zu Ateliers und
Werkstatten mit Kunstlerwohnungen reichen kdnnten.
Aber auch eine Nutzung zu gastronomischen Zwek-
ken ist denkbar.

Aussagen zur Erreichbarkeit, Zufahrt und Parkplatzen
sind dabei zwingend erforderlich.

Weiter werden von den Entwirfen erwartet:
- Vorschlage fir die strukturelle Verbindung des Plan-
gebietes mit dem sudlichen Stadtzentrum;

- Vorschlage fir die Verbesserung der Beziehungen
zwischen dem Plangebiet und dem Bereich Dom/
Domplatz sowie zum gesamten Stadtzentrum;

- Vorschlage fur die Weiterentwicklung des Freifla-
chensystems, insbesondere fir den Ausbau der Elb-
uferpromenade und deren Weiterfiihrung zum Klo-

sterbergegarten; die Attraktivitat der Elbuferprome-
nade ist durch Einordnung von gastronomischen
Einrichtungen und Freizeiteinrichtungen erheblich zu
steigern;

- Vorschlage fur die VerkehrserschlieBung und Nach-
weis der erforderlichen Parkstellflachen.

2.3 Vorgaben fur die Teilnehmer

- Die Hohe der Neubebauung auf dem Elbebahnhof-
gelande soll sich in die Topographie einfligen. Ein-
griffe in die Stadtsilhouette bedurfen einer besonde-
ren Begriindung.

- Die Denkmalsubstanz ist in die Planung zu integrie-
ren.

- Das gesamte Elbufer und die Griinanlagen zwischen
Klosterbergegarten und dem Alten Bahnhof westlich
des Fort Scharnhorst miissen uneingeschrankt 6f-
fentlich zugéanglich sein.
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Der bereits geplante Fahrradweg entlang des Elb-
ufers ist beim Entwurf zu beriicksichtigen.

Es ist von der Wiederherstellung der Sternbriicke als
Brucke fur die FuRganger, Radfahrer und fir den
OPNV auszugehen.

Die Hubbrticke ist als wichtige Ful3gangerverbindung
und als technisches Denkmal in die Planung einzu-
beziehen.

Es sind zusétzliche Fullgangerverbindungen zwi-
schen dem Elbebahnhofgelande und dem stidlichen
Stadtzentrum bzw. dem Bereich Dom/Domplatz vor-
zuschlagen.

Die Verkehrsanbindung an das sidliche Stadtzen-
trum sollte sich auf zwei geeignete Knoten beschréan-
ken; einer der beiden Knoten kdnnte an der Kepler-
stral3e liegen; die Liebigstral3e ist als verkehrsberu-
higte HauptfuBwegverbindung mit dem Plangebiet
zu verbinden.

Fir die Strae Schieinufer als Teil des Verkehrsstra-
Renhauptnetzes ist mit einer Belegung durch 28.000
KFZE (DTV) zu rechnen.

Der Bebauungsvorschlag hat den Bedingungen der
DIN 18 005 Rechnung zu tragen.

Im Bereich der Einmiindungen KeplerstralRe, Planck-
straBe/Seumestralle und Steubenallee soll die Stra-
Re 4-streifig geflhrt werden (Knotenpunktaufwei-
tung), ansonsten wechselseitig 3-streifig.

Der ermittelte Stellplatzbedarf ist zu 50 % auf dem
Gelande selbst abzudecken, fiir die anderen 50 % ist
ein Parkhaus vorzusehen, das auch zur Abdeckung
des Parkplatzbedarfs aus dem angrenzenden sudli-
chen Stadtzentrum dient und im sidlichen Teil des
Gutachtengebietes seinen Standort erhalten sollte.

Es kann davon ausgegangen werden, dal3 zur Rea-
lisierung der Planungsideen erforderlich werdende
bodenordnende MalRnahmen vorgenommen wer-
den.

2.4 Teilnehmer

Zur Teilnahme am Gutachterverfahren ,Elbebahnhof
Magdeburg" werden aufgefordert:

1. Architekturbiro
Peter Otto
Magdeburg

2. Architekten
Odermatt und Walser
Magdeburg

3. Architekturbiiro
Uwe Graul
Halle

4. Architekten
Schulz und Krause
Lindow/Meckl.
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3. DIE EINGEREICHTEN ENTWURFE
BEITRAG 1
Marcel Odermatt/Dominique Walser

Die Aufgabe

Eine Brachflache auf einem ehemaligem Giterbahn-
hof gelegen, soll bebaut werden. Das zu bebauende
Areal liegt im Stadtzentrum direkt an der Elbe.

Die plétzlichen Eingriffe konnen das bestehende 6ko-
logische, soziale und raumliche Stadtgeflige aus dem
Gleichgewicht werfen. Es sind daher dringend stadt-
planerische Strategien und Instrumente zu entwickeln,
die den komplexen und vielféltigen Anspriichen einer
solch grossen Bauaufgabe gerecht werden.

Die Stadterweiterung
Die Qualitat der am Ende des 19. Jahrhunderts gebau-
ten sudlichen Stadterweiterung von Magdeburg zeich-

net sich nicht durch das Einzelobjekt aus, sondern
durch die Kontinuitat des stadtraumlichen Gefliges. Als
wichtigstes Steuermittel der Stadterweiterungsplanung
sehen wir die Festlegung des offentlichen Raumes.
Unseren Beitrag sehen wir als Stadtteilentwicklungs-
plan, der neben einer rAumlichen auch eine zeitliche
Vorstellung geben sollte, wie die erhaltenswerten und
neuen Gebaude mit den Aussenrdumen in Etappen von
mehreren Jahren in Beziehung treten kénnen.
Ausgangspunkt unserer Uberlegungen war die Lekti-
re des Ortes. Ganz im Sinne von Snozzi's Aussage:
'Die bestehende Stadt kann uns helfen, die neue Stadt
zu entwickeln, weil die Lésung flr die zukinftige Stadt
oder dem zukunftigen Stadtteil in der bestehenden
Stadt bereits enthalten ist.'" (Snozzi). Es stellten sich
uns folgende Fragen: Wie kann der neuzuschaffende
Stadtteil mit der bestehenden Stadt verkniipft werden.
Und wie kann geférdert werden, dass ein offentlicher
stadtischer und kein privater 'wohnpark-ahnlicher'
Stadtteil entsteht.
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~ . Erster Entwicklungsscnnitl Erwerterung der sud!
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Zweiter moghcher Entwicktungsschritt: Erweiterung

der sudl Stadt

Das neue Stick Stadt ist sehr gut angebunden an sudi Sﬂdl-\
erweiterung, Klosterbergegarten, Rotehorninsel und Furstenwall
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Der 6ffentliche Raum

Vergleicht man die Lebensqualitat von alten Stadtquar-
tieren mit denjenigen der heute entstehenden "Wohn-
parks', so fallt die Unwirtlichkeit der letztgenannten auf.
Was sind die Grunde hierfir? Ein neues Stick Stadt
und die Qualitat von Urbanitat wird erreicht durch bau-
liche Dichte, durch Kleinteiligkeit, durch Nutzungsviel-
faltigkeit und durch die Offentlichkeit von Kultur und
Kneipen.

r P . MB
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O Wcrarola wae s Grievima gurater (Dach, Fassaoe,
Fraf3chen’ -

der Klosterbergegarten braucht die Stadt
‘Zur Vollendung dessen (des Klosterbergegartens) aber, gehort auch die Stadt
selbst mit thren Baumassen, und ihren Thrmen und Domen  (Lenne)

Das Interesse an der Offentlichkeit nimmt aber standig
ab. Das Fernsehen transferiert die Offentlichkeit in die
Wohnstube, der 6ffentliche Raum vereinsamt. Dort, wo
sich bei unserem Bebauungsvorschlag die Strassenrdu-
me kreuzen, entstehen Platze, wo sich Menschen tref-
fen und versammeln. Der Bruno-Taut-Platz kann so ein
Zentrum des offentlichen Lebens in der neuen Stadt
werden. Es ist der Ort fir Laden, Kneipen und andere
Einrichtungen von erhéhtem, 6ffentlichem Interesse.
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Eine urbanes Elbufer

Da heute keine Off hkeit oder keine Stadt am Elbufer i5t, sind die von Lenne

beschriebenen 'glanzenden Ansichien der Stadt und des Stroms’ nicht wahrnehmbar

—

g,

Der stadusche P 4
Dort wo sich Strassenraume kreuzen, ist die Bewegyng und Hektik des stadtischen Leben ge-
brochen Es 151 der Ort fur Kneippen und andere Einfichtungen von erhdhtem dffentl. Interesse.

Einkaufen unter Arkaden
Den smmer mehr aus dem Stadizentrum verdrangten Kieinladenbesiizer, die eine Quartier

identitat massgebend pragen, sollen Anreize fur ihre Ansiediung geschatfen werden
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Der grune Wohnho!
Der Bebauungsvorschlag unterscheidet sich von der besteh sid

grosszugigen grunen Wohnhofen mit viel Licht Luft und Sonne

Stadierweiterung in den

Die Identifikation

Das stadtebauliche Gedankengut der klassischen Mo-
derne vom fliessenden stadtischen Raum und von der
Trennung von Wohnen und Arbeiten hat versagt.
Wichtigste Aufgabe der Planung muss daher sein, den
offentlichen Raum 'interessant' zu gestalten. Dazu ge-
hért am wenigsten die Aussenraumgestaltung. Vielmehr
soll untersucht werden, wie auf den verschiedensten
Ebenen 'quartiermilieustiftende’ Nutzungen gefordert
werden kdnnen. Zum Beispiel soll den immer mehr aus
dem Stadtzentrum verdrangten Kleinladenbesitzern
und Kleinhandwerkern, die eine Quartieridentitat mass-
gebend pragen, Anreize fir eine Ansiedlung geschaf-
fen werden.

Neben stadtraumlichen Vorgaben sollen mittels diffe-
renzierten Nutzungsplanen (z. B. der Vorgabe von 'Ein-
zelhandel mit Hauptangebot fur den taglichen Ge-
brauch’) dem Backer, dem Schuhmacher oder dem
Fleischer gewisse Vorteile verschafft werden vor anony-
men internationalen Ladenketten. Dem Entstehen ei-
nes monofunktionellen Stadtteils kann unter anderem
mit bezahlbaren Mieten entgegengewirkt werden.

Das urbane Elbufer

Bei unserem Bebauungsvorschlag gibt es keine ein-
zelstehenden Gebaude, sondern nur Raum und Mas-
se - der gesamte Aussenraum ist auch Innenraum.
Die neu entstehenden Blockfelder unterscheiden sich
von den auch in Magdeburg uberall entstehenden
Wohnparks, die den Raum dberwuchern und undefi-
nierbare Raume schaffen. Unser Bebauungsvorschlag
mit klar definierten Strassenrdumen orientiert sich an
der vorgefundenen Bebauungsstruktur der stdlichen
Stadterweiterung des spaten 19. Jahrhunderts. Unter-
scheidet sich aber von ihr in den grosszigigen 'gru-
nen' Wohnhofen mit viel Licht, Luft und Sonne. Die
Kontinuitat des o6ffentlichen Raumes soll die neuent-
stehenden Stadtquartiere mit den vorhandenen stadti-
schen Quartieren zu einem raumlich Ganzem zusam-
menfiigen.
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Die Stadt am Strom

Unsere Absicht war, die Stadt und das was Stadt aus-
macht an die Elbe heranzufiinren. (Uber die 'glanzen-
den Ansichten des Stromes und der Stadt' und dem
benachbarten Klosterbergegarten schreibt Lenne im
Jahre 1825, dass zu dessen Vollendung die Stadt selbst
mit ihren Baumassen, Tarmen und Domen gehort.
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Die unsichtbare Stadtgestalt

Der Mensch orientiert sich in der Stadt an sichtbarer
und unsichtbarer Gestaltung, wie zum Beispiel die
Nutzung. Die Schaffung von signifikanten, wiederer-
kennbaren Orten ist daher bedeutend fur die differen-
zierte Gestaltung des Stadtraumes, die letztendlich
Identitat und das Gesicht eines Stadtteils pragen.

In dem bearbeiteten Gebiet sehen wir folgende solcher
unverkennbarer Orte vor: ein Kulturhaus mit einem an-
gegliederten Studentenwohnheim in der ehemaligen
Festungsanlage Fort Scharnhorst, ein Birgerforum und
Stadtteilzentrum im denkmalgeschitzten ehemaligen
Betriebsgebaude der DR an der Elbe und dem Bruno-
Taut-Platz mit LaAden und Kneipen.

Die sichtbare Stadtgestalt

Das Fehlen von signifikanten Orten ist eine Gefahr fur
die Uberformung der zukiinftigen Freiraum- und Fas-
sadengestaltung. Ein Gestaltungskonzept der zukinf-
tigen Planer soll daher zurlickhaltend, aber doch so
offen und stark sein, dass es die Individualitat der Be-
wohner nicht verbieten muss. Wenn die Individualitéat
der Bewohner ablesbar wird, entstehen von allein spe-
zifische, unverwechselbare Orte mit eigenem Charak-
ter und ehrlicher Gestaltung, weil sie nicht etwas vor-
tduschen mussen.
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Die Offentlichkeitsgrade

Ein innerstadtisches Quartier lebt von der Qualitat der
unterschiedlichen Offentlichkeitsgrade. Wir unterschei-
den zwischen: A - dem stédtischen Boulevard am Elb-
ufer mit LaAden und Kneipen, B - dem stadtischen Bou-
levard mit Laden und Kneipen als Fortsetzung der teils
vorhandenen Fussgéangerzone 'Liebigstrasse' bis an die
Elbe, C - der stadtischen Strasse mit Kleingewerbe und
Laden, die die Strassen der bestehenden siidlichen Stadt-
erweiterung an die Elbe fuhrt und D - der Wohnstrasse.
Unser Vorschlag unterscheidet ausserdem zwischen
dem offentlichen Strassenraum, den halboffentlichen
Wohnhofen, den halbprivaten offenen Treppenhdusern
mit Laubengéngen und den privaten Wohnungen. Es
gibt drei Typen von Hofen:

A - der grine Wohnhof mit Sitzgelegenheiten, Brun-
nen und Spielwiese mit gemeinschaftlich genutzten,
eingeschossigen Hofbauten wie Waschhaus, Mutter-
cafe, Atelier, Werkstatten und Kindereinrichtungen, B -
der Anlieferung- und Gewerbehof mit Parkflachen un-
ter Baumen, C - der ganz bebaute Hof mit eingeschos-
sigen, Uberirdischen, dachbegriinten Gebauden fur
Werkstatten, Lager, Parkgaragen des Kleingewerbes
und des Einzelhandels.
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Schatt A Stadtisches Boulevard am Elbufer Schritt B Stadtisches Boulevard mut Einzelhandel und Kneipen
mit Einzelhandel und Kneipen Fortsetzung der teils vorhandenenen fussgangerzone

‘Liebigstrasse’ bis an die Elbe

B Einzelhandel, Kneippen

E3 Buros, Dienstierstung

[ Wohnen

PP

-

Schnitt C Stadusche Strasse mit Kleingewerbe und Schnitt D Wohnstrasse
Einzelhandel, die die best sGdl Stadter -
weiterung an die Elbe fOhrt

g

Stadterwelterung an die Elbe fuh~

oo on

Wohnsirasse

/ @

tGner Wohnho! mit Sitzgelegenheit, Brunnen, Spielwiese
g9

Stadtisches Boulevard am Elbufer mi® Einzelhandel und Knepen

Stadusches Boulevard mit Einzelharcel und Kneipen  Fortsetzung der
teils vorhandenenen Fussgangerzote ‘Liebigstrasse’ bis an die Elbe

Stadtische Strasse mit Kleingewerds und Einzelhandel, die die best sud!

gemeinschafilich genutzte engeschossige Hofbauten wie Waschhaus,

Werkstatten, Muttercafe, Ateliers. Kindereinrichtungen

[ v |
=

S—— =3 Aniieferungs-, Gewerbehof mit Parkgelegenheit unter Baumen
o |

Bebauter Hof mit eingeschossigem, ubenrdischen und dachbegrunten Geb3ude,
fGr Werkstatten und Lager des Einzelhandels und des Kleinnewerhes
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Wichtige Fussganger- und Fahrradwege
Seht wichtige Fussganger- und Fahrradwege

\
Strassenbahnhaltestelle .

Fahreanlegestelle
Bushaltestelle
Taxistande

offentliches Parkhaus 400 Platze
Parken unter Bdumen 1m dffentlichen Strassenraum 1100 Platze -
Parken unter Baumen im Anlieferungs und Gewerbehof

BNoo

Parken im bebautem Hof (eingeschossiges, Gbenirdisches
und dachbegrintes Parkgebaude) 200 Platze
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Die Grinraume

Die vorgeschlagene Bebauungsstruktur nimmt Ruck-
sicht auf die bestehende Vegetation. Im westlichen und
im ostlichen Bereich des Klosterbergegartens schla-
gen wir eine Erweiterung vor.

Ein abgestuftes Griinkonzept von privaten, halbéffent-
lichen und o6ffentlichen Garten- und Parkanlagen ist eine
Voraussetzung fur eine hohe Lebensqualitat und eine
Identifikation der Bewohner mit ihrem Stadtteil.

Die Wohnhofe sind als Grinrdume gestaltet, die in der
Mitte Freirdume fur Kleingarten aufweisen, wie wir sie
aus den Magdeburger Wohnsiedlungen der 20er Jah-
re kennen. Der Flachenversiegelung wird durch Boden-
belage wie Kies, Sand und Rasen entgegengewirkt. Die
differenzierte Gestaltung der Wohnhofe erfolgt durch
Baume, Hecken, Biotope, Brunnen, sowie Deiche, die
das Dachregenwasser aufnehmen kdnnen, so dass das

Regenwasser ohne den Umweg Uber die Kanalisation
direkt der Natur zurtickgefuihrt werden kann.

Das Blockfeld

Die Blockfelder sind Parzellen, auf die Baumassen ge-
setzt werden kénnen. Diese Blockfelder werden spezi-
fiziert durch Baulinien, Geschossflachenzahl, Ausnut-
zungsziffer, Nutzung und gemeinschaftlich genutzten
Aussenraum. Unser Vorschlag geht von vier- bis sechs-
geschossigen Gebauden aus. Die Wohnhofe sind da-
bei gegen Siden viergeschossig, um die aktive und
passive Sonnenenergie aufnehmen zu kdnnen. Jede
Wohneinheit hat Kontakt zu zwei verschiedenen Aus-
senrdumen, zum offentlichen Strassenraum und zum
halbéffentlichen Wohnhof. Loggien sind wichtige Ele-
mente fUr nachbarschaftliche Blickkontakte.
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Unser Interesse galt der Frage mit welchen Mitteln kann die bestehende Stadt mit der zu schaffenden
neuen Stadt zu einem rdumlichen Ganzen rusammengeflgt werden,

neue Stadt bestehende sudiiche Stadterweiterung

RS l I -vv——-
Eibe Conrad RGhl-Strasse Schleinuferstrasse Hegelstrasse

neue Stadt bestehende sGdliche Stadterweiterung

Elbe-Boulvard | G T At } :

Elbe Conrad ROhl-Strasse Schleinuferstrasse Hegelstrasse

Variation Blockfelder

Blockfelder sind Parzellen, auf die Bauvclumen gesetzt werden kdnnen, Die Blockfelder werden
spenifiziert durch Baulinien, Geschosszahl, Nutzung, Ausnitzungsziffer und gemeinschaftliche
Aussenrdume.

L1.L]
]

|

Unser Vorschiag geht von vier- bis sechsgeschossigen Geb3uden aus.
Der Wohnhof ist gegen SUden viergeschossig unter anderem’ um die aklive und passive
Sonnenenergie aulnenmen zu kdnnen.

0000
0000

Variation Hofbebauung

Zu jedem Blockfeld gehdrt eine Zwischenzone, die teils als individueller (Kleingarten)
teils als gemeins:hi?tlzcher Aussenraum dient

Unser Vorschlag unterscheidet zwischen grinen Wohnhof und Gewerbe - und
Anlieferungshof mit Parkplatzen unter Biumen.
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Einkaufen unter Arkaden

Um den grossstadtischen Charakter an diesem Ort zu unterstutzen werden im
Eingangsgeschoss Arkaden entlang der Boulevards vorgeschlagen

Varlation der Wohnungstypen

Die vorgeschlagene Baustruktur war ein Versuch eine dem Blockfeld entsprechende Innere
Struktur zu entwickeln. Es lassen sich je nach Himmelsrichtung wirtschaftliche, flexible und gut belichtete

Wohnungstypen entwickeln.

Der gezeichnete Vorschlag zeigt eine Sid-Ost nach Nord-West ausgerichtete Gebaudezeile innerhalb des

Blockfeldes
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2-Zimmerwohnung

Die behutsame Stadterneuerung

Die Schaffung von 1660 Wohneinheiten ist ein grosser
Eingriff in das soziale Gefiige des Stadtteils und muss
daher unbedingt in Etappen von mehreren Jahren ge-
schehen, ansonsten entsteht eine 'kiinstliche Stadt' in
der Stadt.

Unterschiedliche Wohnungstypen mit unterschiedli-
chem Ausbaustandard fordern eine heterogene Bevol-
kerungsstruktur. Wohngebietsbezogene Birgerforen,
wie sie in Berlin und anderswo bereits existieren, sind
eine Mdoglichkeit, wie die Stadterweiterung begleitet und
eine Diskussion mit den Birgern zusammengefuhrt
werden kann. Diese Foren kénnten den Rahmen bie-

4-Zimmerwohnung

3-Zimmerwohnung

ten fur gemeinsame Arbeit, Diskussionen, Veranstal-
tungen, Ausstellungen und Offentlichkeitsarbeit. Erst
wenn die Bewohner in den Gestaltungsprozess ihres
Stadtteils miteinbezogen werden, kénnen eine emotio-
nale Beziehung, und letztendlich eine Verantwortung
zu ihrem Wohnumfeld entstehen. Es hat sich gezeigt,
dass bei einer Bewohnerbeteiligung zum Beispiel in
Form von Genossenschaften, die Identifikation und die
Initiative der Bewohner fir das Gemeinwohl der Mitbe-
wohner grosser ist. Wenn der Boden den Bewohnern
gehdrt, dies zeigen die Magdeburger Beispiele aus den
20er Jahren, kann die Spekulation und die Architektur
der 'Nichtbauherren' vermieden werden.
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Der Umgang mit erhaltenswerten Gebauden

Ein Gebaude, das von uns nach értlicher Besichtigung
als erhaltenswert bewertet worden ist, soll in seiner in-
neren Struktur und in der Art seiner Nutzung erhalten
werden. Die neue Nutzung soll der Lage und dem Aus-
druck des Gebaudes gerecht werden.

Die Gestaltung des Strassenraumes

Im neuen Stadtteil wird weitgehendst auf den Burger-
steig verzichtet. Der Bodenbelag, eine Naturstein-Klein-
pflasterung lauft sowohl im Strassenraum, als auch in
den Platzen bis an den Geb&audesockel. Der Strassen-
raum wird dadurch fir Fussganger und Fahrradfahrer
aufgewertet. Die Strassenrdume erhalten je nach Wer-
tigkeit einreihige, zweireihige oder dreireihige Baum-
reihen. Die Fahrzeughalter kdnnen sich nur im Schritt-
tempo vorwértsbewegen, da die Fussgéanger und Fahr-
radfahrer diesen Raum in Besitz genommen haben.

Die Realisierung

Gesucht haben wir nicht das Bild der 'fertigen Stadt' -
das gibt es nicht. Wir verstehen unseren Vorschlag als
ein mdogliches Verfahren, welches dem behutsamen
Prozess der Stadterneuerung am ehesten gerecht wer-
den kann.

Es braucht eine offene Planungsstrategie, die eine Rich-
tung und keinen Weg vorgibt. Nach Verabschiedung
des Bebauungsplanes erfolgt die Herstellung eines
Parzellenplanes um die stufenweise Realisierung ein-
leiten zu kdnnen. Es muss mit allen mdglichen Mitteln
verhindert werden, dass ein einziger Grossinvestor baut
und eine undifferenzierte neue Stadt 'aus einem Guss'
entstehen kann. Wir haben grob in drei Entwicklungs-
schritte unterschieden. Der dritte beinhaltet dabei den
Riuckbau und die Abtragung des in den 60er Jahren
entstandenen Kriegsschutthiigels beim Fort Scharn-
horst. Unser Bebauungsvorschlag lasst verschiedene
Etappisierungsmaéglichkeiten zu.

Jeweils ein Blockfeld entspricht einer Realisierungs-
etappe. Jede Etappe ergibt dabei eine sinnvolle funk-
tionelle und rdumliche Situation.

Der internationale Gestaltungsbeirat

Um dem architektonischen Anspruch an diesem ein-
maligen Ort gerecht zu werden, soll fur jedes Baufeld
ein Realisierungswettbewerb ausgeschrieben werden,
der von einem international besetzten Gestaltungsbei-
rat vorbereitet und bewertet wird. Nach Abschluss ei-
nes solchen Wettbewerbes wird das erstpramierte Pro-
jekt direkt dem Baubewilligungsverfahren zugeleitet,
wodurch unter Umstanden mehrere Jahre Planungs-
zeit eingespart werden koénnte. Um die architektonische
Kontinuitat fur die Gesamtplanung Elbebahnhof sicher-
zustellen, werden die international besetzten Fachpreis-
richter Uber mehrere Bauwettbewerbe nicht ausge-
wechselt. Erfolgreiche Resultate* solch eines Planungs-

instrumentes sind zum Beispiel in Salzburg (Osterreich)
und in Basel (Schweiz) zu sehen. *(Wohnqualitat, Wirt-
schaftlichkeit, stadtebauliche und architektonische
Qualitat). Die Diskussion Uber Architektur wird in die-
sen Stadten nicht von einem kleinen Kreis von Fach-
leuten gefihrt, sondern die Sensibilisierung und das
Bewusstsein vieler Stadtbewohner fir die Wichtigkeit
einer hohen Baukultur sind durch die Beitrage der 'her-
geholten' Fachleute in hohem Masse gefordert worden.

Die Daten

In dem Stadtteil werden nach unserem Bebauungsvor-
schlag im Endzustand 1660 Wohneinheiten entstehen.
Setzt man 3 als Belegungsdichte ein, werden im End-
zustand 5000 Menschen im neuen Stadtteil wohnen.
Die BFG fur Wohnen betragt 116 000 gm. Die BGF fur
Einzelhandel, Dienstleistungen, Kleingewerbe und 6f-
fentliche Einrichtungen betragt ungefahr 28 000 gm.
Fur die vorgeschlagene Nutzung benétigt man etwa
1660 Stellplatze. Davon werden angeboten: A - 1100
im offentlichen Strassenraum und in den Gewerbe- und
Anlieferungshoéfen, B - 400 in einem Parkhaus zwischen
Elbe und dem Park mit dem Kriegerdenkmal und C -
200 in den sudlichen Blockfeldern im bebautem Hof
als eingeschossig dachbegriinte Parkgaragen.

Alle Parkflachen verfiigen Uber direkten Anschluss an
das Hauptverkehrsnetz.
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BEITRAG 2

Uwe Graul/Wolf-Rudiger Thader

Stadtebau und Architektur

Das geplante neue Wohngebiet auf dem Gelande des
aufgegebenen Elbebahnhofs stellt vom Grundsatz her
eine stadtische Erweiterung der sidlichen Innenstadt
von Magdeburg dar.

Diesen Stadtteil, der bei den Bombardements von 1944/45
relativ unzerstért blieb, charakterisiert eine streng ge-
plante, aus den Zwangen der Festungseinschnirung
sich ergebende Quartierstruktur mit hohen palazzoar-

tigen Wohn- und Geschéftshdusern der Grunderzeit -
seit Jahren ein Sanierungsgebiet.

Dieser Massivitat ist nichts entgegenzusetzen.

Im stadtebaulichen Entwurf wird versucht, die Block-
struktur bedingt aufzunehmen; sie zum Landschafts-
raum der Elbe/Rotehorn-Park zu 6ffnen unter bewuf3-
ter Ausnutzung der topografischen Gegebenheiten.
Die am Schieinufer annahernd angehaltenen Geb&u-
dehdhen staffeln sich zur Elbe hin ab, so daf3 auch die
alte Stadtkante und Blickachsen eine angemessene
Bedeutung finden.

Von der architektonischen Gestalt sind am Schieinufer
festere StralRenraumstrukturen vorgesehen, wahrend
zur Elbe hin leichtere transparentere Gebaude ange-
ordnet werden.
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Nutzung

Eingeordnet wurde vorrangig Wohnungsbau mit diffe-
renzierten GrundriBangeboten und Wohnformen mit
teilweise Laden, Gaststéatten und Dienstleistungseinrich-
tungen in den Erdgeschofl3bereichen.

Im Fort Scharnhorst ein Jugend- und Freizeitzentrum
mit Discothek, Restaurant und Freilichttheater, da hier
die ,gefirchtete Larmquelle" in angemessener Entfer-
nung vom Wohnen angesiedelt werden kann.

In den zu erhaltenden denkmalgeschitzten Bauten

Gewerbe und Dienstleistungseinrichtungen sowie ein
Restaurant an der Elbuferpromenade

Zusammenstellung der geforderten Werte:
BGF Wohnungsbau 54.000 gm
Anzahl der WE 600

(90 gm BGF/ WE)

BGF Gewerbe

Dienstleistung

Laden

Gastronomie
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Freiflachen

Der Klosterbergegarten im Siden, die Elbuferprome-
nade im Norden und die Griinflache des ehem. Fort
Scharnhorst bilden die Ankniipfungspunkte fiir die Ver-
netzung mit den Griinflachen des neuen Wohnkomple-
xes, der durch Alleebepflanzung und lockere Begri-
nung in seiner stadtebaulichen Gliederung verstarkt
wird.

FuR- und Radwegeverbindungen in den Griinraum des
Elbuferbereiches und des Domplatzensembles sowie
eine eindeutige Verlangerung der Ful3gangerverbin-
dung vom Hasselbachplatz Uiber die Liebigstraf3e in das
Wohngebiet sind geplant.

Weitere Méglichkeiten bestehen, um tber die Hubbrik-
ke und die neue Sternbriicke in das Naherholungsge-
biet Stadtpark Rotehorn zu gelangen.

Verkehr

Die VerkehrserschlieRung sieht fur die Fuhrung der
Hauptverkehrsachse Schleinufer/Steubenallee 2 még-
liche Varianten vor.

Die Vorzugsvariante des Entwurfs besteht in der Verle-
gung der Trasse nach Osten als Randstral3e in einem
Teilbereich des Wohngebietes als Tunnellésung unter
Ausnutzung der gegebenen topografischen Gelande-
situation.

Die Tunneliberdeckung bildet dann eine Elbterrasse
als neuen ,Spazierweg" in Anlehnung an den alten
Furstenwall mit Aussicht auf die Elbe.

Anbindepunkte der Verkehrsader bleiben im Norden
das Schieinufer und im Siden die Kreuzung Steuben-
allee/Weinert-Stral3e/Sternstra3e/Schonebecker Stral3e.
Uberdachte und intensiv begriinte Parkdecks lehnen
sich an das Verkehrsbauwerk an.

Die ErschlieBung des Wohngebietes und der Parkga-
ragen erfolgt vom alten Schieinufer, das zuriickgebaut
werden kann und die Bedeutung aller angrenzenden
StralRen als eine ruhige griine WohnstralRe erhalt.

Die Variante 2 beriicksichtigt die bisherige Fiihrung des
Verkehrs Schleinufer/Steubenallee als starke Trennung
zwischen Altstadt und neuem Wohngebiet durch das
erhohte Verkehrsaufkommen als eine der wichtigsten
Nord-Sid-Verbindungen Magdeburgs.

Bei beiden Varianten bleibt die Bebauungsstruktur un-
verandert.

Eine wichtige innerstadtische Verbindung stellt der
Wiederaufbau der Sternbriicke dar, um gerade den
Stadtpark Rotehorn besser erreichen zu kénnen (Stra-
Benbahn, FuRganger, Fahrradverkehr).

PKW-Stellplatze:

Parkdeck 400
Parkplatz 280
Stral3enparker 60
Summe: 740
Realisierung

Durch die gewahlte Quartiergliederung ist das neue
Wohngebiet unabhangig von den vorgestellten Ver-
kehrsvarianten in 6 Bauabschnitte zu realisieren.
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BEITRAG 3

Peter Otto/Wolfgang Wahnelt

Stédtebauliche Idee - Magdeburg muf3 an die Elbe

Magdeburg mul3 an die Elbe - um seine einmalige
Chance zu nutzen, Stadt und FluRlandschaft zu verbin-
den. Doch vieles trennt: nicht nur das Schieinufer als
kaum Uberwindbare Hauptverkehrsstrale, auch das
Gelénde des brachgefallenen Gulterbahnhofs. Selbst
die streckenweise wenig attraktive Elbuferpromenade
bietet kaum Anreiz, sich an das Ufer der Elbe zu bewe-
gen. Magdeburg ist weit von der Elbe entfernt.

Magdeburg kann an die Elbe - weite leere Flachen
zwischen Innenstadt und Flul3 harren einer neuen Nut-
zung. Ein Gebiet mit hohem Wohn- und Freizeitwert,
im Herzen der Stadt, mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
gut zu erschlie3en - pulsierendes Leben, direkt gegen-
Uber dem ruhigen Stadtpark.
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Magdeburg kommt an die Elbe - eine Stadtpromena-
de mit unterschiedlichsten Nutzungen, bebaut bis an
den Flu3, mit architektonisch eingesetztem Grin soll
am Elbufer entstehen, den Klosterbergegarten elblangs
mit der Innenstadt verbinden und sich spéater einmal
nach Norden fortsetzen: Uber das Gebiet unterhalb des
Zentralen Platzes bis hin zum Handelshafen.

Das Gebiet soll als Erweiterung des sudlichen Stadt-
zentrums Wohnen mit 6ffentlichen Nutzungen verbin-
den. Als idealer Ort fur Kultur und Freizeit - stadtisch
und doch griun - soll es Ort der taglichen Freizeit der
Magdeburger, Treffpunkt, Flaniermeile am Wasser mit
Kultur, Kneipen und Kreativitat werden - und vor allem
d i e Wohngegend in der Magdeburger Innenstadt.

Eine Stadt lebt von Gegensatzen. Dem landschaftlich
gepragten, von Bebauung weitgehend freizuhaltenden
Ostufer der Elbe auf der Parkseite wird die Stadtseite

mit einer Fortsetzung der Quartierstruktur des Hassel-
bachgebietes bis an die Elbe entgegengesetzt. Die
Lage in einem Elbebogen eréffnet zuséatzliche Sichtbe-
ziehungen und wechselnde Ausblicke.

Der Verknupfung des Gebietes mit den unterschied-
lichsten Platzen des Stadtgebietes kommt eine beson-
dere Bedeutung zu. Die Anbindung an das sldliche
Stadtzentrum, die Beziehung zum Bereich um den
Dom, die Wege an der Elbe nach Norden und Suden
und nicht zuletzt die Verbindung tber den Fluf hintiber
zum Stadtpark kénnen den alten Elbebahnhof zu ei-
nem zentralen Punkt innerhalb der Stadt werden las-
sen.

Eine gewisse Enge des Gebietes 1Rt einen dieses als
stadtisch empfinden und steht in reizvollem Kontrast
zu den Parks und dem weit Uber die Elbe schweifen-
den Blick von der Promenade.

Nutzungskonzeption

Als innerstadtischer Bereich soll der Elbebahnhof eine
groBe Nutzungsvielfalt und -intensitat aufweisen. Vor
allem das Wohnen und die unterschiedlichsten Frei-
zeitangebote werden ihn pragen. Abgerundet wird das
Areal durch groRere kulturelle Einrichtungen, Léaden,
Biros und ein Hotel. Eine entscheidende Rolle spielen
die Nutzungen im Freien.
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Fir das Wohnen werden in der vorgeschlagenen Quar-
tierstruktur ruhige Wohnhdéfe mit belebten StralRen kom-
biniert. Die Wohnungen, die das Gros der Oberge-
schosse in der finf- bis sechsgeschossigen Bebauung
ausmachen; sind vereinzelt auch in den Erdgeschos-
sen zu finden. Insgesamt wird eine Anzahl von ca. 700
Wohnungen im Gebiet entstehen.

Die Erdgeschosse in den Wohnhausern bieten Platz
fur Praxen, kleinere Biros, Laden und - inshesondere
an den Quartierecken und an der Promenade - fir Knei-
pen, Cafés und Restaurants. Die Freiluftgastronomie
nimmt einen besonderen Stellenwert ein. Die Gastro-
nomie im Gebiet sollte eine enge Beziehung zu kultu-
rellen und anderen Freizeithutzungen haben. Ein Ga-
lerie-Café, ein Jazzkeller, Billardcafés und die unter-
schiedlichsten Kombinationen von kulinarisch-kulturel-
lem Erleben konnten das Gebiet beleben, ihm Flair
verleihen.

Zum Schieinufer hin, gleichsam als akustische Abschir-
mung, sind zwei Parkh&auser mit 450 und 680 Stellplat-
zen sowie Burogebdude gelegen. Die Biros werden
etwa 11.500 gm BGF ergeben.

Die Vielzahl kleinerer und gréRerer Freizeiteinrichtun-
gen reicht von der neuen Stadtbibliothek im Norden
Uber eine Musikschule, eine Probebiihne oder ein klei-
nes Kino bis hin zu einer Schwimmbhalle im Siiden und
dem Fort Scharnhorst, das als Kulturzentrum genutzt
werden soll.

Im einzelnen sollen im Gebiet entstehen:

Wohnungen 700 WE
Gaststatten und Laden 9.000 gm BGF
Biros und Praxen in Erdgeschossen 10.000 gm BGF
Biro- und Verwaltung 11.500 gm BGF
Bibliothek, Musikschule etc. 7.500 gm BGF
Schwimmbad 2.600 gm BGF
Hotel 7.500 gm BGF

Begegnungsstétten, Gastehaus
Parkhauser

Tiefgaragen in den Quartieren
offene Stellplatze

1.400 gm BGF

1.130 Stellplatze
230 Stellplatze
120 Stellplatze

Historisch wertvolle Bausubstanz soll erhalten bleiben
und kiinftig vorwiegend fir kulturelle Zwecke und Frei-
zeitangebote genutzt werden. So ist das Fort Scharn-
horst als alternatives Kulturzentrum mit Werkstétten,
Klnstlerateliers, Proben-, Veranstaltungs- und Aus-
stellungsrdumen sowie gastronomischer Versorgung
vorgesehen. Die Flache innenhalb des ,Fort-Hofes" soll
Uberdacht werden und als Freilichtbllhne dienen.
Erhalten bleiben weiterhin das ehemalige Schranken-
wartertirmchen, die gelbe Backsteinvilla an der Elbe
(Betriebsgebéaude), ein ehemaliges Verwaltungsgebau-
de am Schieinufer sowie die Befestigungsanlagen.

Freiflachensystem

Zum einen orientiert sich die Landschaftsplanung .an
der Schaffung durchgehender Grunverbindungen langs
der Elbe, zum anderen soll sie die Beziehung zwischen
der Innenstadt und der Elbe starken, Parks und griine
Stadtplatze verbinden. Leitbild der Elbufergestaltung
ist die stéadtische Promenade.

Wahrend im direkten Elbebahnhofsbereich das Griin
mehr architektonisch eingesetzt wird (Promenade mit
gleichmafligen Baumreihen, begrinte Stadtpléatze und
-Stra3en), soll sich der Klosterbergegarten bis in das
Gebiet hinein erweitern. Der urspriinglich hier angelegte
Teich wird wieder aufgenommen und unter der jetzi-
gen Sternbriicke bis an das Bebauungsgebiet heran-
gefuhrt. Die Gewachshé&user sollen ebenfalls Erweite-
rungsmaglichkeiten erhalten.

Die Begriinung nérdlich des Fort Scharnhorst soll er-
halten bleiben und verdichtet werden, sudlich des Forts
wird der ehemals vorhandene Graben wiederherge-
stellt. Der Weg zwischen Fort und Elbe wird mit einer
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gleichmaRigen Baumreihe bepflanzt. Das Unterholz
wird entfernt, so da® der Blick vom Weg uber die Elbe
freigegeben wird.

Der Verbindung des Gebietes mit der Parkanlage Fur-
stenwall und den Grinanlagen am Dom kommt eine
besondere Bedeutung innerhalb des Grunsystems der
Innenstadt zu.

Realisiert wird diese Verbindung unter anderem durch
eine Fullgangerbricke Uber das Schieinufer in Verbin-

dung mit der neuen Stadtbibliothek.
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Verkehrslosung

Die Anbindung des Gebietes fur den motorisierten Ver-
kehr erfolgt tiber zwei Knoten an das Schieinufer. Zwi-
schen diese Knoten, einerseits in Verlangerung der
KeplerstraRe, zum anderen in der Liebigstral3e wird eine
Schleife als HaupterschlielBung des Gebietes einge-
hangt. Direkt von dieser StraRe aus sind auch die bei-
den Parkhauser zu erreichen.

Alle Uibrigen StraRen des Gebietes sind, zum Teil ohne
eine Trennung von Geh- und Fahrbahn, als verkehrs-
beruhigter Bereich vorgesehen: fir Anlieger und zur
Anlieferung durchaus befahrbar, jedoch sollen die FuR3-
ganger die Prioritat erhalten.
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Fur den Radverkehr werden sowohl entlang der Elbe
als auch auf dem Schieinufer Wege angeboten. Inner-
halb des Gebietes sind keine gesonderten Radwege
erforderlich, die Stra3en und Mischverkehrsflachen die-
nen auch dem Radverkehr.

Das Schieinufer soll in seiner Verkehrsfunktion erhal-
ten bleiben, ohne zur Rennstrecke zu werden. Insbe-
sondere sind verbesserte Abbiegemdglichkeiten fir den
Fahrverkehr und Querungsmaoglichkeiten fir FuR3gan-
ger erforderlich. Diese werden durch Ampelregelung
an der Keplerstral3e, der Liebigstrae und der Planck-
straBe erreicht. Das Schieinufer wird dreistreifig aus-
gebildet, wobei der Mittelstreifen wechselweise Links-
abbiegespur, Grinstreifen und Warteinsel fir Ful3gan-
ger sein soll. An ausgewdhlten Stellen kommen zusatz-
liche Rechtsabbiegespuren hinzu.

Der ruhende Verkehr wird auf die beiden Parkhauser
mit jeweils 500 bis 600 Platzen, die sich an den Ein-
fahrten zum Gebiet befinden, konzentriert. Fur diese
Parkhauser ist eine Mehrfachnutzung vorgesehen. In
den Wohnquartieren werden Tiefgaragen realisiert,
deren Kapazitat von etwa 230 Stellplatzen durch Dop-
pelparksysteme weiter erhoht werden kodnnte. Insbe-
sondere fur Besucher und Kurzzeitparker sind weitere
Stellplatze im Stralenraum vorgesehen.

Die ErschlieRung des Gebietes durch Offentlichen Per-
sonennahverkehr sollte zusatzlich zu der Stralenbahn-
linie Uber die Sternbriicke zur Stadthalle auch durch
eine Linie auf dem Schieinufer verbessert werden. Rea-
listisch hierflr erscheint jedoch keine StraBenbahn,
sondern eine Buslinie, die Uber die Schleife zwischen
Liebig- und Keplerstral3e auch direkt in das Gebiet hin-
eingeholt werden kann.

Fur den Ausflugsverkehr von Bedeutung sind sowohl
die Anlegestelle unterhalb der neuen Bibliothek (Fahr-
verbindung, Linien zum Petriférder, Herrenkrug, Schiffs-
hebewerk....) als auch die Weiternutzung eines Eisen-
bahngleises z. B. fir eine Museumseisenbahn mit
eventueller Verlangerung Richtung Norden zum Han-
delshafen. Die Verbindung Uber die Hubbriicke und
nach Buckau sollte keineswegs aufgegeben werden,
sondern zumindest fir eine spéatere Nutzung als Op-
tion offengehalten werden.

Wirtschaftlichkeitserwagungen und
Realisierungsabschnitte

Die Nutzung eines innerstadtischen, zentrumsnahen
brachgefallenen Gelandes insbesondere fir Wohnun-
gen und zur Erholung hat durch ginstige Erschlie-
Rungsmoglichkeiten und kurze Wege eine hohe stadt-
strukturelle Effizienz zur Folge. Eine intensive Nutzung
sowohl fir das Griin als auch durch Bebauung tragt
dem hohen Wert innerstadtischen Bodens Rechnung.
Die relativ hohe bauliche Ausnutzung in Teilbereichen
und das Freihalten von Bebauung und die intensive
Begrunung in anderen Bereichen bedingen einander
und sind sowohl von der ,,Grundstiicksverwertung" als
auch von der Realisierung nicht voneinander zu tren-
nen.

Ein B-Plan fir dieses Gebiet hat durch seine Festset-
zungen dieser unterschiedlichen Dichte Rechnung zu
tragen. So sind z.B. durch Baulinien die Stral3enfluch-
ten festzusetzen und die relativ geringen Geb&audeab-
stédnde in den StraRen als Voraussetzung eines inner-
stadtischen Baugebietes zu sichern.

Bei diesem umfangreichen Gebiet ist eine Realisierung
in Teilabschnitten und durch verschiedene Investoren
unabdingbar. Begonnen werden sollte mit der Erschlie-
Rung und Bebauung im Bereich zwischen verlangerter
Liebig- und Keplerstrale sowie mit der Umgestaltung
des Schieinufers. Die Rekonstruktion und Umgestal-
tung des Fort Scharnhorst kann relativ unabhangig vom
Investitionsgeschehen im Ubrigen Gebiet erfolgen, die
ErschlieBung ist jedoch Uber dieses Gebiet zu sichern.
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BEITRAG 4

Jurgen Schulz/Carolin Krause

Stadtebauliche Idee

Der Elbebahnhof Magdeburg - ein geschichtstréachti-
ges und nutzungspotentes Areal - gelegen zwischen
Elbe - Dom und Griunderzeitstadtgebiet Ostlich des
Hasselbachplatzes.

Die unmittelbare Lage am FluR3, die grinraumliche Ein-
bettung durch das 'Fort Scharnhorst' und den Kloster-
bergegarten, sowie die quartierformige Stadtstruktur
der angrenzenden Wohnbebauung beeinflussen das
Bahngelénde durch ihre Raumkanten. Diese sind z.T.
mit den Jahreszeiten veranderlich. Sich auftuende Blick-
beziehungen zu stadthildpragenden Raumen und Bau-
ten fordern eine Integration in die Neuordnung des
Gebietes. Wiederum vermitteln die Gleisanlagen und
Wirtschaftsgebéude der Bahn eine fir die Stadt be-
zeichnende Atmosphére, die in Verbindung mit den
Hohenziigen zur Elbe die Einmaligkeit dieser Raumsi-
tuation beschreiben.

Die das gesamte Gebiet anbindende bzw. trennende
Achse ist die StraRe 'Schieinufer'. Quartierbildende Stra-
Benziige des Wohngebietes werden Uber das Schlein-
ufer hinweg in das Bahngeldnde hinein fortgefuhrt.
Vorhandene ortsbildtypische Geb&aude bilden die
Grundlage fir eine thematische Gliederung des Gebie-
tes, wobei die Offentlichkeit auf verschiedene Weise
direkt bis an das Ufer des Flusses geflihrt wird. Eine
Schienenstrecke durch das Gebiet bewahrt einen Teil
der urspriinglichen Atmosphére des Elbebahnhofs und
verdeutlicht somit die Brisanz der Lage des Gebietes
innerhalb der Stadt.

Nutzungs- und Gestaltkonzept

Das Gebiet gliedert sich in drei spezifische Bereiche,
gepragt durch erhaltenswerte Bausubstanz, durch
Raum- und Blickachsen, sowie durch ausdrucksstarke
Grlnbereiche.

Das ndrdlich gelegene Hallenviertel greift die Typik der
Bahnarchitektur auf. Einzelstehende Geb&ude, deren
Wirtschaftscharakter durch Materialien wie Backstein
und klare geometrische Gebaudekubaturen mit flach
geneigten Sattel- bzw. Pultdachern bestimmt wird, wer-
den vorrangig 6ffentlich genutzt.

Die vorhandenen Hallen werden saniert und in ihrer
Typologie erganzt. Publikumswirksames Restaurie-
rungsgewerbe mit Ausstellungsflachen, offenen Werk-
statten und Handelscharakter sollen das Flair des ehe-
maligen Bahnhof 'Unterwelt' neu beleben. Offene Werk-
statten fur Metall - Stein - Holz haben hier Zuschauer
und interessierte Kunden. Die Nutzung der Gleise ist
durch eine Leihstation fir Schienenobjekte aktiviert.

Zwischen den Zeilen

Niederlage Aliendorff - Die Typologie dieses Gebéau-
des wird von den Erganzungsbauten ibernommen. Der
Gestaltcharakter vermittelt eine Nutzung fir Handel,
Gewerbe und Freizeit. Die Klinkerfassaden und ihre
Geschossigkeit setzen sich deutlich von der folgenden
Wohnbebauung ab. Es werden introvertierte Hofsitua-
tionen gebildet, die den Innenraum vom Schieinufer
abschirmen sollen. Der Zugang von der Uferpromena-
de und vom Schieinufer erleichtern das Auffinden und
Verweilen.

Hallenviertel
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Im Bereich zwischen Einsteinstrale und Geillerstralie
entstehen zeilenartige Wohngebaude bis an die Park-
anlage des 'Fort Scharnhorst' angrenzend. Im Kontrast
zur strallenbegleitenden Quartierbebauung auf der
westlichen Schieinuferseite sind in Fortfiihrung der
Raumstruktur der Hallen und der Niederlage Allendorff
Zeilen mit straRenseitigen Kopfbauten geplant, die sich
in ihrer Geschossigkeit der Gelandetopographie anpas-
sen. Remisen schlielen die Zwischenrdume, es ent-
stehen Griin- und Gartenzonen mit verminderter Schall-
ausbreitung.

Das 'Fort Scharnhorst' wird mit den angrenzenden
Kasematten fur die Freizeit genutzt. Die gegebene di-
rekte Verbindung zwischen dem einseitig ausgerichte-
ten Gebaude und dem griinen Hof soll fur Kultur- und
Jugendarbeit genutzt werden. Eine direkte Verbindung
zur Elbe ermdglicht die Erweiterung der Freizeitfunkti-
on auf den Fluf3.

Die 6stliche Kasematte wird fur Jugendliche ausgebaut.
Leichte Pavillionvorbauten 6ffnen die Kasematten raum-
lich und funktionell.

-

‘."- - U:'i :

;“_—..—-__;

e

An den Kasematten

Denkmalsubstanz

Auf den Erhalt der Denkmalsubstanz wird grofRer Wert
gelegt, da die Gestaltmerkmale den Charakter des
Gebietes pragen. Die Neubebauung orientiert sich an
diesen Merkmalen. Bei der Neugestaltung des Bahn-
hofgelandes kommt ihnen durch die Einbeziehung in
Blick- und Raumachsen eine erhdhte Bedeutung zu.
Ihre Lage im Gebiet bestimmt die funktionelle Gliede-
rung mit.

Wege- und Freiflachensystem

Die verkehrstechnische Anbindung des Hallenviertels
erfolgt vom Schieinufer aus. In Verlangerung der Kep-
lerstral3e ist die Niederlage Allendorff zu erreichen,
ebenso die dahinterliegenden Stellplatze. Die Zufahrt
zur Wohnbebauung ist konzentriert vom Schieinufer in
Verlangerung der LiebigstralRe geplant. Der Ausbau der
LiebigstraRe als verkehrsberuhigter Bereich vom Has-

Am Schieinufer
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selbachplatz kommend, bedingt eine unterirdische
Durchquerung des Schieinufers fur Fuf3géanger und
Radfahrer. Die Zufahrt selbst teilt sich und verlauft je-
weils beidseitig der historischen Bahnstrecke entlang

der Wohngeb&ude. Am Ende der Geil3lerstraf3e liegt ein
Parkhaus, Abstellpunkt fir Besucher des sudlichen

Stadtzentrums, der Parkanlage 'Fort Scharnhorst' und
des Klosterbergegartens.
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Ferner zieht sich als eisernes Riickgrat vom Hallenvier-
tel kommend bis zum stadtischen Gewéachshaus des
Klosterbergegartens ein verbleibendes Gleis der histo-
rischen Bahnstrecke.

Fir die Freizeit werden hier Fahrten mit historischen
Bahnen angeboten, bzw. mit anderen Schienenfahrzeu-
gen.

Schwerpunkt der Freiflachenkonzeption ist die direkte
Maoglichkeit des Zugangs zum Wasser. Es werden Ufer-
terrassen angelegt mit Blick zum Dom und zum Aus-
sichtsturm im Rotehorn-Park. Bootsstege Uberwinden
die Uferbefestigungen. Das Flanieren auf der Elbufer-
promenade wird durch die begriinten und mit Kunst-
gegenstanden bestiickten Gleis- und Bahnhofsanlagen
bereichert.

Das gesamte anfallende Regenwasser wird in unmit-
telbarer Nahe in einem steingefaldten Stufenbecken
gesammelt und in die Elbe geleitet. Bei Trockenheit sind
die Becken begehbar und ein gestalteter Boden wird
sichtbar.

Fu- und Radwege verlangern Achsen und eréffnen
Blickbeziehungen Uber das Wasser zum Rotehorn-Park.
Es fuhrt eine fu3laufige Verbindung von der Hubbruk-
ke auf der Riickseite der Wohnbebauung entlang, tber
das Fort zu den Treppenanlagen des Klosterbergegar-
tens, von wo aus sich der Blick auf einen Fassadengie-
bel des Gesellschaftshauses richtet.

Baustufen

Der Bau der Wohngeb&ude &Rt sich in 4 Abschnitten
umsetzen, unter Beibehaltung der endgultigen Erschlie-
Rungsform.

Der Ausbau des Hallenviertels ist gebaudeweise még-
lich. Gegenseitige Beeintrachtigungen entstehen funk-
tionell nicht. Raumlich wirden die Bauabschnitte eine
schrittweise Verdichtung des Gebietes bedeuten.

Die Freizeitfunktionen im Fort Scharnhorst kénnen
schrittweise und unabhéngig voneinander erfolgen.

Der Bau des Regenwassersammlers stellt eine unab-
héangige Aufgabe dar, mit einem hohen Anspruch an
greifbarer und begehbarer Kunst fur die Offentlichkeit.
Das Elbufer kann, bei der FuRgangerbriicke 'Am Fir-
stenwall' beginnend, tiber das neue Buckauer Tor ent-
lang der Uferterrasse begangen werden, von der aus
die Elbuferpromenade zu einem Uferweg umgestaltet
wird, und man auf Hoéhe des Wasserspiegels flanieren
kann.






