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7.2 Die Eisenbahnbriicke im Norden

Dem steigenden Verkehrsaufkommen waren das
Eisenbahnsystem an der Elbe und seine Elbbricken
sowie auch die Streckenflihrung nach Berlin schon bald
nicht mehr gewachsen, so dass nach anderen L&sun-
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Herrenkrug-Eisenbahnbriicke mit Einfahrt zum Handelshafen: der gro-
e Pfeiler in der Hafeneinfahrt behinderte iiber hundert Jahre lang die
Schifffahrt erheblich, bis er nach 1988 mit dem Neubau der Briicke ent-
fernt wurde (StAM)

Herrenkrug-Eisenbahnbriicke in threr urspringlichen Form von Wes-
ten gesehen (EBu)

Eisenbahnbriicke b. Herrenkrug

Magdeburg

gen gesucht wurde. Erforderlich war ein neuer zentra-
ler Bahnhof und auch ein neuer Elbtubergang. Der neue
Ubergang ber die Elbe wurde 1872 als Herrenkrug-
Eisenbahnbricke erbaut, 714 Meter lang, davon 250
Meter (ber dem Strom. 1873 verkehrte der erste Zug
zwischen Magdeburg und Burg. Nach Reparaturarbeiten
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Eib-Briicke der Berlin-jflagdeburger Bahn T— gdeburg

Herrenkrug-Eisenbahnbriicke vom &stlichen Elbufer aus gesehen (EBu)

Die Herrenkrug-Eisenbahnbriicke und der nérdliche Teil des Handels-
hafens bei Hochwasser im Dezember 1939 vom 1936 erbauten Silo
aus gesehen: die Briicke (iberspannt in einem Zug die Hafeneinfahrt,
die Stromelbe und die hier einmindende Alte Elbe;, mehrere Bogen-
segmente der Briicke sind bereits durch Parallelsegmente ersetzt (StAM)
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Aufruf
an die Arbeiter der Baustelle Herrenkrugbricke

Die von Euch wiederherzustellende Herrenkrugbrucke (Nordbrucke)
mufi laut Befehl des Chefs des Iransportwesens der SMA in Deutsch
land bis zum & Januar 1946 fertig und im Betried sein. Aber auch
volkswirtschaftliche Grinde verlangen ibre schieunigste Wiederher-
| stellung. Sie wird den Wiederaufbau unseres Vateriandes im star-
| ken Mafle fordern, denn:
1 Der Wagenumiaul die Grundlage unserer Volkswirtschaft,
wird im weitestgehendemn Mafle beschleunigt werden.
2 Der Ausgleich der Giter, der Nahrungsmittel, der Kohlen
usw. zwischen ostlich und westlich der Elbe gelegenen
Die im Jahre 1945 gesprengte Herrenkrug-Eisenbahnbriicke (Wii) i Z’,’;ﬁ,,f;‘;’j;”fj,ﬁ;‘;,’:ﬁig"‘ PEI Sk dn P
| 3 Das Fluchtiingselend wird durch die Ermoglichung eines
starkeren Reiseverkehrs gemiidert

in den Jahren 1905 bis 1907 Gbernahm die Briicke den 4 Der Eisenbahnbetrieb wird in giinstigster Weise bee:nfiufit |
1 " Py 7 L und die Pinktlichkeit der Zuge wird grofler werden, der
ge‘samteln QSt' WeStvverkehr‘. so dass bis in dlle Vor Reiseverkehr wird wieder normale Verhaltnisse annehmen
krlegszelt hinein téghCh 120 bis 125 Zugpaare die Bru- ‘ Drum Genossen, Arbeiter, Mithelfer am Bau der Herrenkrugbricke,
X = trotz widriger auflerer Verhdltnisse
cke passierten. An Gltern wurden vor allem Lebens- Helft der Stadt Magdeburg, denn es geht hier um Gedeih ™
: . und Verderb Eurer Voterstadt.
mittel, Brennstoffe, Halbprodukte, Eisen- und Stahler- Sinl S Hesdetiar ey
zeugnisse, Maschinen, Textilien transportiert. *I’f"'ﬁ;;? V;"fﬁf’;"““:’, o AL »
. : . Ja, He uch selbst, i dem thr Euch mut ganzer Kruft der
Am17.und 18. April 1945 wurde die Herrenkrug-Eisen- Arbeil widmet, dem Wiederaufbau der Herrenll(rugbrucke-
bahnbriacke mit kaltblitiger Berechnung gesprengt und Eisenbahndirektion und Philipp Molzmann A-G
zwar an 4 Stellen Uber dem Strombett, um die Reparatur- ' et
arbeiten méglichst zu erschweren. Nach Kriegsende 426§ RN A4
nebst Personalvertretungen:

musste sie so schnell wie méglich wieder aufgebaut

‘ Personalvertretung Mittdeutsche Stah!werke
|
werden, denn die Buckauer Eisenbahnbriicke im S(- ‘

Teal

Erste Fahrt tiber die wiederhergestellte Herrenkrug-Eisenbahnbriicke  Aufruf zum Wiederaufbau der Herrenkrug-Eisenbahnbriicke
am 12. Mérz 1946 (StAM) (StAM)
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den war nicht in der Lage, den sich wieder entwickeln-
den Verkehr zu bewaltigen. Sechshundert Briickenbauer
wurden beschaftigt mit der Zielstellung, nach der
Beraumung der Brickentrimmer, beginnend im Okto-
ber 1945, die Bricke am 12. Marz 1946 wieder dem
Verkehr zu Ubergeben, ein Termin, der trotz allergrofter
Schwierigkeiten dann auch eingehalten wurde.

Dieser 12. Méarz 1946 war ein bedeutungsvoller Tag in
Magdeburgs Verkehrsgeschichte. Tags zuvor hatten sich
die Verantwortlichen der Regierung noch einmal griind-
lich Uber den Fortgang und die Sicherheit der Arbeit in-
formiert. Die letzten Tage hatten noch eine Reihe von
Schwierigkeiten gebracht. Schnee lberzog alle Planken
mit einer glatten Schicht. Im Schneesturm war es den
Arbeitern kaum mdéglich, in schwindelnder Héhe an den
Eisenkonstruktionen zu nieten. Das Schneetreiben ver-
klebte ihnen die Augen. Bei einer Druckpumpe, die das
neunte Joch die letzten Zentimeter heben sollte, streikte
die Dichtungsmanschette. In der ganzen Stadt war kein
Ersatz aufzutreiben. Noch war die Verbindungsstelle nicht
ganz hergestellt. Aber unter Aufbietung aller Krafte sollte
auch das gelingen. Am 12. Marz wird die erste Lokomo-
tive und der erste Sonderzug in feierlicher Form die Brii-
cke passieren. Dann ist der normale Weg Giber den Strom

Bei der Zerstérung der Briicke im Jahre 1945 blieb die Befestigungsan-
lage am westlichen Briickeneingang erhalten, Foto vom 7. Juni 1988
(HGe)

Sonderzug am 12. Méarz 1946 (StAM)
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wieder frei. Die Zuge kénnen wieder planmafig rollen
und damit dem Wirtschaftsleben neue Impulse geben.
Die Briicke ist vorerst noch eine LA-Stelle, das heildt,
alle Zuge durfen nur im 10-km-Tempo passieren. Erst
nach den Nachnivellierungen, wenn die Briicke die not-
wendige Sicherheit bewiesen hat, kann der Verkehr im
Ublichen Tempo flieRen. Frei und ungehindert treibt der
Strom dann wieder durch die Pfeiler.

Um 11.30 Uhr setzte sich der Zug mit den geladenen
Gasten von West nach Ost Uber die Elbe in Richtung
Biederitz in Bewegung und wurde dort jubelnd empfan-
gen. Dann traf auf der Ostseite der Sonderzug mit den
Vertretern der Berliner Zentralverwaltung ein. In der
Rede wurde hervorgehoben, dass die Faschisten die
Sprengung am 17. April vornahmen, zu dem Zeitpunkt,
als die Amerikaner schon vor der Stadt standen und die
Russen sich im Anmarsch befanden, der Krieg also
bereits entschieden war. Das macht die Gewissenlosig-
keit des Sprengungsbefehls besonders deutlich. Wie
bereits gesagt, war die Sprengung so raffiniert ausge-
fuhrt worden, dass die Wiedererrichtung einem Neu-
aufbau gleichzusetzen ist.

Gegeniber den 120 bis 125 Zugpaaren vor dem Krieg
passierten jetzt zunachst zwar nur 30 Zige in ostlicher
und 20 Zige in westlicher Richtung, aber vorbei war
die Zeit zweistundiger Fulmarsche, der Pendelverkehr
mit Omnibussen und Pferdefuhrwerken. Der Weg fur
den Transport von Wirtschaftsgitern war frei.

Der Préasident der Reichsbahndirektion, Nabelitz, be-
tonte in seiner Ansprache: ,Die Wiederinbetriebnahme
der Brucke wird fiir die Entwicklung des Guterverkehrs
eine betrachtliche Erleichterung und eine weitere Be-
schleunigung des Warenumlaufes bringen. Nachrich-
ten der letzten Tage lassen die baldige Erdffnung des
Interzonenverkehrs erhoffen, und so wurde die Brucke
alsc gerade zu einem Zeitpunkt fertig, der im Verkehr
und im Betrieb eine betrdchtliche Umwandlung bringen
darfte * Prasident Nabelitz dankte allen Beteiligten, auch
den sowijetischen Wehrdienststellen und der SMA (So-
wjetische Militdradministration). Vor allem aber dankte
er den Arbeitern, Angestellten und Ingenieuren. Er
schloss seine Festrede mit dem Wunsch, ,dass nie
wieder Kriegsgerat die Briicke befahren mdge und die
Zige mit Volldampf dem friedlichen Neuaufbau unse-
res Staates dienen mdgen, damit das deutsche Volk
leben kénne.”

Der Stolz der Arbeiter auf ihr Werk kommt in einem
Gedicht von Willi Werz zum Ausdruck:

Briickenbau bei Nacht

Emsiges Schaffen, Dréhnen und Pochen
tont durch die Nacht seit Tagen und Wochen.
Wir bauen die Briicke mit fleiligen Handen
und setzen uns ein, das Werk zu vollenden.

Ein hohes Gerlist aus Eisen und Stah/
schwingt weitausholend (ber Strom und Tal.
Bei jedem Wetter, bei Kélte und Schnee,
mit steifen Handen, in schwindelnder Hoh'".

Bei Regen und eisigem Hagelschauer
schafft unverdrossen der Briickenbauer.
den Weg zu ebnen fiir unsere Stadt,
den sie zum Leben so nétig hat.

Von Gefahren umgeben Tag und Nacht,

wird aus den Triimmern ein groBes Werk voll-
bracht.

Die Dunkelheit tragt der Scheinwerfer Licht,
verbannt das drohende Unheil nicht.

Vom hohen Gertist durch die Nacht ein Schrei:
Mann tiber Bord — herbei, herbei.”
Plotzliche Stille am Arbeitsort.

Von oben ein Rufen: ,Dort schwimmt er, dort!”
Scheinwerfer her, ihr grelles Licht

beleuchtet im Wasser ein bleiches Gesicht.
Am Ufer ein hastendes Laufen und Jagen.

Im dunklen Gebiisch eine Stimme, ein Fragen:
.Wo seid ihr denn, ich bin schon frei.”

Und hinauf zum Gertst tdnt ein Jubelschrei:
.Er ist gerettet, wir bringen ihn schon.”

Er ist gerettet — unser schénster Lohn.

Im flotten Gang geht die Arbeit weiter,

die Briicke vollenden, hinauf auf die Leiter.
Und droht auch Gefahr, wir halten Wacht.
Das sind die Briickenbauer bei Nacht.

Willi Werz

Mitte der 1980er Jahre wurde die Briicke erneuert. Nérd-
lich und parallel in nur geringem Abstand zur alten Bri-
cke wurde auf neuen Pfeilern eine véllig neue Bricke
errichtet, die auch heute noch ihren Dienst versieht.
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Befestigungsanfage an der Herrenkrug-Eisenbahnbriicke auf einem Foto
vom 30. September 1986; am rechten Bildrand ist bereits die neue Brti-
cke zu erkennen (HGe)

Alte und neue Herrenkrug-Eisenbahnbriicke auf einem Foto vom 7. Juni
1988 der die Schiffe behindernde Pfeiler in der Hafeneinfahrt ist noch
vorhanden und wird erst mit der Demontage der alten Briicke beseitigt
(HGe)
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Die neue Herrenkrug-Eisenbahnbriicke im Bereich der Einfahrt zum
Handelshafen auf einem Foto aus dem Jahre 2004; der grof3e Pfeiler ist
beseitigt (JBu)

Alte Herrenkrug-Eisenbahnbriicke vom 6stlichen Elbufer aus gesehen
auf einem Foto vom 14. Juni 1987 (HGe)
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Demontage der alten Herrenkrug-Eisenbahnbriicke, am rechten Bild-
rand die neue Briicke, 14. Juni 1987 (HGe)

Neue Briicke, 14. Juni 1987 (HGe)

Alte und neue Briicke, 14. Juni 1987 (HGe)

Herrenkrug-Eisenbahnbriicke am Gstlichen Elbufer im Januar 2005 (JBu)
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Herrenkrug-Eisenbahnbriicke von Stidwesten, 2004 (JBu)

Herrenkrug-Eisenbahnbriicke von Westen, 2004 (JBu)
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Herrenkrug-Eisenbahnbriicke von der Jerusalembriicke aus gesehen, 2004 (JBu)

Herrenkrug-Eisenbahnbriicke und Jerusalembriicke von der
Johanniskirche aus gesehen, 2004 (JBu)




7.3. Die Hubbriicke im Hafen

Die Nutzung eines Flusses fur die Schifffahrt ist in ent-
scheidendem Mafle davon abhangig, ob und wie das
Be- und Entladen der Schiffe, besonders unter erschwer-
ten Bedingungen wie Hochwasser und Eisgang, statt-
finden kann. Dazu bedarf es entsprechender Hafenan-
lagen. Eine Hafenanlage aber besall Magdeburg bis
zum Jahre 1842 uberhaupt nicht. Genutzt werden muss-
ten Uferbereiche, an denen auch bei Uberflutung der
Elbvorlander durch das Hochwasser die Be- und Entla-
dung mdoglich war. Diese sind in Magdeburg recht be-
grenzt und beschrénkten sich vor allem auf den Be-
reich Magistratsstrecke bis zum Petriférder. Um beson-
ders den im Winter auftretenden Problemen der Schif-
fer abzuhelfen, wurde die Schaffung eines Schutzhafens
als Winterhafen im Anschluss an die Zollelbe in Angriff
gencmmen, der jedoch, wie sich dann herausstellte, kein
wirksamer Schutz gegen Hochwasser und Eisgang war.
Bei den Eisgangen der Jahre 1845 und 1846 wurde der
Hafendamm durchbrochen, und der Hafen versandete.
Im Februar 1847 gingen durch den Eisgang mehrere
im Winterhafen liegende Schiffe unter. Anfang der
1880er Jahre erfolgte der Ausbau des Winterhafens in
seiner jetzt noch bestehenden Form. Die Aufgaben ei-
nes Handelshafens konnte er jedoch nicht erfullen. Mit
Beginn der Industrialisierung im 19. Jahrhundert mach-
te sich das Fehlen eines Hafens besonders negativ be-
merkbar.

Nachdem sich die Uberzeugung von der Notwendigkeit
eines allen Anforderungen des Verkehrs- und Guterum-
schlags entsprechenden Handelshafens in Verbindung
mit ausreichenden Speicheraniagen durchgesetzt hat-
te, gab es verschiedene Bauentwirfe. Im Februar 1878
erhielt die damals noch selbststédndige Stadtgemeinde
Neustadt von der Kéniglichen Regierung die Erlaubnis
zur Anlage eines Hafens auf dem Neustadter Kdmmerei-
werder. Am 26. Juni 1884 ubertrug der Magistrat der
Neustadt diese Erlaubnis an die Eisenbahn- und
Betriebsgesellschaft Damm & Wendland in Berlin und
beauftragte sie mit dem Bau und Betrieb eines Hafens
auf dem Kammereiwerder ab dem 1. Oktober 1884 fir
die Dauer von 99 Jahren. Die Grundung einer Aktien-
gesellschaft gelang erst nach der Eingemeindung der
Neustadt nach Magdeburg am 1. April 1886 und auf
Betreiben des Magdeburger Kaufmanns Wilhelm
Zuckschwerdt (1852 bis 1931) mit dem Ziel, das Unter-
nehmen allmahlich in den Alleinbesitz der Stadt zu Uber-
fihren. Dem stimmte die Stadtverordnetenversammlung
vom 14. Oktober 1886 und 30. 12. 1886 zu, und ab 5.
Januar 1887 hatte die Stadt ,freie Hand zum weiteren
Vorgehen in der Hafenangelegenheit”, das heif3t die
Hafenanlagen mit stadtischen Mitteln herzustellen. Da
sich die Verhandlungen mit der Staatseisenbahn-Ver-
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waltung zum Anschluss der Hafengleise hinzogen, konn-
te erst 1888 mit den Bauarbeiten begonnen werden.
Obwohl der erste Zuckerspeicher bereits am 15. No-
vember 1888 Ubergeben wurde, konnte der eigentliche
Hafenbetrieb erst im Juni 1893 aufgenommen werden,
da die hydraulische Zentralstation zum Betrieb von 11
Portalkréanen, Aufzigen im Speicher F und Elevatoren
im Getreidespeicher J sowie der Uber den Hafenein-
gang fiihrenden Hubbrlicke erst Ende Mai 1893 fertig-
gestellt worden war.

Das paraliel zur Elbe angelegte Hafenbecken wurde
durch einen Einfahrtskanal mit der Elbe verbunden. Um
die Eisenbahnverbindung zwischen dem alten Hafen-
bahnhof und dem Handelshafenvorland herzustellen,
war der Bau einer Bricke Uber diesen Einfahrtskanal
erforderlich. Auf Grund der unterschiedlichen Wasser-
stande und weil fur das Aufschitten langer Bricken-

Lageplan Handelshafen und Hafenhubbriicke. 1898 (DeHa)

Spoken- Ankage Noagdebwig Foomstadk.
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Nérdlicher Teil des Handelshafens mit Hubbriicke und Herrenkrug-Ei-
senbahnbriicke, 1939 (ThLe)
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rampen der Platz fehlte, liel sich die Errichtung einer
beweglichen Bricke nicht vermeiden. Von den in Be-
tracht kommenden Systemen entschied man sich fur
eine hydraulisch betriebene Hubbricke. Unter der
Projektleitung der im Maschinenbau versierten Firma
C. Hoppe, Berlin, entstand 1893 eine der ersten Hub-
bricken Deutschlands.

Durch die Anordnung des Einfahrtskanals ergab sich
eine schiefe Positionierung der Widerlager und damit
eine lichte Weite der Bricke von 26 Metern, in Rich-
tung der Briickenachse von 27,62 Metern. Die Auflagen-
weite betragt 31,57 Meter. Die acht Meter breite Briicke
unterteilt sich in 6 Meter eigentliche Fahrbahn und je
einen Meter fur die beidseitigen FuRwege. Die Haupt-
trager der Briicke sind so genannte Halbparabeltrager,
die an den Enden zwei und in der Mitte vier Meter hoch
sind. Um eine méglichst gleichmaiige Beanspruchung
herbeizufihren, ist der Uberbau unabhangig von den
schragen Widerlagern normal angeordnet. Die Lage-
rung im abgesenkten Zustand geschieht auf der einen
Seite durch zwei feste und auf der anderen Seite durch
zwei bewegliche Rollenlager. Die Brickenbahn wird
durch Holzbalken mit darlber gelegtem doppelten
Bohlenbelag gebildet. Das Gewicht des zu hebenden
Brickenkérpers betragt maximal 130 Tonnen und der
Maximalhub 4,65 Meter. Der gréfite Teil des Gewich-

Einfahrt zum Handelshafen mit Hubbrticke, nach 1936 (StAM)

tes, namlich 120 Tonnen, wird durch vier aus gusseiser-
nen Platten bestehende Gegengewichte in den Hubtirmen
(Pylone) an den Eckpunkten der Briucke ausgeglichen.
Diese Gewichte sind mittels rollengefthrter Drahtseilgurte
mit den Endtragern verbunden. Zur Fihrung des bewegli-
chen Brickenteiles besitzen die Pylone gehobelte
Fuhrungsflachen, an denen in fester Verbindung stehen-
de Rollen gleiten. Die Pylone selbst besalten Wellblech-
verkleidungen mit einem Dachabschluss.

Der Brickenantrieb war hydraulisch. Die ZufUhrung des
Druckwassers (ca. 60 atm.) erfolgte mittels einer Ring-
leitung von der hydraulischen Zentralstation ausgehend
von beiden Seiten im ununterbrochenen Ringschluss
unterhalb der Hafeneinfahrtssohle zu den Hubzylindern.
Die Hydraulikantriebe befanden sich in den Widerla-
gern und konnten durch Einstiegsluken erreicht werden.
Wichtigste Vorraussetzung fur eine Hubbricke ist das
gleichmaRige Heben und Senken. Ein Schiefziehen
kann erheblichen Schaden anrichten. Deshalb wurde
die Bricke mit einer von der Firma C. Hoppe patentier-
ten ,Selbsttatigen Parallelsteuerung fur hydraulische
Hebevorrichtungen” ausgestattet. Nach Sicherung des
Schienenverkehrs und dem Offnen des Briickenriegels
genigte eine Hebelbetatigung, um den Hubvorgang
auszuldsen. Der Antrieb der Steuerung erfolgte durch
einen kleinen in der sidlichen Maschinenkammer be-
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Hafenhubbriicke, Ldngsschnitt (DeHa)

Hafenhubbriicke, Querschnitt (DeHa)

'8 e B

i 102

i : i -
| o, = : {Sanmst. o .

iF




130 Magdeburger Elbbricken

Zustand der Hafenhubbriicke am 7. Juni 1988 (HGe)

Hubbriicke im Jahre 2004, vorn rechts die Nabe des Gépelwerkes fir
den Handbetrieb Heben und Senken der Briicke (JBu)




findlichen hydraulischen Moter. Er sorgte dafur, dass
die Zu- und Abflussventile der Zylinder wahrend des
Hebens und Senkens fortwahrend gedffnet und ge-
schlossen wurden. Die Kolben bewegten sich dadurch
gleichmalig auf- beziehungsweise abwarts. Drohte
trotzdem ein Verkanten, so geriet ein am Zylinder an-
gebrachtes Ventil aus der Ruhestellung und veranderte
den Wasserdruck einseitig, bis der Gleichgewichtszu-
stand wieder erreicht war. Unabhéangig von den einge-
bauten Sicherheiten gab es vier Sicherheitsspindeln,
deren Muttern normalerweise unbelastet mitliefen, um
im Bedarfsfall die Briicke abzufangen. Weiterhin konn-
te die Bricke von Hand Uber zwei Gopelantriebe und
die Spindeln gehoben und gesenkt werden. Bei einem
Ausfall der Hydraulik im Jahre 1934 wurde die Bricke
nur noch uber diesen Ersatzantrieb bedient.

Die Eisenbahnbriicke in Buckau erhielt 1934 bei ihrem
Umbau zur Hubbricke einen elektrischen Antrieb.
Erstmals kam dort die von den Siemens-Schuckert-Wer-
ken entwickelte ,elektrische Welle* zum Einsatz. Auch
sie sollte einen gleichmaligen Lauf der Briicke sichern
nach dem Prinzip, dass bei starkerer Belastung eines
Motors von der anderen Seite so viel elektrische Leis-
tung zusatzlich Ubertragen wird, dass sofort wieder ein
Gleichgewicht entsteht. Sonst ist die elektrische Welle
stromlos. Im Jahre 1936 wurde dann auch die Hafen-
hubbriicke auf diesen elektrischen Antrieb umgeristet.
Dazu musste an jedem der vier Pylone ein Maschinen-
haus angesetzt werden zur Aufnahme der 10,5 kW
Gleichstrommotore sowie der Verteiler- und Steueran-

Handelshafen mit Speicher (KGE)
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lagen. Die mechanischen Antriebe baute die Firma
Friedrich Krupp-Gruson Magdeburg um. Dabei wurden
nur die Goépelantriebe geandert und die vier Spindeln
mit Spindelmuttern weiter verwendet. Zur Sicherung des
Eisenbahnverkehrs ist die Brliicke mit einer Signalvor-
richtung ausgeristet, die derart mit dem Steuer-
mechanismus verbunden waren, dass das Fahrtsignal
erst gegeben werden konnte, wenn die Briicke vollstan-
dig auf den Auflagern ruhte.

Auf Grund der vielen Betriebsjahre machte sich um
1960/70 ein verstarkter Verschleilt auch an der elektri-
schen Welle bemerkbar. Um ein Verkanten zu vermei-
den, musste jetzt ein Warter postiert werden, der Auf-

Hafeneinfahrt im Jahre 2004 (JBu)
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und Abwartshewegungen beobachten und gegeben-
enfalls eine Abschaltung veranlassen musste. Nach ei-
ner Havarie im Jahre 1977 war die Brlcke infolge eines
Getriebeschadens in der sudlichen Maschinenkammer
nicht mehr betriebsfahig. In der Folgezeit sorgte
mehrmals ein Hilfszug der Deutschen Reichsbahn fir
die Bewegungen der Briicke. Nach einer Revision durch
die Deutsche Reichsbahn musste sie endgiiltig stillge-
legt werden, weil nach neueren Mal3staben die Tragfa-
higkeit nicht mehr gegeben war. Im Jahre 1980 wurde

Hubturm mit Seifrollen und Gegengewicht (JBu)
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das Hubteil der Bricke in einer Hohe von etwa zwei
Metern mit Holzschwellen festgelegt und geriet in den
folgenden 15 Jahren in einen bedauernswerten Zustand.
Dank der vorbildlichen Arbeit des Hafenférdervereins
wurde die Briicke ab Mitte der 1990er Jahre aufwandig
saniert und steht heute an der Spitze der vielen im alten
Handelshafen wiederhergestellten historischen Hafen-
einrichtungen. Wenn sie auch ihre Funktionstichtigkeit
nicht wieder zuriickerhalten konnte, ist sie doch
zumindest von Fufligéngern benutzbar.
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Das Gleis der Hafenbahn fiihrt unter der neuen und der alten Herrenkrug-Eisenbahnbriicke hindurch zur Hafenhubbricke (JBu)

Bereich des Handelshafens mit Hafenzufahrt, Hafenhubbriicke und Herrenkrug-Eisenbahnbriicke am 7. Juli 2004 (SPa)
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8. FuBgédngerbriicken

8.1. Die Briicke am Crakauer Wasserfall

Ein Sonntagsausflug zum Rotehorn, den die dstlich der
Elbe wohnenden Magdeburger unternehmen wollten,
musste notgedrungen immer Uber die Anna-Ebert-Bri-
cke fuhren, denn anders war die grofite innerstadtische
Insel Magdeburgs nicht zu erreichen. Das gilt zumindest
ab Mitte der 1960er Jahre, denn dann wurde der
Kahnfahrbetrieb unterhalb des Wasserfalls eingestellt.
Eine Abhilfe schaffende Fullgangerbriicke, ein schon
lange gehegter Wunsch der Stadt- und Gartenplaner,
sollte sich der landschaftlichen schdnen Insel anpas-
sen und am Wasserfall verlaufen. Man stellte sich eine
Bruckenkonstruktion vor, die elegant, schwungvoll und
zurtckhaltend mit der Umgebung harmonierte. Zu be-
achten war aber auch, dass der Baumbestand keinen
Schaden erlitt. Aus diesem Grunde wurde die endguilti-
ge Briickenachse auf der Cracauer Seite in einer Ent-
fernung von 50 Metern und auf der Rotehornseite von
70 Metern zum Wasserfall festgelegt. Damit war der
Baumbestand gesichert. Die Bricke musste von
Rollstuhlfahrern ungehindert benutzt werden kdnnen und
Anschluss an das Radwegenetz bekommen. Ein unge-
hinderter Wasserdurchfluss war zu gewahrleisten. Beim
Materialeinsatz wurde dem Holz der Vorrang gegeben
und zwar Larche oder kanadische Douglasie. Um die
Anzahl der Stltzen im Flussbett moglichst gering zu
halten, wurde das Bauwerk als Schragseilbricke mit
einem asymmetrisch angeordneten Pylon und einem
hélzermen Haupttrager ausgebildet.

Fuligéngerbriicke am Crakauer Wasserfall, Luftbildaufnahme (SPa)

Die Ausfuhrung erfolgte in der Zeit von Oktober 1996
bis November 1997 mit einem Baukostenaufwand von
5,3 Millionen Mark. Lange der Briicke 232,5 Meter, Lan-
ge der Vorlandbricke 37,5 Meter, nutzbare Breite 3
Meter, Pylonhdhe 42 Meter.

Laut Stadtratsbeschluss vom 10. September 1998 ent-
schied man sich fiir den Namen ,Bricke am Wasser-
fall*. Diesen Namen tragt sie seit dem 12. 9. 1998.

Fullgangerbriicke am Crakauer Wasserfall (SPa)




8.2. Der Herrenkrugsteg

Obgleich die Elbe eine etwas karge Landschaft durch-
fliefdt, bietet sie doch immer wieder schone Ausblicke
und Eindriicke. Die Elbe auf einer geschwungenen Bri-
cke zu Uberqueren hat einen besonderen Reiz. Die
Umgestaltung des Herrenkruggelandes im Zusammen-
hang mit der Bundesgartenschau 1999 in Magdeburg
gab Anlass zu neuen Gestaltungsideen. So entstand zur
Uberguerung der Elbe fir FuRganger und Radfahrer der

Herrenkrugsteg zur Bundesgartenschau 1999 (JBu)

Herrenkrugsteg aus der Luft (Ka)
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.Herrenkrugsteg®. Sein Aussehen veranlasste den
Magdeburger Volksmund, ihn ,Golden Gate" zu nen-
nen. Der im Oktober 1998 zur Benutzung Ubergebene
Herrenkrugsteg hat eine Lange von 650 Metern, ein-
schlief3lich Vorland- und Hafenbeckenbricke (Golden
Gate 2,15 Kilometer) und eine Breite von 4,5 Metern.
Beide sind Pylon-Hangebricken mit Spannweiten von
250 Metern beziehungsweise 1,28 Kilometern. Die Gol-
den-Gate-Briicke wurde schon 1937 vollendet, der Her-
renkrugsteg zur Bundesgartenschau 1999,

Herrenkrugsteg von Osten (JBu)
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8.3. Die Sulzebriicke

Obwohl die Sulzebriicke in Buckau keine Elbbriicke ist,
hat sie es als wichtiges Bindeglied zwischen dem Stadt-
teil Buckau und der Elbe verdient, hier erwahnt zu wer-
den. lhren Namen hat sie von der ehemaligen Silze-
mundung und dem Sulzebahnhof, die sie Gberspannt.
Damit wird FulRgangern und Radfahrern der Zugang zur
Elbe erméglicht, Zugang zum Elbufer, zur Fahre als
Ubersetzméglichkeit in den Rotehornpark aber auch zu
der beliebten Gaststatte ,Muickenwirt".

Alte Buckauer Siifzebriicke, Teilstiick Uber dem Sdlzebahnhof (StAM)

Neue Siilzebriicke, Teilstiick iber dem ehemaligen Silzebahnhof, Ja-
nuar 2005 (JBu)
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Siilzebriicke zum Féhranleger (SPa)

Stlzebriicke, Teilstick dber dem ehemaligen Silzehafen, 2004 (JBu)
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Angefangen hat alles Anfang des 20. Jahrhunderts, als
Emil Nordt einen bequemen Zugang zu seiner Fahr-
stelle und seiner Badeanstalt brauchte. Er hatte in kur-
zer Zeit das Dampfschifffahrtspatent erworden und die
Personenbeférderung Buckau — Stadtpark (Fahre ,Siii-
ze“, vgl. 3.2.) Gbernommen. Spater kam noch die Stre-
cke Strombricke — Buckau — Salzquelle hinzu. Um den
Zugang zur Badeanstalt zu verbessern, liel® Emil Nordt
1904 auf eigene Kosten eine Briicke uber die Siilze-
mundung errichten. Darlber aber gab es Probleme mit
dem Magistrat wegen einer Bricke zum Sllzebahnhof,
die 1912 gebaut wurde Die Nordtsche Briicke und die
vom Sulzebahnhof sollten direkt aneinander angeschlos-
sen werden. Dies geschah mit der polizeilichen Abnah-
me am 23. Oktober 1912. Im Volksmund hatte die Bri-
cke lustige Namen, wie ,Feierabendbricke” oder
.Bauchschmerzenbriicke®. Wegen ihres schlechten tech-
nischen Zustandes musste sie 1983 abgerissen werden.
Erstin den 1990er Jahren gab es im Rahmen der Stadtteil-
sanierung die Moglichkeit, eine neue Bricke zu errich-
ten, die nach einjahriger Bauzeit, am 25. August 1998
Ubergeben, wieder zu einem beliebten Elbzugang wur-
de. Sie ist Uber 200 Meter lang und besteht aus einer
Rampe auf der Westseite, einer 117 Meter langen Stahl-
briicke mit gldasernem Regenschutz Uber den ehemali-
gen Sulzebahnhof und Siilzehafen, einem teilweise ge-
krimmten Abschnitt und einer Rampe bis zum Fahr-
anleger auf der Ostseite. Dazwischen gibt es Aussichts-
plattformen und Wendeltreppen zum Abstieg.

Eine Badeanstalt gibt es nicht mehr, die Ubersetzstelle
blieb jedoch erhalten und die Gaststéatte wurde neu er-
richtet. Die noch heute bestehende Fahrstelle ist vielen
Magdeburgern auch unter dem Namen ,Stitterich” be-
kannt. Stitterich hatte als Nachfolger von Nordt die Fahre
und die Badeanstalt, die noch bis Mitte der 1930er Jah-
re bestand, gepachtet. Emil Nordt, mit der Elbe sehr
verbunden, starb im Alter von 63 Jahren am 12. Juni
1925 auf der Alten Elbe in Hohe der Salzquelle.

Sdlzebriicke von Westen, 2004 (JBu)

Sdlzebriicke mit ehemaligem Siiizehafen, Fahrhaus und Gaststétte
Miickenwirt", 2004. (JBu)

Rampe von der Stilzebriicke zum Fahranleger, 2004 (JBu)

Siilzebriicke in Richtung Buckau, 2004 (JBu)




9. Briicken und Kunst
9.1. Aus der Geschichte der Briickenbaukunst

Die Bruckenbaukunst ist sehr alt. Besonders die asiati-
schen Volker haben sie schon frihzeitig beherrscht. In
Europa waren es die Rémer, die Brickenbaukenntnisse
verbreitet haben. Es waren meist gewdlbte Ausfihrun-
gen, die Uberliefert wurden, so zum Beispiel der Ponte
San Angelos, gebautim Jahre 138 v. d. Ztr. unter Hadrian
oder der Ponte Molle, erbaut unter Sulla 100 v. d. Ztr.
Dort, wo sich in dem riesigen rémischen Reich der Ver-
kehr konzentrierte, wurde Wert auf bequeme Stralen und
stabile Bricken gelegt. Auch die rémischen Aquéadukte,
die das Wasser aus den Bergregionen in die Stadte leite-
ten und oft in mehreren Etagen gebaut waren, missen
zu den Bricken gerechnet werden. Neben den gewolb-
ten Steinbricken bauten die Rémer auch Holzbriicken.
Mit dem Verfall des romischen Reiches gerét die Briicken-
baukunst ebenfalls in Verfall, so dass ein groReres Bau-
werk erst wieder aus der Zeit Theoderichs um 500 n. d.
Ztr. bekannt ist. Die Briickenbaukinste mussten miih-
sam im Mittelalter wieder erworben werden. Wissen-
schaftliche Erkenntnisse waren es nicht, mit denen sich
der mittelalterliche Mensch die Kenntnisse des rémischen
Bruckenbaus zurickeroberte. Es waren allein handwerk-
liche Fahigkeiten, die halfen, den Brickenbau nach und
nach auf das rémische Niveau zu bringen.

In der Renaissance wurden insbesondere von den Fran-
zosen und HNalienern die Kenntnisse auf den Gebieten
Statik, Mechanik und Werkstoffkunde angewendet. Be-
sondere Fortschritte macht der Brickenbau durch das
Wirken von Leonarde da Vinci (1452 bis 1519), Galileo
Galilei (1564 bis 1642) und Michelangelo (1475 bis 1564).
Besonders Leonarde da Vinci wandte seine Kenntnisse
auf die Bruckenbaukunst an.

Der aufblihende Handel verlangte nach Stralken und
Bricken. Als Bauherren traten verschiedene Personen-
gruppen auf, Kommunen, Privatleute aber auch religit-
se Gemeinschaften. So gab es zum Beispiel die
Bruckenbruder, die das benétigte Geld durch Samm-
lungen aufbrachten.

Im Laufe der Zeit wurde immer mehr Wert auf die As-
thetik der Brucken gelegt und ihre Ausfuhrung dem je-
weiligen Baustil der betreffenden Zeit angepasst. So ist
zum Beispiel die Marmorbricke in Florenz von
Michelangelo im Renaissancestil gestaltet worden. Die
Engelsbricke in Rom gestaltete der italienische Bild-
hauer Bernini mit barocken Figuren im 17. Jahrhundert.
Der Bau der Karlsbriicke Uber die Moldau in Prag be-
gann in der zweiten Halfte des 14. Jahrhunderts, gefor-
dert von Kaiser Karl 1V. Heute ist sie 516 Meter lang
und 10 Meter breit. Sie besteht aus Sandstein und ruht
auf 16 Pfeilern. Als besondere Attraktion gilt die ,Gale-
rie” von zum Teil barocken Statuen, von denen die ers-

139

ten vor 1650 aufgestellt wurden. Im Jahre 1683 folgte
dann der Heilige Nepomuk, der als Schutzpatron der
Brucken gilt. Goethe schrieb Gber ihn:

LAuf groflen und auf kleinen Briicken

Stehn vielgestaltete Nepomucken

Von Erz, von Holz, gemalt, von Stein,

Colossisch hoch und puppisch klein.

Jeder hat seine Andacht davor,

Weil Nepomuck auf der Bricken das Leben verlor.®

Und weiter heifdt es im Volksmund:

JIst man glucklich Uber die Bruck,
verlacht man den St. Nepomuk.*

Brlicken pragen das Bild einer Stadt, besonders wenn
es mehrere gibt. Ganz besonders gilt das fur Prag, denn
neben der Karlsbriicke wird die Moldau noch von 20
weiteren Briicken Uberspannt. Ahnlich ist es auch in
Berlin und Dresden. In Berlin gibt es etwa 20 solcher
stadtbildpragender Brucken, wie zum Beispiel die
Jungfernbricke, die Weidendammer Bricke und die
Oberbaumbriicke. Dem Représentationsbedurfnis der
jeweiligen Herrscher oder auch Stadtvater entsprechend
werden Brlicken noch heute mit Kunstwerken verziert.
Dazu gehdren sowohl Gelander als auch Ornamente,
Skulpturen und Figurengruppen. An den Berliner Bri-
cken war kein geringerer als Karl Friedrich Schinkel
beteiligt.

Bricken kénnen zu faszinierenden Bauwerken werden,
auch wenn sie ihre eigentliche Funktion der Verbindung
verloren haben. Die Magdeburger Hubbricke kénnte
ein originelles Restaurant Gber dem Fluss werden, es
kdnnte sogar zu einem Kunstwerk gemacht werden.
Hinter einer Verglasung konnte der Gast die Elbe nach
allen Seiten betrachten. Auch vom Land aus wurde sich
dem Betrachter ein interessantes Bild bieten. Dazu
wlrde letztlich auch die Innenausstattung und der von
oben zu sehende Versorgungstrakt beitragen. Die Bri-
cke ware damit als ein in Europa einziges Denkmal zu
erhalten. Die Obere Denkmalbehtrde hat ihr Einver-
standnis bereits erklart. Der Rotehornpark mit der Stadt-
halle, dem sanierten Ausstellungsturm und dem Seiten-
raddampfer ,Wirttemberg" kénnte mit der Briicke wohl-
tuend belebt werden. Bereits vorliegende Anfragen von
Schifffahrtsgesellschaften aus Kéln, Diusseldorf und
Dresden, die ihre Schiffe nahe der Hubbriicke anlegen
lassen wollen, zeigen, welch groe Aufmerksamkeit von
aullerhalb dieser Idee schon jetzt gewidmet wird. |hre
Verwirklichung ware der Beweis, dass sich Kunst und
Technik nicht ausschlieflen, sondern eine interessante
Symbiose bilden kdnnen.
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9.2. Die klinstlerische Gestaltung der Elbbriicken
und ihres Umfeldes

Die kunstlerische Gestaltung der Magdeburger
Elbbriicken ist nicht an jeder Bricke sehr Gppig aber
insgesamt doch sehr vielseitig, natirlich auch bedingt
durch den Zeitgeschmack und die finanziellen Mdglich-
keiten. Sie reicht vom Gelander der 1945 zerstorten
Strombricke Uber die Schmuckelemente in Form von
Figuren, Wappen, Kriegerkdpfen an der Zoll- und Anna-
Ebert-Briicke, Uber die Turme, die Beleuchtung und die
Inschriften des Nordbriickenzuges, tber die Turme und
die Freitreppe der Sternbriicke, Gber den Schmuck auf
den Hubtlirmen der Hafenhubbricke bis zur Daphne
an den Friedensbricken. Aber auch die Bricken-
befestigung, wie an der Strombricke und der Herren-
krug-Eisenbahnbricke, sollen mit einbezogen werden.
Das gilt auch fur die den Stadtpark mit gestaltenden
FulRgangerbrlcken dber die Taube Elbe.

Gelander der Magdeburger Strombriicke, Foto von 1938 {StAM)

Kinstlerisch gestaltetes Portal der alten Schonebecker Elbbrticke, Postkarte geschrieben 1915 (EPe)




Kunst am Strombriickenzug

Die zentrale Bricke, die Strombriicke, weist kaum
Schmuckelemente auf. In frlheren Zeiten diente das
Elbufer, besonders auch in der N&he der Briicke, aus-
schliellich kommerziellen Zwecken. Schiffsanlege-
stellen, Umschlagplatze, Lagerhallen, wie der Packhof
und der Kaufhof, befanden sich hier und boten einen
wenig erfreulichen Anblick, obwohl der Alte Packhof ei-
ner der schdnsten Barockbauten der Stadt war. Das
Elbufer war dartber hinaus gepragt von den auch mit
kiinstlerischen Elementen versehenen Festungsbauten,
wie zum Beispiel das Bricktor.

Beim Bau einer neuen Briicke war die Idee nahe lie-
gend, das Umfeld neu und reizvoll zu gestalten. Die
Aufgabe war so schwierig nicht, hatte doch einer der
berihmtesten preuBischen Gartenarchitekten, Peter
Josef Lenné, 1824 bereits Plane daflr entworfen, um
aus dem stadtischen Hinterhof der Elbestadt eine park-
ahnliche Anlage zu schaffen und auch das Elbufer at-
traktiver zu gestalten. Leider wurden die Initiativen
Lennés damals keine Wirklichkeit. Erst im 20 Jahrhun-
dert nach der 1965 errichteten Neuen Strombriicke wur-
de mit der Gestaltung des Elbufers unter Beteiligung
renommierter Magdeburger Kiinstler begonnen. An der
Stelle, an der die Kaimauer am weitesten in den Strom

Brticktor der alten Magdeburger Strombriicke. Postkarte geschrieben
1916 (StAM)

-
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hineinragt, befindet sich das wohl bedeutungsvoliste
Ensemble, der Fahrmann, geschaffen vom Magde-
burger Bildhauer Eberhard RoRdeutscher (1921 bis
1980). Der kraftige Fahrmann, der mit weitausholenden
Ruderschlagen das dstliche Elbufer anstrebt, soll deut-
lich machen, wie mithsam und anstrengend es war, eine
Bricke mit Menschenkraft Uber den Strom zu schla-
gen, um Waren aller Art auszutauschen. Die dargestell-
te Geste des Ubersetzens ist dariiber hinaus eine vélker-
verbindende Symbolik. Zum Fahrmann gehéren Reli-
efs mit Aussagen zur Geschichte Magdeburgs und eini-
gen ihrer bedeutenden Manner, wie Otto von Guericke,
Georg Philipp Telemann sowie Uber das Magdeburger
Handwerk.

Aus dem ehemaligen Hinterhof war eine Promenade
entstanden, von der aus drei Kirchen auf dem westli-
chen Hochufer der Elbe, Wallonerkirche, Petrikirche und
Magdalenenkapelle, betrachtet werden kénnen. Zusatz-
lich zieren Brunnen und Skulpturen und Teile der Stadt-
mauer die Promenade, die ihren Abschluss an der
Lukasklause findet. Vom Lukashiigel mit der Stele der
Volkerfreundschaft aus préasentieren sich die Jerusa-
lembricken in ihrer ganzen Pracht und finden damit
Anschluss an die Promenade.
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Elbufer zwischen Neuer Strombriicke und Jerusalembriicke (JBu)

F&hrmann von Eberhard Ro3deutscher (JBu)

Fahrmann, Relief 2, Giel3er und Steinmetzen bei ihrer Arbeit. Zu ih-
ren FiiRen drei Eulen als Symbole der Klugheit, Weisheit und Bega-
bung und das alteste nachweisbare Stadtsiegel von 1261. Die von
der Magd mit den geéffneten Armen herabhéngenden Tiicher sind
Symbol der Reinheit. Die Umschrift lautet ,Sigillum Burgensium in
Magdheburch” (JBu)
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Féhrmann, Relief 4, Ehrung des Magdeburger Komponisten Georg

Philipp Telemann mit einer Szene aus der 1725 geschriebenen
komischen Oper ,Pimpinone oder die ungleiche Heyrath" in ei-
nem barocken Bihnenbild (JBu)

143

Fahrmann, Relief 3, Otto von Guericke in seinem Experimentierraum
mit der Vakuumpumpe (JBu)

Féhrmann, Relief 3, das Wetterméannchen lacht den stau-
nenden Betrachter an (JBu)
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Die an der Strombricke selbst fehlende kdnstlerische
Gestaltung wird in der Folge des Strombrickenzuges
an der aus dem Jahre 1882 stammenden Zollbriicke
und Anna-Ebert-Briicke wieder nachgeholt, so dass die-
se in die Denkmalliste aufgenommen wurden. Die Zoll-
bricke als Einfahrt in den Zoll- oder Winterhafen ist
eine Steinbogen-Strallenbricke, gepragt vom monu-
mentalen Historismus im neubarocken Stil. Briicken die-
ser Bauart sind besonders in der Zeit zwischen 1880
bis 1905 entstanden.

Die Zollbriicke wird in der Literatur beschrieben beste-
hend aus drei Rundbogen beziehungsweise Korbbogen
aus Ziegel- und Werkstein mit reichem Brucken-
schmuck. Balustraden und Figurenschmuck schuf der
Bildhauer Emil Hundrieser (1846 bis 1911). Vier allego-
rische Plastiken symbolisierten die fur Magdeburgs wirt-
schaftliche Entwicklung so wichtigen Bereiche, wie die
Landwirtschaft im Nordosten, den Handel im Stdwes-

ten, den Maschinenbau im Nordwesten und die Schiff-
fahrt im Sudosten der Bricke. Die Schlusssteine zei-
gen Merkur, den Gétterboten, und den im Jahre 689 in
Warzburg umgebrachten Missionar Kilian am mittleren
und Najaden an den seitlichen Gewdlben. An den auf
den Pfeilervorkopfen angebrachten Pilastern befinden
sich acht Stadtewappen und zwar auf der Stdseite die
von Leipzig, Dresden, Prag und Berlin und auf der Nord-
seite die von Magdeburg, Hamburg, Altona und Branden-
burg. Im Widerspruch zu diesem reichlichen Schmuck
steht allerdings auch der Einbau von Pulverkammern
zur eventuellen Demolierung der Briicke. Die Preullen
vergalien eben nie die militdrische Seite und waren auf
diesem Gebiet sehr ,gewissenhaft”.

Trotz der bereits sanierten nordlichen Kaimauern, wo-
bei die Grindungspfosten geborgen wurden, ist die Bru-
cke selbst sehr reparaturbedurftig. Schon Anfang der
1990er Jahre mussten die schwer besch&digten und

Westliches Elbufer von der zur Bundesgartenschau 1999 mit Blumen ge-

schmlickten Jerusalembriicke aus gesehen (JBu)
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Zollbrticke mit Briickenfigur ,Maschinenbau®, oder ,Fabriktatigkeit* (EBu)

Stdseite der Zollbrticke in den 1980er Jahren mit drei noch vorhandenen Briickenfiguren (HGe)
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Siidseite der Zollbriicke im Jahre 2004 mit den Stadtwappen von Berlin,  Najade am Schlu3stein des &stlichen Bogens der Zollbriicke (JBu)
Prag, Dresden, Leipzig sowie Najade und Merkur (JBu)

Stdseite, mittlerer Bogen, der Zollbriicke mit den Wappen von Dresden
(inks) und Prag sowie Merkur (JBu)
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Stadtwappen von Prag (JBu)

Stadtwappen von Berlin (JBu)
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kaum restaurierbaren Plastiken entfernt werden. Eine
Wiederaufstellung auf der stark vom Verkehr frequen-
tierten Bricke ware sicher nicht sinnvoll. Gefahrlich le-
ben die Schiffsbesatzungen und Wassersportler, die die
Brucke passieren und von herabstlrzenden Teilen der
Bricke verletzt werden kénnen. Der Stadtrat hat die
Reparatur beschlossen.

Gemeinsam mit der zur gleichen Zeit im gleichen Stil
gebauten Anna-Ebert-Bricke, friher Lange Bricke, er-
gibt sich ein durchgehender harmonischer Brickenzug
mit vergleichbaren Schmuckelementen. Beide Briicken
sind stadtbildpragende Bauwerke.

Das Vorbild flr die aufwéndige architektonische Gestal-
tung der Anna-Ebert-Briicke war die Hochrenaissance.
Ihre kinstlerische Gestaltung mit Figurenschmuck lag in
den Handen von Emil Hundrieser und Ernst Habs (1858
bis 1898). Ernst Habs arbeitete im Stil des Wilhelmini-
schen Spatklassizismus. Fur Magdeburg schuf er auf3er-
dem noch die Portratbusten fur das Friesendenkmal.

Bruckenfigur .Handel" auf der Briicke (KuA)

Leider sind viele der Brlckenkunstwerke sanierungs-
bedurftig. Dazu gehéren die zwei monumentalen Léwen-
paare als Symbol der Macht und Kraft, von denen die
Brucke begrenzt wird. Nur noch ein Léwe mit Wappen-
schild ziert seinen Sockel im Osten auf der Nordseite
der Briicke. Auch die vier Obelisken sind nicht mehr
vorhanden.

Entsprechend dem Aufbau der Bricke aus zwei Land-
pfeilern, zwei Gruppenpfeilern, acht Pfeilern und elf Bo-
genfeldern ergeben sich die Platze fir die Schmuck-
elemente auf der Slid- und Nordseite, die zum gro3ten
Teil noch vorhanden sind:

Landpfeiler auf dem Werder: Wappen Sachsen und
Wappen Preullische Provinz Hannover

Landpfeiler Friedrichstadt: Wappen Deutsches Reich
und Wappen Land Mecklenburg

Westlicher Gruppenpfeiler: Wappen Preullische Provinz
Brandenburg und Wappen Schleswig-Holstein
Ostlicher Gruppenpfeiler: Wappen Konigreich Preufien
und Wappen Magdeburg

Briickenfigur ,Handel" in der Restaurierungswerkstatt (KuA)
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Briickenfigur ,Landwirtschaft” (KuA) Briickenfigur ,Maschinenbau” (KuA)
Brickenfigur ,Schifffahrt” (KuA) Brtickenfigur ,Handel* (KuA)
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Pfeiler 1 bis 8, Sudseite: Tierkreiszeichen Widder, Stier,
Zwillinge, zwei tierkreisahnliche Zeichen, Krebs, Léwe,
Jungfrau

Pfeiler 1 bis 8, Nordseite: Tierkreiszeichen Fische,
Wassermann, Steinbock, zwei tierkreisahnliche Zeichen,
Schitze, Skorpion, Waage

Schlusssteine in den Bogenfeldern 1 bis 11, Sudseite:
drei Nereiden, Triton, Amphitrite, Poseidon, Bellona,
Mars, drei sterbende Krieger

Schlusssteine in den Bogenfeldern 1 bis 11, Nordseite:
Tritone, Nereide, Tritone, sieben Nereiden, sterbender
Krieger

Etwas versteckt erkennt man die Inschriften: Stadtbau-
rath Sturmhoefel 1881, Reg.-Baumeister Beer 1882,
Baumeister Heim, Ingenieur Thun, Briickenerdffnung
am 10. Juni 1882.

Zollbriicke mit Briickenfigur ,Handel“ (EBu)
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Sollbriicke m. Werder

Reinicke & Rubin, Magdeburg 2475
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Fiinfzehn Eichenholizpfahle, die als Griindungspfosten der alten Zoll-
briicke dienten und bei Sanierungsarbeiten geborgen wurden. Der
Magdeburger Kiinstler Thomas Gatzky hat sie zu einem Monument
zusammengefiigt, das am Max-Planck-Institut aufgestellt und am 4.
Marz 2004 eingeweiht wurde. (JBu)
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Die Lange Brticke mit ihren Schmuckelementen (StAM)

Die Lange Brticke in einem Album von 1884 (MAn)
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Die neue Briicke tiber die a te Ele'bel Magdeburg,
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Magdeburg-Friedrichstadt

Obelisk und Beleuchtungsmasten auf der Langen Briicke, Postkarte
geschrieben 1930 (EBu)

Entwurf fur Obelisk in der Bauakte mit der Unterschrift
von Stadtbaurat Sturmhdfel, 7. 1l. 82 (StAM)
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Bogenfeld 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

Gliederung der Langen Brticke (KuA)

Anna-Ebert-Briicke von Sidwesten, 6. Bogenfeld mit zwei tierkreis-
ahnlichen Zeichen und Schiuf3stein Poseidon (JBu)
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tm Jahre 2004 noch vorhandener Léwe auf dem nordéstlichen Sockel der Anna-Ebert-Briicke (JBu)
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Ldwe Deutsches Reich nach der Restaurierung (KuA)

Wappen Preuflische Provinz Brandenburg an der Siidseite
des Gruppenpfeilers West (KuA)

Wappen Sachsen an der Stidseite des Landpfeilers West (JBu)
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Tierkreiszeichen Zwillinge an der Siidseite des Pfeilers 3 (KuA)

Tierkreiséhnliches Zeichen an der Nordseite des Pfeilers 5 (KuA)
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Schlu3stein Mars an der Siidseite des Bogenfeldes 8 (KuA)

Schiufistein Nereide an der Siidseite des Bogenfeldes 2 (KuA)

Schilu3stein Sterbender Krieger an der Siidseite des Bogenfeldes 11
(KuA)

Schiustein Amphitrite an der Siidseite des Bogenfeldes 5 (KuA)

Schiufistein Poseidon an der Siidseite des Bogenfeldes 6 (KuA)
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Inschrift: Sturmhoefel Stadtbaurath, 1881, R. Beer
1882 Reg. Baumeister (KuA)

Inschrift: Briickenerdffnung am 10" Juni 1882
(KuA)

Inschrift: Heim Baumeister, Thun Ingenietr (KuA)



Kunst am Nordbriickenzug

Mit der 1900 bis 1903 geschaffenen Konigsbriicke
hatte Magdeburg ein Bauwerk von grofier Zweckma-
Rigkeit aber auch von seltener Schénheit erhalten.
Es ist von monumentaler Wirkung mit seinem ge-
schwungenen Briickenbogen, der unter seiner Wol-
bung den Schiffen freie Bewegung gestattet. Die in-
nere Brickenbahn eréffnet sowohl dem Wagen-
verkehr als auch dem FulRganger ungehinderte Be-
wegungsfreiheit.

Eine Zierde sind die stattlichen Tortirme im roma-
nischen Stil. Zur Verkleidung ihrer Auf3enflachen
hatte man Kalkbruchstein aus Kénigslutter gewéhlt.
Mit seiner weillgrauen Farbe bildete er einen wir-
kungsvollen Kontrast zu der dunklen Basaltlava der
Pfeilerunterbauten. Die Gesimse wurden aus Tuff-
stein, die schachbrettartigen Bander am Ubergang
aus der rechteckigen in die achteckige Form der
Turme aus Tuffstein und Basaltlava hergestellt. Die
Saulen in den Doppelfenstern der zweiten Turm-
etage bestanden gleichfalls aus Tuffstein. Fur die
Eindeckung der Dacher wurde Kupfer verwendet.

Kdnigsbriicke von Sidosten, Postkarte geschrieben 1911 (EBu)
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Die untere Decke der Portalbauten war aus Eichen-
holz, die zweite und dritte Turmdecke aus Beton. Die
Beleuchtung bestand aus dekorativen Lichtmasten an
den Bruckeneingangen sowie neun elektrischen Bo-
genlampen auf der Bricke, drei davon zur Nacht-
beleuchtung. Die Felder des Westportals erhielten
Verzierungen in getriebenem Eisenblech, um den
Ubergang zum Mauerwerk &sthetisch zu vermitteln.
Auf goldenem Untergrund hob sich die Jahreszahl des
Baubeginns 1900 ab, auf der gegenuberliegenden
Seite erscheint eine 1903 als Jahr der Fertigstellung.
Das Magdeburger Stadtwappen befand sich Gber den
Hauptportalen. Auf den Strebepfeilern erhielten Wappen-
I6wen ihren Platz. Die von den L&wen getragenen
Wappen wurden wie die in gleicher Hohe befindlichen
holzernen Fensterldden des ersten Turmgeschosses
farbig gestaltet, um das monotone weifigraue Portal-
gemauer zu beleben.

Die Briucke der Magdeburger Pioniere wurde auf einfa-
che Weise durch an hohen Masten abgehangte Leuch-
ten erhellt, die Eingangsbereiche durch je zwei Licht-
saulen. Die Beleuchtung der heutigen Brlicke des Frie-
dens erfolgt nach modernen Gesichtspunkten.

Magdeburg.

Kdnigsbriicke.
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Magdeburg. Kanmigsbriiche.
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Kdnigsbriicke von Sddwesten, zu erkennen sind die beiden Léwen und
das Stadtwappen (ber dem Torbogen, Postkarte geschrieben 1911
(MAn)

Aufwéndig gestalteter Kandelaber vor der Kbnigsbriicke (EBu)

MAGDEBURG Konigsbriicke
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Magdeburg. Brlicke der Magdeburger Pioniere

Beleuchtungseinrichtung der Briicke der Magdeburger Pioniere, Karte

geschrieben 1938 (EBu)
Beleuchtungseinrichtung der Bricke des Friedens im Jahre 2004 (JBu)
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Daphne an der nérdlichen Briicke des Friedens (JBu)

Am 1. Juni 2001 wurde auf der Ostseite der nordlichen
Friedensbriicke im Rahmen eines Brlickenfestes mit
Tanz und heifsen Rhythmen ein Kunstwerk des Nieder-
l[&nders Auke de Vries eingeweiht. Es tragt den Namen
.FUr Daphne” und soll ein Zeichen des Willkommens
und spater einmal ein Wahrzeichen der Stadt werden.
Die Metallskulptur kostete 277000DM. Die Stahlflachen
sind farbig gestaltet, und neben den vielen vertikalen
Masten der Briicken nimmt Daphne eine andere Rich-
tung auf, um dann in einer Kunstform zu minden, die,
wie schon der Entstehungsprozess zeigte, kreative En-
ergie freizusetzen vermag. Skulpturen von de Vries gibt
es in Rotterdam, Den Haag, Harlem, Barcelona und seit
der Expo 2000 auch in Hannover. Mit dem Kunstwerk
fur Magdeburg beschéftigte sich de Vries seit 1999,
Unter mafigeblichem Engagement der Lotto-Toto-GmbH
und mit Unterstitzung der Stadt sowie Magdeburger
Burger konnte das Geld aufgebracht werden.

Das Echo der Bevolkerung auf das Werk ist recht un-
terschiedlich. Nicht jeder ist in der Lage, eine Bezie-
hung zwischen Skulptur und Briicke herzustellen. Nicht
jedem erschliefdt sich diese Art moderner Kunst.
Magdeburg ist um ein Kunstwerk reicher, das den Na-
men Daphne tragt. Daphne stammt aus der griechischen
Mythologie und ist eine Nymphe gewesen, die auf ihr
Bitten auf der Flucht vor dem Liebeswerben Apollcs in
einen Lorbeerbaum verwandelt wurde. Diese griechi-
sche Sage will erklaren, warum Lorbeer dem Apollo so
heilig ist. Mag der Betrachter fUr sich entscheiden, ob
die Bricke als festeres Element als der Lorbeer und
der Strom als der liebeswerbende Apollo anzusehen ist
oder umgekehrt.



Kunst am Slidbriickenzug

Der Sudbrickenzug solite urspringlich, wie der Nord-
brickenzug, den durchgangigen ElblUbergang im Si-
den gewahrleisten. Obwohl es dazu nicht gekommen
ist, entstand ein monumentaler Brlickenzug aus
Elbbrlicke, Eisenbahnbricke und dem dazwischen lie-
genden Brickendamm als Verbindung in den Stadtpark
auf der Rotehorninsel und das dort neu geschaffene,
von Wilhelm Deffke (1887 bis 1950) geplante Ausstel-
lungsgelande. Neben den Ausstellungshallen und dem
Schitzenhaus waren vor allem die von Johannes
Goderitz (1888 bis 1978) entworfene Stadthalle und der
von Albinmuller (1871 bis 1941) zur Ausstellung projek-
tierte Ausstellungsturm die kulturellen Hauptanziehungs-
punkte. Dementsprechend wurde auch der Briickenzug
kinstlerisch gestaltet. Hervorzuheben sind die
Fortifikationstirmchen und die in den Klosterberge-
garten fiihrende Freitreppe. Auf halber Hohe befindet
sich ein Brunnen mit sechs wasserspeienden Froschen,
die heute leider zerstdrt sind. Von der Briicke aus hatte
man einen reizvollen Blick Gber den jetzt zugeschitte-
ten Teich auf das Gesellschaftshaus. Im unteren Be-
reich der Treppe fand die Anne-Frank-Stele von Gerhard
Rommel am 6. Oktober 1978 ihren Platz.

Westliche Auffahrt zur Friedrich-Ebert-Briicke anlasslich der Deutschen
Theaterausstellung im Jahre 1927 (EBu)
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Fortifikationstiirme als Schmuckelemente an der Elbbahnhofsbriicke
(JBu)
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Zeichnung zum Ebertbriickenzug fiir die Deutsche Theaterausstellung 1927 (SPa)

Einweihung der Stembriicke am Froschbrunnen im Jahre 1922 (StAM)
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Historische Ansicht der Freitreppe mit Blick zum Inselteich im Kloster-
bergegarten

Uber die Freitreppe gelangt man vom Briickendamm zur Anne-Frank-
Stele im Klosterbergegarten (JBu)

Freitreppe zum Klosterbergegarten mit dem leider zerstérten Frosch-
brunnen (JBu)
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Die Freitreppe wéhrend des Hochwassers der Elbe im Januar 2003 (JBu})

Als Schmuckelement wurde an der Sternbriicke ein bewegliches Bauwerks-
fager von der Friedrich-Ebert-Briicke erhalten (JBu)




Kunst an den Eisenbahnbriicken

Wie bereits in der Einfuhrung erlautert, entstanden die
Eisenbahnbricken in kurzer Zeit so stirmisch, wie die
Eisenbahn sich selbst entwickelte. Vielleicht war das
ein Grund dafur, dass man auf Schmuckelemente ver-
zichtete, besonders auch deshalb, weil der Betrachter
den Schmuck im Vorbeifahren gar nicht wahrnehmen
konnte. Beim Gitertransport war Schmuck ohnehin
Uberflissig.

An dieser Stelle sei jedoch die Briickenbefestigung am
westlichen Kopf der Herrenkrug-Eisenbahnbricke er-
wahnt, der, trotzdem sie ein Zweckbau der Stadt-
befestigung ist, kiinstlerische Elemente nicht abzuspre-
chen sind.

Die Hafenhubbriicke sollte urspringlich Zierelemente
auf den vier Hubtirmen tragen. Das geht aus den
Zeichnungsunterlagen hervor. Diese wurden jedoch of-
fensichtlich eingespart. Andeutungsweise holte man dies
aber bei der Iinstandsetzung der Briicke in den 1990er
Jahren nach.

Die Zeichnungen der Hafenhubbriicke sahen Verzierungen auf den vier
Hubttirmen vor, die jedoch nie ausgefiihrt wurden (DeHa)
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Erst die Rekonstruktion der Briicke in den 1990er Jahren fiihrte zu die-
sem andeutungsweise kiinstlerisch gestalteten Dachabschiul3 (JBu)

Omasicht van X g%._q'mwaiﬁguv.
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Auch auf dem Titetbild der Denkschrift Hafen aus dem Jahre 1898 sind die Hubtirme mit Zierelementen dargestellt (DeHa)




Kunst an den Fuigdngerbricken im Stadtpark

Brucken Uberspannen nicht nur groRe Wasserlaufe und
Meeresarme, sondern auch kleine Flisse, Bache, sogar
Rinnsale. Als letztere sind sie meist Schmuckelemente
fur Landschaften, Parks und Garten und werden gezielt
in die Gartenarchitektur einbezogen. Stellvertretend fur
die Garten in Mitteldeutschland soll hier der Wérlitzer
Park mit seinen 13 Bricken genannt sein, von denen
jede eine andere Form, Konstruktion und Geschichte
hat. Auch in den Garten von Potsdam und Schwerin
sind ausgesprochene Briickenwunder zu finden. Die von
den bekannten Gestaltern Lenné, Schoch und Niemeyer
geschaffenen Magdeburger Parkanlagen, wie der Her-
renkrug, der Nordpark, der Klosterbergegarten, der
Geschwister-Scholl-Park, verfligen kaum Uber Briicken,
mit Ausnahme des Rotehornparks. Hier ist es die Tau-
be Elbe, die Anlass zum Brickenbau gab. Die Gestal-
tung der Rotehorninsel zu einer Parkanlage erfolgte
zwischen 1871 und 1874, beginnend im Stden der In-
sel unter der Leitung des Gartendirektors Paul Viktor
Niemeyer (1827 bis 1901), und wurde von Gartendirektor
Johann Gottlieb Schoch (1853 bis 1905) weitergefuhrt.
Niemeyers Verdienst ist es, den Wasserlauf der Tau-
ben Elbe in die Gestaltung des Parks einbezogen zu

Luftbildaufnahme Stad{park Rotehorn, Adolf-Mittag-See (SPa)
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Gedenkstein fiir den Gartengestalter Paul Viktor Niemeyer im Stiden
der Rotehorninsel (JBu)
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Briicke zur Insel mit Bootsanlegestelle im Adolf-Mittag-See (EBu)

Holzbogenbriicke zur Marieninsel in den 1920er Jahren (StAM)




Holzbogenbriicke zur Marieninsel im Jahre 2004 (JBu) Holzbogenbriicke zur Marieninsel im Jahre 2004 (JBu)

Holzbogenbriicke zur Marieninsel auf einer Postkarte, geschrieben 1915 (EBu)

gy
Magdeburg.-

Partie im Stadtpark’
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haben. Der Plan zum Ausbau des gesamten Insel-
gelandes stammt von seinem Nachfolger Schoch.
Wander- und Reitwege durchzogen danach das Ge-
lande. Schoch betonte den Charakter der nattrlichen
Auenlandschaft durch Anpflanzung entsprechender Ge-
holze, wie Weiden, Pappeln, Rustern. Der die Insel um-
gebende Fluss und die sie durchziehenden Wasserlau-
fe betonen die Auenlandschaft. Die Taube Elbe, von
der die Insel durchzogen wird, und die im Rahmen der
Landschaftsgestaltung reguliert wurde, machte den Bau
von Bricken erforderlich. Das gelang durch die
Spendenfreudigkeit der Magdeburger.

Durch Aufweitung der Tauben Elbe entstand im Jahre
1908 der Adclf-Mittag-See. Die ndtigen Gelder daflr
spendierte die Kaufmannsfamilie Mittag. Kurze Zeit
spater wurde als Kleinod landschaftsgartnerischer Kunst
die Marieninsel mit dem im Jugendstil erbauten
Venustempel am See geschaffen. Zwei malerische
Holzbogenbriicken im italienischen Stil stellen die Ver-
bindung zur Insel her. Eine weitere Briicke dieser Bau-
art fuhrt zur Fahrinsel mit der Bootsausleihstation.

Im Jahre 1900 wurde die Reyherbriicke als so genann-
te Mollerbriicke gebaut. Max Mdller entwickelte den

Revyherbriicke auf einer Postkarte, geschrieben 1925 (EBu)

Untergurt-Trager und liefld sich die Tragerdecken-Bau-
weise patentieren. Aus dieser Erfindung entstand eine
elegante Einfeldbricke im Jugendstil mit einer Spann-
weite von 15 Metern. Die Stuckfelder wurden damals in
Werksteinguss ausgefuhrt, das Geldnder aus Schmie-
deeisen. Mit der Sanierung ist die Briicke seit 1999 eine
Kopie, aber das originale Gelander wurde beibehalten.
Die steinerne Grahlsbricke, ebenfalls durch eine Stif-
tung ermdéglicht, entstand im Jahre 1915. Der Brucken-
bogen ist segmentartig mit nur leicht hervortretenden
Schlusssteinen konstruiert. Das Gelander ist eine
schmiedeeiserne Arbeit in jugendstilnaher Form. Die
Briickenabschlusspfeiler bestehen aus Sandstein.
Ganz im Siden der Insel liegt die Laallbricke, gestiftet
1896 von Hermann Laal3. Sie ist, wie die Grahlsbriicke,
eine Steinbogenbricke mit einem schmiedeeisernen
Gelander. Die Schreibweise der letztgenannten drei Bra-
cken entspricht dem Stadtplan von 2001 des Stadt-
vermessungsamtes.

Zwei weitere Bricken Uber die Taube Elbe, die Schur-
bricke und die Seilerbriicke, sind reine Zweckbauten
ohne Zierelemente und tragen kaum zur kinstlerischen
Parkgestaltung bei.

Stadtpark
Reyherbrucke
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Schmuckelemente an der Reyherbriicke (JBu)

Schmuckelement an der Reyherbriicke (JBu)

Reyherbriicke nach der Rekonstruktion im Jahre 2004 (JBu)
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LAASSBRUCHE IM STADTPARK
BEIDFER S5AL ZOUELLE, MAGDEBURG.

LaaRbriicke auf einer Postkarte, geschrieben 1906 (EBu)
LaaRbriicke auf einer Postkarte, geschrieben 1908 (EBu)
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Laallbriicke auf einer Postkarte, geschrieben 1907 (EBu)

Laalbrticke im Jahre 2004 (JBu)
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LaaRbriicke, Geldndereinzelheit (JBu)
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Grahisbriicke im Jahre 2004 (JBu) Gelénder der Grahisbriicke und Taube Elbe (JBu)

Grahlsbriicke (JBu)




9.3. Briicken und Licht

Jedes bedeutende Bauwerk tragt zur Pragung seines
unmittelbaren Umfeldes, eines Stadtteils oder sogar ei-
ner ganzen Stadt bei. So ist der Nordbriickenzug mit sei-
nen Jerusalembricken bestimmend fir die ndrdliche
Stadtsilhouette. Die Briicken dienen nicht nur der Uber-
windung des Flusses, sondern sind gleichzeitig
Orientierungshilfe und ldentifikation, die aber in den
Dunkelstunden nahezu verloren geht. Eine besondere
Beleuchtung. vielleicht solite man es auch ,ins rechte
Licht setzen" nennen, kann dem Abhilfe schaffen. Dabei
muss ein Objekt in der Dunkelheit nicht genauso ausse-
hen wie am hellen Tage. So der Grundgedanke bei der
llumination der Jerusalembriicke. Das Erscheinungsbild
wurde abstrahiert auf die wesentlichen Formen, namlich
die Strale und den Bogen. Die horizontale Stralle wird
durch die Allgemeinbeleuchtung wiedergegeben, und der
Bogen wird vom durchgehenden Lichtband dargestellt.
Damit haben die Brucken ihr ganz einzigartiges und un-
verwechselbares Erscheinungsbild wahrend der Dunkel-
stunden. Sie dienen gleichzeitig wieder der Identifikati-
on und sind Crientierungshilfe. Dartber hinaus verkin-
den sie Leben und Freude nach den Worten von Honoré
de Balzac ,Das Licht ist ein Symbol des Lebens und
der Freude”.

Beleuchtete Jerusalembriicken von Stidosten (TbAS)
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Beleuchtete Jerusalembriicken von Stiden
(TbAS)

Beleuchtete Jerusalembriicken von Stidwesten
(TbAS)




