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4.6. Der Strombriickenzug im 20. und
21. Jahrhundert

Bereits in den dreiRiger Jahren des folgenden Jahrhun-
derts wurde ein Neubau der Strombricke ernsthaft in
Erwagung gezogen. Grund daflir waren die bereits auf-
gefihrten Mangel am Bauwerk von 1862. Im Zuge ei-
ner neuen Ost-West-Stralie sollte eine neue Bricke den
Strom pfeilerlos Uberspannen, um kinftig Schiffsunfalle
zu vermeiden. Diesem Zweck sollte auch eine gunsti-
gere Durchfahrtshéhe dienen.

Der Brickenbau war nicht nur planerisch, sondern auch
praktisch begonnen worden. So standen die Widerla-
ger an beiden Seiten der Elbe zur Aufnahme des Bru-
ckenbogens schon bereit. Das Stahltragwerk war noch
vor Beginn des zweiten Weltkrieges fertig gestellt wor-
den und lagerte auf dem Zitadellengeldnde. Der Krieg
unterbrach alle Brickenbauma3nahmen. Schlimmer
noch, die Vorsorgemalinahmen der preufdischen Mili-
tars des 19. Jahrhunderts wurden bei der Strombricke
zur traurigen Tatsache. Mitte April 1945 sprengten die
Faschisten sechs Elbbriicken — die Strombrlcke am 16.
April - mit Ausnahme der Zoll- und der Langen Brucke.
Das wichtigste Glied der Ost-West-Verbindung war da-
mit zerstort. Eine sinnlose Tat ohne jeglichen militari-
schen Nutzen. Der Untergang des so genannten dritten
Reiches war bereits besiegelt.

Die Ost-West-Verbindung tber die Elbe war fur die
Stadt und ihre Bewohner lebenswichtig. Die Lebens-
mittel-, Energie- und Wasserversorgung, besonders der
Bevdlkerung in den ostelbischen Gebieten, hing davon
ab. Die Lage wurde im April/Mai 1945 immer prekéarer
als sich dort die Flichtlingsstréme aus dem Osten und
aus den nun befreiten ehemaligen Konzentrations-
sowie Kriegsgefangenenlagern stauten. Die von der
damaligen sowjetischen Militdradministration, der
Westteil Magdeburgs war von den Amerikanern be-
setzt, eingesetzten deutschen Zivilkrafte konnten nur
unter Anstrengung aller Kréfte verhindern, dass ein

Strombriicke um 1930 (StAM)

Strombrticke von Osten (StAM)

Chaos entstand. Eine dieser Krafte war Anna Ebert
(1889 bis 1947). Als ehemaliges Mitglied der
Magdeburger Stadtverordnetenversammlung von 1928
bis 1933, seit 1944 Haftling im Konzentrationslager
Ravensbrick, war sie ab 1945 Sozialamtsleiterin in
der Burgermeisterei im Osten Magdeburgs. Um ihre
aufopferungsvolle Arbeit zu wiirdigen, wurde auf Vor-
schlag der VVN (Vereinigung der Verfolgten des Nazi-
regimes) und mit Zustimmung der Landesregierung am
8. September 1951 die Lange Bricke in Anna-Ebert-
Bricke umbenannt.
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Westliches Strombriickenvor-
geldnde mit Gleisanlagen der
Eisenbahn und Strallenbahn;
links Einmtindung der Johan-
nisbergstralle; Postkarte ge-
schrieben 1908 (EBu)

Magdeburg. Riick auf SZrombu'ij:e. Werder u. Friedrichstadt.  , o A 5 e

Westliches Strombriickenvor-
geldnde mit Eisenbahnanfagen;
Postkarte geschrieben 1916 o ;
(EBu) Magdeburg. , ., Blidy auf Wepftstr, u, Packhol

>

Westliches Strombriickenvor- %
gelande mit FuBgénger- und o
Wagenverkehr: Postkarte ge- =
schrieben 1908 (EBu)
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Neue Elbbriicke; Album Zur Erinnerung.
September 1884 (MAn)

Neue Elbhricke.

Magdeburg.
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Kunstanstait Lauta & Balzar, Darmstade

Strombriicke von Osten;
4 Album Lautz und Balzer (MAn)

Strombricke und Johannes-
kirche*®; Postkarte geschrieben
1921 (EPe)
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4.6.10 Zerstorte Strom- und Hindenburgbriicke im Aprif 1945 (US)
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Bau der Freundschaftsbriicke 1945 (DELTA)

Um den Elblbergang notdurftig zu gewahrleisten, hat-
ten amerikanische Pioniere bald eine behelfsmalige
Bricke, die als Freundschaftsbricke bezeichnet wur-
de, Uber die Stromelbe geschlagen. Mit einer feierlichen
Parade auf der Bricke wurde sie am 2. Juni 1945 ein-
geweiht, aber nur zur Benutzung durch das Militér frei-
gegeben. Wegen ihrer leichten Bauart bot sie aber kaum
eine Gewahr daflr, vor allem im Winter, Eisgang und
Hochwasser zu trotzen. Etwa zur gleichen Zeit hatten
Pioniere der Roten Armee eine Pontonbricke nérdlich
der Sternbrlicke in Hohe der Stadthalle errichtet. Das
waren naturlich nur Provisorien. Um die Ost-West-Ver-
bindung unter allen Umsténden zu sichern, schlugen
die verantwortlichen Baurate, allen voran Stadtbaurat
Theodor Menken (von 1912 bis 1953 im Dienst der
Stadt), vor, eine dauerhaftere Konstruktion unter Ver-
wendung der Pfeiler der zerstoérten Strombricke und
vorhandener Brickenteile herzustellen. Der Gedanke,
unter Nutzung der schon fertigen Widerlager eine neue
Briicke zu errichten, wurde wegen der zu langen Bau-
zeit von mindestens zwei Jahren verworfen. Die nun in
wenigen Monaten gefertigte Strombriicke ging als
Behelfsbriicke in die Stadtgeschichte ein und sollte bis
1965 Bestand haben.

Freundschaftsbriicke (W)

Die Behelfsbriicke entstand aus vorhandenen Briicken-
teilen, die kostenlos zur Verfigung standen. Die Finan-
zierung wurde mit Hilfe der Strallenbahn geldst. Ein
Aufschlag von funf Pfennig pro Stralienbahnfahrt deck-
te die Baukosten in Héhe von 675000 Mark. Damit leis-
tete die gesamte Bevolkerung ihren Anteil am Gemein-
schaftswerk Briicke. Fir das Verlegen der StralRenbahn-
gleise und Versorgungsleitungen kamen noch 120000
Mark hinzu, die zu Lasten der Straflenbahn und der
Versorgungsbetriebe AG gingen. Nach Bergumung der
gesprengten Strombriicke aus dem Flussbett und dem
Abbruch der auf der Westseite stehenden Fortifikations-
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briicke (StAM)
Aufbau der Behelfsbriicke 1945 (Gesch)

Wiederaufban

der gesprenglen

Strombriicke 1945




64 Magdeburger Elbbricken

"r I p—

Einweihung der Behelfsbriicke am 29. April 1946. Die dritte Bahn fur die FuSgénger ist noch nicht fertig und deshalb verschiossen.
(StAM)

Ubergabe der Behelfsbriicke (iber die Elbe durch Oberbirgermeister Rudolf Eberhard am 29. April 1946 (StAM)




tirme sowie der Umgestaltung der Zwischenpfeiler und
Endwiderlager durch die Firma Philipp Holzmann AG
und Gebr. Hermecke konnte bereits Anfang Oktober
1945 mit den eigentlichen Bauarbeiten begonnen wer-
den. Sie waren begleitet von Schwierigkeiten bei der
Arbeitskréafte- und der Materialbeschaffung.

Die Behelfsbricke bestand aus drei Brickenbahnen.
Die sudiiche und mittlere dienten dem Fahr- und Stra-
Renbahn-, die ndrdliche dem FuRgangerverkehr. Jede
Brickenbahn hatte eine L&nge von rund 120 Metern,
eine Konstruktionsbreite von 4,70 und eine nutzbare
Breite von 3,40 Metern. Zur damaligen Zeit konnten
die breitesten nach der Strallenverkehrsordnung zu-
gelassenen Fahrzeuge die Bricke passieren. Die Sta-
tik lie® ein Gewicht von 60 Tonnen zu. Fir den Belag
der Briicke wurde Eichenholz verwendet. Da es Schwie-
rigkeiten bei seiner Beschaffung gab, war zum Zeit-
punkt der Ubergabe der Briicke die Fufgéngerbahn
noch nicht fertig. Die FulRganger mussten noch einige
Zeit die Freundschaftsbriicke der Amerikaner nutzen,
die am 12. Juli 1945 fur Zivilisten freigegeben worden
war. Auf der Behelfsbriicke waren Stralkenbahn- und
Beleuchtungsmasten kombiniert. Die Beleuchtung wur-

Eine Strallenbahn fahrt am 29. April 1946 (ber die Behelfsbriicke (StAM)
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de durch 12 Lampen gesichert. Die Arbeiten leisteten
14 % Fach- und 86 % berufsfremde Arbeiter. In Anbe-
tracht der schwierigen wirtschaftlichen Verhéltnisse
kurz nach dem Krieg war der Aufbau einer Bricke in
einer schwer zerstdrten Stadt ein beachtliches Werk.
Grolies Lob wurde den Erbauern anlasslich der Ein-
weihung zuteil. Tausende waren am Montag, dem 29.
April 1946, 11.30 Uhr, gekommen, um ihre Brucke fei-
erlich dem Verkehr zu Gibergeben. Die Festredner, Ober-
burgermeister Rudolf Eberhard und Stadtbaurat Theodor
Menken, erinnerten daran, dass es in Magdeburg schon
mehrmals eine ahnliche Situation gab. Nach einem
verheerenden Krieg wurde , 1666 als erstes grolles Bau-
werk eine Brucke Uber den Strom geschiagen®, die Lan-
ge Brucke Otto von Guerickes. So war es auch jetzt,
fast 300 Jahre spater. Zuvor, nach dem ersten Welt-
krieg, war es1922 die Sternbriucke, die in langwieriger
Bauzeit dem Verkehr libergeben wurde. Jetzt, im Jahr
1946, konnte der Oberbirgermeister voller Stolz be-
richten, schon so kurz nach dem Krieg, eine zweite
Briicke zu weihen. Am 12. Marz 1946 hatte er bereits
die Eisenbahnbricke im Norden der Stadt eréffnet.

Anlasslich der Feierlichkeiten wurde der Leiter des
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Brickenbaues, Stadtbaurat Menken, zum Stadtoberbau-
rat befordert. Hier wurde wahrscheinlich einer Tradition
gefolgt, denn bei der Erdffnung der Vorgangerbriicke
erhielten die Erbauer Orden.

Das Werk hatte leider auch zwei Menschenleben ge-
kostet. Stadtbaurat Gerhard Gauger (1886 bis 1949) ge-
dachte der beiden Opfer Rudolf Hoffmann und Fritz
Grubich.

Nachdem der Oberbirgermeister das Band durchge-
schnitten hatte, fuhr ein Autobus mit Musikern der
Schutzpolizei Gber die Briicke gefolgt vom Oberbirger-
meister und den Vertretern der Offentlichkeit sowie von
vielen Magdeburgern. Sonderwagen der Strallenbahn
fuhren die Gaste bis zur Haltestelle ,Stadt Loburg”, wo
es im Versammlungsraum der Firma Hubbe und
Farenholz an der Berliner Chaussee ein markenfreies
Essen gab. Zur damaligen Zeit, in der viele Magdeburger
angesichts der kargen Lebensmittelzuteilungen noch
hungerten, war dies eine hochwillkommene Geste.
Besonders Oberbiirgermeister Eberhard hatte sich fur
ein ,wertvolles® Essen eingesetzt und dafur pladiert, ,lie-
ber eine Schnaps wegzulassen.” Erbsen, Bohnen und
Fleisch waren fiir das Essen vorgesehen. Die Eingela-
denen erhielten neben der Essenmarke noch Gutschei-

Behelfsbriicke um 1964 (StAM)

ne fur alkoholische Getranke, zwei Glaser Bier und zwei
Schnépse, sowie Zigarillos oder Zigaretten. Schnaps
hatte die Firma Philipp Holzmann AG zum Preis von
42 Mark pro Flasche zur Verfigung gestellt. 580 Per-
sonen waren zu versorgen gewesen. Den Abschluss
der Feierlichkeiten bildete eine Varietee-Vorstellung im
Roxy-Theater. Die Gesamtkosten flr die Briickenein-
weihung betrugen 3705 Mark, heute eine kaum vor-
stellbar geringe Summe. Allerdings ist nicht auszuschlie-
ffen, dass im Nachhinein noch geringflgige Kosten
angefallen sind, die mit Hilfe von Firmen gedeckt wur-
den

Stadtoberbaurat Theodor Menken fasste das denkwdr-
dige Ereignis in seiner Rede so zusammen: ,Ich schlie-
Re meine Ausfuhrungen mit dem Wunsche, dass diese
Behelfsbriicke ein Bindeglied tber die Elbe hinweg zwi-
schen Ost und West in wirtschaftlicher, verkehrlicher
und kultureller Hinsicht sein moge, bis sie dereinst ab-
gelost wird von einem grél3eren, moderneren und den
Anspriichen des Verkehrs genligendem Bauwerk fUr das
die Anfange bereits vorhanden sind.” Dieser Traum von
einer neuen Strombricke sollte sich erst etwa 20 Jahre
spater erflllen.

In der Magdeburger Stromelbe gab es seit Jahrhun-
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Behelfsbriicke mit Motorgliterschiff (DELTA)

Behelfsbricke 1965 (JBu)
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Schiffsverkehr von der Nordbriicke aus gesehen; ein Kettendampfer
schieppt Lastkahne stromaufwérts (StAM)

Dichter Schiffsverkehr auf der Elbe von der Nordbriicke aus gesehen
(StAM}




derten Schifffahrtshindernisse. Neben den Fels-
schwellen des Domfelsens und des Felsens im Be-
reich des Herrenkrugs waren dies im 19. und 20. Jahr-
hundert die aus dem Jahre 1848 stammende Buckauer
Eisenbahnbriicke, die 1862 erbaute Strombriicke mit
ihrer Nachfolgerin, der Behelfsbriicke, sowie die Her-
renkrug-Eisenbahnbricke. Seit Anfang der 1930iger
Jahre trdumte die Stadtverwaltung deshalb davon,
zunéachst die Strombricke durch eine neue, pfeilerlose
mit grolerer lichter Hohe Gber dem hochsten schiff-
baren Wasserstand zu ersetzen. Bei der Herrenkrug-
Eisenbahnbricke war geplant, einen Pfeiler heraus-
zunehmen. Das Hindernis Buckauer Eisenbahnbriicke
wurde durch Herausnehmen des mittleren Pfeilers
beseitigt. Nur der Domfelsen, das natirliche Hinder-
nis bestand fort. So wird berichtet, dass er bei einer
extremen Niedrigwasserperiode 1934 so lange und so
hoch aus dem Fluss herausragte, dass er sich in einen
Weidegrund verwandelte und meterhohe Sonnenblu-
men bldhten. Zur Beseitigung des Schiffshindernisses
Strombricke wurde bereite vor Beginn des zweiten
Weltkrieges das Stahltragwerk geliefert. Die sich im
Bau befindlichen Widerlager blieben wegen des Kriegs-
ausbruchs unvollendet, wobei im Anschluss an das
westliche Widerlager noch ein Bunker gegen kommen-
de Luftangriffe gebaut wurde. Nach 1945 konnten die
Planungsarbeiten nicht mehr systematisch weiterge-
fuhrt werden. Allein der Bau einer neuen Brlcke konn-
te die anstehenden Probleme nicht I6sen. Die Bedurf-
nisse des modernen Verkehrs verlangten eine Zufahrts-
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stralle, die das Stadtzentrum mit dem Ostteil der Stadt
verband. Es wurden viele neue Gedanken in Betracht
gezogen, wie zum Beispiel ein Elbibergang sudlich
des Domes, aber aus Kostengrinden wieder fallen-
gelassen. Entspannung sollten die Bricken im Siden,
die Sternbriicke, und im Norden bringen. Aber lediglich
der Nordbrickenzug erfullte die Erwartungen in ge-
wissem MaRe. Die Lésung des Problems konnte nur
durch den Bau einer modernen Zufahrisstralie erreicht
werden. Dazu waren grofle Veranderungen in der
Stralenfihrung durch die Altstadt erforderlich. Enge
und winklige Gassen mussten verandert werden oder
entfallen. Dem standen die damaligen Besitz-
verhaltnisse entgegen. An dem Gegensatz zwischen
persdnlichen Interessen sowie dem Wohl der Allge-
meinheit und natirlich am Geldmangel war schon Otto
von Guericke Mitte des 17. Jahrhunderts gescheitert.
Als vorausschauender Planer hatte er das Bedurfnis
einer Ost-West-Verbindung erkannt und in seinem Plan
von 1632 zeichnerisch dargestellt.

Zur 1862 errichteten Strombriicke fihrte die Johannis-
bergstralle, die ihren Namen seit 1817 tragt. Heute en-
det sie nicht mehr an der Strombricke, sondern am
Schleinufer. Als relativ schmale Stralle war sie mit
StralRenbahnschienen versehen, die (iber die Strom-
bricke und die sich anschliefienden Briicken fiihrten.
Zeitweise behinderten noch Eisenbahnschranken unmit-
telbar vor der Strombriicke den Verkehr.

Zwar hatte der zweite Weltkrieg den notwendigen Bau

Sechs Schlepper bei Eisgang im Februar 1938, links im Bild das Baugeriist fiir die schon damals begonnene Neue Strombriicke
(EBu)
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Schiffsunfall an der Strombricke am 12. Oktober 1913 (StAM)

Schiffsunfall an der Strombriicke am 17. Mérz 1934 (StAM)




einer neuen Strombriicke fir lange Zeit verhindert, aber
nicht aus den Kopfen der Magdeburger verbannt. Der
Krieg hatte auf seine Weise durch die Zerstérung der
Altstadt beim Luftangriff am 16. Januar 1945 fur ,Bau-
freiheit” gesorgt. Die Stadtplaner konnten nun eine mo-
derne, den Ansprichen genlgende Ost-West-Verbin-
dung planen. Diese Vorhaben wurde ab 1960 ernst-
haft vorangetrieben. Bei den Planungsarbeiten wurde
deutlich, dass die vorhandenen Widerlager und der
Ostpfeiler nicht genutzt werden konnten. Lediglich das
Pfeilerfundament auf der Westseite fand Eingang in
die neue Bruckenflihrung. Die anderen Bauten wur-
den beseitigt. Auf der Altstadtseite wurden die Wider-
fager auf einer Felsbarriere errichtet, die in 15 Meter
Tiefe liegt. Baubeginn fur die Vorarbeiten, wie Heran-
flhrung von Wasser, Strom sowie die Errichtung von
Unterkilnften fur die Arbeiter und von Lagerrdumen und
—platzen war der 1. Januar 1962. Als offizieller Bau-
beginn gilt der 15. April 1962. Viele, damals volksei-
gene Betriebe, waren am Bau beteiligt. Der VEB In-
dustriebau Brandenburg grindete und errichtete das

Montage der Neuen Strombriicke; Baustelle am Westufer Ende 1963
(WPri)
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Widerlager A auf der Platte des zwischenzeitlich ab-
gebrochenen Bunker-Widerlagers. Die Pfeiler B am
westlichen Ufer, der derzeit als Betongriindung in ei-
ner unter Druck stehenden Kammer errichtet worden
war, konnte zwar verwendet werden, aber da die Fla-
che nicht ausreichte, mussten vom VEB Spezialbau
Magdeburg an seinem Sidflugel 23 groRe Bohrungen
bis auf den Felsen in 15 Meter Tiefe niedergebracht
und als Betonpfahle geflllt werden. Der sudliche Teil
des Pfeilerfundamentes ruht darauf. Der Pfeiler C auf
der Ostseite und das als Flachgrindung gestaltete
Widerlager D wurden vom VEB See- und Hafenbau
Stralsund vollkommen neu gebaut. Letzteres entstand
auf dem Geldnde der ehemaligen Zitadelle. Das
Wasserstrallenamt errichtete noch einen Hilfspfeiler
am rechten Stromufer. Er sollte das Giberhangende
Gewicht des 6stlichen Briickenteils beim Einschieben
der Brlcke tragen. Die Brickenmontage wurde fur den
Ostteil vom VEB Stahlbau Niesky und den Westteil
von der Firma Beuchel & Co KG Kénnern tbernom-
men.
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Am 24. Juli 1964 begann das Einschieben der Bricke
frei Uber den Strom. Der Einschiebevorgang auf der
Ostseite der Elbe dauerte vom 13. bis 23. August 1964.
Das Verlegen der Fahr- und Gehbahnen sowie der
Strallenbahngleise und Rohrleitungen, die Montage der
Gelénder, der elektrischen Anlagen sowie der Steinmetz-
arbeiten und Anstriche besorgte das Wohnungsbau-
kombinat Magdeburg.

Die Brucke wiegt 2800 Tonnen und hat eine Stutzweite
von 130 Metern. Die Lange der Tafel betragt 257,70
Meter, die Breite 29,60 Meter, jede Fahrbahn neben den
StralRenbahngleisen ist 9 Meter breit. Das Bauwerk hat
eine Gesamtlange von 757,70 Metern. Die Kosten be-
trugen damals 17 Millionen MDN (Mark der Deutschen
Notenbank). Insgesamt 180 Personen haben an ihrer
Herstellung gearbeitet. Es waren dabei keine Todesop-
fer, wie beim Bau der Behelfsbriicke, zu beklagen. Eine
vollig geschweillte Briicke gab es zu diesem Zeitpunkt
in der damaligen DDR noch nicht. Angewendet wurde
das halbautomatische Elektroschiacke-Schweil3-
verfahren.

Demontage der Behelfsbriicke Ende 1965 (DELTA)

Behelfsbriicke und Neue Strombrticke im August 1965 (WPri)




Die alte Behelfsbriicke und das groRe Argernis fiir die
Schifffahrt, ihre zwei Pfeiler, wurden 1967 abgetragen.
Auch die 100 Meter sldlich von den Pfeilern gespannte
,Kette der letzten Hoffnung", die oftmals mandvrierun-
fahigen Schiffen den letzten Halt gab, und sie vor der
Gefahr des Zerschellens bewahrte, hatte ausgedient und
wurde beseitigt.

Am 7. Oktober 1965 wurde die Briicke unter dem Na-
men ,Neue Strombricke" ihrer Bestimmung Ubergeben.
Neu war sie wirklich, die sie jetzt pfeilerlos den Strom
iberspannte und mit einbezogen wurde in die grof3e
Magistrale Ernst-Reuter-Allee, die den Strom der Fahr-
zeuge und FulRganger uber die Bricke lenkt.

In der Montagnacht hatten 22 Strallenbahntriebwagen
die Briicke belastet. Dabei wurden die zur Uberprifung
der Statik notwendigen Messungen durchgefiihrt. Als
dann der damalige stellvertretende Minister flir Verkehr
punktlich um 15.35 Uhr das weilte Band durchschnitt,
erlebte unter flotter Marschmusik die Neue Strombriicke
ihren ersten Ansturm. Es heulten die Sirenen der Schif-
fe, die zwischen Dom und Brucke vor Anker gegangen
waren. Geschmuckte Motorboote rasten unter der Bru-
cke hindurch und gaben dem Ganzen ein festliches
Geprage. Auch die Fuliganger nahmen die Briicke
erstmals in Besitz. Der Fahrer Busse steuerte den ge-
schmickten ersten Strallenbahnwagen der Linie 6 Gber
die Bricke. Fast hatte es das erste Strafmandat gege-
ben, denn Werner Koénig fuhr auf seinem Fahrrad mit

Neue Strombriicke 2004, keine Strompfeiler behindern die Schifffahr,
(SPa)
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Neue Strombriicke 1965 (EPe)

Neue Strombriicke 2004 (JBu)
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Alte Strombriicke um 1930 von der Johanniskirche aus gesehen (StAM)

.Uberhdhter Geschwindigkeit” Giber die Briicke, weil er
sie als erster Uberqueren wollte. Mit der Neuen Strom-
bricke wurde das bis zu diesem Zeitpunkt gréfite
Verkehrsbauwerk in der Geschichte Magdeburgs Uber-
geben.

Die Einweihung war aber auch Anlass sich zu erinnern,
wie der Bau vonstatten ging. Nicht immer war alles rei-
bungslos verlaufen. Da war die Sache mit den Seilen,
die beim zweiten Einschiebevorgang rissen. Sie sollten
die Bricke beim Vorwartsrollen abbremsen. Der Betrieb
aus Niesky hatte erstmalig auf der Welt die Bricke ohne
die seit Jahrzehnten Ubliche Gleitbahn eingerolit. Die
durch diese Unerfahrenheit entstandenen Probleme wur-
den aber gllcklicherweise gemeistert. Was fir die vielen

Zuschauer interessant war, brachte die Verantwortlichen
zur Verzweiflung. Aber der Mut zum Risiko, eine neue
Technik einzufihren, hatte sich gelohnt. ,Dass man die
beiden Brickenhalften an jeder Uferseite aus einzelnen
Segmenten zusammenschweillte, ging ja noch an. Aber
auch den Verbindungssto3 Uber der Strommitte schwei-
Ren 7 Und das bei dem 30 Meter breiten Bauwerk ?*
Eine sehr genaue Prazisionsarbeit war von den beiden
Montagefirmen erforderlich. Das Einrollen beider Teile
war sehr schwierig. Die im Verhéltnis zum Gesamtge-
wicht sehr dinnen Trager mussten so abgestitzt sein,
dass ein Nachjustieren jederzeit méglich war, damit das
vorbereitete Zusammentreffen in der Strommitte nicht
verpasst wurde. Aber der Brickenneubau sollte auch ein
elegantes Band von Ufer zu Ufer schiagen — deshalb
entschieden sich die Experten fir einen geschwungenen
Untergurt. Seit 1965 Uberspannt der 2800 Tonnen schwere
Bruckenkoloss die Elbe. Keine Pfeiler behindern die
Schifffahrt. Kein Briickenbogen zerschneidet die Stadt-
silhouette mit den sich aufreckenden Turmspitzen des
Domes. Nach 30 Jahren Dienst machte sich besonders
unter den Bedingungen des gestiegenen Verkehrsauf-
kommens eine Sanierung erforderlich, die in den Jahre
1992 bis 1994 fur 6,1 Millionen DM erfolgte.
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Neue Strombriicke 2004 von der Johanniskirche aus gesehen (JBu)

Westliches Widerlager der alten Strombriicke und der Behelfsbriicke,
2004 (JBu)
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i Der neue Brickenzug_

Konzeption der Straf3enfihrung tber Neue Strombriicke und Zollbriicke
aus dem Jahr 1965 (WPri)

1965 realisierte Verkehrsfuihrung (iber Neue Strombrticke und Zolibriicke
(EPe)
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Allerdings war die Briicke nur ein Teil des Strombrlcken-
zuges, und die Planung sah vor, bis 1970 auch die Zoll-
bricke und die Anna-Ebert-Brlicke zu ersetzen. Beide
hatten Kriegsschaden davongetragen, waren aber nicht
gesprengt worden. Neubau oder umfassende Rekonst-
ruktion blieben jedoch aus Mangel an Wirtschaftskraft
eine lllusion. So dimpelten beide Briicken vor sich hin,
bis die Magdeburger im Oktober 2004 von der Meldung
in ihrer Tageszeitung Volksstimme ,Die alteste Brucke
der Stadt wackelt* aufgeschreckt wurden. Es war die
Zollbriicke, die zur Besorgnis Anlass gab. Sie ,bréckel-
te" im wahrsten Sinnen des Wortes. Auf ihrer Stdseite
waren schon vor langerer Zeit Teile ihrer Balustrade
abgesturzt. Das gesamte Briickendenkmal bewegte sich
auseinander. Eine sehr ernst zu nehmende Situation,
denn etwa 2000 Autos passieren die Briicke pro Stun-
de. Hinzu kommen Straflenbahnen, Radfahrer und Ful3-
ganger. Schon ein Gutachten aus dem Jahre 2002 stuf-
te den Zustand der Briicke als ,funf Minuten vor zwolf*
ein.

Der Strombriickenzug, zu dem die Zollbriicke gehort, ist
einer der wichtigsten Verkehrsbauten der Stadt, denn

Zollbriicke von Siden, Foto vom 27. Juni 1934 (StAM)

motorisiert kann die Elbe nur noch Gber den Nordbricken-
zug Uberquert werden. Die inzwischen dokumentierten
Schaden hatten dazu fuhren kénnen, dass die Zollbriicke
gesperrt werden muss. Stau und Chaos an den Nord-
bricken waren die Folge. Standiger Geldmangel der Stadt
und das ausbleiben von Férdermitteln verhinderten die
bereits geplante Sanierung immer wieder. Sanierungs-
varianten sind bereits vorhanden. Die dritte Variante, die
nur eine Sperrung der Bricke von funf Monaten vorsah,
war die ungeliebte, denn sie lief nur auf die ndtigen Re-
paraturen zur Sicherung des Bauwerkes hinaus. Die
denkmalgeschuitzten Bildwerke und Verzierungen, an
denen der Zahn der Zeit stark genagt hat — etliche muss-
ten bereits entfernt werden und harren ihrer Restaurie-
rung. Am 7. Oktober 2004 schloss der Stadtrat in seiner
Beratung diese Billigvariante aus und stimmte fir die
Sanierung mitsamt ihren Denkmalen in den Jahren 2005/
2006. Ein Vorhaben, das etwa zwei Millionen Euro kos-
ten wird, aber eine komplette Sperrung der Briicke fur
den Verkehr nicht vorsieht und ein Beschluss, welcher
der Stadt ein kostbares stadtebauliches Denkmal erhalt.
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Zollbracke 2004. Stidseite (JBu)

R

Trotz stédndiger Unfallschaden und fehlender Sa-
nierung ist die Zollbriicke immer noch ein attrakti-
ves Bauwerk (JBu)
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Anna-Ebert-Briicke 2004 von Slidwesten (JBu)

Anna-Ebernt-Briicke mit Schmuckelementen, im
Hintergrund die Friedensbriicken, 2004 (JBu)




5. Der Nordbriickenzug

In den1890er Jahren spitzte sich die Verkehrssituation
zwischen dem Ost- und dem Westteil der Stadt zu. Das
Nadelohr war die Strombriicke, die kaum noch in der
Lage war, die Verkehrsstrome zu bewéltigen. Der schon
lange schwelende Gedanke, Bau einer neuen Briicke,
lebte wieder auf. Aber nicht nur eine Briicke, nein, zwei
sollten es sein. Daflr setzten sich die Stadtvéater ein.
Angesichts der sich immer weiteren Ausdehnung der
Stadt nach Norden und Siiden war der Bau einer Nord-
und einer Sudbrucke Uber die Elbe einleuchtend.
Zwischen den verwaltungsmanig immer noch getrenn-
ten Stadten Neustadt und Sudenburg bestanden schon
lange gemeinsame wirtschaftliche Interessen. Sie wa-
ren insbesondere in den funfziger und sechziger Jah-
ren des 19. Jahrhunderts angewachsen. Da in der Alt-
stadt Raummangel herrschte, hatte sich die Industrie
mehr und mehr in die genannten Vorstadte gezogen.
Die folge war eine Steigerung des Verkehrs von Jahr zu
Jahr. Schifffahrt und Eisenbahn hatten einen wesentli-
chen Anteil daran. Wahrend die Industriebetriebe in den
Vorstadten wuchsen, salden viele ihrer Besitzer mit ih-
ren Kontoren in der Altstadt. Die Frage der Eingemein-
dung wurde immer akuter. Die der Sudenburg und der
Neustadt war bereits am 1. April 1886 vollzogen, es folg-
te Buckau am 1. April 1887. Gleichzeitig liefen Verhand-
lungen zum Erwerb der Nordfront und des Terrains der
Zitadelle, die sich aber noch einige Zeit hinzogen.
Nach den Eingemeindungen wurde der Briickenbau
immer zwingender. Seitens der Stadtverordneten gab
es zum Projekt kaum Widerspruch. Im Gegenteil, die-
se erklarten in ihrer Sitzung am 23. April 1896 das Vor-
haben zu einer ,wichtigen Angelegenheit®. Beeinflusst
wurde die Meinung sicherlich nicht zuletzt durch das
statistische Material — die Stadt war seit Dezember 1885
in der glicklichen Lage, einen Fachstatistiker und ein
entsprechendes Amt zu besitzen — das den Stadtver-
ordneten Uberreicht worden war. Die in Form eines Er-
l&uterungsberichtes gehaltene Denkschrift gab Auskunft
tiber den ,Wagenverkehr Uber die Strombriicke® und
machte den Ernst der Lage deutlich.

Welche der beiden geplanten beiden Bricken zuerst
gebaut werden sollte, war vom Vorbereitungsstand der
Projekte abhangig. Der Vortragende, Herr Louis Karl
Max Sombart (1849 bis 1914, seit dem 26. 10. 1899 als
unbesoldeter Stadtrat gewanhlt, fast 23 Jahre Stadtver-
ordneter), beflrwortete den Bau der Sudbricke vorzu-
ziehen, denn eine Nordbrlicke chne eine gleichzeitige
Verlangerung Uber die Alte Elbe bis zum Anger hieit er
geradezu fur ,schadlich®. Aulerdem dirfe eine solche
Brlicke nicht in einer leichten, sondern in einer robus-
ten Konstruktion ausgefihrt werden. Nach Meinung von
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Sombart wiirde die Siidbriicke den jetzigen und auch
den in absehbarer Zukunft steigenden Verkehr aufneh-
men kénnen. Er brachte auch noch den Gedanken ei-
ner FulRgangerbrucke ins Spiel, die vielleicht spater
einmal gebaut wird. Im Prinzip hielt er aber beide Bri-
cken fur gleichermafien wichtig. Sollten bei einer der
beiden in der nachsten Zeit Schwierigkeiten bei der
Ausflihrung auftreten, misste unverzuglich mit dem Bau
der anderen begonnen werden. Auch der zweite Bericht-
erstatter, Herr Skalweit, hielt die Errichtung von zwei
Bricken und die Verlangerung der Nordbriicke Uber die
Alte Elbe bis zu einer festen Stralke flr geboten, wah-
rend flir die Sudbricke eine solche Verlangerung nicht
relevant ist. Der Verkehr kann auf der Elbuferstraie
rechts des Stroms abgewickelt werden. Bei der Verlan-
gerung der Nordbrlicke pladiert er fur eine leichtere
Konstruktion im Gegensatz von Herrn Sombart.
Nicht alle Stadtverordneten teilten die Meinung der Vor-
tragenden. Zwei von ihnen lehnten den Brickenbau
Uberhaupt ab. lhrer Meinung nach wirde die Verbreite-
rung der Strombricke das Problem lésen. Eine andere
Meinung war, die neue Bricke unmittelbar neben die
vorhandene Strombriicke zu setzen oder aber den Bau
der Nordbriicke vorzuziehen. SchlieBlich einigten sich
die Beteiligten auf die folgenden funf Punkte:
1. Dem Antrag, zwei Briicken zu bauen, wird mehrheit-
lich zugestimmt.
2. Die Sudbricke wird im Zuge der Oranienstrale (heute
Danzstralie) gebaut.
3. Die Nordbrucke wird im Zuge der Konigstrale (heute
Woalter-Rathenau-Strale) gebaut.
4. Die begonnenen Verhandlungen mit der Militar-
behorde bezuglich des Gelandeerwerbs
werden fortgesetzt.
5. Eine Ausschreibung bezuglich der Brickenprojekte
wird vorgenommen.

Die Vorbereitung des Baus beider Briicken zog sich Uber
mehrere Jahre hin. Die Meinungen gingen vielfach
auseinander. Besonders was die Brickenfihrung be-
traf, gab es erst drei Jahre nach den ersten Beratungen
eine einhellige Meinung. Uber den Bau zweier Briicken
gab es jedoch nie Zweifel. Am 24. Oktober 1899 be-
richtete der Magistrat der Stadtvercrdnetenversam-
mlung, dass die Unterlagen fur die Nordbricke vorlie-
gen und die Brackenflhrung im Zuge der KénigstralRe
nun endgultig feststeht. Beztglich der Stidbriicke sah
es nicht so glnstig aus. Fur die Brickenfihrung war
zwischen den beiden Mdéglichkeiten — im Zuge der
Oranienstralle oder am Stern — noch nicht entschieden
worden, weil die Verhandlungen tber das Sterngelédnde
noch nicht abgeschlossen waren. Der Magistrat wollte
aber in kurzer Zeit einen Vertrag mit der Militarbehorde
Uber den Austausch des Sterngeldandes gegen Flachen
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der Nordfront abschlieRen. Die Probleme bezuglich der
Sudbriicke trieben, wie bereits in einer friiheren Sitzung
festgelegt, den Bau der Nordbriicke voran. Die Firmen
,Union" Actiengeselischaft fir Bergbau, Eisen- und Stahl-
industrie in Dortmund sowie die Firma Holzmann in
Frankfurt am Main sollten in solidarischer Haftung den
Zuschlag fur den Brickenbau zum Preis von 1040324,30
Mark ohne Portalbauten erhalten. Fir letztere wurden
70000 Mark veranschlagt. Zur Bestimmung aller Ein-
zelheiten sollte ein Brickenausschuss, bestehend aus
12 Personen, gebildet werden. Darunter sollten drei aus
dem Magistrat, sechs aus den Baudeputationen ein-
schlieBlich des maschinentechnischen Unteraus-
schusses sowie weitere drei aus dem Kreis der Birger-
schaft zu wahlen sein. Nétigenfalls sollte der Ausschuss
fOr die erforderlichen Gelandeflachen auf dem Werder
die Enteignungsverfahren einleiten.

In vollem Einverstandnis mit den Mitgliedern aller stad-
tischen Behérden wurde der entscheidende Beschluss
gefasst, die Hauptverkehrsstrale des durch den Weg-
fall der Festungswalle im Norden der Stadt gewonne-
nen neuen Stadtteils zum Ausgangspunkt des Bricken-
baus zu wahlen.

Im Gegensatz zu den Vorarbeiten, die mehr als ein Jahr-
zehnt dauerten, schritt der Bau der Nordbrticke von 1900

Nordbriicke im Bau, Ansicht von Nordost, Postkarte geschrieben 1901
(EBu)

<
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bis 1903 zlgig voran, so dass die Einweihung schon
am 4. Mai 1903, einem sonnigen Frihlingstag, mit dem
Namen Kénigsbriicke vollzogen werden konnte. Die
Kosten betrugen insgesamt 1,2 Millionen Mark. Der
Koénigliche Baurat und Architekt Dr. Peters (1850 bis
1927) hob in seiner Erdffnungslaudatio hervor, dass es
in der Geschichte Magdeburgs ein denkwirdiger Tag
ist, denn 1000 Jahre hatte sich die Stadt mit Furten,
Fahren und einem einzigen Brickenzug uber die Elbe
behelfen missen. Die Techniker und Bauleute hatten
sich dem Werk mit groRem Eifer gewidmet, handelte
es sich doch um ein Briickenbauwerk von so erhebli-
chen Abmessungen, dass diese Konigsbrucke damals
zu den gréfiiten in Deutschland gerechnet werden durf-
te. Die Unterstitzung der Brickenbaufirmen ,Union®
Dortmund und Philipp Holzmann Frankfurt am Main war
allein schon Garantie fur das Gelingen des Werkes. Die
verantwortlichen Bauleute waren auch darauf stolz, dass
sie das Werk ohne ernstere Unfélle vollendet hatten.
Allerdings hatte sich in der Nacht vom 5. zum 6. Okto-
ber 1901 infolge eines Uberaus heftigen Sturmes ein
Portalkran, der wahrscheinlich nicht gentgend gesichert
war, losgerissen und aus 20 Metern Hohe auf das eben
erst fertig gestellte Betongewdlbe gesturzt. Eine véllige
Ersetzung des Gewdlbes wurde erforderlich. Das war
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Nordbriicke im Bau (StAM)

Nordbriicke im Bau, Postkarte geschrieben 1901 (EBu)
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eine mihsame und kostspielige Arbeit, die fast vier
Monate in Anspruch nahm. Nach der Reparatur verlief
die Arbeit am Gewdlbe reibungslos. Verschiedene
Versorgungsleitungen mussten verlegt werden, so die
Gas- und Wasserleitung, die Kabelleitung fir die Kai-
serliche Oberpostdirektion, zwei Kabelleitungen fir das
Elektrizitatswerk und je eine fur die elektrische Strallen-
bahn und die Stadtische Feuerwehr.

Kdnigsbriicke bei Hochwasser (StAM)

Die dijenkomitry o mad ibrer Musturng

) Nordbrticke im Bau, Ansicht von Nordost (StAM)
Fertig gestelite Nordbrticke, jetzt Kénigsbriicke (StAM)
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Die Rénigsbriicte.
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Kénigsbriicke, Stahlkonstruktion, Postkarte geschrieben 1919 (EBu)

Kénigsbrticke vom Lukashiigel aus gesehen, Postkarte geschrieben 1910 (EPe)

Magdeburg Kénigsbriicke
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Kunstanstalt Luutz & Balzar, Darmstadt.

Koénigsbrticke vom Lukashigel aus gesehen, Album Lautz und Balzer

(MAn)

Schleppdampfer stidlich der Kénigsbriicke (EBu)

A4

- .

s 9 ,
+)
i 7"3 - :—‘_1 -
MAGDEBURG

Wil

|-

Konigsbricke



85

PRI T . b - Al > -
" Magoeburg. Konigsbricke. S '

Schiffsparade unter der Kénigsbriicke, im Hintergrund die Herrenkrug-Eisenbahnbriicke (JBu)

Eis an der Kénigsbriicke (StAM)
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Oberbirgermeister Schneider (1847 bis 1913, Oberbdar-
germeister von 1895 bis 1906) fihrte die festliche Be-
gehung der Bricke wahrend der Einweihungsfeier-
lichkeiten am 4. Mai 1903 an, fur den Ful3gangerverkehr
war sie bereits am 15. Méarz freigegeben worden. Dann
setzte sich der aus 60 Wagen bestehende Zug Uber die
Konigsbricke und anschliefend Uber die Herrenkrug-
bricke in Richtung Herrenkrug in Bewegung. Nach ei-
ner kleinen Rundfahrt durch den Biederitzer Busch tra-
fen die Ehrengéaste ein und betraten unter den Klangen
des Einzugsmarsches aus dem Tannhduser von Richard
Wagner den grolRen Saal im Herrenkrug zu einem fest-
lichen Mahl bestehend aus Schildkrétensuppe, Prager
Schinken mit jungem Gemuse, Schlei blau. Spargel mit
Beilage, Rehriicken, Frichten, Salat, Eis, Butter und
Kase, Nachtisch. Natirlich gab es dazu die passenden
Weine.

Konigsbriicke und Askanischer Platz, Postkarte geschrieben1926 (EBu)

Entgegen Sombarts Meinung in der Beratung vom 23.
April 1896 kam es bei der Fortfuhrung der Nordbriicke
Ober die Alte Elbe zu keiner ,robusten” Ausfuhrung. Die
.Herrenkrugbriicke entstand 1904 als Holzbrlcke. Diese
Briicke, die, wenn es nach einigen Magistratsmitgliedern
gegangen ware, schon Ende des 19. Jahrhunderts nicht
mehr in die Planung des Nordbriickenzuges aufgenom-
men worden ware, musste noch bis zum Jahr 1934 ihren
Dienst versehen. Besonders in ihren letzten Jahren wur-
de durch sie die Unzulanglichkeit des Nordbrickenzuges
deutlich. Ihr maroder Zustand stellte zum Schluss immer
mehr eine Gefahr fir den Verkehr dar, zumal es galt,
den im Zuge der Reichsstralle |, heute Bundesstralie 1,
von Aachen Uber Berlin nach Kénigsberg die damals
langste Stralle Deutschlands, durch Magdeburg gehen-
den Verkehr Uber einen allen Anforderungen gewachse-
nen Brickenzug durch die Stadt zu fihren.

ﬂﬂ” A |

Magdeburg

ikonigshriicke u. Askanischer Plak
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Konigsbriicke und Herrenkrugbriicke, Postkarte geschrieben 1903 (EPe)

Herrenkrugbriicke am 10. 12. 1934 vor dem Beginn der Abbrucharbeiten (StAM)
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Die neu erbaute Briicke der Magdeburger Pioniere, Probebelastung am 20. 11. 1934, daneben noch in Benutzung die Herrenkrugbrticke (StAM)

Abbruch der Herrenkrugbriicke neben der neuen Briicke der Magdeburger Pioniere am 5. 2. 1935 (StAM)
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Die neue Brlcke musste ein massives Bauwerk sein,
das die Stadtverwaltung der Sorgen, welche die Holz-
briicke mit sich brachte, entledigte. Die nicht unbe-
deutende Finanzierung erfolgte zum Teil aus offentli-
cher Hand mit Hilfe der Firma Krupp und der Stadtver-
waltung. Beim Bau wurden alle strallen- und schiff-
fahrtstechnischen Belange zukunftsorientiert berick-
sichtigt. Es gab freie Sichtverhaltnisse von der gesam-
ten Brucke aus und eine Unterteilung fur alle Verkehrs-
arten. Etwa 20 Spezialfirmen haben an ihr gearbeitet,
und sie hat 45000 , Tagwerke" gekostet.

Das Bauwerk wurde auf der Erdffnungsfeierlichkeit am
1. Dezember 1934 im Beisein viel faschistischer Pro-
minenz mit einer groen unberihrten Tafel verglichen,
nur abgesetzt durch das Gelander, dessen leichtes
Gitterwerk kaum in Erscheinung tritt. Die silberfarbenen
Masten der Strallenbahnoberleitungen ragten schlank
in die Hohe. Auf einem Block aus Granit stand in Bronze-
buchstaben ,Bricke der Magdeburger Pioniere®. Die
Ubergabe erfolgte am Sonnabend, dem 1. Dezember
1934 um 11 Uhr durch Stadtbaurat Gotsch (1887 bis
1848, seit 1919 Mitglied der Stadtverwaltung, von 1919
bis 1920 beteiligt am Bau der Brlucke).

Abbruch der Herrenkrugbriicke neben der neuen Briicke der
Magdeburger Pioniere am 25. 3. 1935 (StAM)
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Im Jahre 1945 zerstorte Briicke der Magdeburger Pioniere, im Hintergrund die Herrenkrug-Eisenbahnbriicke (StAM)

Im Jahre 1945 zerstérte Briicke der Magdeburger Pioniere, flr Ful3ganger wurde eine Hangebriicke gebaut (StAM)
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Die Stadt hatte dem Reichsstatthalter Hauptmann a. D.
Friedrich Wilhelm Loeper (1883 bis 1935) angeboten,
die Bricke nach ihm zu benennen. Aber ,bescheiden”
hat er davon Abstand genommen und den Namen ,Brii-
cke der Magdeburger Pioniere” vorgeschlagen, da das
[V. Pionierbataillon seit Gber 120 Jahren mit der Stadt
Magdeburg verbunden sei.

Die Brucke der Magdeburger Pioniere wurde am 18.
April 1945 ein Opfer des zweiten Weltkrieges, und
paradoxerweise durch ihre Erbauer zerstort. Auch die
Nordbricke, die 1927 den Namen ,Hindenburgbricke®
anlasslich des achtzigsten Geburtstages von Paul Hin-
denburg erhielt, der einen grofRen Teil Mitschuld am
zweiten Weltkrieg hatte, fiel diesem am 18. April 1945
zum Opfer. Es grenzt schon an Verbrechen, wenn ein
derartig einmaliges schénes Bauwerk sinnlos zerstort
wird.

Unter gro3en Schwierigkeiten mussten die Bricken nach
1945 wieder errichtet werden. Man begann mit der Be-
seitigung der Brickentrimmer schon unmittelbar nach
Beendigung des Krieges, eine Arbeit, die sich bis zum
Jahr 1947 hinzog. Im Méarz 1947 begann der Neuauf-

Wiederaufbau der 1945 zerstérten Hindenburgbriicke vom Westufer
aus gesehen, 1947/48 (StAM)
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bau, der bis 1952 dauerte, wobei der Termin der Fertig-
stellung noch vorgezogen werden konnte. 170 Arbeiter
haben 117000 Tagewerke daran gearbeitet. Diese Zah-
len machen deutlich, welchen volkswirtschaftlichen
Schaden der barbarische faschistische Krieg an einer
einzigen Bricke angerichtet hat.

Die Briicke wurde vom Minister fir Verkehr, Professor
Dr. Reingruber, fur den Verkehr freigegeben. Als erster
Lastkraftwagen passierte ein Fahrzeug der Reichsbahn
mit einem grolRen Transformator in Richtung Burg die
Bricke, die jetzt den Namen Wilhelm-Pieck-Bricke®
trug. Lautes Sirenengeheul tschechoslowakischer, pol-
nischer und deutscher Dampfer begleitete den feierli-
chen Akt der Inbetriebnahme.

Um den Ubergang Uber die alte Elbe zu gewahrleisten,
wurde auch die Bricke der Magdeburger Pioniere im
Zeitraum von 1947 bis 1950 wieder aufgebaut und mit
dem symboltrachtigen Namen ,Brlcke des Friedens®
im Dezember 1950 eingeweiht. Mehrere Jahre sollte es
noch dauern bis die neue Straflenbahnstrecke vom
Ernst-Grube-Stadion zum Nordbrickenzug in Betrieb
genommen werden konnte. Das war am 21. Juni 1956.
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Wiederaufbau der 1945 zerstorten Hindenburgbriicke vom Ostufer aus — Wiederaufbau der 1945 zerstdrten Hindenburgbriicke am 8. 2. 1952
gesehen, 194748 (StAM) ab September 1952 Witheim-Pieck-Briicke (StAM)

Briicke des Friedens, Jahresstein (JBu)

Wiederaufbau der 1945 zerstorten Hindenburgbriicke, 1951/52 (StAM)

Wiederaufbau der 1945 zerstorten Hindenburgbriicke, 1951/52 (StAM)




Bauwerke auf Dauer konnten wohl weder die Wilhelm-
Pieck-Brucke noch die Friedensbriicke sein, wenn man
die Umstande und den Zeitdruck bei ihrer Erbauung
betrachtet. Deshalb wurde, besonders unter dem Ge-
sichtspunkt des sprunghaft ansteigenden Verkehrs, An-
fang der 1990er Jahre ihre Rekonstruktion und Erwei-
terung einschlie3lich Neubau in Angriff genommen. Das
machte sich erforderlich im Zuge des Ausbaus der Bun-
desstralle 1. Als urspringliche Reichsstralte 1 und Bin-
deglied zwischen den Landern West- und Osteuropas
hat sie zwar durch die Autobahn ihre internationale Be-
deutung verloren, aber nicht ihre Bedeutung fiir das Land
Sachsen-Anhalt und die Stadt Magdeburg. Sie stellt die
Verbindungen zu den Autobahnen und zum Wasser-
strafdenkreuz her und ist besonders wichtig fir die Be-
volkerung, um ihr Verkehrsstaus zu ersparen. Auch die
Bundesgartenschau im Jahre 1999 war ein entschei-
dender Faktor.

Nérdliche Jerusalembriicke im Bau. davor die Nordbriicke, April 1996,
seit Oktober 1996 bzw. 1998 Jerusalembriicke (JBu)
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Jerusalembriicken (JBu)
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Nordfront mit Blick nach Siiden tber die Elbe mit thren Briicken, Luftbild von 1934, (StAM)
Jerusalembriicke, 2004 (SPa)
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Jerusalembrticken im Bau, um 1995 (Lo)
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Nordbriickenzug um 1995 (Lo)
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Briicken des Friedens von Stiden, Januar 2005 (JBu)

Eine Stadt wie Magdeburg, die sich standig in Nord-
Sid-Richtung ausdehnt und eine grofie Bedeutung fir
die Uberquerung eines Flusses wie der Elbe hat, ist mit
einem Briickenzug, dem Strombriickenzug, nach wie
vor nicht ausreichend versorgt. Historisch gesehen ge-
hért Magdeburg zu den bedeutenden Stadten an der
friheren Reichsstralle 1 von Aachen Uber Berlin nach
Koénigsberg. Auch heute noch streift diese Strale
Deutschland, Polen und Russland. Die heutige Bundes-
stralle 1 ist der verbliebene Rest, der in Aachen be-
ginnt, bei Duisburg-Ruhrort den Rhein Uberquert und
im weiteren Verlauf die westfalischen Stadte Essen,

Brticken des Friedens Sid im Januar 2005 (JBu)

Bochum, Dortmund, Soest und Paderborn berihrt, dann
Uber Hoxter und Hameln sowie im ostfalischen Gebiet
Gber Hildesheim, Braunschweig, Helmstedt schliefilich
Magdeburg trifft. Nach der Elbiiberquerung wird nach
Burg, Genthin, Brandenburg und Potsdam schlieRlich
Berlin erreicht. Die Strafie folgt iber weite Strecken dem
sogenannten Hellweg. Der Hellweg, urspriinglich von
,hel” abgeleitet, war die Route, auf der im friithen Mit-
telalter die Toten zur letzten Ruhe geleitet wurden. Aber
wie viele Worter erfuhr auch der Hellweg einen Bedeu-
tungswandel und wurde im Laufe der Zeit zur Wege-
bezeichnung wichtiger Heer- und Handelsstralien.

Briicken des Friedens Nord im Januar 2005 (JBu)
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Magdeburgs Elbbriicken am 7. Juli 2004 (KJG)
Nordbriickenzug am 7. Juli 2004 (KJ(i)




Der Neubau es Nordbrickenzuges Ende des 20. Jahr-
hunderts einschliel8lich des Tunnels unter dem
Askanischen Platz gehort zu den herausragenden
Verkehrsbaumalnahmen und gilt als Meilenstein in der
Baugeschichte der Landeshauptstadt Magdeburg. Ein
wichtiger Gesichtspunkt bei der Planung des Vorhabens
war es, moglichst wenig in die Natur einzugreifen um
die Elbaue zu erhalten, denn die BRD besitzt nur noch
das Elbegebiet als Landschaftsschutzgebiet dieser Gré-
Re und Pragung an einem groflen Fluss. Aus diesem
Grunde waren auch breite Rad- und Gehwege auf den
Jerusalem- und Friedensbrtcken zu schaffen. Hervor-
zuheben ist die kurze Bauzeit von viereinhalb Jahren,
die das Projekt in Anspruch genommen hat. Die Bri-
cken werden westlich vom Askanischen Platz und &st-
lich vom Jerichower Platz flankiert. Der 1300 Meter lan-
ge Nordbruckenzug umfasst vier Bricken, je zwei par-
allel liegende, die Jerusalembriicken uber die Stromelbe
und die Friedensbricken uber die Alte Elbe. Jede Brii-
cke kann nur in einer Richtung benutzt werden.

Jerusalembriicke und Schiffmdhle am Petriforder (SPa)
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Insgesamt wurden geschaffen 2900 Meter zweispurige
beleuchtete Stral’en, 4000 Meter Radweg, 5000 Meter
Gehweg, 25000 Quadratmeter Grinflachen mit 280
Baumen sowie zwei Larmschutzwalle. Die Stral’enbahn
erhielt ein eigenes, vom sonstigen Verkehr unabhéangi-
ges Gleisbett. Die Gesamtkosten betrugen 95 Millio-
nen DM. Bauherr war die Landeshauptstadt Magdeburg,
Baudezernat, Tiefbauamt. Begonnen im Jahr 1994 wur-
de das Bauwerk zur Bundesgartenschau 1999 fertig ge-
stellt.

Die Stadt hat eine elegante Verkehrsldsung bekommen.
Aber nicht nur die Bauart der Briicken, sondern auch
die Platze, die Werder, der Cracauer Anger, die
umliegenden Strallen mit inren Neubauten, Villen, For-
schungseinrichtungen und parkartigen Garten und nicht
zuletzt der Elbauenpark tragen dazu bei, dass der Nord-
brickenzug die Stadtsilhouette wesentlich pragt. Einen
reizvollen Gegensatz zu den modernen Bauten bilden
die historischen Wallanlagen, die Stadtmauer und die
Lukasklause.
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6. Der Siidbriickenzug

Da die Magdeburger Elbuberquerungen immer mehrere
Elbarme zu Uberwinden haben, spricht man vom Strom-
brickenzug und vom Nerdbriickenzug. Auch die Sid-
briicke sollte urspriinglich als Brickenzug die Alte Elbe
Uberspannen. Reste der vorgesehenen Anbindung sind
heute noch in der Friedrich-Ebert-Stral’e mit den ebenfalls
geplanten Grinstreifen fur die Straflenbahn zu sehen.
Dazu ist es aber nicht gekommen, und die Sudbriicke
Uberquert nur die Stromelbe, so dass auf den ersten Blick
die Bezeichnung Briuckenzug nicht gerechtfertigt er-
scheint. Aulker der Elbe wird aber noch ein Eisenbahn-
gelande Uberbriickt. Obwohl es sich also von Anfang an
doch um zwei Briicken handelte, wurde die Eisenbahn-
bricke in dieser Hinsicht meist vernachlassigt und nur
von der Sudbriicke als Briicke Uber die Elbe gesprochen.
Unabhéngig von den spateren Namensgebungen ist sie
auch unter dem Namen Sternbriicke bekannt, benannt
nach der Festungsanlage Stern.

In der Sitzung der Stadtverordneten am 20 August 1899
mahnten die verantwortlichen Magistratsmitglieder beim
Sidbrickenbau zur Eile. Mdglichst schnell solite ein
Kostenvoranschlag erarbeitet und die Verhandlungen
mit dem Militarfiskus bezlglich des zum Bruckenbau
bendtigten Gelandes gefuhrt werden. Die Kosten lie-
Ben sich 1899 bereits als vorldufige Summen grob er-
rechnen und sind sehr interessant:

Sternbriicke in der Planung (StAM)

Kosten flr die Eisenkonstruktion 487.32430 M
Kosten fur Pfeiler und Grindung 559.000,00 M
Kosten fir Pfeileraufbauten 70.000,00 M
Kosten flr weitere Vorarbeiten 39.675,70 M

Kosten gesamt 1.156.000,00 M
Diese Summe entsprach etwa der der Nordbrtcke. Das
rief Optimismus hervor, denn 1899 ahnte noch niemand,
dass der Traum von der Sudbricke noch zwei Jahr-
zehnte ein solcher bleiben sollte, denn die Std- oder
Sternbriicke wurde erst 1922 eingeweiht.

Der Bau der Sternbriicke verschob sich auf Grund der
Planungen der Militarverwaltung. Der Militarfiskus hat-
te ursprunglich die Absicht, das Sterngeldnde zum Bau
eines Militdrhospitals zu nutzen. Er gab den Plan aber
auf und verlegte das Lazarett in den Norden. Der Stadt,
der die Flachen gehérten, wurden als Aquivalent Ge-
biete an der Nordfront in der Nahe des Pionierexerzier-
gelandes angeboten. Ein Angebot, welches der Stadt
bezuglich ihrer Briickenbaupléne recht gelegen kam.
Die Sudbricke wurde gebaut mit der Aufgabe, die
Verkehrsanbindung zwischen den sldlichen Vororten
und der Elbinsel Rotehorn sowie die Anbindung an die
Reichsstralbe 1 herzustellen. Dabei kam es darauf an,
nicht nur den Fluss zu Uberqueren, sondern auch den
Elbbahnhof. Das Projekt umfasste daher nicht nur eine
Fluss-, sondern auch eine Elbbahnhofsbricke.
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Fertig gestellter Sternbriickenzug (StAM)

Fertige Elbbahnhofbriicke, Briickendamm und Sternbriicke im Bau (StAM)
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Sternbrticke im Bau, im Hintergrund das im Krieg zerstérte Schitzen-
haus im Stadtpark (StAM)

Zwischen beiden wurde ein langgezogener hochwasser-
freier Damm errichtet, der zugleich ais nordliche Be-
grenzung des 1825 von Peter Joseph Lenné angeleg-
ten Klosterbergegartens dienen sollte. Die Gleise zur
Anbindung der sudlich der Sudbrucke liegenden Magi-
stratsstrecke an den Elbbahnhof wurden durch eine
Landbricke von 25 Metern Spannweite Uberbriickt. Die
Spannweite der Sternbriicke Gber den Strom betrug 128
Meter. Entsprechend den Forderungen der Schifffahrt
gab es keinen Mittelpfeiler, sondern nur eine einzige
Offnung. Uberbriickt wurde in einer solchen Hohe, dass
zwischen dem héchsten Wasserstand von + 5,57 Me-
tern M. P. und der Unterkante der Konstruktion noch
eine Durchfahrtshéhe von 3,33 Metern verblieben. Die
éstliche Landbricke mit drei Offnungen von je 22 Me-
tern Spannweite diente der Abfiihrung des Hochwas-
sers. Jenseits des Vorlandes erweiterte sich der Brlicken-
stralenzug so, dass in der Mitte der Fahrbahn Platz zur
Anlage einer Straflenbahnhaltestelle gewonnen werden
konnte. Die Projektierung des Sudbriickenzuges lag seit
1914 in den Handen von Hermann Friedrich Proetel und
die Errichtung des Bauwerks bis 1922 erfolgte unter der
Leitung von Stadtbaurat Dr.-Ing. Henneking. Die feierli-
che Eroffnung nahm Oberbirgermeister Hermann Beims
(1863 bis 1931, Oberbirgermeister von 1919 bis 1930)
am 14. Juni 1922 vor.

Sternbriicke im Bau (StAM)
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Sternbriicke im Bau, vom Ostufer aus gesehen (StAM)

Eréffnung der Sternbriicke durch Oberbirgermeister Hermann Beims
am 14. Juni 1922 an der Freitreppe zum heutigen Klosterbergegarten
mitihrem Froschbrunnen (StAM)
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Die Sternbriicke als Verbindung zum Ausstellungsgeldnde im Stadipark,
Foto vor 1935 (StAM)

Friedrich-Ebert-Briicke vom Ausstellungsturm aus gesehen, Fotovom  Reger Schiffsverkehr unter der Friedrich-Ebert-Briicke vom Speicher
29. September 1927 (StAM) Herm. Schulze aus gesehen (StAM)
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Friedrich-Ebert-Briicke und Eisenbahnbriicke vor 1933 (StAM)

Leider hatte dieses Werk, das eine so lange Bauzeit
bendtigte, nur einen Bestand von 23 Jahren. Die Bau-
zeit hatte sich auch aufgrund des komplizierten Bau-
grundes standig verzdgert. Schon beim Baubeginn hat-
ten sich die Briickenpfeiler geneigt und mussten neu
gegrundet und errichtet werden. Es wurde im zweiten
Weltkrieg am 12. April 1945 gegen 11 Uhr durch Spren-
gung zerstdrt. Erhalten blieben die Briicke Gber den
Elbbahnhof und der Brickdamm mit der Fahrbahn aus

Friedrich-Ebert-Briicke und Eisenbahnbriicke vor 1935 (JBu)

Adolf-Hitler-Briicke am 3. Februar 1937 (StAM)

Grolipflaster und den kleingepflasterten Fulkganger-
bereichen. Stark beschadigt wurden die Landbrucken.
Vollig zerstort wurde die Sternbriicke als Flussbriicke
tber die Elbe.

Die Sprengung der Sternbrlicke hatte der Magdeburger
Bevolkerung, insbesondere aus dem Siden der Stadt,
die kirzeste Verbindung zum Rotehornpark genommen.
Ein Vertrag vom Dezember 1956 zwischen der damali-
gen ,Reichsbahn® und der Stadt Magdeburg gestattete,
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Sternbriicke im Jahre 1946, die Briickentriimmer sind aus dem Fluss
geborgen und liegen am Elbufer sidlich der westlichen Vorfandbriicke
(StAM)

Landpfeiler der Stembriicke in den 1990er Jahren (JBu)

die bisher nur dem Eisenbahnverkehr dienende Hub-
bricke fur den 6ffentlichen Fuligdngerverkehr zu nut-
zen. Natirlich war es erforderlich, die dazu festgeleg-
ten Sicherungsmalinahmen strikt einzuhalten, damit die
Notlosung nicht zur Gefahr wurde. Die Stadt wurde ver-
pflichtet, diese Festlegungen in bestimmten Abstanden
in der Presse als Erinnerung zu veroffentlichen. Die
Festlegung im Vertrag, dass die Brucke acht Tage nach
Wiederherstellung der Sternbricke ausschliefRlich
wieder dem Eisenbahnverkehr dienen sollte, wurde
inzwischen von der Geschichte Uberholt.

Die Sternbrlcke ist diejenige von den gesprengten
Elbbricken, deren Wiederaufbau am weitesten hinaus-
geschoben wurde. Nach 60 Jahren wurde nun im Jahre
2004 die Verbindung zwischen dem sudlichen Stadtzen-
trum und der Rotehorninsel wiederhergestellt. Nachdem
die Vorlandbriicken und Widerlager erneuert und der
Bruckenkorper beginnend im Februar 2005 vormontiert
waren, konnte der Einschub am 26./27. Oktober 2004
erfolgen.

Aber bis dahin galt es, einige Schwierigkeiten zu meis-
tern. Voraussichtlich Ende Juni sollte der Koloss tber
den Fluss wandern, gedrickt von hydraulischer Kraft,
und das 11,5 Millionen Euro Projekt abschliefen. Die
Firmen Montec GmbH sowie Eurcvia und Oevermann
waren bezuglich der Termineinhaltung sehr zuversicht-
lich. Aber trotz allgemeinem Fortschritt erinnerte sich
Ronald Wille, stadtischer Bauleiter, auch an die zeitli-
chen Rickschldge durch die vorangegangenen
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Elbbahnhofbriicke vor der Sanierung 1998 (JBu)

Elbbahnhofbriicke wahrend der Sanierung im September 1999 (JBu)
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Sanierte Elbbahnhofbriicke und Sternbriicke auf ihrem Montageplatz.
2004 (JBu)

Vormontierte Sternbriicke auf dem Briickendamm, 2004 (JBu)




Vergabestreitigkeiten und das Hochwasser im Jahre
2002. Bruckenbau ist auch im 21. Jahrhundert immer
noch ein schwieriges Unterfangen und erfordert grof3es
ingenieurtechnisches Kénnen. Aber auch die Natur muss
mitspielen. Und so verschob sich der Septembertermin
des Einschiebens der Brucke auf Grund des zu gerin-
gen Pegelstandes der Elbe auf Ende Oktober, Der
Mindestwasserstand von 1,75 Metern wurde nicht er-
reicht. Auch Ende Oktober gab es nicht genug Wasser.
Aber mit Hilfe einer zweiten Schute aus Holland gelang
dann auch das Einschieben bei einem Wasserstand von
nur 1,10 Metern. Die Bricke glitt, abgestitzt von den
Schwimmern, Uber die Elbe. Die Kosten erhéhten sich
dadurch um 82000 Euro.

Am 27. Oktober 2004 ertdonte um 16 Uhr das ersehnte
Signal einer Schiffssirene. Die Phase des Einschwim-
mens war abgeschlossen. Es war ein Briickenschlag,
um den Magdeburg lange gerungen hat. Fast 60 Jahre
nach ihrer Zerstdérung war an der gleichen Stelle wieder
eine Flussiberquerung moglich. Oberbirgermeister
Trimper hob in diesem Zusammenhang hervor, dass
der Beschluss Uber den Wiederaufbau der Bricke im
Stadtrat einstimmig gefasst wurde. Fir diesen Stadtrat

Die Briicke erreicht den éstlichen Pfeiler am 27. Oktober 2004 (GHo)
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einmalig.

Vier Tage hatte es gedauert, bis der 137 Meter lange
und fast 1000 Tonnen schwere Uberbau der Briicke tber
den Strom gewandert war. Am 25. Oktober hatte ein
verdrilltes Hauptankerseil die Annaherung des Ponton-
verbandes an die Briicke verhindert. Es wurde aus dem
Fluss geborgen und hing wie ein Wollknduel am Kran.
Es dauerte Stunden, bis dieses Malheur beseitigt war.
Die Krafte seien natirlich sehr genau berechnet wor-
den, aber das ist Theorie. Vielleicht ist ein treibender
Baumstamm gegen das Seil gedriftet, vermuten die
Brickenspezialisten. Am 26. Oktober musste der kom-
plizierte Prozess abgebrochen werden, weil die Dun-
kelheit die notwendige Prazisionsarbeit nicht mehr zu-
liel. Acht Stunden dauerte es dann am nachsten Tag,
bis der Ponton mit seiner Last das andere Ufer erreicht
hatte.

Anlasslich der 1200 Jahrfeier ist die feierliche Inbetrieb-
nahme am 1. Mai 2005 vorgesehen. Schon Ende April
kdnnen Autobusse, Taxis, Radfahrer und Fuliganger die
Bricke passieren. Auf dem Elbbahnhofsgelénde ist ein
Parkplatz geplant, damit der Stadtpark als griine Lunge
Magdeburgs vom PKW-Verkehr verschont bleibt.
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Der Briickeneinschub lockte zahireiche Besucher an (GHo)

Die Briicke liegt an ihrer endgliltigen Position (JBu)
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7. Eisenbahnbriicken

Im 19. Jahrhundert, dem Zeitalter der technischen Re-
volution, eroberte sich die Eisenbahn einen vorderen
Platz bei den Verkehrsmitteln. Bald nach Inbetriebnah-
me der ersten Linie von Nurnberg nach Firth hielt die-
se moderne Verkehrseinrichtung auch in Magdeburg
Einzug. Am 18. August 1840 setzte bereits der regel-
mafRige Zugverkehr zwischen Magdeburg und Leipzig,
am 16. Juli 1843 nach Halberstadt und 1846 nach Berlin
ein. Zu verdanken hatte dies die Stadt ihrem damaligen
Oberbirgermeister August Wilhelm Francke, der allen
Hindernissen zum Trotz die Einfihrung der Eisenbahn
durchsetzte. Das hatte natdrlich den Bau von Briicken
besonders Uber die Elbe zur Folge.

Blick vom Dom auf die Buckauer Eisenbahnbriicke. vor 1922, die Stemn-
briicke ist noch nicht gebaut (EBu)

7.1. Die Eisenbahnbriicken im Sliden

Seit der Einfuhrung der Eisenbahn in Magdeburg spiel-
te sich der gesamte Bahnbetrieb bis zur Einweihung
des zentralen Hauptbahnhofs im Jahre 1874 an der Elbe
ab. Drei Bahnhdfe befanden sich zwischen Strombriicke
und Fuarstenwall und ein vierter fir die Strecke nach
Wittenberge am Alten Fischerufer. Zur Uberquerung der
Elbe in Richtung Berlin gab es einen aus drei Teilen
bestehenden Bruckenzug, eine etwa 200 Meter lange
Bricke Uber die Alte Elbe, eine etwa 100 Meter lange
Bricke uber die Taube Elbe und eine 215 Meter lange
Briicke Uber die Stromelbe. Wahrend die beiden erst-
genannten Bricken kaum Schwierigkeiten bereiteten,
musste die Briacke Uber die Stromelbe, bedingt durch
die Schifffahrt, mehrmals umgebaut werden und ver-
anderte dadurch ihr Aussehen.

1846/47 wurde diese Buckauer Eisenbahnbriicke, wie
sie auch genannt wird, im Auftrag der Berlin-Potsdam-
Magdeburger Eisenbahngesellschaft auf acht Pfeilern
Uber den Strom gebaut. Aus geologischen und
eisenbahntechnischen Griinden konnte sie nicht im flr
die Schifffahrt zweckmaRigen Winkel von 90 Grad zur
Strémungsrichtung angeordnet werden, sondern Uber-
quert die Elbe in einem Winkel von 60 Grad. Diese un-
gluckliche Schragfiihrung bedeutete ein Hindernis flr
die Schifffahrt. Es verschlimmerte sich noch durch den
Bogen, den die Elbe hinter der Briicke flussabwarts nach
rechts beschreibt und den links liegenden Domfelsen,

Blick vom Dom auf die Eisenbahnbriicke und die Sternbriicke, zwischen
1922 und 1939, die Eisenbahnbriicke ist noch nicht zur Hubbriicke um-
gebaut (EBu)

Blick vom Dom.



112 Magdeburger Elbbricken

ol
it

Blick vom Dom, nach 1935, die Hubbrticke ist fertig (EBu)

Die wenig beachtete Eisenbahnbriicke liber die Alte Elbe, 2004 (JBu)




der die Fahrzeuge in die schmale Fahrrinne am rech-
ten Ufer hineinzwingt. Der Bogen der Fahrrinne wird so
weiter verkrimmt und die Joche der erheblich schrag-
gefUhrten Bricke auf diese Weise zu schmal. Die Pfei-
ler werden zu Rammbdcken. Bei Hochwasser war das
Durchfahren der Bricke besonders schwierig und das
nicht nur wegen der Strémungsverhaltnisse, sondern
auch die Durchfahrtshdhe reichte dann nicht mehr aus.
Die Brucke befand sich, bedingt durch die Strecken-
fuhrung des Bahngleises, sehr flach Gber dem Wasser-
spiegel. Man ersetzte deshalb 1871 eines der acht
Briickensegmente durch eine Drehbriicke, um den Schif-
fen die Durchfahrt zu gewahren. Doch die Schlepper
und K&hne wurden immer grofer, und bald war das
Bauwerk erneut ein Hindernis. Man entschloss sich des-
halb, die Drehbricke 1895 durch eine Hubbricke mit
einer Hubteilldange von 33 Metern und 1,7 Metern Hub-
hoéhe zu ersetzen. Der Drehpfeiler wurde beseitigt. Nach
diesem Umbau nahm die Elbschifffahrt einen weiteren
starken Aufschwung. Auch die gréere Durchfahréffnung
war bald wieder zu klein und die Hubhohe reichte nicht
aus. Zwischen 1926 und 1930 kollidierten mehrere
Frachtschiffe mit den Pfeilern. Probleme gab es bei

Magdeburg von Siiden Anfang der 1930er Jahre, Eisenbahnbriicke,
Domfelsen und die Biegung der Elbe nach rechts behindern die Schiff-
fahrt, Postkarte geschrieben 1932 (EBu)
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Hochwasser, da dann die Durchfahrhohe nicht ausreich-
te. Um der Schifffahrt gerecht zu werden, wurde nach
eingehenden Beratungen der Beschluss gefasst, den
Hauptstrompfeiler zu beseitigen und die Spanne von
zwei Jochen durch ein 90 Meter langes Brlckenstick
zu ersetzen und dieses als Hubbricke auszufihren.
Diese Arbeiten wurden 1934 abgeschlossen. Die Off-
nung far die Schiffe war jetzt 85 Meter breit und die 400
Tonnen schwere Bricke konnte in finf Minuten um 2,87
Meter angehoben werden. Per Hand waren dafir acht
Ménner und wenigstens sechs bis sieben Stunden Zeit
erforderlich. Von den 400 Tonnen Gesamtgewicht wer-
den 200 Tonnen durch Gegengewichte ausgeglichen.
Eine von der Firma Siemens entwickelte Steuerung
sorgte, wie bei der Hafenhubbricke, fir ein gleichma-
Riges Heben und Senken der Last.

Flieger-Aufnahme
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Magdeburg von Stden am 7. 7. 2004 mit Hubbrlicke, die neue Stern-
briicke ist im Bau (KJ()

Domfelsen bei Niedrigwasser im August 1999 (JBu)
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Am Petriférder warten Schlepper, well sie wegen Hochwassers die
Buckauer Eisenbahnbriicke nicht passieren kénnen (DELTA)

Die HolzfiéRer hatten wahrscheinlich die wenigsten Probleme mit der
Elbkrimmung und dem Domfelsen, Postkarte um 1900 (EPe)

Holzfiésserei auf der Elbe dar Firma C. W. Nsumann
Holznandiung, Dampfsdge~ und Hobe work

Magdeburg=-Buckau
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Die Magdeburger Hubbrlcke, die zu den langsten Bau-
werken dieser Art in der Welt zahlt, ist Zeugnis fur die
Entwicklung der Eisenbahn, der Binnenschifffahrt und
der Bruckenbaukunst Uber mehr als eineinhalb Jahr-
hunderte. Sie wurde deshalb von der Briickenmeisterei
der Deutschen Reichsbahn bis Ende der 1990er Jahre
sehr sorgfaltig gepflegt und betreut.

Mit dem Bau der Herrenkrug-Eisenbahnbriicke und ih-
rer Inbetriebnahme 1872 fur die neue Streckenfuhrung
nach Berlin hatten die Briicken im Siden ihre Bedeu-
tung verloren. Die Bahnstrecke diente nur noch in ge-
ringem Umfang dem Gutertransport und zeitweilig um
die 1960er Jahre dem Personentransport zwischen
Magdeburg-Buckau, Friedensweiler und Biederitz. Im
zweiten Weltkrieg wurde die Hubbriicke am 16. April

1945 gesprengt, konnte 1946 aber wieder benutzt wer-
den. Im abgesenkten Zustand durften auch Personen
die Bricke passieren. Der defekte Hubmechanismus
mit veranschlagten 100.000 Euro Reparaturkosten fihr-
te im Juni 2001 zur Stilllegung im angehobenen Zu-
stand. Die Brucke wurde 2002 zur Benutzung fur Ful3-
ganger mit Treppen ausgestattet. Die Stadt zahlt fUr die
Unterhaltung jahrlich 10.000 Euro. Mit der Inbetriebnah-
me der neuen Sternbricke im Mai 2005 hat die Hub-
bricke auch fur FuBgénger ihre Bedeutung verloren.
Ein findiger Unternehmer entwickelte die Idee, aus ihr
ein originelles Restaurant und Café zu machen. Ein
solches Bestreben gab es bereits vor einigen Jahren
bei der Stralenbriicke Uber die Elbe in Tangermunde.
Die Briicke wurde jedoch abgerissen.

Bej Hochwasser war trotz gehobener Briicke immer wenig Platz, um 1980 (WK()

&:ill

\ Hlml '\Md

;i
AA

!";'-.

T




Westlicher Eingangsbereich der Hubbrticke, Mai 1999 (JBu)

Mit Hilfe von Treppen kénnen Ful3génger die Briicke auch im gehobe-
nen Zustand benutzen, 2004 (JBu)

Hubbrticke der Zerstérung (SPa)
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