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Verkehrsuntersuchung

Sud / Sudost
Bereich 3 - Salbke




Analyse

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Stidosten der

VEI’kGh I‘SCO nsu |t Dresden-Berlin GmbH

Landeshauptstadt Magdeburg und wird begrenzt von: A Hanover — e
(1) West Eisenbahnstrecke Magdeburg - _ fienuum
Halberstadt o J-;.‘*'-}-‘_- :
(2) Nord Friedrich-List-StraRe IL A
(3) Suid  Ottersleber StraRe / Faulmannstrafe, | ,f:ﬁ’* Rt
nach Westen zur B71, weiter zu BAB 2 I ¥ -
und BAB 14 3 : £ %
(4) Ost  StraBenzug Alt Fermersleben / Alt Salbke / J ‘J‘
(radiale Zentrumsverbindung, f
StraRenbahnlinie 2) e e .
- \,\% ;1?“ i {C':.l. ! Bereich 3
= \Wohngebiete im Osten und Siden \M 3
= Arbeitsplatzschwerpunkte (SKL-Industriepark, SAM) xh
* Industrie entlang der Bahnanlagen (vorwiegend im LE;EE* j il

nordwestlichen Teil des UG)
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Vﬁ I’kﬁh rSCO nsu |t Dresden-Berlin GmbH

Analyse

Quell- und Zielverkehr der Bewohner
» Daten: EW-Zahlen der Bezirke, Kfz-Bestand - Motorisierungsrate, Verkehrsverhalten (SrV 2008)

» Alt-Fermersleben / Alt Salbke ~2.200 Kfz-Fahrten/Tag;
Lattgen-Salbke ~1.400 Kfz-Fahrten/Tag

Berufsverkehr

» Daten: SrV 2008, Vorbereitende Verkehrserhebung zur Verkehrsuntersuchung (IB Buschmann)
» 67 Unternehmen mit insgesamt rund 1.900 Mitarbeitern

» Grolter Arbeitgeber SKL-Industriepark mit ca. 1.250 Beschéftigten

= Modal-Split der Beschaftigten: 87% MIV, 6% OV, 7% Fahrrad

Wirtschaftsverkehr

» hoher Anteil von Schwerverkehrsfahrten
» 2/3 des Lkw-Verkehrs am Vormittag (auf3erhalb der HVZ)
Durchgangsverkehr

» Durchgangsverkehr auf dem Stral3enzug Alt Salbke / Alt Fermersleben (max. 67% im sudlichen Bereich)
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VEI’kﬁh FSCO nsu It Dresden-Berlin GmbH

Analyse

< Kfz-Belastung

SV-Belastung 2>

Schwerverkehrsbelastung (s. Grafik rechts)
» Schwerpunkt des Verkehrs von und in Richtung Siden

= lange SchrankenschlieRzeiten am BU Friedrich-List-Str.
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Vel’keh I’SCOHSU |t Dresden-Berlin GmbH

Analyse

KP Alt Fermersleben f Friedrich-List-StraBe
Zahlung 07 _10.09 - Frahspitze Zahlung 07.10.2009 - Spatspitze

Leistungsfahigkeitsberechnung an
Knotenpunkten

Zufahrt atti Hut_:kstau— mlttlere_ Qualitats- |Satti Hut_:kst S mlttlere_ Qualitats-
lange Wartezeit lange Wartezeit
stufe stufe

» (1) KP Alt Fermersleben/Friedrich-List-
Stral3e (unsignalisiert)

» (2) KP 381 Alt Salbke/Faulmannstral3e

Alt Fermerslaben (MWW

H .- . Friedrich-List-Strake 0,62 30 81,4
(signalisiert)
[ l
: ! Alt Fermersleben (S0) 0,28 12 15
Hoheuferstraie 014 5] 210

KP 381 Alt Salbke f Faulmannsirabe
Zahlung 24.06.2008 - Fruhspitze Zahlung 24.06.2008 - Spatspitze

. Ruckstau- | mittlere - - Rockstau- | mittlere .
Zufahrt a - - | Qualitats- | Sa " .. | Qualitats-
lange Wartezeit lange Wartezeit
stufe stufe

[m] Is] [m] [s]

Alt Salbke Mord gerads / 0,53 ) 48,6 095 158 85,7 D
rechts
gerade 0,60 75 14,4 0.44 80 14,9
Alt Salbke Std
links 0,44 50 27.0 0,67 55 305 ©
FaulmannstraBe [iiirsﬂs d 061 55 297 073 75 374 @
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Verkeh I‘SCO nsu lt Dresden-Berlin GmbH

Analyse

Varkehrsuntersuchung
\| Magdeburg Sid / Sudost
OV-hez

= Hst. ,SKL" stadteinwarts barrierefrei

= Zentrumserreichbarkeit fur alle

PR i Y & .
Haltestellen gemalR Vorgaben des 1% -. —% \\J \ =Uj‘ .
Nahverkehrsplans 2010 eingehalten N e Unterstehungsgetiet |

et D Bamich 3

i Mariannanstrae] ;
1" _ Ll | Beigazeit Zenirum (R Algecentar)

= Bereichsweise lange Reisezeiten in \{
"..-- — . b {:] smin

Richtung Zentrum (nordlicher Teil von
Littgen-Salbke mit LOS D, komplexe
Reisezeit OV 2,4x groRer als MIV durch
20-min-Takt Buslinie 57)

LA L A6k R

L

A ..;ﬂ o : | Hallestellenainzugsberelchs
Bevendorfer Strasse = - )

Ty

¢ AL e P Az T e

‘A
:'\,_'_._./'; TENm (genga MonTungs ciniia)
Taktzeit (Haupiverkehrezeit)
Malstalk

— P ¥
o EF0 4aDD eln 800 1000 m |
! 1 -
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Analyse

- fehlende Radverkehrsanlagen

. W-Seite Alt Salbke/Alt
Fermersleben; stadtauswarts ab
SKL (stark befahren), teilweise
fehlende Gehwege

unbefestigte Gehwege Friedrich-List-
Str., westlich der Bahnanlagen fehlende
Gehwege und Radverkehrsanlagen

fehlende
Radverkehrsanlage
Faulmannstr., Gehweg an
N-Seite zu schmal, unter

| Briicke nur ein Gehweg
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fehlende Radverkehrs-
anlagen und befestigte
Gehwege Ottersleber Str.

Vﬁl’keh I’SCOHSU lt Dresden-Berlin GmbH

fehlende Gehwege aul3er auf
Briicke des Luttgen-Salbker
Wegs, unsicherer Zugang zu
S-Bahnsteigen




VC D B —\h Verke h rSCO nsu It Dresden-Berlin GmbH

Analyse
Unfallanalyse
| 3 “o WA N W o

B % 1
& b %
~ 3 % 2006 2007 2008 Unfélle

o o O mlt Lelchtverletzten
. . . mit Schwerverletzten
F

mit Fuligangerbetelllgung

Unfallhdaufungsstellen

KP Friedrich-List-Str./
Alt Fermersleben

R mit Radfahrerbetelllgung

KP Alt Salbke/
Unterhorstweg

Unfallhdufungsstelle

Unfallhdufungsstellenkategorie

Ehemaliger BU
Ottersleber Stralde
in Héhe der
Ottweiler Stral3e

KP Alt Salbke/
Faulmannstralle

Vel

. W 'EJ,_.M rn s
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Vﬁl’keh I’SCOHSU lt Dresden-Berlin GmbH

Leitszenario und Entwicklungen

Rahmenbedingungen:

= vollstandige Umsetzung der B-Plane und des F-Plans

»=  Fortschreibung des Gebietscharakters - L e

Ditlarsstes WP~ Ibeusding

»  Bevolkerungsprognose 2025

» 3. Elbquerung, Entlastungsstral3e Stidost, Flughafenumgehungsstralie,
StralRenbahntrasse entlang der Ottersleber Chaussee sind nicht
Bestandteil der durchgefiihrten Verkehrsnachfragebetrachtungen

Ergebnisse

» durch die Gebietsentwicklung erzeugte Verkehre treten vor allem im
sudlichen und 6stlichen Teil des UG auf

»  zusatzliche Verkehrsmengen kénnen aufgenommen werden
(Kapazitatsreserven vorhanden) -> vorhandene Straf3eninfrastruktur ist
diesbezlglich ausreichend
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Vﬁl’keh I’SCOHSU lt Dresden-Berlin GmbH

Losungsanséatze und Empfehlungen

L Prioritat [ 2. Prioritat - mitelfistg -

Nr.  Maflnahme Anmerkungen

Motorisierter Individualverkehr

1. Knotenpunkt » VergroRRerung der Kurvenradien fur Lkw

Alt Salbke/Faulmannstral3e » Verbreiterung der Seitenrdume zur
Einordnung von ausreichend breiten
Gehwegen und Radverkehrsanlagen

» Berticksichtigung der
MaRnahmenvorschlage im Zuge des
geplanten Ausbaus des Knotenpunktes

2. Umgestaltung des » Aufweitung der Zufahrt F.-List-Str.
Knotenpunktes Friedrich-List- » Errichtung einer LSA/FuRganger LSA
Stral3e/Alt Fermersleben
zur Erhéhung der Sicherheit und der
Leistungsfahigkeit
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Vﬁl’keh I’SCOHSU lt Dresden-Berlin GmbH

Losungsanséatze und Empfehlungen

L Prioritat [ 2. Prioritat - mitelfistg -

Nr.  Malnahme Anmerkungen

Offentlicher Personennahverkehr

3. Regionalbahn, neuer » Es wird mit knapp 300 tagl. Ein- und
Haltepunkt Ottersleber Aussteiger gerechnet
Chaussee (Projektdossierverfahren)

» Empfehlung zu weiterfuhrenden
Untersuchungen beztglich der
Machbarkeit und der Wirtschaftlichkeit
des neuen Hp.

4. Anpassung der Buslinie 57 » Vorschlag fiir eine Anderung der
Linienfihrung zur Verbesserung der
ErschlieBung und Verkirzung der
Reisezeiten

» Verknipfung mit dem SPNV am
Haltepunkt Salbke

5. Barrierefreie OPNV Haltestellen | » Im Zusammenhang mit dem NVP
» S-Bahn-Haltepunkt Salbke
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Vﬁl’keh I’SCOHSU lt Dresden-Berlin GmbH

Losungsanséatze und Empfehlungen

L Prioritat [ 2. Prioritat - mitelfistg -

Nr.  Malnahme Anmerkungen

Rad- und FuRgangerverkehr

6. Luckenschluss im » Lickenschluss auf der West- und
Radverkehrsnetz — Stral3e Alt Ostseite der StralRe
Salbke » Abschnittslange ca. 600 m (Westseite)
bzw. ca. 150 m (Ostseite)
7. Radfahrerfurten entlang der » Verbesserung der Sichtbarkeit des
Stral3e Alt Fermersleben Radverkehrs an den Einmindungen
der Stral3e Alt Fermersleben
8. Gehwege und » beidseitige Errichtung von Gehwegen
Radverkehrsanlagen — auf einer Abschnittslange von ca.
Ottersleber Stral3e 1.000 m

» beidseitige Errichtung von
Radverkehrsanlagen auf einer
Abschnittslange von ca. 1.400 m
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Vﬁl’keh I’SCOHSU lt Dresden-Berlin GmbH

Losungsanséatze und Empfehlungen

Nr.  MalBhahme Anmerkungen

Rad- und Ful3gangerverkehr

9. Gehweg und Radverkehrsanlage | » Beidseitige Errichtung von

— Faulmannstral3e Radverkehrsanlagen und
normgerechten Gehwegen

» Bericksichtigung der MaBhahme im
aktuellen Planungsprozess zum
Ausbau der Faulmannstral3e

» Abschnittslange ca. 300 m

10. | Gehweg und » beidseitige Errichtung von Gehwegen
Radverkehrsanlagen — Friedrich- | » ggf. Freigabe der Gehwege fir den
List-StralRe Radverkehr (FuRgénger — Radfahrer

frei)

» Abschnittslange ca. 900 m

11. | Gehweg Luttgen-Salbker Weg » Verbesserung der Zugangssituation
zum Haltepunkt Salbke
» Abschnittslange ca. 300 m

12. | B+R am S-Bahn-Haltepunkt » Einordnung von Radabstellanlagen
Salbke
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Vﬁl’keh I’SCOHSU lt Dresden-Berlin GmbH

Kostenubersicht

MaRnahmen- Summe brutto Folgekosten

nr. MRS inkl. Planungskosten [T€] [T€/a]

Umgestaltung des KP Alt Salbke / Faulmannstr. Bestgrt:?etﬁi:igteer(;J:sg_tla%i\ckten

Radfahrerfurten Alt Fermersleben 203 1

Gehweg und Radverkehrsanlagen Faulmannstral3e 247 1
2 Umgestaltung des KP Friedrich-List-Str. / Alt Fermersleben 363 1 3
6 Lickenschluss Radverkehrsnetz Alt Salbke 242 3
8 Gehweg und Radverkehrsanlagen Ottersleber Chaussee 1.221 9
11 Gehweg Luttgen-Salbker-Weg 359 2
12 B+R am S-Bahn-Haltepunkt Salbke 100

Gehweg und Radverkehrsanlagen Friedrich-List-Str. 1.072 8

Haltepunkt Ottersleber Chaussee 750

Anpassung Buslinie 57 98

Barrierefreie OPNV Haltestellen 785

5.440
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Vﬁ I’kﬁh rSCO nsu |t Dresden-Berlin GmbH

Machbarkeitsuntersuchungen

» direkte Anbindung des SKL-Industrieparkes an den Stral3enzug Ottersleber Chaussee — Ottersleber Stral3e
(Zubringer zu Autobahn und Bundesstralie), da Probleme im Bestand beztiglich der Anbindungsstral3en

» Friedrich-List-Stral3e

» oft geschlossene Schranken am Bahnlbergang und geringe Durchfahrtshéhe unter Briicken (3,30 m)
» Faulmannstraf3e:

» Wohngebiete an den Stral3en Alt Salbke, Faulmannstral3e und Ottersleber Stral3e

= geringe Kurvenradien und schmale Seitenbereiche am KP Alt Salbke/Faulmannstral3e

= enge Kurven Faulmannstral3e/Ottersleber Stral3e

= Schwerverkehr auf Strafden Alt Salbke/Faulmannstral3e/Ottersleber Stralie
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Verkeh I’SCOHSU |t Dresden-Berlin GmbH

Machbarkeitsuntersuchungen

StralRenverbindung zw. SKL-Industriepark und
StralRenzug Ottersleber Chaussee — Ottersleber Stral3e

Varianten:

» — — —(1) SKL HO6he Mariannenstr. — Brucken-
neubau — KGA - 2 Briicken Uber Bahn-
trassen — Trasse der Varianten 1 und 2 im
UB 2 - Ottersleber Chaussee (LSA ndtig)

. (2) wie (1), aber mit Unterfihrung unter
Bahnanlagen

= — — —(3) Luttgen-Salbker Weg — alte Bahntrasse —
sanierungsbediurftige Briicke — alte Bahn-
trasse — Ottersleber Stral3e (Absenkung)

= — — —(B3a)Luttgen-Salbker Weg — alter Bahndamm —

ab Beyendorfer StralR3e wie (3)
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Vel’keh I’SCOHSU |t Dresden-Berlin GmbH

Machbarkeitsuntersuchungen

E Folgekosten  H Investitionskosten

3.200

16 OO TE
14.000TE
12000 T
10000 TE
2.000TC
E.OODTE
4 000 TE

2.700

2.000TE

OTE
Variante 1 Variante 2 Wariante 3 Variante 3a

verkehrsaufkommen der neven Strafte ntrasse [ Kfz/24h)

2.000
2.000
Heas B

ad

Wariante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 3a
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Verkﬁh I‘SCO nsu It Dresden-Berlin GmbH

Machbarkeitsuntersuchungen

Varianten Bewertungskriterien
_ = Verkehrliche Wirkung = [nfrastruktur
Variante 1
= Verkehrsbelastung der Neubautrasse = Vor- und Nachteile der Trassierung

(im Querschnitt) DTV, [Kfz/24h] )
= OPNV-Fuhrung
> = Diff. Querschnittsbelastung )
i Variante 2 FaulmannstraBe zum Nullfall * Rad- und FuBwegfiihrung

DTVt [Kfz/24h] = Erforderlicher Grunderwerb [m?]

= Diff. Querschnittsbelastung

Beyendorfer Str. und Prasident-Friese- » Abschatzung Investitionskosten (brutto)

! Variante 3 Weg zum Nullfall DTV,,; [Kfz/24h] « Abschatzung Folgekosten dber 40 Jahre
= Zusétzliches (relevantes) (brutto)
Konfliktpotenzial « Erschlieung Misch- und Gewerbegebiet
» Notwendigkeit zusatzlicher L Uniseieneisehe Beraivig

Variante 3a Lichtsignalanlagen an Knotenpunkten
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Vﬁ I’keh rSCO nsu |t Dresden-Berlin GmbH

Machbarkeitsuntersuchungen

Nullfall* Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 3a
Gesamtlange [m] 1.600 1.480 1.010 1.060
Verkehrliche Wirkung
Querschnittsverkehrsbelastung der
Neubautrasse (im Querschnitt) 0 1.250 1.250 2.400 2.400

DTV, [Kfz/24h]

Differenz Querschnittsbelastung +250 (gegentiber

Faulmannstral3e Ist-Zustand) -350 -350 -550 -550
zum Nullfall, DTV 1 [Kfz/24h]

Differenz Querschnittsbelastung

Beyendorfer Stral3e und Prasident-Friese- +300 (gegenuber 250 250 1.150 1.150
Weg Ist-Zustand)

zum Nullfall, DTVt [Kfz/24h]

* |st-Zustand + Entwicklung der Potenzialflachen

17.02.2011 Verkehrsuntersuchung Magdeburg Sid / Stidost 19



VE I’keh rSCO nsu |t Dresden-Berlin GmbH

Machbarkeitsuntersuchungen

Nullfall* Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 3a
Gesamtlange [m] 1.600 1.480 1.010 1.060
Infrastruktur
Erforderlicher Grunderwerb [m?] ca.2.600 m? ca.2.600m? ca.300m? ca.2.700 m?
(privat) (privat) (privat) (privat)
ca.5.900 m? ca.5900m?2 ca.9.700m? ca. 8.800 m?
(DB AG) (DB AG) (DB AG) (DB AG)
Abschétzung Investitionskosten (brutto) ca. 12,4 Mio. ca.10,4 Mio. ca. 4,7 Mio.  ca. 5,4 Mio.
EUR EUR EUR EUR

Abschétzung Folgekosten tber 40 Jahre

(brutto) ca. 3,2 Mio. ca. 2,7 Mio. ca. 0,8 Mio. ca. 0,7 Mio.

EUR EUR EUR EUR

* |st-Zustand + Entwicklung der Potenzialflachen
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Vﬁ I’kﬁh rSCO nsu |t Dresden-Berlin GmbH

Zusammenfassung

» Innerhalb der Untersuchung wurden Defizite der einzelnen Verkehrsarten und von deren Infrastruktur
aufgezeigt und Losungsansatze zur Problembehebung benannt.

» Die vorhandene Infrastruktur fir den MIV ist prinzipiell in der Lage die vorhandenen und zukunftig zu
erwartenden Verkehrsstrome zu bewaltigen.

» Punktuelle Verbesserungen (bspw. Knotenpunkte Faulmannstral3e, Friedrich-List-Stral3e/Alt Fermersleben)
sind notwendig.

» Die FuRwege- und Radinfrastruktur bedarf Erganzungen.

» Eine neue StralRenverbindung in der Relation SKL Industriepark und Ottersleber Chaussee/Ottersleber
Stral3e erscheint aus verkehrlicher Sicht aufgrund der geringen prognostizierten Kfz-Belastungen und aus
wirtschaftlicher Sicht aufgrund der zu erwartenden hohen Kosten nicht empfehlenswert.

» Sudlich an den Bereich 3 angrenzend wurden im Rahmen der VU Salbke/Westerhiisen Defizite im Bereich
des StralRenzuges Alt Salbke/Alt Westerhtisen ermittelt. Flr diesen Bereich liegt eine
Stralenraumgestaltungskonzeption vor (2009/2010) .
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