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Verkehrsuntersuchung
Sud / Stdost

Bereich 2 - Hopfengarten




VEI’kGh I‘SCO nsu |t Dresden-Berlin GmbH

Analyse

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Siden der

Landeshauptstadt Magdeburg und wird begrenzt von: « Hannover Berlin —»
(1) West  Leipziger Chaussee (radiale Zentrums- * 7
verbindung, StralRenbahnen 3 & 9; =
Zubringer zur BAB 14) I
(2) Nord  Salbker StraRe (Anschluss an B71) ;
(83) Sud  Ottersleber Chaussee (L51) ‘
|||.
(4) Ost  Eisenbahnstrecke Magdeburg - IE? >
Halberstadt %
» Lage der Wohngebiete (vorwiegend Norden, Westen) :
= Arbeitsplatzschwerpunkte (SKET, SAM, G.-Ricker-Str.,=" \ >
Carnotstr.) (vorwiegend Suden, Osten) \*'&:a&__
{}%‘%ﬁ
Qﬂht o
Leipz.ii:;:i Schineheck4
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Analyse

Quell- und Zielverkehr der Bewohner
» Daten: EW-Zahlen der Bezirke, Kfz-Bestand - Motorisierungsrate, Verkehrsverhalten (SrV 2008)

» hohe Motorisierungsrate im Stadtteil Hopfengarten (33,8% hoher als Magdeburger Durchschnitt)

Berufsverkehr (GroRunternehmen mit Beschaftigtenzahl s. Grafik) e

Magdeberny Sid - S0das

2]
Auftraggetr

= Daten: SrV 2008, Vorbereitende Verkehrserhebung
zur Verkehrsuntersuchung (IB Buschmann)

= Modal-Split der Beschéftigten: 77% MIV, 16% OV, 7% Fahrrad

Wirtschaftsverkehr

» Schwerverkehrsfahrten, 2/3 vormittags (nicht in HVZ2),
50% davon durch die acht groRen Unternehmen erzeugt

» ~10 GroRraumtransporte taglich Richtung BAB 14,

Durchgangsverkehr

» Durchgangsverkehr Am Hopfengarten gering
(> 95% Quell-/Zielverkehr, bezogen auf das UG)
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Analyse
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4000

280

» hochste Verkehrsmenge tritt am KP Leipziger Chaussee / Kirschweg am stidlichen Knotenpunktarm mit ca.
18.600 Kfz/24h im Querschnitt auf

» abnehmende Verkehrsmengen auf der Stral3e Am Hopfengarten in Richtung Osten (5.600 = 3.400 Kfz/24h)
= Besonderheit: lange SchrankenschlieRzeiten am BU Friedrich-List-StraRe
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Analyse

KP G.-Ricker-StraBe / Am Hoptengarten

LeiStu ngSfah|g keits- Zahlung 28.09.09 - Frahspitze Zahlung 28.09.2008 - Spatspitze
berechnung an Zufahrt stigung | T | i stoungs| 2| S | ot
unsignalisierten ml | m |

Kn Otenpun kten Friedrich-List-Straie 00 0,09

Am Hoptengarten 017 B8 42 014

» (1) KP G.-Ricker-Str. /
Am Hopfengarten

» (2) KP Schilfbreite /
Salbker Str.

= (3) KP Schilfbreite /
Hopfenbreite

Gustav-Ricker-Strabe 013 (5} 28 018

KP Schilfbreite / Salbker StraBe
Zahlung 21.04.09 - Frahspitze Zahlung 21.04.2009 - Spatspitze

o -
4‘4 -
o -

Rockstau- | mittlere
Wartezeit

[s]

Qualitats-
stufe

Salbker StraBe

‘Schifbreite (SW)

ZIT 0I1G
KP Schilibreite f Hopienbreite
Zahlung 07.10.09 - Fruhspitze Zahlung 07.10.2009 - Spatspitze

. Ruckstau- ittl . . Ruckstau- ittl .
Zufahrt Sattigungs: u‘,: Stat UHELe Qualitats- | Sattigungs: U(,: Sial S Qualitats-
lange Warlezeit lange Wartezeit
grad grad

[m] [s] [m] [s]

Schilibreite (West)

Hopienbreite (Sid) 0,50 18 20,5
Schilfbreite (Ost) 012 6 25 -
Hoptenbreite (Nord) 012 6 127 - 0,50 18 218 C
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Analyse

-'mmmf‘—— b _~ Magdeburg Sid / Sidost

» Zentrumserreichbarkeit fur alle Haltestellen !"_—SSKE” d i mmm ?i:mzm P
| i :u.stnapark o it Arimb] Srevoufsieniils

gemald Vorgaben des Nahverkehrsplans 2010 —_— T2 e

eingehalten f enbreﬂe | 20min : l_ _,ﬁ | [X

‘ ahul!bre-ta . Untersushungsgehiet
‘ : E] Bevechr 2

Reizarell Zentrum (Hstl Aleecentsr)

I
= Hst. ,Schilfbreite” und ,Flughafen” barrierefrei L iE\ f Wﬁﬁ&{x smn| Verkehrsuntersuchung
éﬁ,

= Bereichsweise lange Reisezeiten in Richtung
Zentrum (Teile des Untersuchungsgebietes
mit LOS D, komplexe Reisezeit OV 2,5x
grol3er als MIV)

ST

I

. 1= ]

» im Bereich Hopfengarten und Lindenhof lange Ej_ =
Zugangswege zu den Haltestellen (>500 m) @ <= o
. == 3hmn

. = AT

Haliestzllensinzugshereiche

| 410 dhohe Muizumgsdihis)

1)()

(i_

TR0 dneinge Mutapng sl

_ Takizeit {Hauptverkahrazeit)

i - zumin
.. com— |
i CI 200 400 600 800 1000 m
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Analyse

fehlende Radverkehrsanlagen
Nordseite Salbker Str.

fehlende Gehwege an der Stral3e
Am Hopfengarten Hohe SAM

fehlende Radverkehrsanlagen ;
Ottersleber Chaussee
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Analyse

Unfallhdufungsstellen

2006 2007 2008 Unfélle
0 o mit Lelchtverletzten
KP Leipziger Ch. / Salbker Str. e 6 it Schwenvretzin
F mit Fugéngerbetelligung
KP Salbker Stral3e / Schilfbreite R i Ratahrroelel gung
O . % Unfallhaufungsstelle
leicht schwer gemischt Unfallhdufungsstellenkategorie

KP Leipziger Ch. / Schilfbreite

KP Leipziger Ch. / Am Hopfengarten

KP Leipziger Ch. / Ottersleber Ch.
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Leitszenario und Entwicklungen

Rahmenbedingungen:

» vollstandige Umsetzung der B-Plane und des F-Plans

» Fortschreibung des Gebietscharakters

= Umsetzung der 2. Nord-Sud-Verbindung der Stral3enbahn
= Bevdlkerungsprognose 2025

= 3. Elbquerung, Entlastungsstral3e Stdost, Flughafenumgehungsstrale,
StralRenbahntrasse entlang der Ottersleber Chaussee sind nicht
Bestandteil der durchgefiihrten Verkehrsnachfragebetrachtungen

Ergebnisse

= durch die Gebietsentwicklung erzeugte Verkehre treten vor allem im
sudlichen UG auf (Ottersleber Chaussee)

» zusatzliche Verkehrsmengen kdnnen aufgenommen werden
(Kapazitatsreserven vorhanden) - vorhandene Stral3eninfrastruktur ist
diesbezuglich ausreichend
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Losungsanséatze und Empfehlungen

1 Prioriat | 2. Prioritat  { kurzfristi  mittelfistig -

Nr. Maflnahme Anmerkungen

Motorisierter Individualverkehr

1. Umgestaltung des Knotenpunktes » Neue Linksabbiegerspur in der Stidzufahrt
Leipziger Chaussee / Schilfbreite / » Verbesserung der Sichtbeziehung zwischen
Kirschweg FuRgangern/Radfahrern/Kfz an der

Nordzufahrt

2. Umgestaltung des Knotenpunktes » Erhoéhung der Leistungsfahigkeit und der
Salbker Stral3e / Schilfbreite / Verkehrssicherheit (u.a. LSA)
Schanzenweg » Anderung der Haltestellen-Standorte

(Verbesserung der Umsteigebeziehungen)
» Einordnung von Radverkehrsanlagen
» Ggf. Verschiebung der Nordzufahrt in
Richtung der SKET-Zufahrt

3. ErschlieRung des Wohngebietes sudlich » stral3enseitiger ErschlielBung Gber Anschluss

des Marderwegs an die Leipziger Chaussee

» Vermeidung einer Stral3enverbindung
zwischen Otternweg, Carnotstr. und
Leipziger Chaussee

4, ErschlieBung westlicher Dr.-Eisenbart- » VerkehrserschlieBung hauptsachlich Gber die

Ring bestehenden StralRen Dr.-Eisenbart-Ring und
Am Hopfengarten

» Vermeidung einer Stral3enverbindung
zwischen Dr.-Eisenbart-Ring und Am
Hopfengarten bzw. Maikaferweg
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Losungsanséatze und Empfehlungen

1. Prioritat

Nr. MalRnahme

Motorisierter Individualverkehr

£ 2. Prioritat

Anmerkungen

Vﬁl’keh I’SCOHSU lt Dresden-Berlin GmbH

mittelfristig -

kurzfristig

5. Erweiterung der
Geschwindigkeitsbegrenzung in der
Strale Am Hopfengarten

» verkehrsorganisatorische MaBnahme fiir den

Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn
sowie fur den Begegnungsfall Lkw/Lkw

Offentlicher Personennahverkehr

6. Neuer Haltepunkt Ottersleber
Chaussee

Es wird mit knapp 300 tagl. Ein- und
Aussteigern gerechnet
(Projektdossierverfahren)

Empfehlung zu weiterfiihrenden
Untersuchungen bezlglich der Machbarkeit
und der Wirtschaftlichkeit des neuen Hp.

7. Anpassung der Buslinie 57

(im Zusammenhang mit der 2. NSV
und der Neugestaltung des
nachgeordneten Busnetzes)

Vorschlag fiir eine Anderung der Linienfiihrung
zur Verbesserung der ErschlieBung und
Verkiirzung der Reisezeiten

Fahrbahnbreite Am Hopfengarten erfordert
Begegnungsstellen und erhéhten
Abstimmungsbedarf mit der MVB

8. Barrierefreie OPNV Haltestellen

Im Zusammenhang mit der 2. NSV und dem
NVP

17.02.2011

Verkehrsuntersuchung Magdeburg Std / Stdost

11



Vﬁl’keh I’SCOHSU lt Dresden-Berlin GmbH

Losungsanséatze und Empfehlungen

L Prioritat [ 2. Prioritat - mitelfistg -

Nr. Maflnahme Anmerkungen

Rad- und Fulgangerverkehr

9. Radverkehrsanlage — Salbker Stral3e » Lickenschluss auf der Nordseite der StraRe

» Abschnittslange ca. 530 m

» Umsetzung vsl. erst im Zuge der
Gebietsentwicklung der Industriebrachflachen
nordlich der Salbker Stral3e

10. Radverkehrsanlage — Schanzenweg » beidseitige Anordnung von
Radverkehrsanlagen

» Abschnittslange ca. 100 m im UG

» Angesichts eingeschrankter
StraRenraumbreiten ggf. Anordnung von
Angebotsstreifen auf der Fahrbahn

11. Gehweg und Radverkehrsanlagen — » beidseitige Errichtung von Gehwegen auf einer

Am Hopfengarten Lange von ca. 200 m

» ggof. Freigabe der Gehwege fiir den
Radverkehr (FuRganger — Radfahrer frei)
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Losungsanséatze und Empfehlungen

L Prioritat [ 2. Prioritat - mitelfistg -

Nr. Maflnahme Anmerkungen

Rad- und Fulgangerverkehr

12. Gehweg und Radverkehrsanlagen — » Errichtung von Radverkehrsanlagen und ggf.
Ottersleber Chaussee Gehwegen auf der Nordseite der Straf3e
» Abschnittslange ca. 500 m

13. B+R am S-Bahn Haltepunkt SKET » zwei Standortvorschlage fur die Einordnung
von Fahrradabstellanlagen

» Schaffung eines barrierefreien Zugangs (auch
zur Erleichterung der Fahrradmitnahme)
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Kostenubersicht

MaRnahmen- Summe brutto Folgekosten

nr. MBS inkl. Planungskosten [T€] [T€/a]

Umgestaltung des KP Leipziger Str. / Schilfbreite / Kirschweg Besmng:g'éi;ih’:sv der

Erweiterung der Geschwindigkeitsbegrenzung Am Hopfengarten 7

Radverkehrsanlage Schanzenweg 102 1

Gehweg und Radverkehrsanlage Am Hopfengarten 319 3 3

Anpassung Buslinie 57 974 5
2 Umgestaltung des KP Salbker Str. / Schilfbreite 736 2
9 Radverkehrsanlage Salbker Stral3e 338 3
13 B+R am S-Bahn Haltepunkt SKET 100
12 Gehweg und Radverkehrsanlage Ottersleber Chaussee 319 3

ErschlieBung Wohngebiet siidl. des Marderweg 1.228 10
4 ErschlieBung westl. Dr.-Eisenbart-Ring 1.374 11

_ Haltepunkt Ottersleber Chaussee 750
8 Barrierefreie OPNV Haltestellen 525
6.772
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Machbarkeitsuntersuchungen

— R ) AN

» Entlastung der Gustav-Ricker-Straf3e im Bereich der Wohnbebauung ST ok b B
(Till-Eugenspiegel-Ring und siidlich des Dr.-Eisenbart-Rings) durch i
Stral3enverbindung zwischen Schanzenweg bzw. Schilfbreite Gber die
Querung der StralRe Am Hopfengarten bis zur Ottersleber Chaussee
vorgeschlagen (AG GWA)

e

» geplante Straf3e hatte zum Teil eine ErschlielRungswirkung fur die
geplanten Gewerbe- und Mischgebiete

» Betrachtung in zwei Teilbereichen:
» Teilbereich 1. Schanzenweg/Schilfbreite — Am Hopfengarten

» Teilbereich 2: Am Hopfengarten — Ottersleber Chaussee
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Machbarkeitsuntersuchungen

StralRenverbindung zw. Schilfbreite und Am Hopfengarten (Teil einer Gesamt-
verbindung zwischen Schilfbreite und Ottersleber Chaussee)

Die Machbarkeit des Stral3enneubaus ist aus folgenden Griinden nicht gegeben:

= Varianten 1 und 2: Querung des vorhandenen Betriebsgelandes (Fortbestand
und Weiterentwicklung der Unternehmen ware akut gefahrdet)

» Variante 1: Eingriff in die Kranumschlaganlage zur SAM-Maschinenhalle

» Variante 3: Eingriff in die Privatgrundstiicke am Heinz-Sommer-Weg sowie ggf.
Beeintrachtigung der Prazisionsarbeiten in der SKET-Maschinenhalle

» Variante 3: Kostenrisiko Ascheberg (Sondermull-Entsorgung)

» Variante 4: baulich sehr aufwendige Anbindung im Einschnitt zwischen den
Eisenbahnbriicken am Schanzenweg sowie lange SchrankenschlieRzeiten BU
Friedrich-List-StralRe (35 min von 60 min geschlossen, mittlere Einzel-
schliel3dauer 4 min)
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Machbarkeitsuntersuchungen

17.02.2011

Verkeh I’SCOHSU |t Dresden-Berlin GmbH

W verkehrsaufliommen G-Ricker-5tr @ Verkehrsabnehme gegeninoer Wullfall

[Kfzf2ah]

2000

GO0D

4000

Variante 1

Variante 2 Varignbe 2a Varante 3

.00 TE
S.000TE
A.000TE
3.000TE
2000 TE
1000 TE

OTE

B Iestitionskosten @ Folpakostan

Wariante 1

Variante 2 Variante 2a Variante 3

Verkehrsuntersuchung Magdeburg Sid / Stidost
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Machbarkeitsuntersuchungen

Varianten

B Variante 1
A Variante 2
A Variante 2a

% Variante 3

17.02.2011

Bewertungskriterien

» Verkehrliche Wirkung

Verkehrsbelastung der Neubautrasse
(im Querschnitt) DTV, [Kfz/24h]

Diff. Querschnittsbelastung Gustav-
Ricker-StralRe zum Nullfall (zwischen
Doktor-Eisenbart-Ring und Gustl-
Moller-Stral3e) DTV, [Kfz/24h]

Diff. Querschnittsbelastung Am
Hopfengarten zum Nullfall (zwischen
Gustav-Ricker-Stral3e und Otterweg)
DTVt [Kfz/24h]

Zusatzliches (relevantes)
Konfliktpotenzial

Notwendigkeit zusatzlicher
Lichtsignalanlagen an Knotenpunkten

VEI’kﬁh I‘SCO nsu |t Dresden-Berlin GmbH

Infrastruktur

= Vor- und Nachteile der Trassierung

Verkehrsuntersuchung Magdeburg Sud / Stidost

Erforderlicher Grunderwerb [m 2|

Abschatzung Investitionskosten (brutto)

Abschatzung Folgekosten tGber 40 Jahre

(brutto)

ErschlieBung Misch- und Gewerbegebiet

Umweltplanerische Bewertung

18
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Machbarkeitsuntersuchungen

Auswahl der bewerteten Kriterien Nullfall* Variante 1 Variante 2 Variante 2a Variante 3

Gesamtlange [m] 1.350 1.050 1.250 1.400
Verkehrliche Wirkung

Querschnittsverkehrsbelastung der

Neubautrasse (im Querschnitt) 0 2.400 1.250 1.250 2.300
DTV, [Kfz/24h]

Differenz Querschnittsbelastung Gustav-

Rllcker-StraQe zum Nullfall (z"vwschen Dr.- +650 (gegenuber -2 600 -1.700 -1.700 -1.950
Eisenbart-Ring und Gustl-Méller-Stralie), Ist-Zustand)

DTV, [Kfz/24h]

Differenz Querschnittsbelastung Am

Hopfenggrten zum Nullfall (zwischen +300 (gegenuber +150 +150 +150 +200
Gustav-Ricker-Strafl3e und Otterweg), Ist-Zustand)

DTV, [Kfz/24h]

* |st-Zustand + Entwicklung der Potenzialflachen
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Machbarkeitsuntersuchungen

Auswahl der bewerteten Kriterien Nullfall* Variante 1 Variante 2 Variante 2a  Variante 3
Gesamtlange [m] 1.350 1.050 1.250 1.400
Infrastruktur
Erforderlicher Grunderwerb [m?] ca. 4.700 m?
ca. 17.400 m? ca. 15.500 m? ca. 16.400 m? (privat)
(privat) (privat) (privat) ca. 1.400 m?
(DB AG)
Abschatzung Investitionskosten (brutto) ca. 4,9 Mio. ca.3,9Mio. ca.4,7Mio. ca.4,2 Mio.
EUR EUR EUR EUR

Abschatzung Folgekosten tber 4 hr ) ) ) .
(bbri(t:to? Al Felgeesion Haer A i ca. 1,1 Mio. ca. 0,8 Mio. ca. 1,0 Mio. ca. 0,8 Mio.
EUR EUR EUR EUR

* |st-Zustand + Entwicklung der Potenzialflachen
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Zusammenfassung

» Innerhalb der Untersuchung wurden Defizite der einzelnen Verkehrsarten und von deren Infrastruktur
aufgezeigt und Losungsansatze zur Problembehebung benannt.

» Die vorhandene Infrastruktur fir den MIV ist prinzipiell in der Lage die vorhandenen und zukunftig zu
erwartenden Verkehrsstrome zu bewaltigen.

» Punktuelle Verbesserungen (bspw. Knotenpunkt Salbker StralR3e / Schilfbreite) sind notwendig.

» Eine erhohte Verkehrsbelastung durch Durchgangsverkehr konnte nicht festgestellt werden. Weitere
Absenkungen der MIV-Verkehrsbelastung konnen durch die Férderung des OPNV sowie die Erganzung /
Verbesserung des Rad- und Ful3gangerverkehrs erreicht werden.

» Eine neue StralRenverbindung ist zwischen Schilfbreite/Schanzenweg und Am Hopfengarten nicht umsetzbar.

» Eine neue StralRenverbindung zwischen Am Hopfengarten und Ottersleber Chaussee weist eine geringe
verkehrliche Wirkung auf, sie ist — wenn tGberhaupt — nur im Zusammenhang mit einer wirkungsvollen
(baulichen) Geschwindigkeitsreduzierung in der Gustav-Ricker-Stral3e zu sehen.
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