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1. Ausgangssituation und Hintergrund

Stadtfeld-Ost ist einer der bevdlkerungsreichsten Stadtteile Magdeburgs mit hohem
Verkehrsaufkommen, geprégt von grunderzeitlicher Bebauung. Die GoethestraRe wird
von einer markanten Grinanlage, durch die die Schrote flie3t, durchzogen. Die Bulrger
sind auf verschiedenste Weise in und durch die Goethestral3e mobil. Lieferverkehr bedient
die zahlreichen Geschafte. Es herrscht starker Radverkehr. Die stadtteilquerende
Goethestrale diente als Anlass eines Biurger-Workshops, um alternative
Nutzungskonzepte zum StralRenraum mit den Birgern aus Stadtfeld-Ost zu erarbeiten. In
dem ergebnisoffen gestalteten Workshop setzten sich die Birger mit der bisherigen
Nutzung der Goethestral’e und mit neuen maglichen Verkehrskonzepten auseinander.

Die Landeshauptstadt Magdeburg informiert die Birger Uber den Fortgang stadtebaulicher
Entwicklungen u.a. in Publikationen, im IBA-Shop und auf den Internetseiten der Stadt
Magdeburg. Eine interaktive Einbindung der Birgerschaft im Bereich der konkreten
StralRenplanung wurde erstmalig im Pilotprojekt ,Eine sichere Stral3e fur alle! Blrger-
Workshop zur Verkehrssituation in der GoethestraRe.“ umgesetzt. Der Workshop stellte
dabei den ersten Planungsschritt zur Verbesserung der Verkehrssituation in der
Goethestrale dar. Die aus dem Workshop gewonnenen Erkenntnisse sollen zur
Verbesserung der Lebensqualitat aller Anwohner und Nutzer der Goethestral3e dienen.
Vor diesem Hintergrund wurde der Workshop-Titel ,Eine sichere Strale fur alle!* bewusst

gewabhilt.

Uber einen funfstiindigen Workshop-Tag hinweg haben 18 Biirgerinnen und Biirger der
Stadt Magdeburg zum Thema diskutiert, beraten und Empfehlungen fur ,Eine sichere
Stral3e fur alle!” erarbeitet. Experten des Allgemeinen Deutschen Automobil-Club (ADAC),
des Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Club e.V. (ADFC), des Magdeburger
Stadtplanungsamtes, vertreten durch die Abteilung Verkehrsplanung, und des

Umweltamtes standen den Teilnehmern wahrend der gesamten Zeit beratend zur Seite.

Alle Ergebnisse des Workshops sind im vorliegenden Birgergutachten zusammengefasst.
Die ausfihrliche Darstellung aller Ergebnisse der Kleingruppenarbeit ist in Kapitel 4.5 des
Gutachtens zu finden. Die wichtigsten Empfehlungen der Birger sind im folgenden Kapitel

zusam mengefasst.

Der Burger-Workshop wurde auf Initiative und im Auftrag des
Stadtplanungsamtes/Abteilung Verkehrsplanung von ,die initialziinder, agentur flr

innovation und ideen" durchgefihrt.




2. Empfehlungen

Der gesamte Workshop verlief in entspannter, aufgeschlossener und arbeitsintensiver
Atmosphéare. Blrger und Birgerinnen reprasentierten verschiedene Mobilitdtsformen von
FuRgangern Uber Radfahrer bis hin zu PKW-Nutzern, aber auch Mischformen. Einigkeit

wurde in den folgenden, wichtigsten Punkten erzielt:

a) Umwandlung der GoethestralBe zur Fahrradstra3e/Fahrradstrafle mit verschiedenen

Zusatzregelungen

Grol3e Einigkeit herrschte bei den Teilnehmern, was die Umwandlung in eine
Fahrradstrale betraf. In der Ideenrunde empfahlen vier von vier Arbeitsgruppen die
Einrichtung einer FahrradstralRe, zwei Gruppen davon mit dem Zusatz ,PKW/Krad frei“ in
beide Richtungen. Zwei Gruppen empfahlen den Zusatz ,Anlieger frei“ in Richtung Westen
und jeweils den Zusatz ,Busverkehr frei“ bzw. ,PKW/Krad frei“ in Richtung Osten. Im Falle
einer Realisierung muss dies, begleitend an alle Anwohner sowie Nutzer der
Goethestrale, im Rahmen einer Kommunikationsstrategie vermittelt sowie mit
entsprechender Beschilderung umgesetzt werden. Banner oder Tafeln an Ein- und
Ausfahrten zur Goethestralle sowie entsprechende Hinweise im Bereich der in die

GoethestralRe mundenden Nebenstra3en waren als Vorschlage genannt.

b) Sicherungsmaflinahmen rund um den Spielplatz vor Ort

Im Fokus der Diskussion standen auch Kinder als kleinste Verkehrsteilnehmer. Um deren
Sicherheit zu gewéhrleisten, muss die Sichtbarkeit auf allen Zugangswegen zum Spielplatz
bzw. zur StralRenquerung garantiert sein — die Sichtbarkeit der Kinder und die
Einsehbarkeit der Straen fir Kinder wird dadurch erhoht. Insgesamt drei von vier
Arbeitsgruppen empfahlen Mafinahmen zum sicheren Erreichen des Spielplatzes in der

Goethestral3e und zur besseren Sichtbarkeit der spielenden Kinder vor Ort.

c) Durchgang in den Kreuzungsbereichen und auf den Briicken gewéhrleisten

Als ein weiteres akutes Problem wurde die schlechte Sichtbarkeit von Ful3gangern und
Fahrradfahrern in den Kreuzungsbereichen identifiziert. Neben der schlechten Sichtbarkeit
werden Ful3ganger des Weiteren daran gehindert, die Stral3e sicher zu tberqueren. Ein
Fazit der Kleingruppenarbeit war somit das Einrichten baulicher Elemente, wie z.B.
Markierungen, Aufpflasterungen oder anderer Elemente in den Kreuzungsbereichen (drei
von vier Gruppen) und somit das Entschleunigen des Verkehrs und das Freihalten der

Kreuzungen von parkenden Autos. Auch das sichere Queren auf den Briicken war ein

Gutachten zum Workshop ,Eine sichere Stral3e fur alle!” | die initialzinder




Wunsch bei zwei von vier Gruppen. Zwei Gruppen schlugen ein Unterbinden des Parkens
auf den Brucken vor. Eine Anderung der bestehenden Parksituation rund um die
Pauluskirche schlugen zwei von vier Gruppen vor, um mehr Parkplatze in diesem Bereich

zu schaffen.
d) Einfihrung einheitlicher Vorfahrtsregeln

Die Goethestralle ist eingebettet in eine Tempo-30-Zone. Daher gilt hier die
Vorfahrtsregelung "Rechts-vor-Links". Allerdings gilt an der Kreuzung Annastrafle /
Goethestral3e sowie an der Steinigstraflie / Friesenstral3e / Goethestralie eine Ausnahme,
bei der die Vorfahrt ausgeschildert ist. Dies sollte aus Sicht der Diskussionsteilnehmer
einheitlich auf eine Regelung geandert bzw. die aktuellen Vorfahrtsregeln besser
gekennzeichnet werden, um Klarheit flr alle Verkehrsteilnehmer zu schaffen. Zwei
Arbeitsgruppen sprachen sich flr einheitliche Regelungen aus, zwei fiir eine bessere

Kennzeichnung der bestehenden Regelungen.
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3. Der Projekt-Prozess

3.1. Ablauf und Teilnehmergewinnung

Nach Auftragserteilung im Mai 2017 fand Anfang Juni ein Auftakt-Meeting zur weiteren
Projektabstimmung statt. Hier wurden die nachsten Meetings terminiert, das Vorgehen zur
Teilnehmer-Auswahl fixiert und auf dieser Basis die Erstellung eines Aktionslogos in
Auftrag gegeben (wie im Angebot empfohlen). Das Aktionslogo zum Workshop war in der
gesamten Kommunikation mit den Birgern prasent. Aufgrund dieser individuell gestalteten
Malinahme zeigte man bereits in den ersten Planungsschritten die Wertschatzung der
Burger und die Wertigkeit des Workshops.

R
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zur Verkehrssituation Eine sichere Stralle
in der GoethestraBe ! fiir alle!
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Abb. 1: Aktionslogo des Burger-Workshops

Die Gewinnung der Teilnehmer erfolgte in zwei Stufen:

In der ersten Stufe wurden mittels einer Stichprobenauswahl aus dem
Einwohnermelderegister 1.000 Bewohner Stadtfelds Uber alle Altersgruppen ausgewabhit.
Daraus wurden in einem nachfolgenden Zufalls-Losverfahren 400 Birger ausgewahlt und
Ende Juni personlich durch das Dezernat fur Stadtentwicklung, Bau und Verkehr
angeschrieben. Dem Anschreiben war ein Zu- und Absageformular beigefiigt (siehe
»+Anschreiben und Teilnahmeerklarung“ im Anhang). Die Anmeldung der Teilnehmer
erfolgte Uber das Stadtplanungsamt. Mit der Einladung wurde auch die Bitte an die Birger
formuliert, sich mit der heutigen Verkehrssituation in dem betreffenden Gebiet vertraut zu
machen und ggf. auch Ideen direkt zur Goethestrale oder auch aus anderen Stadten

mitzubringen.

In der zweiten Stufe erfolgte eine Verdffentlichung des Teilnahme-Aufrufs Uber

verschiedene Plattformen. Zum einen Anfang August als Aufruf zur Beteiligung auf der
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Internetplattform www.magdeburg.de (Stichwort: ,Blrgerworkshop®). Zum anderen Uber
zwei aufeinanderfolgende Aufrufe in der Volksstimme Magdeburg Anfang und Mitte
August. Begleitend wurden 40 Plakate in Geschaften mit integrierten Abrei3zetteln, in
Kitas und anderen Einrichtungen rund um die GoethestralRe aufgehangt (siehe Anhang
.Mediale Begleitung®). Somit war im Vorfeld der Burgerworkshops sichergestellt, dass ein
breites Spektrum an Blrgern Kenntnis vom Workshop und die Méglichkeit zur Beteiligung
hatte.
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Abb. 2: Teilnehmer, Experten und Moderatorin des Birger-Workshops

3.2. Der Workshop

Am 21.08.2017 (Anmeldeschluss am 18.08.2017) lagen dem Stadtplanungsamt insgesamt
29 Anmeldungen von interessierten Teilnehmern vor. Zum Workshop am 26.08.2017
erschienen 18 Teilnehmer, deren Zahl sich im Laufe des Workshops auf 15 reduzierte. In
Meetings wurde der genaue gemeinsame Workshop-Ablauf (siehe unter ,4. Der
Workshop®) definiert.

Folgende Experten beteiligten sich neben den Birgern am Workshop:

- Mario Schroter, Abteilungsleiter Verkehrsplanung, Stadtplanungsamt Magdeburg

- Tim Schneider, Sachgebietsleiter Generelle Verkehrsplanung, Stadtplanungsamt
Magdeburg

- Patrick Struber, Mitarbeiter Generelle Verkehrsplanung, Stadtplanungsamt
Magdeburg
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- Rolf Warschun, Leiter Umweltamt Landeshauptstadt Magdeburg
- Martin Hoffmann, Vorsitzender des ADFC Landesverbandes Sachsen-Anhalt e.V.
- Sarah Schmidtke, Vertreterin des ADAC Niedersachsen/Sachsen-Anhalt

Moderatorin des Workshops war Antje Schmidt, Geschéftsfiihrerin der umsetzenden
Agentur ,die initialziinder”. Unterstutzt wurde sie durch Carina Emig und Tessa Bdsche zur

weiteren Koordination des Workshops vor Ort.

3.3 Die Nachbereitung

Das vorliegende Birgergutachten gibt eine mogliche Richtung fiur die Zukunft der
Goethestral3e an. 18 Magdeburger, nach einem anerkannten Verfahren per Zufallsprinzip
ausgewahlt, diskutierten stellvertretend fir alle Birger und Blrgerinnen von Stadtfeld die
verschiedenen Nutzungsmdoglichkeiten der Goethestrale und Ideen flir eine alternative
Verkehrsfilhrung bzw. -organisation. Interessenvertreter aus Verkehrspolitik und -verwaltung
nahmen als Experten am Workshop teil. Die Experten wurden nur zur Erlauterung von
mdglichen Verkehrssituationen sowie zu verkehrsrechtlichen Regelungen der StvVO

hinzugezogen. Bei der Kleingruppenarbeit waren die Birger weitgehend unter sich.

Zentrales Merkmal eines Birgergutachtens ist die Einladung der Birger aufgrund einer
Zufallsauswahl aus dem Einwohnermelderegister der gesamten Stadt bzw. im vorliegenden
Fall eines bestimmten Stadtbezirks. Dadurch hat im Prinzip jeder Birger die gleiche Chance,
zur Teilnahme eingeladen zu werden. Das Zufallsverfahren wurde bewusst gewahlt, um

unabhangige Meinungen von verschiedenen Bevélkerungsgruppen einzuholen.

Die Teilnehmer beraten stellvertretend fiir die gesamte Blrgerschaft. Das Gutachten auf
Basis des Workshops wurde von der unabhangigen Agentur ,die initialziinder” erstellt und
vorgelegt. Die Formulierung der Ergebnisse und Empfehlungen lehnt sich an die wahrend

der Kleingruppenarbeit gefundene Wortwahl an.
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4. Der Workshop

4.1 Teilnehmer
An dieser Stelle sind die Teilnehmerinnen namentlich genannt, und ihre hauptsachliche

Verkehrsnutzung aufgezeigt:

Vorname Name Alter Nutzung Goethestral3e
Lucie Bachmann 25 Fahrrad

Elke Beier 55 Fahrrad

Wolfgang Beier 62 Fahrrad

Anika Bernhardt 36 Fahrrad/Auto

Bjorn Budde 40 Fahrrad/Ful3ganger
Catrin Feige 55 Fahrrad/Auto

Ute Flemming 46 Fahrrad/Auto

Franziska Grahn 22 OPNV/FuRganger

Jan Hanse 29 Fahrrad/Auto/FuRganger
Katrin Jordan 52 Fahrrad

llona Kirmis 60 FuRganger

Antonia Krieger 33 FuRRganger/Fahrrad
Renate Kupfer 72 Auto/FulRganger

Tien Le Dihn 55 Auto

Jorn Paschke 41 Fahrrad/Auto

Holger Plaumann 62 Auto/FulRganger
Andreas Reitz 31 Fahrrad/FuRganger/OPNV
Dorrit Zischkale 52 FuRganger

Tabelle 1: Ubersicht (iber die teilnehmenden Personen — , Teilnehmerliste”

Die angemeldete Interessentin Lisa Stoik meldete sich am Workshop-Tag mit Bedauern von
der Veranstaltung ab. Sie nutzt die Straf3e sowohl als Ful3gangerin, Radfahrerin als auch als
PKW-Fahrerin: ,Ich habe manchmal Angst, wenn ich als Rad- oder auch als PKW-Fahrer in
der GoethestraRe unterwegs bin. Als Autofahrer halte ich mich zurick und warte oftmals

vorbeifahrende Radfahrer ab. Als FuBganger fehlt mir oft die Ubersicht.*

Insgesamt lag zu Workshop-Beginn die Anmeldezahl bei 29 Teilnehmern. Zum Workshop
erschienen 18 Teilnehmer. Drei Blrgerinnen verlieBen die Veranstaltung vorzeitig aus
familiaren und krankheitsbedingten Grinden. So diskutierten in den Kleingruppen nach der

Mittagspause 15 Teilnehmer.
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Alter der Teilnehmer Anzahl Teilnehmer

unter 35 Jahren 5
von 36 bis 55 Jahren 9
bis 56 Jahren 4

Tabelle 2: Altersangaben der Teilnehmer entsprechend der Teilnehmerliste

Alter der Teilnehmer

= unter 35 Jahre
m 36 bis 55 Jahre
= ab 56 Jahre

Abb. 3: Alter der Teilnehmer entsprechend der Teilnehmerliste

Es waren 11 Frauen (61 %) und 7 Manner (39%) beim Workshop anwesend.

Geschlecht Teilnehmer

B Manner M Frauen

Abb. 4: Geschlecht der Teilnehmer
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Die Auswahl der Burger sollte bewusst verschiedene Altersgruppen und ein
unterschiedliches Verkehrsverhalten (Fahrradfahrer, Autofahrer, Nutzer &ffentlicher
Verkehrsmittel, FuRganger) abbilden, um mdglichst vielfaltige Sichtweisen auf das Thema zu

generieren.

Die Arten der Verkehrsnutzung der Teilnehmer sind im Folgenden dargestellt:

Nutzung einer Mobilitatsform Anzahl Personen (8)
Autofahrer 1
Radfahrer 4
FuRganger 3

Tabelle 3: Mobilitatsverhalten — Nutzung einer Mobilitatsform

Eine Mobilitatsform

I.

m Auto m Rad = FuBganger

Abb. 5: Mobilitatsverhalten — eine Mobilitatsform

Nutzung mehrerer Mobilitdtsformen Anzahl Personen (10)
Auto/Rad 4
Auto/Rad/Fu3ganger 1
Auto/Ful3ganger 2
Radfahrer/Ful3géanger 3

Tabelle 4: Mobilitatsverhalten — Nutzung mehrerer Mobilitatsformen
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Multiple Nutzung

m Auto/Rad m Auto/Rad/FuRganger

Auo/FuRganger m Radfahrer/Fuganger

Abb. 6: Mobilititsverhalten — mehrere Mobilitatsformen

Nach Eintreffen eines jeden Teilnehmers wurde die Zustimmung zu Bild- und Tonaufnahmen
abgefragt sowie ein erster Meinungsbogen (siehe Anhang ,Meinungsbogen®) ausgehandigt,
um die individuelle Ausgangssituation anhand der Punkte Verkehrsnutzung, Anliegen/
Wunsch und Ideen zur Goethestral3e zu erfassen.

4.2 BegrufRung und Gestaltungsrahmen

Der Fokus des Workshops lag auf der Diskussion, dem Brainstorming und dem Generieren
von konkreten und vor allem umsetzbaren Ideen zum Thema ,Eine sichere Stral3e fur alle!*.
Zunachst erfolgte die Vorstellung der Experten und der umsetzenden Agentur. Danach
wurden der Ablauf des Tages sowie die Zielsetzung des Workshops prasentiert. Die Rolle
der Experten sollte sich darauf beschrankten, allein als Beobachter und Zuhorer zu agieren

und fachliche Stellungnahmen bei konkreten Fragestellungen zu geben.

Die Workshop-Regeln wurden prasentiert und betont, dass es vor allem um den Einbezug
der Birger in die ersten Planungen zur Goethestralle gehe. Auch die Prasentation war

entsprechend vor dem thematischen Hintergrund des Aktionsmottos aufbereitet.
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Abb. 7: Begriung

Unser Tag

09.30 - 10.30 Rahmenbedingungen
10.30 - 10.45 KURZE KAFFEEPAUSE
10.45 - 11.45 Diskussion

11.45-12.25 MITTAGSPAUSE

12.25 -14.15 Ideenrunde
14.15-14.30 FEEDBACK & AUSBLICK

14.30 ENDE

Abb. 8: Workshop-Ablauf

Der Workshop wurde mit einer kurzen Fragerunde begonnen, um einander kennenzulernen

und das ,Eis zu brechen’. Nacheinander wurden Fragen zu Geschlechterverteilung, Alter,
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Eltern- und direkter Anwohnerschaft gestellt. Bei zutreffenden Antworten standen die

Teilnehmer auf.

Abb. 9: Fragerunde

4.3  Diskussion
Vor Beginn der geleiteten offenen Diskussionsrunde wurden zunachst die maoglichen
alternativen Nutzungsanséatze der Goethestrale von Mario Schroter, Abteilungsleiter

Verkehrsplanung im Stadtplanungsamt, vorgestellt: 12

¢ Umwandlung zur FahrradstraRe mit den verschiedenen Variationen
e Umwandlung zum verkehrsberuhigten Bereich
¢ Veranderung der Vorfahrtsregelung

¢ Einzelne, weitere Gestaltungsbausteine fir Strecken und Kreuzungen

otto prasentiert |1 () vor [otte R0 T8 otto | gibt

Mogliche Gestaltungsansatze
fur den StraBenzug

»Umwandlung zur Fahrradstralie
~Umwandlung zum Verkehrsberuhigten Bereich
~Veranderung der Vorfahrtsregelung

~Einzelne Gestaltungsbausteine
» fur Strecken & Kreuzungen

‘H"I |rﬁagdab.1rg

‘Warkshop Eine sichers StraBe Kir allel | Stadplanungsamt | Magdebung August 217

Abb. 10: Gestaltungsansatze
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Ubergeordnetes Ziel der Diskussion war das Einholen der Biirger-Meinungen zum Thema

,Eine sichere Stralke fur alle!” sowie die Diskussion erster Ideen.

Die Teilnehmer wurden darauf hingewiesen, dass ldeen in den Arbeitsgruppen am
Nachmittag weiterbearbeitet bzw. auf dem Flipchart ,ldeen-Parkplatz‘ zwischengelagert

werden konnten.

Den Einstieg in die Diskussion bot die einfache Frage: ,Empfinden Sie die aktuelle
Verkehrssituation in der Goethestral3e als sicher oder nicht-sicher?*

Dabei bewerteten insgesamt:

¢ Neun Personen die Goethestral3e als sicher bzw. relativ sicher
e Sechs Personen empfanden die aktuelle Verkehrslage als unsicher

e Drei Personen wollten sich nicht fir eine Position entscheiden

Sicherheitsemfinden der StralRe

B Sicher ®Unsicher m Keine Entscheidung

Abb. 11: Sicherheitsempfinden der Verkehrssituation

Der genaue Wortlaut der Diskussion ist im Anhang offengelegt. Wichtigste Erkenntnisse aus
der Diskussion sind wie folgt:

e Der Ausgangspunkt bei den meisten Teilnehmern: Die Stral3e ist relativ sicher, wobei
Verbesserungspotential der aktuellen Verkehrssituation besteht.

e Interessant war, dass eine vermutete Fraktionsbildung (Autofahrer vs. Fahrradfahrer)
wahrend der Diskussion als auch beim gesamten Workshop ausblieb.

e Stattdessen bemihten sich die Teilnehmer, eine gesamtheitliche Sicht auf die Stral3e

aufgrund multipler Mobilitatsformen zu finden und auch die Zielgruppen zu
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bertcksichtigen, die beim Workshop nicht anwesend waren, z.B. Hinweise auf eine
unbertcksichtigte Zielgruppe, wie Fahrrad-Touristen und Freizeitverkehr zu geben.

e Das Motto ,Eine Stralke fur alle!* wurde gelebt, denn es wurde an alle
Verkehrsteilnehmer gedacht.

e Der Hinweis auf die Erklarungsbedurftigkeit des Themas ,Umwidmung der Goethestrale*
(Fahrradstral3e, verkehrsberuhigter Bereich, Veranderung der Vorfahrtsregelung) kam
von vielen Teilnehmern, gefolgt vom Vorschlag der kommunikativen Begleitung der
Umwidmung.

Die in der Diskussion aufkommenden Meinungen, Hinweise und ersten Ideen wurden fir alle

Teilnehmer sichtbar auf einer Pinnwand durch die prozessbegleitende Agentur dokumentiert.
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Abb. 12: Dokumentation der in der Diskussion geduf3erten Meinungen und ldeen-Parkplatz
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4.4 Vorbereitung der Kleingruppenarbeit

Ideen wachsen lassen

Abb. 13: Kreatives Handwerkszeug ,ldeen wachsen lassen®

Nach der gemeinsamen Mittagspause folgte die Einfihrung zweier Kreativtechniken als
Mitmach-Ubung. Ziel hierbei war es, die anschlieRenden Ideenrunden in den Kleingruppen

vorzubereiten und Handwerkszeug fur die gemeinsame Arbeit zur Verfligung zu stellen.

Die erste Ubung unter dem Titel ,Assoziation“ mit hohem SpaRfaktor und Mitmachgarantie

diente auf einfach gehaltenem Niveau der Stimulation.

Die zweite Ubung ,ldeen wachsen lassen* war sowohl Aufforderung als auch Rahmengeber,

gemeinsam ldeen zu entwickeln.

Ziel der folgenden Kleingruppenarbeit war es, die in der Diskussion begonnenen
Verédnderungs- bzw. Verbesserungsansétze zu vertiefen und insbesondere darauf zu achten,
die Ansatze zu verfeinern und in der Gruppe zu diskutieren. Betont wurde, dass sowohl das
Halten des Status Quo der heutigen Verkehrssituation als auch eine Nicht-Einigkeit in der
Gruppe, Lésungen darstellen konnten. Bei etwaigen angedachten verkehrsorganisatorischen
Anderungen in der GoethestraBe sollte moglichst fir alle Verkehrsteilnehmer mitgedacht

werden.

Die Arbeitsgruppen wurden per Losverfahren zusammengestellt, es bildeten sich drei
Kleingruppen mit vier sowie eine Kleingruppe mit drei Teilnehmern. Die Goethestral3e war in

drei gro3formatigen Ausdrucken auf den Arbeitstischen zu finden. Als weiteres

Gutachten zum Workshop ,Eine sichere Stralde fur alle!” | die initialziinder
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Handwerkszeug erhielten die Teilnehmer nicht nur Arbeitsmaterial wie farbige Stifte zur
Kennzeichnung von Anderungen, auch Verkehrsschilder im Miniatur-Format sowie
Klebestifte wurden zur Verfligung gestellt, um mdglichst genau alternative Nutzungsansatze

aufzeigen zu kénnen.

In den Arbeitsgruppen wurde weiter intensiv Uber mdgliche Nutzungsvarianten der
Goethestral3e diskutiert. Es herrschte erstaunliche Einigkeit in den Gruppen, jeder liel3 jeden
zu Wort kommen. Die Experten wurden gelegentlich in die Gruppen hinzugebeten, um tiefer

in mogliche Losungsansétze einzusteigen.

Abb. 14: Experte Mario Schroter, Abteilungsleiter Verkehrsplanung,
unterstitzt bei der Gruppenarbeit

Gutachten zum Workshop ,Eine sichere Strafde fiir alle!” | die initialziinder
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4.5 Darstellung der Ergebnisse

Im Folgenden wurden die Teilnehmer der insgesamt vier Kleingruppen vorgestellt, sowie die
Kernaussagen und wichtigsten Inhalte zusammengefasst. Nach der einstindigen
Ideenfindung prasentierten die Kleingruppen ihre jeweiligen Entwirfe vor den gesamten
Workshop-Teilnehmern. Zum Abschluss aller Prasentationen wurden die Ergebnisse bzw.
StraRenabschnitte der GoethestraBe inklusive Anderungen durch das Aufkleben von
Punkten gewichtet. Hierbei hatte jeder Teilnehmer drei Klebepunkte zur Verfigung, die
entweder alle auf den eigenen Gruppenentwurf angebracht werden konnten, aber auch
vollstandig auf einen anderen Gruppenentwurf. Es war ebenfalls mdglich, die Punkte
unterschiedlich auf den Gruppenarbeiten zu verteilen.

¥

‘ |

|

Abb. 15: Prasentation der Kleingruppenarbeit

Gruppe 1 - Kernaussage: ,,Auf der FahrradstraRe in die Zukunft*
Teilnehmer: Frau Bernhardt, Frau Krieger, Herr Budde, Herr Paschke

Mobilitatsformen: 2 x Fahrrad/Auto, 2 x Fahrrad/Ful3ganger

Erarbeitetes Nutzungskonzept fiir die GoethestralRe:

* Wege sollen fur FuRganger durchgéngig gangbar gemacht werden
* Vorschlag Fahrradstrale ,Anlieger frei“ Richtung Westen

» Banner an Einfahrt ,Herzlich willkommen in der ersten Fahrradstralle Magdeburgs®
* Banner an Ausfahrt ,Danke, dass Sie mitgemacht und Rucksicht genommen haben®

* Durchgangsmadglichkeit der Schroteanlagen gewaéhrleisten: an den Kreuzungs-
bereichen und im Bereich der Parkanlage (hier fur Ful3ganger, teilweise auch fir
Radfahrer, ohne sie explizit einzuladen) — bauliche Elemente etablieren mit
Schraffierung bzw. farbiger Markierung

Gutachten zum Workshop ,Eine sichere Stralde fur alle!” | die initialziinder

17




Kreuzungsbereiche von Wildparkern freihalten, um mehr Platz fir Ful3génger zu
haben

Vor dem Spielplatz: Nasenelement zum besseren Queren in Kombination mit Pollern
in die W.-Raabe-Stralle

Durchgangig rechts vor links, aufgehobene Vorfahrtszeichen (Friesenstral3e)

Weg zur Schrote zwischen Annastraf3e und Immermannstraf3e soll befestigt werden
(momentan Trampelpfad)

Fahrradstral’e ,Busverkehr frei“ zu Beginn Goethestralle/Ecke Annastralde

Parkordnung an Pauluskirche andern, um mehr Parkplatze zu schaffen (Flache
ummarkieren, PKW-Schragaufstellung

Abb. 16: Ideenfindung und Prasentation Gruppe 1
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Abb. 17: StralRenabschnitt 1, Gruppe 1 (siehe Anhang ,Ergebnisbilder Gruppenarbeiten®)

Nach der Prasentation von Gruppe 1 meldete sich Teilnehmer Holger Plaumann wie folgt

zu Wort: ,Ich bin erstaunt, dass die Gruppe eins die gleichen Probleme sieht wie wir in

Gruppe vier, wobei wir fur die vorliegenden Knackpunkte andere Lésungsanséatze gefunden

haben®.
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Gruppe 2 - Kernaussage: ,,Eine griine StraBe fiir alle“
Teilnehmer: Frau Feige, Frau Zischkale, Frau Beier
Mobilitatsformen: 1 x Fahrrad, 1 x Fahrrad/Auto, 1 x FuRganger

Erarbeitetes Nutzungskonzept fir die Goethestral3e:
Haben die mdglichen Losungen nur an einem Stralenabschnitt festgemacht

Ubereinstimmend Umwidmung zur FahrradstraRe, aber Verkehr fir alle Fahrzeuge

frei in beider Richtungen
» StrafRe wird von allen Anliegern mit genutzt
Eingangs ein Transparent ,Wir achten auf uns!“ mit Bildchen
Ecken missen ,entkernt“ werden, da fiir keinen Verkehrsteilnehmer guter Uberblick
* Wie? Egal ob Fahrradstander, Begriinung oder Poller
Alle FuBgéanger, Rollstuhlfahrer und Mutter mit Kindern missen an bestimmten
Passagen queren kdnnen, z.B. durch abgesenkte Bordsteine auf den Briicken
» Auf Briicken keine PKW-Parkplatze
In der Gruppe gab es zwei Fraktionen — Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer
bzw. Vorfahrt Radfahrer — durch Gleichberechtigung ist man gezwungen, langsamer

zu fahren, einheitliche Regelung
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Abb. 19: StraBenabschnitt 1, Gruppe 2 (siehe Anhang ,Ergebnisbilder Gruppenarbeiten®)
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Gruppe 3 - Kernaussage: ,Eine sichere StraBe fiir alle“
Teilnehmer: Frau Fleming, Herr Beier, Frau Bachmann, Herr Le Dihn
Mobilitatsformen: 1 x Fahrrad/Auto, 2 x Fahrrad, 1 x Auto

Erarbeitetes Nutzungskonzept fiir die GoethestralRe:
* Vorschlag: FahrradstralRe fur PKW und KRAD frei

» Abgeflachte Bordsteine zur Barrierefreiheit

* Im Bereich der Bricken ein absolutes Halteverbot fiir uneingeschranktes Queren fir
eine bessere Sicht fir PKW und Fahrradfahrer

» Groleres Vorfahrtschild an der G.-Hauptmann-Straf3e in der Goethestral3e

+ Im Bereich des Spielplatzes Fahrradanlehnbiigel mit Kennzeichnung (Barke) auf
beiden Seiten der StralRe, um eine Beruhigung zu erreichen

* Rechts vor links im Bereich der SteinigstraBe - Hinweis auf geanderte

Verkehrsfihrung
* FahrradstralRe fir PKW und KRAD auch auf der anderen Seite der Goethestraflle

N

Abb. 20: Ideenfindung und Préasentation Gruppe 3
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Abb. 21: StraBenabschnitt 1, Gruppe 3 (siehe Anhang ,Ergebnisbilder Gruppenarbeiten®)
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Gruppe 4 - Kernaussage: Eine lebenswerte StralRe fir Anwohner, Anlieger, Radfahrer

und FuBganger“
Teilnehmer: Frau Jordan, Herr Reitz, Herr Plaumann, Herr Hanse

Mobilitatsformen: 1 x Fahrrad, 1 x FuBganger/Fahrrad, 1 x Ful3ganger/Auto,

Erarbeitetes Nutzungskonzept fiir die GoethestralRe:

1 x FuRganger/Fahrrad/Auto

Umwidmung zur Fahrradstral3e ,Anlieger frei“ Richtung Westen

Beruhigung des Verkehrs insgesamt

Vorschlag: zu Beginn der Stral3e - Einbau einer Nase - Signal: besondere Straf3e und
Bremsen der Linksabbieger von der Olvenstedter Stral3e

Alternativ: Einfahrt nicht direkt tber die Olvenstedter Strafl3e, sondern lber die kleine
Stral3e mit Taxistand

An allen Kreuzungen Fahrbahn-Anhebungen, die ca. zwei Meter in die Stralle
reinreichen zum besseren Queren fur FuRganger und Kinderwagen/ keine Bordstein-
Absenkungen

Bereich des Spielplatzes besondere Gefahrenzone — ein Weg, der hier eingezeichnet
ist, Fahrbahn-Anhebung und StraReneinengung zum sicheren Queren
Vorfahrtsregelung wie in allen anderen Kreuzungs-Bereichen der Stral3e (rechts vor
links)

GoethestralRe hin zur Olvenstedter StraRe wird zur FahrradstralRe ,PKW/KRAD frei“
Im Bereich der Pauluskirche besondere Beruhigung: Autoverkehr wird durch

die A.-Puschkin-Stral3e geleitet

GoethestraRe wird ab Paulusstral3e bis zur Annastralle zum verkehrsberuhigten
Bereich — Parken zulassen

Aussparungen an der Immermannstraf3e mit Betonelementen versehen

Kein Parken im direkten Kreuzungsbereich durch Nasen, Goethestral3e/Ecke

Annastral3e besseres Ermaglichen des Kreuzens der Stral3e

Abb.22: Ideenfindung und Prasentation Gruppe 4
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Nach Abschluss aller Prasentationen wurde in einer kurzen Diskussion nochmals das Thema

Parkplatze aufgegriffen. Tenor war, dass trotz Umwandlung in eine Fahrradstral3e,

Parkplatze erhalten und ggf. auch neu geschaffen werden mussen.

Wahrend der Kleingruppenarbeit interviewte ein Redakteur der Volksstimme Magdeburg

Mario Schréter, den Abteilungsleiter Verkehrsplanung im Stadtplanungsamt Magdeburg. Der

Journalist verschaffte sich Eindriicke von der Veranstaltung und wurde von Mario Schroter

zum Hintergrund informiert.

Abb. 24: Mario Schréter, Abteilungsleiter Verkehrsplanung im Gesprach mit
Volksstimme-Redakteur

Gutachten zum Workshop ,Eine sichere Stralde fur alle!” | die initialziinder
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Die Dokumentation der Teilnehmergewinnung, der medialen Begleitung, der Meinungs-
und Feedbackbdgen sowie der Ergebnisse der Gruppenarbeiten ist im Anhang zum

Gutachten zu finden.
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5. Feedback und Resiimee

Zum Abschluss des Workshops erfolgte die gemeinsame Reflexion sowie die Klarung
weiterer organisatorischer Punkte. Die Teilnehmer waren aufgerufen, kurz in der Runde
ihre Eindriicke zu Umsetzung und Organisation des Workshops sowie zum Umgang mit
dem Thema an sich zu schildern. AbschlieRend wurde ein Feedbackbogen (siehe Anhang
.Feedbackbogen") zur Bewertung des Workshops an alle Teilnehmer ausgeteilt und nach
dem Ausfillen vom Organisationsteam der durchfihrenden Agentur wieder

entgegengenommen.

Bei der Verabschiedung erhielten die Teilnehmer als personliche Wertschatzung eine
Trinkflasche und ein Reflektorband der Firma Little John Bikes als Dankeschon fir ihr

Engagement und ihre Zeit.

Insgesamt haben 16 Teilnehmer und ein Experte die Feedback-Bogen ausgefiillt.

Zunachst wurden die Befragten gebeten, den Workshop als gesamtes Verfahren zur
Burgerbeteiligung zu bewerten. Alle 17 Personen gaben die Bewertung ,sehr gut” — eine
absolute Mehrheit. Die Moderation gefiel 16 Personen sehr gut, einer Person gut. Die
Maglichkeiten, sich beim Workshop einzubringen, wurden von allen 17 Personen als ,sehr
gut” bewertet. Neben diesem positiven Gesamtergebnis herrschte eine sehr zufriedene
Grundstimmung bei den Teilnehmern, es wurde der Wunsch nach weiterer Vernetzung der
Teilnehmer mit dem Stadtplanungsamt und der Einbezug in den weiteren Fortgang zur

moglichen Umgestaltung der Goethestralie von einigen Teilnehmern ge&ulert.

Die 25-jahrige Lucie Bachmann auferte sich zum Ende des Workshops: ,Ich bedanke
mich fir die Wertschatzung fir uns als Birger. Dieses Format konnte man auf andere
Formate wie politische Anliegen Ubertragen. Das Thema war sehr interessant, und es ist

gut und wichtig, dass hier die Birger direkt einbezogen werden.*

Catrin Feige war ebenfalls zufrieden: ,Dies war ein guter Workshop, und ich habe mich
gut betreut gefuhlt. Ich bin erstaunt tber die vielen Ideen und hoffe nun auf eine Ldsung,

die fur alle tragbar ist.”

Kein Workshop-Teilnehmer auf3erte sich negativ, was den Workshop und begleitenden
Kommunikationsprozess betraf. Mehrheitlich du3erten die Teilnehmer den Wunsch nach

einer nachhaltigen Wirkung des Workshops und der Ergebnisse.

Gutachten zum Workshop ,Eine sichere Stral3e fur alle!” | die initialzinder
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ANHANG

- Anschreiben und Teilnahmeerklarung
- Mediale Begleitung

- Meinungsbogen
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- Ergebnisbilder

- Mitschrift der Diskussion und der O-Tdne des Workshops
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ANHANG

Anschreiben und Teilnahmeerklarung

Landeshauptstadt Magdeburg
Der Oberbiirgermeister

Landeshaupistad Magdeturg = 35090 Magdeury
Dezerma tor
Elachermwickung, Bau Lnd Viratr

Anschriftzone chne Leerzsilen Stackplanungsant

Strabe
A dher Eninkuie B, 351 23 Magdsbum

Boarmenct aurch
Herr Farick Siriber
Bmemer
B2
Enal
5mnanmamﬂlﬂml'nm
Formnre e g S meEIte
[
Eatum und Zachan [Bifte ba Actwort angesen] Tedaton e Datum
fres Schvebens: Linser Zeichen [0391) 540 5356 0351 540 5250 T
EINLADUNG
Eine sichere Strafie fir alle! Biirg pZUr ituation in der
Sehr geshrte Frau Meier,

die Landeshauptstadt Magd=burg machte Sie zu einem Biirger-Workshop inladen. Sie wurden ex-
klusiv als siner von 50 per ermittelt und wir wiirden uns
freuen, Sie zu unserem Birger- Wnﬂ(shop begriiten zu dirfen. Das Losverfahren it bewusst ge-

wahli, um und in ei-
nem Workshop zu diskutieren.
Denn wir wollen lhre Meinung zu dem Thema \erbesserung der Verkehrssituation in der Goe-
thestralle” hiren. Stadifeld-Ost ist siner der Stadtteile mit ho-
hem Diz sind auf i Waise
lmd mobil.

ist ez, die Bi von Stadifeld-Ost aktiv und

iruhzemg in dle Emscheldungsfndung fir eine mdgliche Veranderung in der Goethestrade einzu-

binden. Im Folgznden nun die Rahmendaten:

Der Biirgs findet am den 28.08 2017 in der Aula der Grundschule

Annastraite, Annastrale 17 stati. Wir nehmen Sie am Eingang zur Schule in Empfang.

Der Workshop startet um 2.30 Uhr und endst um 14.30 Uhr. Fir Pausen ist gesorgt. Eine

Mittagsverpfiegung ist inbegriffen.

= Der Workshop findet in lockerer Atmosphare statt. Wir machten lhre Meinung und vielleicht
bereits schon existierende Ideen einhalen. Bringen Sie diess einfach zum Workshop mit.

.

Fiir die stehen lhnen zur Verfigung. Bei einer Anmeldung
per E-Mail nutzen Sie bitte die im Hneﬂwpf angegebg\e E-Mallqm:llase Wenn Sle sich per Fax
oder Post michten, Sie bitte die Bei siner
Anmeldung per Telefon emsichen Sie die oben angegebene Telefon-Nummer werkiags von 8.00
Uhr biz 18.00 Uhr. Bitte haben Sie Verstandnis dafir, dass wir fir den Warkshop nur die ersten 25

Gfnurgsreien Baudsremal: Mo, O, Do,Fr 900~ 1200 Uhr  Diensing nasiizlich 1400 - 1730 U Miswoch geschissen

Anmekiungen bericksichtigen kinnen. Ob wir Sie zum Workshop begriiien dirfen, teilen wir lhnen
bis spStestens Anfang August mit.

Mit freundlichen Grien

LW

Dr. Scheidemann

Anlage: TeilnahmeerkiSrung|

Hinwels
A dieser Veranstabung werden Bild- und Tonaufrahmen srssit Mit threr Telln.!hme an der Varanstalung

rteilen Sie die zur Bilder im der Landes-

hauptstadt Magdeburg.

Einladung zum
Biirger-Workshop

Biirger-Workshop
zur Verkehrssituation

in der GOETHESTRARE

10p am Soni 26.08.2017, 9.30 - 14.30 Uh,

ANMELDUNG PER E-MAIL: stadtplanungsamt@magdeburg.de | FAX: 0391/540 5292 | POST: Dezernat fur Stadt-
entwicklung, Bau und Verkehr, An der Steinkuhle 6, 39128 Magdeburg | TELEFON: 0391/540 5356.

ich nehme teil:  [7] ja [ nein

Name, Vorname:

E-Mail-Adresse:

Alter: .

PLZ, Ort:

Bitte teilen Sie uns hier mit, welche Verkehrsmittel Sie hauptsachlich im Alltag nutzen:
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Mediale Begleitung im Vorfeld des Burger-Workshops

ZUT Magdeburg.de
8 Augustum 1458 - €

Das der L

in der Gc " ein.

August zu einem Workshop zum Thema .Verbesserung der

Weitere Infos unter: http://tinyurl.com/y766cga6

Biirger + Stadt - Landeshauptstadt Magdeburg

\hre Me
ladt am 26. 1st0

Wir mochten

var 9
Ihre Meinung zum Thema Verbesserung der
Verkehrssituation in der Goethestraie” horen. Hintergrund und

Biirger-Workshop
2ur Verkehrssituation
in der GOETHESTRARE

urg ladt zu cinem Burger-Workshop
von 9.30 Ut bis 14.30 Uhy

Workshopsist es, Stadtfeld-0st Eingehen berucksichtigt.

ig

rent. Die Anmeldunge

Workshop am 26.08.2017 von 930 Uhr bis 14.30 Uhr

d

in der E-Mail

4
gl 9
einzubinden. Stadtfeld-Ost ist einer der bevolkerungsreichsten Telefon: (0391) 540 5356.
Der des

Dieverkehrs-

teilnehmerinnen sind auf verschiedenste Weise unterwegs und mitgeteilt.

Workshop am 26.08.2017 Wiorkshop an
0

930 U b e 9.30 Uhy bis 14.30 Ukt

08,2017

g ps wird b

in der L
Magdeburg stellt sich vor!

MAGDEBURG.DE

halts. Die Ottostadt mgdebirg de m?g,ﬂéhum de magdeburg.de.
Telelon: Telefon

qdeburg de

Der Durchfarungs-it des

deburg
Telefon Telefon: (0391) 5405356

magdeburg de
Telefon: (1391 540 5356

Der DuIChiGhrungs-Ort des
Swid bei

‘Anmeldung mitgetei

deburg de
Telefom: (1391 540 5356

Der DuIChiGhrungs:Ort des
bei

Big
Anmeldung mitgete

Aufruf Giber magdeburg.de (08.08.2017)

Stadtplaner
wollen Ideen fiir
die Goethestraf3e

Stadtfeld-Ost (ha) ® Am Sonn-
abend, 26. August, ladt das
Stadtplanungsamt zu einem
Workshop zum Thema ,Verbes-
serung der Verkehrssituation
in der Goethestrafle” ein. Inte-
ressierte Anwohner aus Stadt-
feld sind eingeladen, sich zu
beteiligen. Der Workshop fin-
det von 9.30 bis 14.30 Uhr statt.
Der Veranstaltungsort wird
den Teilnehmern bei Anmel-
dung direkt bekanntgegeben.

Stadtfeld-Ost ist der be-
vilkerungsreichste Stadtteil
Magdeburgs mit hohem Ver-
kehrsaufkommen. Anhand der
Goethestrafle, die quer durch
Stadtfeld verlduft, sollen in
einem ersten Planungsschritt
Ideen zu einer verbesserten
Nutzung des zur Verfiigung
stehenden Verkehrsraums dis-
kutiert werden. Es findet ein
offener Austausch zwischen
Biirgern im Beisein von Exper-
ten statt.

Der Workshop wird durch-
gefiithrt auf Initiative des Stadt-
planungsamtes. Interessierte
konnen sich bis 18. August
anmelden. Die Teilnahme ist
kostenfrei und auf 25 Perso-
nen begrenzt. Anmeldungen
nimmt Patrick Striiber telefo-
nisch unter 5405356 oder per
E-Mail an stadtplanungsamt@
magdeburg.de entgegen.

Aufruf in der Volksstimme
(09.08.2017)

Goethestrafde im Blick

Stadtplaner wollen Ideen fiir besseren Verkehr

Stadtfeld-Ost (ha) ¢ Wie kann
die Verkehrssituation in der
Goethestrafle verbessert wer-
den? Diese Frage will das Stadt-
planungsamt am Sonnabend,
26. August, bei einem Work-
shop mit Anwohnern disku-
tieren. Interessierte Biirger
sind dazu eingeladen, die Teil-
nehmerzahl ist jedoch auf 25
beschrankt. Die Anmeldefrist
lauft am morgigen Freitag ab.
Der Workshop zum Thema
,Verbesserung der Verkehrssi-
tuation in der Goethestraf}e”
findet von 9.30 bis 14.30 Uhr
statt. Der Veranstaltungsort
wird den Teilnehmern bei der
Anmeldung genannt.
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Der Verkehr in der GoethestraBe ist Thema eines

Anhand der Goethestrafe,
die quer durch Stadtfeld ver-
lauft, sollen Ideen zu einer
verbesserten Nutzung des zur
Verfiigung stehenden Ver-
kehrsraums diskutiert werden.
Dabei ist ein offener Austausch
zwischen den anwesenden
Biirgern im Beisein von Exper-
ten vorgesehen.

Der Workshop wird durch-
gefiihrt auf Initiative des Stadt-
planungsamtes. Anmeldungen
nimmt Patrick Striiber telefo-
nisch unter 5405356 oder per
E-Mail an stadtplanungsamt@
magdeburg.de entgegen. Er be-
antwortet auch Fragen rund
um den Workshop.

Workshops.

Zweiter Aufruf in der Volksstimme (17.08.2017)

Plakat-Aufruf in Geschaften und Einrichtungen rund um die Goethestralle

Gutachten zum Workshop ,Eine sichere Strafde fiir alle!” | die initialziinder
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Mediale Begleitung im Anschluss des Biirger-Workshops

Vorfahrt fiir Radfahrer in der Goethestraf3e?

Stadtfelder diskutierten iiber Verbesserungen des Verkehrs im Schrotegriinzug / Eine Idee: Fahrradstrafle

Von Stefan Harter

Stadtfeld-Ost  _Es ist ein Ex-
periment und ich bin selbst
gespannt, welche Ergebnisse

es bringt”, sagt Mario Schro- |
ter, Leiter Verkehrsplanung im |
Stadtplanungsamt. 18 Stadt- |

felder waren am Sonnabend
eingeladen, ihre Ideen fiir eine
verbesserte Verkehrssituation
inder Goethestrafle einzubrin-
gen. Dabei gab es seitens der
Stadtplaner keine Vorgaben,
auch ein verkehrsberuhigter
Bereich (Spielstrafle) oder die
Anderung der Vorfahrtsregeln
waren moglich. ,Es kann auch
sein, dass die Mehrheit will,
dass alles so bleibt, wie es ist",
sagt Schroter.

Die Teilnehmer waren per
Zufallsprinzip ausgewahit und
angeschrieben worden, um un-
voreingenommene Bilrger zu
finden, die alle Altersgruppen
und Verkehrsteilnehmer abde-
cken. Um spezielle Fachfragen
beantworten zu konnen, wa-
ren Experten vor Ort, darunter
Rolf Warschun, Leiter des Um-
weltamts, sowie Vertreter des

tadtfelder Borger dkutierten am Sonn

bend Uber Ideen fir ne

sicherere GoethestraBe, wie z. B. eine FahrradstraBe.  Foto: S. Harter

ADAC und ADFC. Dass gerade
die Goethestrafle ausgewdhlt
wurde, liegt u. a. daran, dass
dort drei wichtige Radwege
entlangfiihren, erklart Ma-
rio Schréter: ,Der Borde- und
Schroteradweg sowie der Weg
der stadtepartnerschaft.

Eine Idee, die auch im Stadt-
planungsamt auf Interesse
stoflt, ist die Ausweisung der
gut1Kilometer langen Goethe-

strafle als Fahrradstrale. Das
war aber bewusst im Vorfeld
nicht so kommuniziert wor-
den, um die Leute nicht von
vornherein abzuschrecken.
Denn eine Fahrradstrafle heifit
nicht per se, dass sie nur von
Radfahrern genutzt werden
kann - eine Idee, die man vie-
len Stadtfeldern fiir die Goethe-
strafle wohl schwerlich verkau-
fen konnte,

Nachberichterstattung in der Volksstimme (28.08.2017)

Wasist eigentlich
eine FahrradstraBe?
Das Verkehrsschild Fahr-
radstraBe kommt fUr jene
Verbindungen in Betracht,
wo Radfahrer in der Mehr-
heit sind. Andere Fahrzeuge
dorfen die StraBe nur bei
einem entsprechenden
Zusatzschild benutzen. Die
Hachstgeschwindigkeit ist
generell Tempo 30. Der Rad-
verkehr darf nicht behindert
oder gefahrdet werden. Das
Nebeneinanderfahren ist
Radfahremn erlaubt.

Mit Zusatzschildern kann
man aber entweder Anlieger,
Busse oder Autos und Motor-
rader allgemein zulassen. Der
grofle Unterschied zum Sta-
tus quo: Die Radfahrer haben
Vorrang, diirfen zum Beispiel
nebeneinander fahren, die Au-
tofahrer miissen sich unter-
ordnen und diirfen sie nicht
mehr weghupen. ,Das muss
vom Bilrger aber angenommen

werden", meint Mario Schroter,
sonst habe es keinen Sinn.

In vier Gruppen diskutier-
ten die Biirger tber ihre Vor-
schlage, wie die Goethestrafle
fiir alle Verkehrsteilnehmer
sicherer werden kann. Da wur-
den Fahrradbiigel eingezeich-
net, dort wieder eine Querung
wegradiert. Das Schild Fahr-
radstrafe klebte aber bei allen
auf der Karte.

Am Ende des Workshops
wurde aus den vier Gruppen
der beste Vorschlag gewahlt.
Dieser wird nun als sogenann-
tes Biirgergutachten in die Be-
schlussvorlage fiir den Stadtrat
eingehen. Bis diese entschei-
dungsreif ist, wird noch einige
Zeit vergehen., Mario Schroter
geht vorsichtig von einer Um-
setzung fiir Ende 2018 aus.

Die Goethestrafle ware nicht
die erste Fahrradstrafle in Mag-
deburg. Seit gut 15 Jahren ist
ein Teilstiick zwischen Pes-
talozzistrafle und Europaring
so ausgewiesen, mit dem Zu-
satzschild Anlieger frei fiir die
Kleingartner.

Gutachten zum Workshop ,Eine sichere Strafde fiir alle!” | die initialziinder
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Meinungsbogen

Name:

g Alter:
- Meine Meinung zur

GoethestralRe

Ich nutze die GoethestraRRe vorrangig als:

o FuRganger o Autofahrer/Krad-Fahrer

o Sonstiges (wenn Sie die StraBe z.B. als Fahrradfahrer und
Autofahrer nutzen)

o Fahrradfahrer

Anliegen/Wunsch: Ideen fiir die StraRe:

Gutachten zum Workshop ,Eine sichere Strafde fiir alle!” | die initialziinder

30



Feedbackbogen

Feedback zum

Q

Q
Q
=]

Workshop
Wie hat Ihnen der Workshop insgesamt gefallen? Wie hat lhnen die Moderation gefallen?
sehr gut o sehrgut
gut o  gut
nicht besonders o nicht besonders
iiberhaupt nicht o lberhaupt nicht

Wie gut waren die Maglichkeiten, sich einzubringen?

o
Q
=]

Es gab gentigend Méglichkeiten, sich einzubringen.
Ich hatte mir noch mehr Maéglichkeiten gewiinscht.
Ich hatte mich gern noch mehr eingebracht. Wie?

Sonstige Anmerkungen:
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Ergebnisbilder der Gruppenarbeiten

Gruppe 1 - Ergebnisse

Kernaussage: ,Auf der Fahrradstral3e in die Zukunft"
Teilnehmer: Frau Bernhardt, Frau Krieger, Herr Budde, Herr Paschke
Mobilitatsformen: 2 x Fahrrad/Auto, 2 x Fahrrad/Fu3ganger
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StraRenabschnitt 2

StralRenabschnitt 3

Gutachten zum Workshop ,Eine sichere Strafde fiir alle!” | die initialziinder
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Gruppe 2 — Ergebnisse

Kernaussage: ,Eine grine Stral3e fur alle”
Teilnehmer: Frau Feige, Frau Zischkale, Frau Beier
Mobilitdtsformen: 1 x Fahrrad, 1 x Fahrrad/Auto, 1 x Ful3génger

Stral3enabschnitt 1

StraBenabschnitt 2

Gutachten zum Workshop ,Eine sichere Strafde fiir alle!” | die initialziinder
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Gruppe 3 - Ergebnisse

Kernaussage: ,Eine sichere Strale fir alle®
Teilnehmer: Frau Fleming, Herr Beier, Frau Bachmann, Herr Le Dihn
Mobilitatsformen: 1 x Fahrrad/Auto, 2 x Fahrrad, 1 x Auto

Stral3enabschnitt 1

StraRenabschnitt 2

Stral3enabschnitt 3

Gutachten zum Workshop ,Eine sichere Strafde fiir alle!” | die initialziinder
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Gruppe 4 - Ergebnisse

Kernaussage: Eine lebenswerte StralRe fir Anwohner, Anlieger, Radfahrer und Fuldganger*

Teilnehmer: Frau Jordan, Herr Reitz, Herr Plaumann, Herr Hanse

Mobilitatsformen: 1 x Fahrrad, 1 x FuRganger/Fahrrad, 1 x Ful3ganger/Auto,
1 x FuRgénger/Fahrrad/Auto
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Mitschrift der Diskussion und O-Tone des Workshops

Beim Eintreffen der Teilnehmer

Als erster eintreffender Teilnehmer bemerkte Jan Hanse nach Blick auf die mit Alter
versehene Anmeldeliste, dass es ein recht junger Workshop sei. Gut ware seiner Meinung
nach auch, wenn man weitere Sichtweisen in die auf der Tagesordnung stehende Diskussion
einbeziehen wiirde, so z.B. auch die Sicht von Kindern, die bereits allein zur Schule gehen
(10-12 Jahre), oder die Sicht von Rollstuhlfahrern auf die aktuelle Verkehrslage bzw. —
Sicherheit in der Goethestralie.

Als zweite Teilnehmerin traf Catrin Feige ein, die die Situation wie folgt umschrieb: ,So, wie
die Verkehrssituation ist, ist es schon optimal — fur mich.*

Lisa Stoik meldete sich vor Ort ab, da die Betreuung fur ihren Sohn leider nicht mehr
verfugbar war. Sie bedauerte es sehr, nicht am Workshop teilnehmen zu kénnen, denn sie
nutzt die StralRe sowohl als FulRgangerin und Radfahrerin als auch als PKW-Fahrerin: ,Ich
habe manchmal Angst, wenn ich als Rad- oder als PKW-Fahrer in der Goethestral3e
unterwegs bin. Als Autofahrer halte ich mich zurick und warte oftmals vorbeifahrende
Radfahrer ab. Als FuRganger bin ich auch haufig ob der Unibersichtlichkeit verunsichert.”

Nach und nach trafen alle Teilnehmer ein, plnktlich um 9.30 Uhr begann die Diskussion mit
18 Burgern, Vertretern von ADAC, ADFC und Stadtplanungs- sowie Umweltamt der Stadt
Magdeburg/Abteilung Verkehrsplanung.

Vertreter Stadtplanungsamt/
Abteilung Verkehrsplanung: Mario Schroter, Tim Schneider, Patrick Striber

Vertreter Umweltamt: Rolf Warschun
Vertreter ADFC: Martin Hoffmann
Vertreter ADAC: Sarah Schmidtke

Einstieg in die Diskussion bot die Frage: Ist die Goethestralie fiir Sie eine sichere
StralRe?

F. Grahn: Weil3 nicht, ob sicher.

C. Feige: Ich nutze die Strafe seit 11 Jahren, bisher ist mir noch nichts passiert.
A. Reitz: Meistens fuhle ich mich sicher, gelegentlich unsicher.

L. Bachmann: Ich bin vorrangig mit dem Rad unterwegs und fiihle mich meist sicher.

I. Kirmes: Ich nutze die Stral3e aus beruflichen Griinden, soweit ist es in Ordnung wie es
ist.

M. Hoffmann: Gut, dass es diesen Workshop gibt. Die Goethestral3e hat gute
Voraussetzungen, zu einer sicheren Stral3e fur alle zu werden.

T. Schneider: Mich erreichen wiederholt Nachrichten von Radfahrern, dass die StralRe
unsicher sei.

Gutachten zum Workshop ,Eine sichere Stral3e fur alle!” | die initialzinder
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K. Jordan:

B. Budde:

J. Hanse:

A. Krieger:

S. Schmidtke:

H. Plaumann:

D. Zischkale:

J. Paschke:

R. Kupfer:

R. Warschun:

T. Le Dihn:

W. Beier:

E. Beier:

M. Schroter:

U. Flemming:

A. Bernhardt:

Ich nutze die Stral3e vorrangig als Radfahrer. Generell ist es an manchen
Stellen etwas unubersichtlich. Wenn fahrende Autos einparken, fiihle ich mich
etwas unsicher, halte dann lieber an und lasse den Autos den Vortritt.

Ich habe zwei kleine Kinder im Kita-Alter und empfinde die Sicherheitslage als
angespannt, besonders morgens mit Blick auf die Kinder.

Ich habe mich in der Goethestral3e nie unsicher gefihit.
Ich schlie3e mich der Meinung von K. Jordan an.
Die Stral3e birgt ein gewisses Konfliktpotential.

Ich bin seit 20 Jahren dort wohnhaft und nutze die Straf3e sowohl als Rad- als
auch PKW-Fahrer. Die Straf3e ist nicht immer sicher, manche verstehen die
Rechts-vor-Links Regel nicht bzw. halten sich nicht daran.

Ich positioniere mich zwischen sicher und unsicher. Manchmal fiihle ich mich
auch von Radfahrern und ihrem Verhalten bedrangt.

Uberwiegend fihle ich mich dort sicher, wobei es auch zu unsicheren
Situationen kommen kann.

Als Durchfahrtstral3e empfinde ich die Goethestral3e als relativ sicher, zumal
es auch eine Einbahnstraf3e ist. Da gibt es andere StralRen, die nicht so sicher
sind.

Ich empfinde die Stral3e als nicht sicher.

Ich bin seit 30 Jahren Anwohner der GoethestralRe, nutze sie mit dem Auto.
Manchmal ist es etwas zu eng und daher nicht sicher.

Ich empfinde die Stral3e als verhaltnism&nig sicher.

Ich empfinde es als recht sicher, ich habe dort das Geflihl der gegenseitigen
Rucksichtnahme von Rad- und PKW- Fahrern.

Mit etwas Ricksichtnahme kommt man gut durch die Stral3e.

Fur Radfahrer ist es unsicher, fir Autofahrer im Prinzip auch, da niemand
richtig auf die Vorfahrt achtet.

Ich nutze die Stral3e mit dem Rad und dem Auto, empfinde es jedoch als
unsicher und hatte dort bereits einen Verkehrsunfall — Stichwort Autot(r.

Beginn der Diskussion

B. Budde:

Frage:

D. Zischkale:

Als Radfahrer empfinde ich es vor Ort eher unibersichtlich. Wenn ich mit den
Kindern unterwegs bin, suche ich Liicken, um die Stral3e zu queren und
sichere Mdglichkeiten, die Bricken zu tberqueren. Die Kinder haben kaum
eine Chance, etwas zu sehen und die Verkehrslage zu tberblicken.

Gibt es andere Mitter und Vater, wie sehen Sie das?

Ich sehe es ahnlich wie Herr Budde.

Gutachten zum Workshop ,Eine sichere Stral3e fur alle!” | die initialzinder
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H. Plaumann:

A. Reitz:

K. Jordan:

U. Flemming:

F. Grahn:

B. Budde:

I. Kirmis:

J. Paschke:

K. Jordan:

L. Bachmann:

M. Schroter:

F. Grahn:

M. Schroter:

R. Kupfer:

Vielleicht ist es eine gute Idee, fur Kinder und Radfahrer an den Schrote-
anlagen FuRgangerwege zu schaffen.

Dies kdnnte man tber eine Art Rampe bzw. Bordsteinabsenkung umsetzen —
der Verkehr wirde gebremst, um Fuf3gadnger und insbes. Kinder zu schitzen.

An jeder Brucke springt der Ful3weg auf die andere Seite — das musste man
andern und entzerren.

Dazu kommt, dass die PKW auch auf den Briicken parken! Ich hole meine
Kinder mit dem Auto aus verschiedenen Schulen ab, mir wird standig die
Vorfahrt genommen.

Aber Radfahrer sind oft auch nicht besser als Autofahrer — schimpfen ebenso,
achten nicht auf parkende Autos und offene Autotiiren, wenn sie zu schnell
ankommen. Rund um das Hotel Steinigstralie ist es zur Rush Hour extrem
voll, man braucht lang, um die StralRe zu queren und zur Arbeit zu kommen.

Eine mogliche Lésung kénnte die Umsetzung der klassischen Rechts-vor-
Links-Regel auch an der Steinigstral3e sein.

Ich stimme Herrn Budde zu.

Uberholende Fahrzeuge sollten einen Mindestabstand von ein bis ein Meter
finfzig zum Radfahrer tatsachlich auch einhalten — oft ist dies in der
Goethestral3e aber nicht moglich. Ich habe sieben Jahre in Osnabriick gelebt,
dort gibt es viele Fahrradstrafl3en, darum an dieser Stelle das Pladoyer fir die
Goethestral3e als Fahrradstralie.

Ich schliel3e mich der Meinung von Herrn Paschke an.

Ich habe in Leipzig oft FahrradstralRen genutzt bzw. gequert, hatte aber das
Gefuhl, die PKW-Fahrer wussten nicht, dass dies Fahrradstraf3en waren. Ich
habe mich dann informiert, was eine Fahrradstral3e Uberhaupt bedeutet.
Darum muss man auch fragen: Wie lernen Autofahrer, was eine
Fahrradstral3e ist und wie macht man dies sichtbar?

kurze Erklarung zu den Verkehrsgegebenheiten und Mdglichkeiten einer
Fahrradstralie

Fallen dann PKW-Stellplatze bzw. Parkplatze weg?

Eine FahrradstralRe kann auch verschiedene Nutzungsmadglichkeiten durch
PKW haben, um alle Interessen zu bertcksichtigen. Wir wollen eine sichere
StralRe fir alle!

Die GoethestralRe hat einen guten Asphaltbelag, da gibt es andere Strafl3en
wie z.B. die Maxim-Gorki-StralRe, wo das Pflaster sehr schlecht und es damit
sehr laut ist. Ich mahne zur Vorsicht an, noch mehr Verkehr aus der
Goethestral3e in angrenzende StralRen zu verbannen. Ich finde den Vorschlag
gut, den Fuligangerweg um die Schrote zu erweitern und auch fur Radfahrer
zuganglich zu machen.

Gutachten zum Workshop ,Eine sichere Stral3e fur alle!” | die initialzinder
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R. Warschun:

K. Jordan:

A. Krieger:

M. Schroter:

M. Hoffmann:

E. Beier:

Frage:

H. Plaumann:

|. Kirmis:

B. Budde:

A. Reitz:

Das bei einigen bestehende Gefiihl der Angst und Unsicherheit — wird dies bei
Umwandlung zur FahrradstraRe aufgehoben? Stichwort: Uberholen durch
Anlieger! Die Unsicherheit ist ja ein psychologisches Geflihl, welchem mit
reinen VerkehrsmalRnahmen schwer beizukommen ist.

Die Goetheanlage ist besonders — sehr griin, der Innenbereich ist eher
beruhigt, so sollte es belassen und das Augenmerk eher auf den Schutz
dieser friedlichen Situation gelegt werden.

Nur — wer hat am Ende Vorfahrt, muss ich als Radfahrer immer abbremsen?

Es gibt verschiedene Regelungsmdoglichkeiten, Markierungen und Schilder.
Doch hier sollten nicht eine Vielzahl von Schildern, sondern einfache Regeln
fur alle ein- und umgesetzt werden.

Die Idee der Fahrradstral3e ist gut — durch die Umwandlung l6st man aber das
Problem nicht. Der Knackpunkt ist die Kontrolle — wer kontrolliert die
Umsetzung der Regeln? Man muss auf gegenseitige Ricksichthnahme setzen.
Gut finde ich, den Radverkehr direkt an der Schrote entlangzufiihren, ebenso,
die Goetheanlage als beruhigte Zone zu belassen, wo Kinder in Ruhe spielen
kénnen. Das Ziel der Stadt, eine Stadt der kurzen Wege zu schaffen, muss
aber auch umgesetzt werden.

Der mittlere Streifen sollte nicht fiir Radfahrer getffnet werden; mit einfachen
Mitteln, z.B. selbst gestalteten Verkehrsschildern, kénnte gekennzeichnet
werden, dass Autos hier nicht tiberholen dirfen.

Ist der Druck durch die Autofahrer also doch nicht so stark, wie
eingangs angenommen?

Einige PKW- als auch Radfahrer zeigen ein aggressives Verhalten — daher
bringen Schilder im Allgemeinen nicht viel. In zwei Jahren wird der Tunnel
fertig gestellt, es ist zu beflirchten, dass dann noch mehr Verkehr durch die
Goethestral3e fuhrt. Ich finde den ersten Ansatz vom Stadtplanungsamt gut —
eine Fahrradstrafl3e mit verschiedenen Nutzungsmaglichkeiten fir PKW!

An sich habe ich keine Probleme in der GoethestralRe, doch manchmal sind
die Radfahrer tatsachlich Rpel.

Die Rollen sollten neu verteilt werden, damit auch Radfahrer wieder mit
Selbstbewusstsein die GoethestralRe nutzen kdnnen. Wenn die Anlieger in
einer Fahrradstral3e freien Zugang haben (Anlieger frei), werden sie von selbst
zeitnah merken, wie sie die Stralle nutzen sollten. Ich beflirchte auch mehr
Verkehr nach der Freigabe des Tunnels.

Ich sehe die Fahrradstral3e als ein Instrument, um Radfahrern klar zu machen,
dass sie Vorfahrt haben und Autofahrer auf sie achten miissen. Bei einer
Umwidmung zur FahrradstraRe missen die Anwohner auch unbedingt mit
aufgeklart werden, was genau eine Fahrradstral3e beinhaltet. Das neue Modell
~Fahrradstralle“ muss erst etabliert werden.

Gutachten zum Workshop ,Eine sichere Stral3e fur alle!” | die initialzinder
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M. Hoffmann: Ich schlieRe mich Herrn Reitz an: Autofahrer und alle Verkehrsteilnehmer
missen durch eine geeignete Kommunikationsstrategie von Seiten der Stadt
aufgeklart werden.

S. Schmidtke: Ich schliel3e mich an, die Umsetzung muss auch durch eine Kommunikations-
strategie begleitet werden. Dennoch bitte ich bei einer Fahrradstral3e z.B.
folgende Faktoren zu bedenken: eine Bordsteinerh6hung ist auch immer ein
Larmfaktor, mehr und unbekannte Schilder konnten als ablenkende Faktoren
wirken!

T. Schneider: Die GoethestralRe an sich ist laut aktueller Statistik kein besonderer
Unfallschwerpunkt der Stadt.

R. Kupfer: Nicht durch mehr Schilder ist das Verkehrsverhalten anderbar, sondern eher
durch menschliche Regeln.

T. Le Dihn:  Ich empfinde es manchmal als gefahrlich, wenn ich als Autofahrer Radfahrer
tberhole.

U. Flemming: Wobei auch andere Autofahrer hinter mir als Autofahrer dréngeln, damit ich
Radfahrer schneller Giberhole!

W. Beier: Die Attraktivitat fur den sog. Schleichverkehr muss verringert werden — fur
solche Autofahrer, die Verkehrsknotenpunkte umschleichen und auf andere
StralRen ausweichen wollen. Wenn die Goethestraf3e zur Fahrradstrafie wird,
macht das fur solche Autofahrer keinen Sinn mehr und sie nutzen ggf.
weiterhin ihre originalen Wege.

J. Paschke: Magdeburg ist nicht attraktiv fir Radfahrer. Um dies zu andern und ein
sichtbares Zeichen zu setzen, ware eine Umwidmung der Goethestral3e zur
Fahrradstral3e zu begrif3en. Radfahrer wirden sich sicherer fuhlen, die Stadt
gewinnt an Lebensqualitat. Und es ware der Volksstimme sicherlich die erste
Schlagzeile wert!

Eine Stadt der kurzen Wege muss ebenfalls umgesetzt werden, aktuell
werden Holperstral3en von Radfahrern kaum genutzt, oft wird auf FuRwege
ausgewichen.

S. Schmidtke: Ich gebe Herrn Paschke recht. Eine FahrradstraRe muss in das gesamte
Verkehrskonzept der Stadt eingepasst und dort ausgewiesen werden, wo es
auch Sinn macht. Hinweisen mochte ich an dieser Stelle auch auf 81 StVO —
der Paragraf der gegenseitigen Ricksichthahme: das Verstandnis der
Verkehrsarten untereinander muss gefordert werden und von Seiten der Stadt
forciert und umgesetzt werden.

T. Schneider: Der Fahrrad-Fokus ist bereits vorhanden, wir sehen die Goethestrafl3e auch
als Berufspendler-Trasse, die von Radfahrern als solche genutzt wird.

J. Hanse: Ich halte personlich nicht viel von einer FahrradstralRe, beflirchte eher einen
zunehmenden Parkplatzmangel. Vielleicht wéare es eine ldee, die eine Seite
der Goethestraf3e nur fir PKW-Verkehr, und die andere Seite nur fir
Radfahrer zu nutzen, und hier weitere PKW-Stellplatze zu schaffen?
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K. Jordan:

C. Feige:

T. Schneider:

Pause.
Einwurf:

K. Jordan:

M. Hoffmann:

E. Beier:

[. Kirmes:

T. Schneider:

B. Budde:

A. Krieger:

S. Schmidtke:

H. Plaumann:

In jedem Falle bleibt nichts, wie es ist. Das Verkehrsverhalten &ndert sich
standig, es ist heute anders als noch vor 20 Jahren, darum mussen stets
neue, bessere Angebote geschaffen werden.

An der Situation wiirde ich nicht viel andern, ich wiirde sie nur verbessern;
z.B. mehr Parkplatze schaffen.

Ich nehme das Thema ,Veranderung* als Stichwort: auch das Radfahr-
Verhalten hat sich geandert — manche altere Personen fahren zum Beispiel
durch die e-Bikes nicht mehr verkehrsgerecht, sondern oftmals zu schnell, um
Gefahrensituationen rechtzeitig erblicken und einschétzen zu kénnen. Eine
Fahrradstrafl3e kdnnte helfen, gleiches Geschwindigkeitsniveau zu schaffen.

Ich mdchte noch abschlieRend das Thema Ful3ganger aufgreifen.

Die GoethestralRe muss in jedem Fall attraktiv fir Ful3génger bleiben und
weiterhin gestaltet werden, die schonen Grinanlagen ggf. weiter ausgebaut
werden.

Zumal wir uns auch an dieser Stelle fragen missen: Warum diskutieren wir
hier? Wie wollen wir leben? Wie soll unsere Stadt aussehen? Wie kann mehr
Aufenthaltsqualitat geschaffen werden? Wie sollte meine Umgebung, in
diesem Falle die GoethestralRe, aussehen?

Ich nutze die Goethestral3e oft als FuRganger oder auch Jogger, bin ein
kleiner Mensch, und habe immer Probleme beim Queren der Parkanlagen ob
der Unibersichtlichkeit. Vielleicht waren Querungshilfen wie die Fahrrad-
abstellanlagen z.B. am Schellheimerplatz sinnvoll? Eine Orientierungshilfe fur
die gesamte GoethestralRe ware gut!

Ich empfinde die Situation fir Fuldgénger so gut, wie sie ist. Die Goethestralle
ist eine Einbahnstralie, Kinder missen sich also auch nur in eine Richtung
orientieren, es gibt wesentlich uniibersichtlichere Strafl3en!

Das Stichwort ,Kleine Menschen® greife ich auf — die Autos werden immer
grolRer (SUV), die Sichtbarkeit von kleinen Verkehrsteilnehmern, insbesondere
Kindern, nimmt ab. Eine verbesserte Sichtbarkeit erhoht die
Verkehrssicherheit! Hinweis an dieser Stelle: ein Zebrastreifen ist in einer
Tempo 30-Zone leider nicht moéglich.

Dazu gehdrt auch, dass Radfahrer davon abgehalten werden miissen, die
Goethestral3e als Rennstrecke zu nutzen.

Auch die Vielzahl der parkenden Autos ist ein Problem fir FuRganger.

Also miissen sichere, querbare Mdglichkeiten fir FuRganger, auch mit
Rollator oder &hnlichem, geschaffen werden.

Eine Idee, um mehr Parkraum zu schaffen, ware es vielleicht, die freien
Flachen Goethestral3e/ Ecke Olvenstedter StrafRe zu nutzen. Das Land kdnnte
in die Pflicht genommen werden, oder Investoren gewonnen werden, um dort

Gutachten zum Workshop ,Eine sichere Stral3e fur alle!” | die initialzinder

41




Parkhauser zu schaffen. Dort sind bereits jetzt viele Gewerbetreibende und
eine Zunahme ist anzunehmen.

M. Schroter: Dabei kommt es aber auf die Art der Parkplatze an. Autofahrer, insbesondere
Anwohner, suchen meist kostenfreie Parkplatze — wird das Parkhaus
ausgelastet sein und die Kosten wieder einspielen? Aktuell stehen ca. 360
Parkplatze vor Ort zur Verfligung.

K. Jordan: Eine Moglichkeit ware doch, die Parkhaus-Nutzung fir Anwohner glnstiger zu
gestalten?!

A. Reitz: Ich komme nochmal auf die aktuelle Lage und die Ful3géanger zuriick: Wie
setzt man durch, dass Kreuzungsbereiche nicht zugeparkt werden, und
abgesenkte Bereiche auch fir Menschen mit Rollator nutzbar sind?

R. Warschun: Genau — ist der StralRenraum richtig verteilt? Meiner Meinung nach wird die
aktuell vorhandene Flache mit viel stehendem Verkehr verschwendet. Dieser
Lebensraum wird den Menschen vorenthalten, und ist nicht als Erlebnis- oder
Ruheraum von den Anwohnern nutzbar. Meine These: Die Ful3ganger
kommen in aktueller Flachennutzung zu kurz.

T. Schneider: Neben den FuRgangern missen wir aber auch Kleinstfahrzeuge besonders
mit Blick auf die Zukunft berlicksichtigen — Segways, Elektroroller oder andere
Elektrofahrzeuge, deren Nutzung zunehmen wird.

Danke fiir die rege Diskussion / Mittagspause

Kreativtechniken

Gruppenaufteilung und Ideenfindung in 4 Arbeitsgruppen

Gruppe 1 B. Budde, J. Paschke, A. Krieger, A. Bernhardt

Gruppe 2 E. Beier, C. Feige, D. Zischkale

Gruppe 3 L. Bachmann, U. Flemming, T. Le Dihn, W. Beier

Gruppe 4 H. Plaumann, J. Hanse, K. Jordan, A. Reitz

In den Arbeitsgruppen wurde weiter intensiv Uber mogliche Nutzungsvarianten der
Goethestral3e diskutiert, wobei sich jeder Teilnehmer um Einigkeit in der Gruppe bemuht.

Jeder liel jeden zu Wort kommen. Die Experten wurden oftmals in die Gruppen
hinzugebeten, um tiefer in mdgliche Lésungsansatze einzusteigen.

O-Ton Gruppe 1: ~Wir haben nie genug Baume* (B. Budde). ,Ist es euch recht, wenn ich
hier das Vorfahrtsschild setze?* (A. Bernhardt). ,Was war mit der Idee,
den FuBBweg dorthin zu legen?“ (A. Krieger)> Tendenz: Radfahrer im
Fokus

O-Ton Gruppe 2: ~WVenn ich von hier komme, muss ich aber eine Chance haben, die
Stral3e einzusehen!” (C. Feige)> Tendenz: Umsetzung der
Vorfahrtsregelung und Ubersichtlichkeit
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O-Ton Gruppe 3: »Alles rechts vor links, dann muss ich mich hier nicht mehr argern.“ (U.
Flemming)> Tendenz: Vorfahrtsregelung

O-Ton Gruppe 4. ,Die Kinder, die hier spielen, gehen nicht allein auf diesen Spielplatz.
Also machen wir hier was, eine Einengung?“ (H. Plaumann)

Feedback und Auswertung des Tages:

B. Budde: Das Thema ist spannend, es gab gute Mdglichkeiten, sich einzubringen, die
Moderation war gut, eine sehr gelungene Veranstaltung!

U. Flemming: Sehr schone Veranstaltung, bin gespannt, was nun daraus wird!

L. Bachmann: Danke fir die Wertschatzung fur uns als Blrger. Dieses Format kdnnte man
auf andere Formate wie politische Anliegen Ubertragen. Das Thema war sehr
interessant. Gut und wichtig, dass hier die Blrger direkt einbezogen werden.

C. Feige: Guter Workshop, ich habe mich gut betreut gefuhlt. Ich bin erstaunt tber die
vielen Ideen und hoffe nun auf eine Losung, die fir alle tragbar ist.

R. Warschun: Ich schlie3e mich meinen Vorrednern an. Ich bin begeistert tiber die
Ausgewogenheit in den Gruppen, die Bemiihungen, in alle Richtungen zu
denken, und vor allem, dass Ansétze im Hinblick auf Machbarkeit diskutiert
worden sind. Ich wiinsche mir, dass dieser Kreis in irgendeiner Form
untereinander vernetzt wird, stehe auch zur Verfigung, um an der Umsetzung
der Ideen dran zu bleiben.
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T. Schneider: Ich empfand die Diskussion auf einem hohen, professionellen Niveau. Uns

wurden gute Argumente geliefert, um diese Arbeit fortzusetzen. Mein Chapeau
vor lhnen, dass Sie die Moglichkeit der Mitgestaltung so genutzt haben!

M. Schroter:  Die Diskussion und der gesamte Workshop waren auf einem hohen Niveau.
Die anfangs ausgegebenen Regeln wurden eingehalten und es hat Spalf3
gemacht. Ich nehme mit, dass Sie eine Fahrradstral3e haben méchten — wie
das umgesetzt wird, wird sich zeigen. Wir schauen uns lhre Entwiirfe genau
an. Gefallen haben mir auch die Uberschriften/ Kernaussagen der einzelnen
Entwirfe. Diese Art der Blirgerbeteiligung wirde ich jederzeit wieder
anwenden — das Experiment ist aus meiner Sicht durchaus gelungen!

M. Hoffmann: Ich bitte darum, die weiteren Arbeitsschritte und Prozesse allen offenzulegen.
Von allen Beteiligten am Workshop bin ich sehr beeindruckt.

M. Schréter:  Im Anschluss wird ein Burgergutachten zu diesem Workshop erstellt, der
online inklusive Bildmaterial auf magdeburg.de zu finden sein wird. In der
Volksstimme wird ein Artikel zum heutigen Tag erscheinen. Das
Burgergutachten wird am 3. Oktober zum Rathausfest prasentiert und dann
mit in die Gremien zu weiteren Abstimmungen genommen.

ENDE

Verfasserin Mitschrift: die initialziinder, Tessa Bdsche
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