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Verkeh I’SCO nsu |t Dresden-Berlin GmbH

Einleitung

» Bedarf der Aktualisierung des Verkehrsentwicklungsplanes von 1993 der Landeshauptstadt Magdeburg

» gednderte und vielseitige Siedlungs- und Beschaftigungsstrukturen sowie ErschlieBung neuer Standorte im
Bereich 2 — Hopfengarten

» Analyse der Defizite fur alle Verkehrsarten
» Findung von Losungsmaoglichkeiten unter Berlcksichtigung der geplanten Entwicklungen
= Ableitung von MalRnahmenempfehlungen

» Machbarkeitsuntersuchung flir neue Stral3entrassen gemal3 der Vorschlage der AG Verkehr der AG GWA
Leipziger Stral3e / Hopfengarten
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Analyse
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VerkehrsConsult bresden-gerlin Gmo

Analyse

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Stiden der
Landeshauptstadt Magdeburg und wird begrenzt von: < Hannover Berlin -»

WA zur BAB 2 4| s
(1) West  Leipziger Chaussee (radiale Zentrums- ) E* 5;!--‘
7/ Zentrum s

verbindung, Stral3enbahnen 3 & 9;
Zubringer zur BAB 14)

(2) Nord Salbker StralRe (Anschluss an B71 tber
Kirschweq)

(3) Sud  Ottersleber Chaussee (L51)

(4) Ost  Eisenbahnstrecke Magdeburg -

Halberstadt
= Lage der Wohngebiete (vorwiegend Norden, Westen) = \ 2
= Arbeitsplatzschwerpunkte (SKET, SAM, G.-Ricker- \\( '
Str., Carnotstr.) (vorwiegend Siden, Osten) >\\\\
f’j \\\\Q\ /

Leipzig 4 ~ Schonebeck 4
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Analyse

Quell- und Zielverkehr der Bewohner

» Daten: EW-Zahlen der Bezirke, Kfz-Bestand -> Motorisierungsrate, Verkehrsverhalten (SrV 2008)

» hohe Motorisierungsrate im Stadtteil Hopfengarten (33,8% hoher als Magdeburger Durchschnitt)

Berufsverkehr (Grofunternehmen mit Beschéftigtenzahl s. Grafik)

Verkehrsuntersuchung
Magdeburg S0d / Sudost
< | Auftraggeber

*

_|Auttragnehmer
Untersuchungsgebiet

| ] persich 2

Unlernahmen

= Daten: SrV 2008, Vorbereitende Verkehrserhebung
zur Verkehrsuntersuchung (IB Buschmann)

= Modal-Split der Beschéftigten: 77% MIV, 16% OV, 7% Fahrrad |

Wirtschaftsverkehr

= Schwerverkehrsfahrten, 2/3 vormittags (nicht in HVZ),
50% davon durch die acht grof3en Unternehmen erzeugt

= ~10 Grofsraumtransporte taglich Richtung BAB 14,

Durchgangsverkehr

Malistab
—

0 200 400 ©00m

= Durchgangsverkehr Am Hopfengarten gering L
(> 90% Quell-/Zielverkehr, bezogen auf das UG) _
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Analyse

) maygus Y wuu; suuust
| Auftraggeber

7 ﬁl < Kfz-Belastung

Auftragnehmer
VCDB = Vet

Untersuchungsgebiet

Name SV_ B I g 9
D Bereich 2 e aStU n
Belaslung Zahiwerte DTV-WT |

Zahljahr

I 200

| I 2004

I >o00

Skalierung

10000

2500 :ISQOO
0

Mafstab
e ——
0 200 400

= hochste Verkehrsmenge tritt am KP Leipziger Chaussee / Kirschweg am stidlichen Knotenpunktarm mit ca.
18.600 Kfz/24h im Querschnitt auf

» abnehmende Verkehrsmengen auf der Stral3e Am Hopfengarten in Richtung Osten (5.600 - 3.400 Kfz/24h)
= Besonderheit: lange SchrankenschlieRzeiten am BU Friedrich-List-StraRe

06.10.2010 Verkehrsuntersuchung Magdeburg Sud / Stidost
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Auft_{agnehmer
VCDB = Yeie'plenl

Untersuchungsgebiet

Name

R :I Bereich 2
Belastung Zahlwerte DTV-WT-8V [Kfz/24h]
Zahljahr

B 2003
I 200
B o0
Skalierung

1000

&
250 500
0

Mafistab

0 200 400 600 800 1(

280




Analyse

Leistungsfahigkeits-
berechnung an
unsignalisierten
Knotenpunkten

= (1) KP G.-Ricker-Str. /
Am Hopfengarten

» (2) KP Schilfbreite /
Salbker Str.

» (3) KP Schilfbreite /
Hopfenbreite

06.10.2010

Ve rke h rSCO nsu It Dresden-Berlin GmbH

KP G_-Ricker-StraBe f Am Hopfengarten
Zahlung 28.09.09 - Frahspitze Zahlung 28.08.2008 - Spatspiize

Zulahrt =R Ruckstau- [ mittlere o o Rockstau- | mittlere
lange Wartezeit Wartezeit

[m] [s] [s]

Qualitats-
stufe

Friedrich-List-Stralie
Armn Hopfengarten 017 a8 42
Gustav-Ricker-Strale
KP Schillbreite / Salbker StraBe

Zahlung 21.04 .09 - Frahspitze Zahlung 21.04 2009 - Spatspitze

e mittlere = i Ruockstau- | mittlere
Zufahrt Sattigungs Wartezeit Qualitats- | Sattigungs lange | Wartezeit

grad sl stufe grad (ml 5]

Qualitats-
stufe

‘Salbker StraBe 065 36 230 -

Schifbreite (SW) 0,19 8

KP Schilibreite / Hopfenbreite
Zahlung 07.10.09 - Frahspitze Zahlung 07.10.2009 - Spatspitze

. Ruckstau- ittl . . Rackstau- ittl .
Zufahrt a U(_: stau-) mithers Qualitats- |Sa U(_: e e Qualitats-
lange Wartezeit lange Wartezeit stule

[m] [m] [s]

Schilfbreite (West)

Hoptenbreite (Std) 050 18
Schilfbreite (Ost) 012 8
Hoptenbreite (Mord) 012 B
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Analyse

< Verkehrsuntersuchung
P Magdeburg Std / Sudost

W 10miﬁ\ OV-Netz
S SKET-Industriepark i\
T i

ckestralte = h
pfenbreite
_c ilfbreite T

5min

= Hst. ,Schilfbreite” und ,Flughafen® barrierefrei

= Zentrumserreichbarkeit fur alle Haltestellen
gemal Vorgaben des Nahverkehrsplans 2010
eingehalten

Verkehrssysteme:Anzahl Servicefahrten(AP)

- Strafienbahn
- Bus

Untersuchungsgebiet

D Bereich 2

= Bereichsweise lange Reisezeiten in Richtung

Zentrum (Teile des Untersuchungsgebietes Reisezeit Zentrum (Hst. Alleecenter)
mit LOS D, komplexe Reisezeit OV 2,5x @ <=smin
groRer als MIV) A Y- @ <- 1omin
| | | I A
= im Bereich Hopfengarten und Lindenhof lange A RN \ @ - e
Zugangswege zu den Haltestellen (>500 m) @ - 3o
. <= 35min
@ - w0min

Haltestelleneinzugsbereiche

O 480m (hohe Nutzungsdichie)

Flughafen | 20min}

P = - ttersleber Chaussee 4 @

' y 720m (geringe Mutzungsdichte)
. ' s - 2

Taktzeit (Hauptverkehrszeit)

__ 20min
I — — ]

0 200 400 600 800 1000 m
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Analyse

fehlende Radverkehrsanlagen
Nordseite Salbker Str.

fehlende Gehwege an der Stral3e
Am Hopfengarten Hohe SAM

fehlende Radverkehrsanlagen ¢
Ottersleber Chaussee
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Analyse

Unfallhdufungsstellen

2006 2007 2008 Unflle
0 0 mit Lelchtverletzten
KP Le|p2|ger Ch / Salbker Stl’ . . mit Schwerverletzten

aul

mit Fubgéngerbetellgung

KP Salbker Stral3e / Schilfbreite

A

mlt Radfahrerbetelligung

O . 7 Unfallh&ufungsstelle

leicht schwer gemischt Unfallhdufungsslellenkalegorie

o

KP Leipziger Ch. / Schilfbreite

KP Leipziger Ch. / Am Hopfengarten

KP Leipziger Ch. / Ottersleber Ch.
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Leitszenario und Entwicklungen

06.10.2010 Verkehrsuntersuchung Magdeburg Sid / Stidost 13



\/G I’ke h I‘SCO nsu |t Dresden-Berlin GmbH

Leitszenario und Entwicklungen

Rahmenbedingungen:
» vollstandige Umsetzung der B-Plane und des F-Plans
» Fortschreibung des Gebietscharakters

» Umsetzung der 2. Nord-Sud-Verbindung der Stral3enbahn

» Bevolkerungsprognose 2025

= 3. Elbquerung, Entlastungsstrale Sudost, Flughafenumgehungsstralie,
StralRenbahntrasse entlang der Ottersleber Chaussee sind nicht
Bestandteil der durchgefiihrten Verkehrsnachfragebetrachtungen

Ergebnisse

= durch die Gebietsentwicklung erzeugte Verkehre treten vor allem im
sudlichen UG auf (Ottersleber Chaussee)

» zusatzliche Verkehrsmengen konnen aufgenommen werden
(Kapazitatsreserven vorhanden) -> vorhandene Stral3eninfrastruktur ist
diesbezlglich ausreichend
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Lésungsansatze und MalRnahmenempfehlungen
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Losungsansatze und Empfehlungen

- us SN P
T ﬂv\-«“_" “~of Nr. MalRnahme Anmerkungen
13 *

2 p Motorisierter Individualverkehr

1. Umgestaltung des Knotenpunktes » Neue Linksabbiegerspur in der Stidzufahrt
Leipziger Chaussee / Schilfbreite / » Verbesserung der Sichtbeziehung zwischen
Kirschweg FuRgangern/Radfahrern/Kfz an der

Nordzufahrt

2. Umgestaltung des Knotenpunktes » Erhohung der Leistungsféhigkeit und der
Salbker StralRe / Schilfbreite / Verkehrssicherheit (u.a. LSA)
Schanzenweg » Anderung der Haltestellen-Standorte

(Verbesserung der Umsteigebeziehungen)
» Einordnung von Radverkehrsanlagen
» Ggf. Verschiebung der Nordzufahrt in
Richtung der SKET-Zufahrt

3. Erschlielung des Wohngebietes sidlich » straRBenseitiger ErschlieBung tber Anschluss

des Marderwegs an die Leipziger Chaussee

» Vermeidung einer StralRenverbindung
zwischen Otternweg, Carnotstr. und
Leipziger Chaussee

4. ErschlieBung westlicher Dr.-Eisenbart- » VerkehrserschlieBung hauptsachlich tber die

Ring bestehenden StralRen Dr.-Eisenbart-Ring und
Am Hopfengarten

» Vermeidung einer Straf3enverbindung
zwischen Dr.-Eisenbart-Ring und Am
Hopfengarten bzw. Maikaferweg
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Losungsansatze und Empfehlungen

TN NS
ﬂv\-"f\". Nr. Malnahme Anmerkungen
.

\ p Motorisierter Individualverkehr

5. Erweiterung der » verkehrsorganisatorische Maf3nahme fiir den

06.10.2010

Geschwindigkeitsbegrenzung in der
StralRe Am Hopfengarten

Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn
sowie fur den Begegnungsfall Lkw/Lkw

Offentlicher Personennahverkehr

Neuer Haltepunkt Ottersleber
Chaussee

Es wird mit knapp 300 Ein- und Aussteigern
gerechnet (Projektdossierverfahren)
Empfehlung zu weiterfihrenden
Untersuchungen beziiglich der Machbarkeit
und der Wirtschaftlichkeit des neuen Hp.

Anpassung der Buslinie 57

(im Zusammenhang mit der 2. NSV
und der Neugestaltung des
nachgeordneten Busnetzes)

Vorschlag fiir eine Anderung der Linienfiihrung
zur Verbesserung der ErschlieBung und
Verkirzung der Reisezeiten

Fahrbahnbreite Am Hopfengarten erfordert
Begegnungsstellen und erhdhten
Abstimmungsbedarf mit der MVB

Barrierefreie OPNV Haltestellen

Im Zusammenhang mit der 2. NSV und dem
NVP

Verkehrsuntersuchung Magdeburg Sud / Stidost
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Losungsansatze und Empfehlungen

TN BV
ﬁv\-""\_' -« Nr. Malnahme Anmerkungen
.

\ . Rad- und FuRgangerverkehr

9. Radverkehrsanlage — Salbker Stral3e » Lickenschluss auf der Nordseite der Stral3e

» Abschnittslange ca. 530 m

» Umsetzung vsl. erstim Zuge der
Gebietsentwicklung der Industriebrachflachen
nordlich der Salbker Stral3e

10. Radverkehrsanlage — Schanzenweg » beidseitige Anordnung von
Radverkehrsanlagen

» Abschnittslange ca. 100 m im UG

» Angesichts eingeschrankter
Strallenraumbreiten ggf. Anordnung von
Angebotsstreifen auf der Fahrbahn

11. Gehweg und Radverkehrsanlagen — » beidseitige Errichtung von Gehwegen auf einer

Am Hopfengarten Lénge von ca. 200 m

» gof. Freigabe der Gehwege fiir den
Radverkehr (FuBganger — Radfahrer frei)
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Losungsansatze und Empfehlungen

Nr. Malnahme Anmerkungen

Rad- und FuRgangerverkehr

12. Gehweg und Radverkehrsanlagen — » Errichtung von Radverkehrsanlagen und ggf.
Ottersleber Chaussee Gehwegen auf der Nordseite der Stral3e
» Abschnittslange ca. 500 m

13. B+R am S-Bahn Haltepunkt SKET » zwei Standortvorschlage fur die Einordnung
von Fahrradabstellanlagen

» Schaffung eines barrierefreien Zugangs (auch
zur Erleichterung der Fahrradmithahme)
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VerkehrsConsult bresden-gerlin Gmo

Losungsansatze und Empfehlungen

Leipziger Stral3e / Schilfbreite Kirschweg 1  Salbker Straf3e / Schilfbreite / Schanzenweg 2

Mangel: Unfallhaufungsstelle Mangel: Unfallhaufung, mangelnde Leistungsfahigkeit,

fehlende Radverkehrsanlagen
Mal3nahmenvorschlag:

(Nord) Sichtbeziehungen verbessern; Mal3nahmenvorschlag: Umgestaltung und Signalisierung
(Sud) separate Linksabbiegerspur N
empfohlen R % e
Bertcksichtigung in aktueller
Ausbauplanung
'%ﬂ\w‘g“e \“ '
MafBnahmen KP Salbker Strale / Schilfbreite
1. Abkrépfung der Salbker Stralle “. “‘\
3 4 2. Verkehrsinsel in der Salbker Stralle 1
A 3. "STOP"-Schild in der Salbker Stralle % A
Und . MaBnahmenvorSChlage Zur 4. Verlegung der stdlichen Busbucht in Richtung \\ "‘
verkehrlichen Erschliel3u ng neuer Bahntrasse um ca. 40 m (bessere Verkniipfung) R
. 5. Signalisierung des Knotenpunktes v oL
Woh ngeblete. 6. Beschilderung zur Freihaltung Ausfahrt SKET i

mit Z 1012-35 "Bei Rot hier halten"
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Losungsansatze und Empfehlungen

StralRe Am Hopfengarten 5
Mangel:

=»Radverkehr auf der Fahrbahn
(v,,, z.T. > 30 km/h, >400 Kfz/24h)

zul

=Uberwiegend angrenzende
Wohnbebauung entlang der StralRe

»|_kw/Lkw Begegnungsfall nur bei
verminderter Geschwindigkeit

Mal3nahmenvorschlag:
Geschwindigkeitsbegrenzung im
gesamten Verlauf der Stral3e auf 30 km/h
und somit Sicherstellung der
Einsatzbedingungen des Radverkehrs auf
der Fahrbahn sowie Vermeidung von
haufig wechselnden Geschwindigkeiten.

s Reduzierung der zul. Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
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Losungsansatze und Empfehlungen

Einordnung eines gy Wil . )
prarbivicn soliaball (<N [T KET Industriepark . 3
=

Chausses

Barrierefreiheit 8

- Bahnsirecks

= 2. NSV alle neuen
Haltestellen barrierefrei

Vorschlag zur Anpassung der
Buslinienflihrung im
Zusammenhang mit der

| Umsetzung der 2. NSV

der Straftenbahn

- D Bereich 2

= Straflenbahn Bestand
== 2 NSV

= Buslinie 57 (Bestand)
== == Buslinie 57 (Vorschlag)
@ Haltestelle

x Entfall Linia 57

gl g

ﬁ B = NVP bestimmt Zeithorizont

des Ausbaus nicht

barrierefreier Haltestellen

= Hp. SKET Industriepark

SPNV-Halt (Bestand)

| &=
& ‘T Linienfllhrungs-

varianten Bus

Haltepunkt Ottersleber Chaussee 6 Anpassung Buslinie 57 7
= Es wird mit knapp 300 Ein- und Aussteigern = Vorschlag fur eine Anderung der Linienfihrung zur
gerechnet (Projektdossierverfahren) Verbesserung der ErschlieBung und Verkirzung der
Reisezeiten
» Empfehlung zu weiterfiihrenden Untersu-
chungen bezuglich der Machbarkeit und der = Fahrbahnbreite Am Hopfengarten erfordert Begegnungs-
Wirtschaftlichkeit des neuen Haltepunktes stellen und erh6hten Abstimmungsbedarf mit der MVB
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Losungsansatze und Empfehlungen

#8 Gehwege und Radverkehrs- 11
& anlagen Am Hopfengarten

Radverkehrsanlagen Salbker Str. !« beidseitige Errichtung von

Gehwegen auf einer Lange von

= | Uckenschluss Nordseite der
ca. 200 m

StralRe

= ggf. Freigabe der Gehwege fur
Radverkehrsanlagen 10 den Radverkehr (Fu3génger —
Schanzenweg Radfahrer frei)

» Abschnittslange ca. 530 m

= beidseitige Anordnung von
Radverkehrsanlagen

| & = Abschnittslange ~100 m im UG

= angesichts eingeschrankter
StralRenraumbreiten ggf.
Anordnung von Angebotsstreifen
auf der Fahrbahn
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Losungsansatze und Empfehlungen

Gehwege und Radverkehrsanlagen Ottersleber 12
Chaussee

» Errichtung von Radverkehrsanlagen und ggf.
Gehwegen auf der Nordseite der Stral3e

= Abschnittslange ca. 500 m

2 Zugéange zum
S-Bahn- Haltepunkt SKET

B+R am S-Bahn-Haltepunkt SKET-Industriepark 13

» zwei Standortvorschlage fiir die Einordnung von
Fahrradabstellanlagen

» Schaffung eines barrierefreien Zugangs (auch zur
Erleichterung der Fahrradmitnahme)
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Machbarkeitsuntersuchungen
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Machbarkeitsuntersuchungen

» Entlastung der Gustav-Ricker-Stral3e im Bereich der Wohnbebauung
(Till-Eugenspiegel-Ring und sudlich des Dr.-Eisenbart-Rings) durch
StralRenverbindung zwischen Schanzenweg bzw. Schilfbreite tber die
Querung der Stral3e Am Hopfengarten bis zur Ottersleber Chaussee
vorgeschlagen (AG GWA)

» geplante Stral3e hatte zum Teil eine ErschlielBungswirkung fir die
geplanten Gewerbe- und Mischgebiete

= Betrachtung in zwei Teilbereichen:
= Teilbereich 1: Schanzenweg/Schilfbreite — Am Hopfengarten

» Teilbereich 2: Am Hopfengarten — Ottersleber Chaussee
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Machbarkeitsuntersuchungen

StraRenverbindung zw. Schilfbreite und Am Hopfengarten (Teil einer Gesamt-
verbindung zwischen Schilfbreite und Ottersleber Chaussee)

Die Machbarkeit des Stral3enneubaus ist aus folgenden Griinden nicht gegeben:

» Variante 1 und 2: Querung des vorhandenen Betriebsgelandes (Fortbestand
und Weiterentwicklung der Unternehmen ware akut gefahrdet)

» Variante 1: Eingriff in die Kranumschlaganlage zur SAM-Maschinenhalle

» Variante 3: Eingriff in die Privatgrundstiicke am Heinz-Sommer-Weg sowie ggf.
Beeintrachtigung der Prazisionsarbeiten in der SKET-Maschinenhalle

» Variante 3: Kostenrisiko Ascheberg (Sondermiill-Entsorgung)

= Variante 4: baulich sehr aufwendige Anbindung im Einschnitt zwischen den
Eisenbahnbriicken am Schanzenweg sowie lange SchrankenschlieRzeiten BU |
Friedrich-List-Stral3e (35 min von 60 min geschlossen, mittlere Einzel- el
schlielRdauer 4 min)
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VerkehrSCOnSU |t Dresden-Berlin GmbH

Machbarkeitsuntersuchungen

| Verkehrsaufkommen G.-Ricker-Str 8@ Verkehrsabnahme gegentber Nullfall
= 6000
i~
E 4.000
2,000
0
Variantel Variante? Varantela Vanante 3
® Investitionskosten  © Folpekosten
6000 TE
5.000TE
4.000TE -
3.000TE
2000TE
1000 TE

aTe

Variante 1 Variante 2 Variante 2a Variante 3
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Machbarkeitsuntersuchungen

Varianten Bewertungskriterien
_ = Verkehrliche Wirkung » |Infrastruktur
8 Variante 1
: = Verkehrsbelastung der Neubautrasse = Vor- und Nachteile der Trassierung

(im Querschnitt) DTV, [Kfz/24h]
= Erforderlicher Grunderwerb [m 2]

R » Diff. Querschnittsbelastung Gustav- i -
W Variante 2 Ricker-Strae zum Nullfall (zwischen ~ * Abschatzung Investitionskosten (brutto)
Doktor-Eisenbart-Ring und Gustl-

Moller-StraRe) DTV, [Kfz/24h] = Abschatzung Folgekosten tber 40 Jahre

(brutto)

‘ = Diff. Querschnittsbelastung Am
€ Variante 2a Hopfengarten zum Nullfall (zwischen

Gustav-Ricker-StraBe und = Umweltplanerische Bewertung
Otterweg) DTV, [Kfz/24h]

= ErschlieBung Misch- und Gewerbegebiet

= Zusatzliches (relevantes)

¢ Variante 3 Konfliktpotenzial

= Notwendigkeit zusatzlicher
Lichtsignalanlagen an Knotenpunkten
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Machbarkeitsuntersuchungen

Auswahl der bewerteten Kriterien Nullfall* Variante 1 Variante 2  Variante 2a  Variante 3

Gesamtlange [m] 1.350 1.050 1.250 1.400
Verkehrliche Wirkung

Querschnittsverkehrsbelastung der

Neubautrasse (im Querschnitt) 0 2.400 1.250 1.250 2.300
DTV, [Kfz/24h]

Differenz Querschnittsbelastung Gustav-

Ricker-StrafRe zum Nullfall (zwischen Dr.- +650 (gegenuber

. . -2. -1.7 -1.7 -1.
Eisenbart-Ring und Gustl-Mdller-Strafl3e), Ist-Zustand) 600 00 00 950
DTV [Kfz/24h]
Differenz Querschnittsbelastung Am
Hopfenggrten zum Nullfall (zwischen +300 (gegenuber +150 +150 +150 +200
Gustav-Ricker-Stral3e und Otterweg), Ist-Zustand)

DTV, [Kfz/24h]

* |st-Zustand + Entwicklung der Potenzialflachen
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Machbarkeitsuntersuchungen

Auswahl der bewerteten Kriterien Nullfall* Variante 1 Variante 2  Variante 2a  Variante 3
Gesamtlange [m] 1.350 1.050 1.250 1.400
Infrastruktur
Erforderlicher Grunderwerb [m?] ca. 4.700 m?
ca. 17.400 m? ca. 15.500 m? ca. 16.400 m? (privat)
(privat) (privat) (privat) ca. 1.400 m?
(DB AG)
Abschatzung Investitionskosten (brutto) ca. 7,1 Mio. ca.5,7Mio. ca.6,4Mio. ca. 7,2 Mio.
EUR EUR EUR EUR
ﬁ)t?ﬁgtr:)?tzung ez s 60T ca. 1,1 Mio. ca. 0,8 Mio. ca. 1,0 Mio. ca. 1,0 Mio.
EUR EUR EUR EUR

* |st-Zustand + Entwicklung der Potenzialflachen
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H Zusammenfassung
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Zusammenfassung

» Innerhalb der Untersuchung wurden Defizite der einzelnen Verkehrsarten und von deren Infrastruktur
aufgezeigt und Losungsansatze zur Problembehebung benannt.

= Die vorhandene Infrastruktur fur den MIV ist prinzipiell in der Lage die vorhandenen und zukiinftig zu
erwartenden Verkehrsstrome zu bewaltigen.

» Punktuelle Verbesserungen (bspw. Knotenpunkt Salbker Stral3e / Schilfbreite) sind notwendig.

» Eine erhohte Verkehrsbelastung durch Durchgangsverkehr konnte nicht festgestellt werden. Weitere
Absenkungen der MIV-Verkehrsbelastung konnen durch die Férderung des OPNV sowie die Erganzung /
Verbesserung des Rad- und Ful3gangerverkehrs erreicht werden.

» Eine neue StralRenverbindung ist zwischen Schilfbreite/Schanzenweg und Am Hopfengarten nicht umsetzbar.

= Eine neue Strafl3enverbindung zwischen Am Hopfengarten und Ottersleber Chaussee weist eine geringe
verkehrliche Wirkung auf, sie ist nur im Zusammenhang mit einer wirkungsvollen (baulichen)
Geschwindigkeitsreduzierung in der Gustav-Ricker-Stral3e zu sehen.
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Herzlichen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!

06.10.2010
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