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Ausbau Eisenbahnknoten Magdeburg - Baustein Eisenbahniberfihrung Ernst-Reuter-Allee
Beschlussvor schlag:

Der Stadtrat beschlief3t:

1. Dieinhaltliche Bestétigung der Entwurfsplanung sowie der K ostenberechnung.

2. Der Oberbirgermeister wird beauftragt, fir das Bauvorhaben Fordermittel beim
Landesverwaltungsamt und der NASA GmbH zu beantragen.

3. DieHaushaltsmittel werden gemal? des vorliegen Finanzierungsplanes mittelfristig in den
Haushalt der Landeshauptstadt Magdeburg eingestellt.

4. Der Stadtrat stimmt zu, dass zwischen der Landeshauptstadt Magdeburg und der DB Netz
AG die beigefligte Kreuzungsverei nbarung sowie die Baudurchfihrungsvereinbarung
(Anlage 8) geschlossen werden.

5. Der Stadtrat stimmt zu, dass zwischen der Landeshauptstadt Magdeburg und der Magdeburger
Verkehrsbetriebe GmbH die beigefiigte V ereinbarung geschlossen wird (Anlage 9).

6. Der Stadtrat stimmt zu, dass zwischen der Landeshauptstadt Magdeburg und der
Abwassergesellschaft Magdeburg mbH die beigefigte Vereinbarung geschlossen wird
(Anlage 10).

7. Der Stadtrat stimmt zu, dass zwischen der Landeshauptstadt Magdeburg und den Stadtischen
Werken Magdeburg mbH die beigefuigte Vereinbarung (Anlage 10) geschlossen wird.

8. Der Oberbirgermeister wird beauftragt, ein Planfeststellungsverfahren spétestens im Herbst



10.

2009 zu beginnen.

Die DB AG wird durch die Stadtverwaltung aufgefordert, den Bauzeitraum fr den
Ersatzneubau der Briicken und die daftir notwendigen bauvorbereitenden Mal3nahmen auf ein
Minimum zu reduzieren. Die Beeintrachtigungen fur 6ffentlichen Personennahverkehr und den
motorisierten Individualverkehr sind gering zu halten.

die Zustimmung zu einer erhdhten Auftragsvergabe (einschlief3dlich der Auftrége der DB AG)
Ende 2010 fur Bauleistungen mit einem geschétzten Kostenvolumen von 31,5 Mio EUR auf
Grund technologischer Zwange (sh. Seite 21 Pkt. 3.3.3). Auf der Grundlage der
Kreuzungsvereinbarung mit der DB AG erhoht sich der Anteil der Landeshauptstadt Magdeburg
nicht, da auf Grund des K ostenteilungsschllissels DB AG/Landeshauptstadt Magdeburg keine
Mehrkosten fur die Landeshauptstadt Magdeburg entstehen.
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5. Zusammenfassung
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Begrindung:

1. Ausgangssituation

1.1. Ausbau Eisenbahnknoten Magdeburg der DB AG

Das Vorhaben ,, Eisenbahnknoten Magdeburg” ist Bestandteil des Bundesverkehrswegeplanes
gemal3 Bundes-Schienenwege-Ausbaugesetz. Innerhalb dieses Gesamtvorhabensist auch die
Umgestaltung der Bahnanlagen Bf Magdeburg Hbf enthalten, wobei die Eisenbahntiberfihrung
(EU) uber die Ernst-Reuter-Allee (ERA) erneuert und gleichzeitig an den teilweise verandert
geplanten Spurplan angepasst werden soll.

Die neuen Brickenbauwerke der DB AG Uber die Ernst-Reuter-Allee erfordern gegeniiber dem
Altbestand eine Veranderung im konstruktiven Aufbau des Gleisoberbaus und der Briicken. Der
dadurch erforderliche Hohenausgl eich kann aus wirtschaftlichen Griinden nicht durch die
Veranderungen der Gleishdhen der DB AG erfolgen, dadies die Veranderung aller Gleisanlagen,
Bahnsteige, Fahrleitungs- und Signalanlagen im Abschnitt zwischen dem Hasselbachplatz und dem
Neustadter Bahnhof bedingen wrde.

Dadurch wird eine Absenkung der darunter liegenden StralRenver kehr sanlage erforderlich.

Mit der geplanten Umbaumal3nahme des Eisenbahnknoten Magdeburg der DB AG
(Gesamtwertumfang 474 Mio. €) werden verbesserte Infrastrukturverhatnisse geschaffen, die
insgesamt fuir die strategische und wirtschaftliche Entwicklung der Landeshauptstadt Magdeburg
von gravierender Bedeutung sind und positiven Einfluss auf die Entwicklung des Arbeitsmarktes
und auf die ortsansassigen Industrie- und Gewerbebetriebe nehmen werden.

1.2 Verkehrskonzept | nnenstadt

Entsprechend der verkehrs- und stadtplanerische Zielsetzung fir die Magdeburger Innenstadt soll
soviel Autoverkehr wie fir die Innenstadtentwicklung nétig und hinsichtlich der Attraktivitét
vertraglich ist, in die Innenstadt kommen. Wahrend der Berufsverkehr mit dem KFZ eingeschrankt
werden soll und muss, wird bel der Prioritétensetzung Vorrang eingeraumt fur:

- Bewohner der Innenstadt,

- Kunden und Besucher sowie

- Wirtschafts- und Dienstlei stungsverkehr
(S. 19 der Broschure Verkehrskonzept Innenstadt).

Der Umbau der Eisenbahnuberfiihrung in der Ernst-Reuter-Allee mit dem Ziel der Errichtung von
Stral3enbahnhaltestellen am Kdlner Platz und der Gestaltung der "Kommunalachse™ fur
Stral3enbahn, Radfahrer und Ful3ganger ist als langfristige Malinahme Bestandteil des 1995 vom
Stadtrat beschlossenen V erkehrskonzeptes |nnenstadt.

Das Verkehrskonzept ,, Innenstadt” wurde in der Broschiire 64 der Relhe des Stadtplanungsamtes
veroffentlicht.

Die Innenstadt ist der Hauptentwicklungsbereich in der Landeshauptstadt Magdeburg.

Vorrangiges Ziel ist die Sicherung der Erreichbarkeit der vorhandenen und geplanten Nutzungen in
der Innenstadt, auch fur den Individualverkehr, d. h. u. a. Einkaufs-, Besucher-, und
Dienstleistungsverkehr (siehe Seite 19 des Verkehrskonzeptes Innenstadit).



Welter ist auf der Seite 19 des V erkehrskonzeptes Innenstadt festgehalten: , Ziele fir eine
stadtebaulich abgestimmte Verkehrsentwicklung in der Magdeburger Innenstadt sind:
Vorrangige Verbesserung der Innenstadterreichbarkeit sowie der Verkehrswege in der Innenstadt
fur den Umweltverbund (OPNV; Rad- und FuRRgangerverkehr), insbesondere durch
- Verbesserung bzw. Ausbau des Radverkehrs-, Ful3weg- und 6ffentlichen V erkehrsnetzes,
- Neugestaltung des Bahnhof sbereiches als Fern- und Nahverkehrszentrum sowie
- Umgestaltung der Bahnhofsunterfiihrung als ,, Kommunalachse* fr Stral3enbahnen,
Radfahrer und Ful3génger als Impuls und Vorbild fur Verkehrsumbauten in der Stadit,
- die Verdrangung der Durchgangsverkehre (vor allem der Ost-West-Richtung) aus der
Innenstadt,
- die Sicherstellung der Erreichbarkeit fir den Wirtschafts- und Lieferverkehr sowie
- die Forderung modellhafter Ansétze zur Entwicklung einer City-Logistik und
- die Optimierung des Cityringes.

Die Zufahrt zur Innenstadt ist vor alem aufgrund ihrer Lage zwischen Elbe und Bahnanlagen auf
einige Hauptstral3enziige beschrankt. Um den Innenstadtkern erreichbar zu gestalten, wurden fiir
den Zielverkehr einige wichtige ,, Stadteingange” a's Hauptzufahrten fir den Individual verkehr
geschaffen, wozu aus Richtung West auch der Damaschkeplatz und die Ernst-Reuter-Allee gehtren
(siehe Seite 31 des Verkehrskonzeptes Innenstadt). Diese sind durch ihre Lage direkt in der Mitte
des Innenstadtkerns und zur Erschlief3ung des Hauptbahnhofes in besonderem Mal3e erforderlich.
Ein weiteres, beschlossenes Ziel aus dem Verkehrskonzept Innenstadt (Seite 27, Abs 1) ist die
Verbesserung der Umsteigebeziehungen zwischen Fern-, Regional-, S-Bahn, ZOB und Stral3enbahn
sowie Stral3enbahnlinien untereinander, was mit dieser Mal3nahme umgesetzt werden kann.

1.3 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EkrG)

Der Neubau der EU Ernst-Reuter-Alleeist als Malinahme an einer bestehenden niveaufreien
Kreuzung zwischen Eisenbahn, Straf3e und Stral3enbahn auf der Grundlage des 8 12 Nr. 2
Eisenbahnkreuzungsgesetzes (beidseitiges V erlangen) zu finanzieren. Somit werden die Kosten
geteilt.

Aus rechtlichen Zwéngen des Eisenbahnkreuzungsgesetzes heraus kann sich die Stadt einer
Beteiligung am Projekt nicht entziehen.

Der verlangende Beteiligte muss in Bezug auf den anderen Verkehrsweg lediglich den bestehenden
Zustand aufrecht erhalten und darf ihn durch die Anderung nicht verschlechtern. Fir ihn besteht
aber kein Interesse an der Verbesserung des anderen Verkehrsweges. Dieses kann nur aus den
Baulastverpflichtungen des anderen Betelligten begriindet werden. Nur aus ihnen ist die Frage zu
beantworten, ob z.B. der andere Verkehrsweg, der in seiner vorhandenen — und wieder
herzustellenden — Gestalt nicht mehr den Anforderungen der technischen V orschriften entspricht, in
seiner Breite oder Tragfahigkeit zu verbessern ist. Ist die Frage zu bejahen und der andere Beteiligte
»verlangt” nicht selbst, so , hétte er im Falle einer Anordnung verlangen missen”, was seine
Kostenpflicht nach § 12 Nr. 2 EKRG ausl 6st.

Bel beidseitigem Verlangen fallen die Kosten beiden Beteiligten in dem Verhdtnis zur Last, in dem
die Kosten bei getrennter Durchfiihrung der Anderung zueinander stehen wiirden. Das erfordert,
dass fir die von jedem Beteiligten verlangte Anderung ein Vergleichsentwurf mit Kostenermittiung
aufzustellen ist. Im Verhdtnis dieser beiden Kostensummen sind die Kosten fiir die gemeinsam
durchgefuhrte tatsachliche Anderung der Uberfiihrung zu teilen. Der Vergleichsentwurf muss
technisch durchfihrbar und wirtschaftlich angemessen sein. Bei der Frage der wirtschaftlichen
Angemessenheit sind die Kosten fiir die Anderung, die Lange der Haltbarkeit und die Kosten fiir
eine umfangreiche Anderung zu berticksichtigen.



An der Baumal3nahme sind folgende Baulasttréger beteiligt (Kreuzungsbeteiligte):

1. DB Netz AG (Baulasttrager fur die Eisenbahnbriicken und Eisenbahngl el sanlagen)
2. Landeshauptstadt Magdeburg (Baulasttrager fur die Stral3enverkehrsflachen, die Geh- und
Radwege und die zugehdrigen Nebenflachen).

Die MVB GmbH als Baulasttrager der Stral3enbahngleisanlagen ist nach dem § 1 Abs. 5
Eisenbahnkreuzungsgesetz und den entsprechenden Kommentaren kein Kreuzungsbeteiligter, wenn
die Stral3enbahntrasse beidseitig von Stral3enverkehrsflachen oder Ful3- und Radwegflachen
begleitet wird oder innerhab solcher Flachen liegt. Die Interessen der MV B GmbH werden in
diesem Fall durch den Stral3enbaul asttréger mit vertreten, die MV B GmbH zahit als Sondernutzer
der Stral3e.

Die Eigentimer der Versorgungsleitungen (SWM / AGM) werden ebenfalls durch den

Stral3enbaul asttrager gegentiber der DB AG vertreten.

1.4 Konzessionsvertrageder LH MD

Die Landeshauptstadt Magdeburg hat zur Regelung und Beachtung der gegenseitigen Rechte und
Pflichten im Hinblick auf die Nutzung der 6ffentlichen Flachen mit Dritten Vertrage abgeschl ossen.
Die Konzessionsvertrage bilden, It. Mitteilung des Eisenbahnbundesamtes (EBA), die Grundlage
fur die Abrechnung der Kosten.

1.4.1 KonzessionsvertragLH MD / MVB GmbH

Entsprechend 8§ 11, Abs. 6 b erfol gt folgende K ostenregel ung:
» Wird eine dem offentlichen Personennahverkehr dienende Anlage nach der von der Stadt
M agdeburg genehmigten Neuverlegung oder Umverlegung auf Verlangen der Stadt Magdeburg
verandert, verlegt oder entfernt, so gilt folgende Kostenregelung:
- Erfolgt die Malinahme vom 11. bis 25. Jahr nach der Neuverlegung oder Umverlegung, so
erstattet die Stadt Magdeburg der MVB GmbH die Hélfte der Kosten.”

1.4.2 KonzessionsvertrageLH MD / SWM GmbH und AGM GmbH

Im 85, Ziffer 3 des Konzessionsvertrages mit AGM heif3t es hierzu:

» 30llten Mal3nahmen gem. 8 5 Ziffer 1 dieses Vertrages durch stadtebauliche
Sanierungsmalnahmen nach §§ 136 ff. BauGB, grundlegende Anderungen des Stral3ensystems oder
die Einrichtung von besonderen V erkehrswegen oder dhnlichen Grof3baumalinahmen bedingt sein,
und sind besondere Aufwendungen erforderlich, die Gber das bel ordnungsgeméaliem Wirtschaften
erforderliche MaR’ hinausgehen, so tragt die Stadt bei allen diesen Anléssen im Rahmen des § 150
BauGB diese Kosten.*

Nach 8 5 Ziffer 5 des Konzessionsvertrages mit AGM gilt folgende K ostenregelung:

Kosten, dieim Zusammenhang mit der Anderung, Umverlegung, Sicherung oder Beseitigung von
Abwasserbeseitigungsanlagen bei Kreuzungsmal3nahmen nach 8§ 12 Nr. 2 EkrG entstehen, tragt die
Stadt. Die Konzessiondrin hat die ihr entstehenden Vorteile nach den einschl&gigen Richtlinien tGber
den Vorteilsausgleich bei Anderungen von Anlagen der offentlichen Versorgung infolge von
Stral3enbaumal3nahmen auszugleichen.”

Im Konzessionsvertrag mit den SWM (Gas, Wasser, Strom, Fernwarme) wurden gleichlautende
Regelungen getroffen.



1.5 Beschllisse des Stadtr ates

Mit dem Grundsatzbeschluss des Stadtrates zur Drucksache (DS) 0110/06 hatte der Stadtrat
entschieden, dass beim Ersatzneubau der Eisenbahniberfihrung Ernst-Reuter-Allee die Variante 3
als Vorzugsvariante umgesetzt werden soll.

Auf dieser Grundlage wurde mit der DB Netz AG, vertreten durch die DB Projektbau GmbH, fir
die weitere Planung eine Planungsvereinbarung abgeschlossen, welche die Planungen der
Ingenieurbauwerke und V erkehrsanlagen der Lph. 1-7 umfassen. Diese Planungsvereinbarung
wurde mit der Drucksache 0149/07 in die Ausschisse eingebracht und am 10.05.07 durch den
Stadtrat beschl ossen.

Seit dem Abschluss der Planungsvereinbarung wurden durch die Verwaltung u.a. folgende
Informationen, Stellungnahmen und Drucksachen in die Ausschiisse des Stadtrates eingebracht:

10 056/07 - Stand der Planung Ausbau Eisenbahnknoten

S0 207/07 zum A0 135/07 - Weiterentwicklung der innerstéadtischen Verkehrsinfrastruktur

DS 0091/08 - Schnittstellenmal3nahmen am Hauptbahnhof

10 113/07 - Sachstand zur Baumal3nahme

S0 111/08 - Aktueller Stand Tunnel Damaschkeplatz (Anfrage Ratsfraktion
future! - die Jugendpartei FOO76/08)

DS 0401/08 - Knotengestaltung Otto-von-Guericke-Stral3e

2. Planung

2.1. Variantenvergleich

2.1.1 Bestand

Die EU Ernst-Reuter-Allee setzt sich im Bestand aus fiinfzehn einzelnen Einfeldstahl iiberbauten
zusammen. Von diesen werden zwolf Uberbauten durch Gleise genutzt (jeweils eingleisig) und drei
Uberbauten durch Bahnsteige.

Die Uberbauten bestehen groRtenteils aus stahlernen Fachwerkbtgen mit einer Bauhdhe im Scheitel
von ca. 82 cm. Die Uberbauten stammen aus den Jahren zwischen 1897 und 1933. Ein weiterer
Uberbau wurde 1993 errichtet. Die Uberbauten der Fachwerkbriicken besitzen eine lichte Weite
von 22,60 m.

Die kleinste Fahrdrahththe betragt nach Aufmal? 3,89 m (unter Gleis 6). Die kleinste lichte Hohe
am Schrammbord der Stral3e betragt nach Aufmal? 3,52 m. Entsprechend der Beschilderung besitzt
das Bauwerk zur Zeit eine nutzbare, lichte Hohe von 3,40 m fir den Stral3enverkehr.




2.1.2Variante0 -, Status Quo"

Gemeinsame Fuhrung der Stral3enbahntrasse und des motorisierten Individualverkehrs (MIV) unter
Beibehaltung des gegenwartigen Zustandes, Absenkung des Stral3enraumes und Verlegung des
Mischwasserkanals
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- Bauwerk in bestehenden Grof3en mit Neubau Widerlager

- mit Anpassung der Gradiente an die veranderte Hohensituation
- Trogbauwerk zur Absenkung der Strale erforderlich

- EU Ernst-Reuter-Allee als Stahl iiberbau

- Anpassung Tiefgarage City-Carree und Gleisdreieck

2.1.3Variante 1l

Trennung der Fiihrung des M1V und des OPNV, Filhrung des OPNV stidlich in einem gesonderten
Bauwerk

el getrennte Bauwerke
- mit Anpassung der Gradiente an die veranderte Hohensituation

- EU Stralenbahntrasse als Stahlbetonrahmen

- EU Strale d's Stahl iiberbau (Zwei gel enkrahmen) mit Neubau der Widerlager
- Trogbauwerk zur Absenkung der Strale erforderlich

- Eine erweiterte Anpassung des Damaschkeplatzes ist vorzusehen

214 Variante2

Aufweitung der bestehenden Eisenbahniberfiihrung als neu zu errichtendes Bauwerk

il

- ein gemeinsames Bauwerk

- mit Anpassung der Gradiente an die veranderte Hohensituation
- Uberbauten al's Walztrager-in-Beton (WIB)

- Unterbau als Halbrahmen

- 3-feldriger Uberbau

- barrierefreie Aufgange zu den Bahnsteigen nicht moglich

- Anpassung Tiefgarage City-Carree und Gleisdreieck
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2.15Variante 3

Getrennte Filhrung OPNV und M1V, Absenkung des M1V in eine tieferliegende Ebene
einbezogen.
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- engemeinsames Bauwerk

- Verlegung desMIV in eine Ebene -1

- Stral3enbahntrasse mit Ful3ggangerzone in Ebene O

- mit Anpassung an neue Hohensituation fur M1V

- Uberbauten DB als Walztrager-in-Beton (WIB) —Rahmen
- Unterbau as zweizelligen Tunnel zur Aufnahme desMIV
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2.1.6 Kostenvergleich ausder DS 110/ 06 mit 16 % MW St:

Kosten- Variante Variante Variante Variante
Ubersicht 0 1 2 3
Bauwerkskosten

Gesamt (brutto)

16 % MWSt 37,24 Mio. € 54,49 Mio. € 41,13 Mio. € 36,74 Mio €
(19 % MWSH) (38,20 Mio. €) (55,90 Mio. €) (42.19 Mio. €) (37,69 Mio. €)
Bauwerkskosten

(brutto) 21,77 Mio € 21,76 Mio € 18,40 Mio € 16,45 Mio €
DB AG

Ablosebetrag +1,97 Mio € +0,12 Mio € +5,80 Mio € +7,04 Mio €
Summe: 23,75 Mio € 21,63 Mio € 24,20 Mio € 23,49 Mio €
Bauwerkskosten

(brutto) 15,47 Mio € 32,73 Mio € 22,72 Mio € 20,28 Mio €
LH MD/MVB

Ablosebetrag -1,97 Mio € -0,12 Mio € -5,80 Mio € -7,04 Mio €
Summe: 13,50 Mio € 32,85 Mio € 16,93 Mio € 13,24 Mio €
In den Kosten - Herausnahme des - Herausnahme des - Herausnahme des - Herausnahme des

enthalten sind:

Mischwasserkanals aus
dem EU-Bereich und
neue Verlegung

- Troghauwerk

- Gleis- und
Bahnsteigbriicken

- Neubau der Widerlager
- Straf3en- und
Stral3enbahnbau in den
genannten Baugrenzen
- Baubehelfe Bahn

- Anpassung Einfahrt
Tiefgarage City-Carree
Uber abgesenktes
Gleisdreieck

Mischwasserkanals aus dem
EU-Bereich und neue
Verlegung

- Trogbauwerk, Gleis- und
Bahnsteigbriicken fir EU
Strasse

- Neubau der Widerlager

- Anpassung der Bahn-
steige

- Tunnel und Trog-bauwerk
fir EU StraRen-bahn

- Stral3en- und Stral3en-
bahnbau in den genannten
Baugrenzen

- Baubehelfe Bahn

- Anpassung Einfahrt
Tiefgarage City-Carree
Uiber abgesenktes und
verlegtes Gleisdreieck

- Umbau Damaschke-
platz mit neu ange-
ordneten Haltestellen im
Adelheidring und
Olvenstedter Stral3e

Mischwasserkanals aus
dem EU-Bereich und neue
Verlegung

- Gleis- und Bahnsteig-
briicken fur EU
einschlief3lich der
zugehdrigen Unter-bauten
- Teilabriss der Wider-lager
- Anpassung der Bahn-
steige

- Stral3en- und Straf3en-
bahnbau in den genannten
Baugrenzen

- Baubehelfe Bahn

- Anpassung Einfahrt
Tiefgarage City-Carree
Uber abgesenktes und
verlegtes Gleisdreieck

Mischwasserkanals aus dem
EU-Bereich und neue
Verlegung

- Gleis- und Bahngteig-
briicken fur EU
einschlielllich der
zugehdrigen Unterbauten

- Errichtung des Tunnel fur
den StralBenverkehr in
Deckelbauweise

- Anpassung der Rampen
des Magdeburger Rings

- Straf3en- und Straf3en-
bahnbau in den genannten
Baugrenzen

- Baubehelfe Bahn

- Anpassung Einfahrt
Tiefgarage City-Carree unter
dem Gleisdreieck

- Anbindung Kélner Platz
und ehem. Bahnpostamt
von Ebene 0 aus

- Umverlegung MVB-
Haltestelle Weinarkade

Die Variante O stellt eine Verschlechterung gegenliber dem Bestand dar (néhere Erlauterungen siehe

Pkt. 2.3).

Die Variante 2 ist in der Bauausfihrung die unginstigste Variante. Fir die DB AG liegt aufgrund

der erhhten Erschwernisse im Zuge der Bauphasen und der zugehorigen Abhangigkeiten

untereinander ein Ausschlussgrund fr Variante 2 vor.
Die Variante 3 bietet niveau- und barrierefreie Schnittestellen zwischen dem OPNV und der DB. In

der Variante 3 sind weitere Erschlieffungs- und Entwicklungsméglichkeiten der angrenzenden
Flachen vorhanden. Die Bauphasen in der Variante 3 ermdglichen in der Bauausfiihrung eine
voneinander getrennte Durchfihrung durch die Beteiligten.
Die Variante 0 und Variante 3 waren schon im Vergleich mit den Varianten 1 und 2 die
kostenguinstigsten Varianten.

Zwischenzeitlich bei der DB AG vorliegenden Untersuchungen der bestehenden Brickenwiderlager

haben ergeben, dass die bisherige Annahme bei der Variante O und Variante 1 die bestehenden
Widerlager zu nutzen, nicht moglich ist.
Aus diesem Grund wirden sich u.a. die Baukosten fur die Variante O gegentiber den Kosten in
der Drucksache 0183/05 er héhen.
Im Ergebnis des Variantenvergleiches wurde die Variante 3 als Vorzug herausgearbeitet.
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Mit der DS0110/06 hatte der Stadtrat bestétigt, diese Variante als V orzugsvariante umzusetzen.
Eine niveaufreie Fihrung der Verkehrsstrome in Ost-West- und West-Ost-Richtung im Bereich der
Eisenbahniberfiihrung in einer separaten Unterfiihrung (Ebene —1), von den Ubrigen
Fahrbeziehungen getrennt, ist die Grundldsung zur Schaffung einer erheblich verbesserten
Verkehrsgualitét.

2.2 Entwurfsplanung

Die Vorplanung zum Ausbau der EU Ernst-Reuter-Allee liegt der Stadt seit Dezember 2007 vor.
Im Zuge des weiteren Planungsfortschritts stellten sich die Komplexibilitét der Baumal3nahme, die
Vielzahl der Abhéngigkeiten (z.B. Anbindung des Bahnpostamtes der DB AG, ErsatzlGsung
Parken, Andienung am Koélner Platz) und der zu kldrenden Details, insbesondere im Hinblick auf
eine zukunftsorientierte Lésungsvariante der Stédtischen Werke Magdeburg oder der angrenzenden
Schnittstellenmal3nahmen (z.B. MV B Haltestelle Kolner Platz) immer deutlicher dar.

Ziel der vorliegenden Entwurfsplanung war gleichfalls die angemessene Berlicksichtigung der
grundlegendsten Forderungen und Notwendigkeiten der Tréger 6ffentlicher Belage seitens der DB
AG und der Landeshauptstadt Magdeburg.

Seit Februar 2009 liegt der DB AG und der Stadt die Entwurfsplanung vor. Die Entwurfsplanung
wurde seitdem von beiden Kreuzungspartnern tberprdift.

Die Baumalinahme der DB AG schafft die Moglichkeit, den Hauptbahnhof unserer

L andeshauptstadt hauptséchlich mit Fordermitteln des Bundes und des Landes Sachsen-Anhalt
umfassend aufzuwerten. Die Stadt steht im Rahmen der Projektentwicklung im Kontakt mit dem
Ministerium fur Landesentwicklung und Verkehr und zum Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt
GmbH (NASA).

Im Zusammenhang mit einigen neuen, angrenzenden Baumal3nahmen (Gestaltung Kélner Platz,
Ausstattung der Haltestellen der MV B GmbH) haben bereits mehrfach Gesprache im Rahmen der
Projektberatungen mit der NASA stattgefunden.

Die NASA hat ihre Bereitschaft erklért, die Schaffung von optimalen Schnittstellen zwischen dem
OPNV und dem SPNV zu unterstiitzen.

Folgende Ergebnisse und Festlegungen aus den abgeschlossenen Planungsphasen wurden
Grundlage fur die Entwurfsplanung:

- Anschluss Parkhaus City-Carreé an die Stral3enunterfihrung ohne Fahrbeziehung Richtung
Westen

- Separate Andienung Hauptbahnhof Gber die Maybachstral3e a's Ersatz fur die Zufahrt Kélner Platz

- Verlegung Taxistand am Willy-Brandt-Platz in eine Lage siidlich des Haupteinganges des
Hauptbahnhofes

- Ausbau der Ebene —1 mit 2 Fahrspuren auf der Nordseite und mit einer Fahrspur und einer
Standspur auf der Stidseite:

Ebene-1
FahrtrichtungWest  Fahrtrichtung Ost

—r
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- Errichtung der Haltestelle Weinarkade fr die Magdeburger V erkehrsbetriebe GmbH

- Umsetzung der Schnittstelle Kolner Platz

- Anbindung des Kolner Platzes und des Bahnpostamtes an die Ebene O

- Schmutzwasser — und Mischwasserentsorgung im Bereich der Ernst-Reuter-Allee zwischen der
Otto-v.-Guericke-Str. und Brandenburger Str.

2.2.1 Ingenieurbauwerke/ Verkehrsanlagen

Planungsinhalt:

- Rekonstruktion des Stral3enabschnittes der Ernst-Reuter-Allee auf ca. 582 m Lange.

- Uberfiihrungsbauwerk al's massive Rahmenkonstruktion mit geschlossener Decke und einer
Lange von 327 m

- eln gemeinsames Bauwerk fUr die Ebene +1, Ebene O und Ebene -1

- die Uberbauten der DB AG bestehen aus Spannbetonfertigteilen, die tiber Ortbetonerganzungen
zu einem Plattentragwerk miteinander verbunden werden. Die lichte Weite im Bereich der
Eisenbahniberfihrung betragt 18,50 m.
Die Grindung der Eisenbahniberfiihrung erfolgt auf den &uf3eren Bohrpfahlwéanden des
Rahmenbauwerkes

- als Verbau zur Herstellung des Bauwerkes und zur Reduzierung des seitlichen Grund-
wasserandrangs werden diese al's Gberschnittene Bohrpfahlwand aus Grof3bohrpfahlen mit
einem Durchmesser von 90 cm ausgebildet. Bel Herstellung des Tunnels dienen die Pfahle
gleichzeitig als Baugrubenverbau

- die Griindung des Rahmenbauwerkes erfol gt Uber Bohrpfahlreihen

- die Wasserdichtheit des Rahmenbauwerkes wird durch die 75 cm starke Trogsohle und die
vor den aul3eren Bohrpféhlen anzuordnende 60 cm starke V orsatzschale gewéahrleistet, die
Herstellung erfolgt jewells aus wasserundurchl&ssigem Beton (WU)

- Unterfihrung mit zwei getrennten Rohren zur Aufnahme des M1V

- Errichtung einer lichten Hohe von 4,50/ 4,30 m fir M1V/OPNV

- Entflechtung der Fahrspuren/ Trennung M1V und OPNV (Verlegung des MIV in die Ebene
-1, StralRenbahntrasse und Ful3génger sowie Radfahrer in Ebene 0)

- Herstellung eines regel gerechten Stral3enquerschnittes mit einer Fahrspur stadteinwarts,
zwei Fahrspuren stadtauswaérts in der Ebene-1

- Anderung der Haltestellen des OPNV am Damaschkeplatz von drei auf zwei durch Reduzie-
rung von drei auf zwel Gleistrassen
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- Ausbau Schnittstelle Bahn/OPNV am Kdlner Platz (Anordnung neuer MV B Haltestellen
am Kolner Platz) unter Berticksichtigung einer architektonisch ansprechenden Uberdachung tiber
den Haltestellen

- Umbau Gleisdreieck Damaschkeplatz

- Verlegung Taxistand am Willy-Brand-Platz und Gestaltung der verbleibenden Flache

- Verlegung Andienung Kolner Platz in die Maybachstrale

- Anschluss der Zufahrt Parkhaus City-Carré an die Ebene -1

- Anschluss Bahnpostdepot an Ebene O

2.2.2 Anlagen der SWM / AGM

Die vorhandenen Entwasserungseinrichtungen im Bereich der Ernst-Reuter-Allee werden infolge
des Uberfiihrungsbauwerkes vollstandig verlegt bzw. innerhalb des Bauwerkes neu ausgebildet.
Diese Leistungen mussen sowohl in der Varianten ,,0“ wie auch in der Variante ,,3“ durchgefuhrt
werden, da auch bel der Variante 0" eine Absenkung der Stral3e um ca. 1,0 m erforderlich wird.
Die Abwassergesellschaft Magdeburg (AGM) beabsichtigt, den im Rahmen des Tunnelbaus der EU
Ernst-Reuter-Allee geplanten, in den ndrdlichen Bereich der Bahnanlagen umzuverlegenden
Mischwasserkanal DN 800 nunmehr zukunftsweisend al's Mischwasserentl astungssammler mit
einer erweiterten Grof3e (DN 1800 mm) auszubilden. Damit werden die V oraussetzungen
geschaffen, einen zukiinftigen Abwasserkana weiterfuhrend in Richtung Elbe (durch die Julius-
Bremer-Stral3e) zu bauen. Eine Einleitung von Mischwasser in die K Uinette ware dann zukiinftig
ausgeschlossen.

Mit dieser neuen Planung ist es moglich, dass der Sowieso-Herstellungskostenanteil fir den bisher
geplanten Mischwasserkanal DN 800 aus der Kreuzungsmasse Stadt/DB unter Beachtung des
Vorteilsausgleiches finanziert wird.

Die Mehrkosten fur die neue Variante (DN 1800), einschl. Planung, Ubernehmen die SWM.

Die Entwasserungseinrichtungen gliedern sich grundsétzlich in folgende Bereiche:

- Bauwerksentwasserung der Ebene 0

- Entwésserung der Ebene -1 einschlief3dlich der Rampenfahrbahnen

- aul3enliegendes Entwasserungssystem

- Schmutzwasser — und Mischwasserentsorgung im Bereich der Ernst-Reuter-Allee zwischen der
Otto-v.-Guericke-Str. und Brandenburger Str.

Das anfallende Niederschlagswasser der Ebene 0 wird Uber Sinkkéasten in die geplante

L angsentwasserung abgefuhrt. Die Entwasserungsleitungen verlaufen paralel in der nérdlichen und
der stidlichen Hélfte der Verkehrsflache zum Tiefpunkt. Die stidlichen Regenwasserkand e werden
von Osten und Westen kommend jeweils separat durch das Trogbauwerk zum Koélner Platz gefihrt,
wodurch eine Ableitung in der Mindestnennweite von DN 250 mdglich ist.

Die Entwésserung der Ebene -1 beinhaltet die Ableitung des Oberflachenwassers von der Fahrbahn
innerhalb der Trogsohle Uber eine Schlitzrinne sowie die Ableitung vom Trogbauwerk zur
verrohrten Kunette. Auf den Rampen wird das anfallende Niederschlagswasser in Uberfahrbaren
Bordrinnen entlang der Stral3enborde in Ablaufe gefthrt.

Das aul3en liegende Entwasserungssystem besteht aus vorhandenen Kanal abschnitten (Kandle mit
Einleitung in Vorfluter, verrohrte Ktinette) auf3erhalb des Tunnelbauwerkes, die nicht infolge dieses
verlegt werden missen. An das System wird die geplante Oberflachenentwasserung unter
Beachtung der neuen Hohenverhdtnisse aul3erhalb des Tunnelbauwerkes angeschl ossen.
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2.2.3 Anlagen der MVB GmbH

Im Zuge der Erneuerung der EU Ernst-Reuter-Allee werden die vorhandenen Uberbauten durch
neue mit einer grofReren Bauhohe ersetzt. Ebenfalls wird die Stral3enbahngl el sgradiente so weit
abgesenkt, dass mit den neuen Gleisiiberbauten eine lichte Hohe entsprechend der Betriebsordnung
Stral3enbahn (BOStrab) von 4,30 m erreicht wird.

Deswegen muss bei Beibehatung der Gradienten der Uberfuhrenden Gleise die

K onstruktionsunterkante der Eisenbahnuiberfiihrung im Bereich der EU um ca. 1 m abgesenkt
werden.

In der Planung ist ferner berticksichtigt, dass neben der Stral3enbahn auch Nachtbusse eingesetzt
werden. Dieswirkt sich auf die Fahrgassenbreiten aus.

Planungsinhalt:

- Erhéhung der lichten Hohe im Gleisbereich von 3,89 m auf 4,30 m bei gleichzeitiger Er-
hohung der Bauhthe der neuen Eisenbahniiberfiihrung,

- Erneuerung der Gleisanlagen zwischen Damaschkeplatz (einschlief3dlich) und dem Gleisdrei-
eck Ernst-Reuter-Allee/Otto-v.-Guericke-Str. und Ausbildung als ,, Besonderen Bahnkorper®
(Abgrenzung mit Hochbordanlage),

- Absenkung der Bordanl agen entsprechend der kreuzenden Wege und an Uberwegen,

- Umbau Haltestelle Damaschkeplatz/ZOB in eine zweigleisige Einfachhaltestelle,

- Neubau Doppel haltestelle Koiner Platz,

- Riickbau Einfachhaltestelle City-Carre und Verlegung dieser Haltestelle auf die Ostseite des
Knotens Ernst-Reuter-Allee/Otto-v.-Guericke-Str. (Weinarkade),

- Erneuerung der Bahnenergieanlagen, Neubau Haltestellenanlagen inkl. Ausristung.

- Das oberflachig anfallende Regenwasser wird in den Schienenrillen gesammelt und Gber
Gleisentwasserungskasten abgef tihrt.

- Die bauliche Gestaltung der Bahnsteige entspricht dem Standard der MVB GmbH.

- FUr die Haltestellenausrtistung sind Weichensteuerungs- und Weichenhei zungsanlagen her-
zustellen und zur Verlegung der erforderlichen Gleichspannungs-, Niederspannungs-, Steu-
er- und Informationskabel sind die Kabel- und Kabelkanal anlagen herzustellen.

- Fur die Knoten Damaschkeplatz und Willy-Brandt-Platz sind die Weichen mit Weichen-
stellvorrichtungen, Weichensteuerungen und Wei chenhei zungsanl agen auszuristen.

2.2.4 Kdlner Platz (Anpassung)

Der Koélner Platz ist weiterhin Gber die Ebene O (unter Benutzung der Fahrbahn der
Stral3enbahnanlage) fur die Rettungsfahrzeuge und Revisionsfahrzeuge der Stadtischen Werke
erreichbar.

Inhalt der Entwurfsplanung und der KreuzungsmalZnahme ist die hbhenmaliige Anpassung des
Kolner Platzes an die neuen Hohen der Ernst-Reuter-Allee (Absenkung um ca. 1,0 m).

Die Ernst-Reuter-Allee wird mittels einer seitlichen, 6,50 m breiten Rampe und mittels
Treppenanlagen (8 bis 9 Stufen) angepasst.

Die Befahrbarkeit Gber die Rampe zum Hauptgebéude der DB AG sowie die Querungsstelle
zwischen den Haltestellen wurde Uber Schleppkurvenfahrten dimensioniert und nachgewiesen
(Bemessungsfahrzeug 3-achsiges Mllfahrzeug).

Die Gestaltung des Kdlner Platzes ist nicht Bestandtell der Eisenbahnkreuzungsmal3nahme.
Fur den Ausbau des Kdlner Platzes wurde eine Vorplanung (Freifléachenplanung, besondere
Leistungen, Hochbau, Tragwerksplanung) durch die Landeshauptstadt Magdeburg beauftragt.
Der Erwerb des Kolner Platzes durch die Landeshauptstadt Magdeburg und die Planung einer
grof3zuigigen, direkten, Uberdachten und barrierefreien Verbindung fur Ful3génger und Radfahrer
zwischen dem Haltestellenbereich und der Bahnhof spassage bzw. den Zugangen zu den
Bahnsteigen wird angestrebt.
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2.2.5 Andienung

Seitens der DB AG und der Landeshauptstadt Magdeburg wurden in der zurtickliegen Zeit viele
Varianten auf der Suche nach einer akzeptablen Andienungsl6sung als Ersatzlsung fur die
Andienung Uber den Kdlner Platz untersucht.

Aus wirtschaftlichen Gesichtspunkten heraus wurde, auch auf Empfehlung des Ministeriums fir
L andesentwicklung und Verkehr des Landes Sachsen-Anhalt und der NASA, die
Andienungsvariante Uber die Maybachstral3e(nordlich des Konrad-Adenauer-Platzes) festgel egt.

2.2.6 Verlegung Taxistellplatz

Der Taxistellplatz auf dem Bahnhofsvorplatz wird im Rahmen der Baumal3nahme nach Stiden
verschoben und neu ausgebildet. Die Gestaltung erfolgt etwa analog des alten Taxistellplatzes.
Der erste Stellplatz befindet sich dabei direkt am Ausgangsbereich des Hauptbahnhofes.

Der verbleibende Bereich des vorhandenen Standortes fir Taxen wird in die Neugestaltung der
Baumal3nahme einbezogen und mit Gestaltungselementen, wie z.B. Fahrradsténdern, Banken und
Pflanzgefal3en ausgestattet.

2.2.7 Neubau Treppen zu den Bahnsteigen 2, 3/4 und 7/8 von der Ernst-Reuter-Allee

Als Ersatz fir den Wegfall einzelner Zugange von der Ernst-Reuter-Allee zu den Bahnsteigen der
DB AG und als Erganzung der Bahnstel gzugange sind folgende Treppenzugange von der Ernst-
Reuter-Allee zu den Bahnsteigen der DB AG geplant, die im Zuge der Kreuzungsmal3nahme gebaut
werden und wie folgt finanziert werden:

a) Treppenaufgang zum Bahnsteig 1/ 2; finanziert aus dem Eisenbahnknoten der DB AG,
b) Treppenaufgang zum Bahnsteig. 3/4; finanziert aus dem Eisenbahnknoten der DB AG,
¢) Treppenaufgang zum Bahnsteig. 7/8; finanziert aus der Kreuzungsmalinahme EU ERA.

2.2.8 Sicher heitstechnische Ausstattungen

Das neue Rahmenbauwerk der Ernst-Reuter-Allee wird unter Berticksichtigung der RABT 2006
errichtet.

Eine Forderung der RABT 2006 ist u.a. die Erstellung eines Gesamtsi cherheitskonzeptes fir
Stral3entunnel des Stral3enverkehrs, es beinhaltet ein Brandschutzkonzept (u.a. Hydranten,
Feuerldscher, Sicherheitsbeleuchtung, Videolberwachung, Tunnelfunkanlage,
Sicherheitsstromversorgung, Fluchtwege).

Fur mogliche Havarieszenarien wurde ein Havariekonzept erarbeitet. Im Havariekonzept sind die
Forderungen des Gesamtsi cherheitskonzeptes eingeflossen. Das Konzept gilt ebenfalls fir den
Wartungsfall.

Die folgenden Ausrtistungen sind fir den Havarie- bzw. Wartungsfall notwendig:

- Signalanlagen (Dunkel-Gelb-Rot) an den Portalen und in der Ausfahrt Parkhaus City-Carré
- Wechsel wegwei sungen

- Wechselverkehrszeichen

- Fahrstreifentafeln in Prismentechnik

- Fahrstreifensignal geber

- VideoUberwachung

- Schranken- bzw. Polleranlagen

- Sonderprogramme an Lichtsignalanlagen
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- Lautsprecheranlage
- Feuerl scher
- Notrufanlage

2.3 Vergleich der Varianten , 0" und ,, 3"

Die DB AG ist aus terminlichen Griinden an einer zeitnahen Umsetzung der Baumal3nahme,
Spurplanénderung und Neubau der vorhandenen Eisenbahnbrticken in der Ernst-Reuter-Allee,
gebunden. Die erste Sperrpause fur die Sperrung der Gleisanlagen der DB AG steht bereitsfest. Ein
Baubeginn Ende 2011 ist zwingend erforderlich.

Sollte der Termin nicht eingehalten werden kénnen, ist die DB AG gezwungen, die

Variante, 0" umzusetzen:

Leistungsinhalte der Variante ,,0":

- Bauwerk in bestehenden Grofsen mit Neubau der Widerlager,

- Anpassung der Gradiente an die veranderte Hohensituation,

- Neubau Trogbauwerk (wasserdichten Trogbauwerkes) zur Absenkung der Strale erforderlich
(ca. 1,0 m),

- Anpassung Tiefgarage City-Carree,

- Stral3enbahnbau in dem Bereich zwischen Damaschkeplatz und Willy-Brandt-Platz,

- Neubau Eisenbahniberfihrungen als Spannbetoniberbau bzw. Walztrager in Beton,

- Die vorhandenen Entwasserungseinrichtungen im Bereich der Ernst-Reuter-Allee werden
vollstéandig verlegt bzw. innerhalb des Bauwerkes neu ausgebildet.

- die hthenmafdige Anpassung des Kdlner Platzes und die Anpassung des Gleisdreiecks am
Willy-Brandt-Platz,

Nachteile der Variante ,0":

- keine Verbesserung der verkehrlichen Situation im Bereich der Ernst-Reuter-Allee,

- ermdglicht keine Haltestellen im Bereich zwischen Damaschkeplatz und Brandenburger Str.

- keine Haltestelle Kdlner Platz und damit keine Verbesserung der Umstel gebeziehung
OPNV/SPNV

- die Schnittstelle zwischen dem OPNV und dem Bahnverkehr (Fern- und Nahverkehr) kann
hier nicht errichtet werden,

- vernichtet Entwicklungspotenzial der anliegenden Fléchen,

- besitzt keine Leistungsreserven in bezug auf eine zukunftsorientierte Verkehrsentwicklung

- aufgrund der Zusammenballung der V erkehrsréume Stral3enverkehr und
Stral3enbahnverkehr besteht ein hohes Konfliktpotential mit entsprechendem
Sicherheitsrisiko,

- unter Berticksichtigung der Risikokosten (Widerlager) nicht die kostenglinstigste L dsung,

- Bei der gemeinsamen Fihrung der Stral3enbahntrasse und des MIV wird eine
Forderfahigkeit der Stral3enbahnanlagen durch den Fordermittel geber in Frage gestellt.

- ImVergleich der Studien der Varianten ,,0“ und ,,3“ wurde die Bauzeit fur die Variante ,, 0"
mit mehr als 6 Monaten |anger angegeben.

Die Variante 0" stellt im Endzustand eine Verschlechterung der verkehrlichen Verhdtnisse
gegentiber dem Bestand dar.

2.4 Planfeststellungsver fahren
Fir die EU Erngt-Reuter-Allee wird ein Planfeststellungsverfahren nach § 78

Verwaltungsverfahrensgesetz durchgefihrt und fir den Spurplan ein Planfeststellungsverfahren
nach § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG).
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Das Planfeststellungsverfahren der Mal3nahme Ausbau Eisenbahnknoten Magdeburg der DB AG
beinhaltet den Spurplanumbau einschl. der Bahnsteige und der Ausrtistungen.

Das Planfeststellungsverfahren der Mal3nahme Ausbau Eisenbahnknoten Magdeburg der

L andeshauptstadt Magdeburg beinhaltet den Neubau der Eisenbahnuiberfiihrung und den Ausbau
der Ernst-Reuter-Allee.

2.5 Bauablauf
251 Variante 3

Verkehrsfithrung OPNV und M1V (Bauablaufplanung)

In einer Sondersperrsitzung am 09.09.2008 wurden verschiedene Varianten der Verkehrsfiihrung
vorgestellt. Im Ergebnis dessen wurde Einigung erzielt, dass folgende grundlegende Festlegungen
im Rahmen der Ausschreibung und spateren Bauausfihrung hauptséchlich zu berticksichtigen sind:

1. der OPNV ist standig mindestens einspurig in beide Richtungen zu gewahrleisten,
2. die Vielzahl der Arbeitsfugen im Bauwerk ist durch eine optimalere, zeitlich kirzere Bau-
weise zu minimieren (durchgangige Bauweise der Tunneldecke je Fahrtrichtung)

Daraus ergeben sich folgende Planungsgrundsétze:

- Bauzeit max. 3,5 Jahre

- OPNV stéandig einspurig in beide Richtungen

- M1V = 2,5 Jahre im Einrichtungsverkehr mit einer maximal 10 Monaten andauernden
Vollsperrung

Vorteile
e Minimierung der Anzahl der Arbeitsfugen in der Tunneldecke (dauerhaftere K onstruktion)
e Einsparung von 2 Verbauachsen (reduzierte Bauzeit, Reduzierung von technol ogischen
Einschrankungen wahrend der Bauzeit)
e Reduzierung der Bauzeit um mindestens 12 Monate durch parallele Erstellung der
Tunnelrohren (Verkirzung der Dauer der Grundwasserabsenkung)

Terminplanung

Beschreibung: Termin

Planung:

Endabgabe Entwurf (RE-Mappe, Tunnel, EU) 20.02.09

Prifung Entwurf bis 30.06.09

Einarbeitung Prifergebnisse bis 21.07.09

Durchfihrung Planfeststellungsverfahren ab Herbst 09 bis Februar 11

Ausfuhrungsplanung einschl. Priifung 25.12.09 bis 13.12.10
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Bauausfihrung:

Umverlegung Kanalnetz ab Sept. 2010

Umbau Gleisdreieck Damaschkeplatz ab Jan 2012

Und Verlegung Taxistand

Absenkung der stidlichen Seite einschl. ab April 2012 bis Juli 2012
Gleiseder MVB

Absenkung der nordlichen Seite einschl. ab Juli 2012 bis Okt. 2012
Gleiseder MVB

Herstellung der Eisenbahnbriicken ab Okt. 2012 bis Okt. 2014
Rahmenbauwerk Ebene —1 ab Aug. 2014 bis Mai 2015

Zwangspunkt: 1. Gleissperrung der DB AG ab Méarz 2012

Welitere Mal3nahmen der DB Netz AG im Zuge der Baumal3nahme Eisenbahnknoten Magdeburg
fur die Jahre 2009 bis 2012 im Uberblick:

2009 Baubeginn

BA Sudwestlicher Bahnhof skopf

-Abschluss der Bauarbeiten [11. Quartal 09
2010

BA Weicheneinbau Bf Magdeburg Neustadt |. Quartal 2010
BA Hilfsbriicke und Weicheneinbau Bf Magdeburg Hbf |. Quartal 2010
BA Weicheneinbau Bf Magdeburg Fermersleben I1.Quartal 2010
2011

BA EU E.-Weinert-Str. I1. Quartal 2011
BA EU E.-Reuter-Allee (Stralkenmalznahmen) V. Quartal 2011
2012

BA EU E.-Reuter-Allee (1. Gleissperrung) Marz 2012
2.5.2Variante 0

Die Bauzeit der Variante O ist im Vergleich der Studien der Varianten O und 3 um ca. mehr as

6 Monate langer asin der Variante 3.

Der Ausbau erfolgt analog der Variante 3 unter halbseitiger Sperrung und Aufrechterhaltung des
OPNV mindestens einspurig in beide Richtungen.

Die Variante 0 sieht folgende Bauphasen vor:

1. Abriss der alten Widerlager

2. halbseitige Errichtung des Stral3entroges

3. Ergénzung des Stral3entroges

4. Einbau Langsverbauten zwischen den Eisenbahngleisen
5. Gleisweiser Riickbau der Uberbauten und Widerlager
6. Gleisweise Neuerrichtung der Gleisbriicken

Der Komplettabriss der alten Widerlager der DB AG bedeutet weitere Eingriffe in die Anlagen der
DB AG (Bahnsteige, Gleisanlagen), was die Bauzeit sowie die Kosten erheblich erhthen wirde.
Ob unter diesen Bedingungen und der standigen Gewahrleistung der Ful3ganger- und
Radwegeverbindungen zusétzlich noch der MIV mindestens einspurig beibehalten werden kann ist
fraglich und in der Studie nicht detailliert untersucht.

3. Kosten
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3.1 Herstellungskosten
Ausgangspunkt fur die Bestimmung der Gesamtkostenhdhe der Baumal3nahme waren die
Drucksachen 0110/06 (Grundsatzbeschluss zur Umsetzung der Variante 3) und 0149/07 (Abschluss
einer Planungsvereinbarung). Die darin enthaltenen Gesamtkosten betrugen 36,74 Mio. € brutto
(inkl. 16 % MWST) = 37,69 brutto (inkl. 19 % MWST). Der stadtische Gesamtanteil betrug
dementsprechend 20,28 Mio. € (16 % MWST) bzw. 20,80 Mio. € (19 % MWST).
Die Kosten haben sich wie folgt veréndert:

- Gesamtkostenerhéhung um 7,25 Mio. €

- Erhéhung Eigenmittel Stadt um 2,30 Mio. €

- Erhdéhung Kosten MVB um 0,20 Mio. €

- Senkung Eigenmittel MVB um 1,00 Mio. €

- Erhéhung Kosten SWM um 3,82 Mio. €

Die Ursache hierfir liegt in verschiedenen Umstanden (siehe Anlage 2).

Einerseits ergeben sich technische Positionen:

- Mehrkosten aus Anpassung der erhdhten Sicherheitsvorschriften,

- Mehrkosten Treppenanlage 7/8,

- Mehrkosten Regenentwésserung und weiterfihrendes Entwasserungsnetz (AGM),
- Mehrkosten aus L eistungen der DB AG oberhalb der EU's (Fahrdraht)

Tats&chlich fuhrt dies zu tellwei se erheblichen qualitativen Verbesserungen, etwafir das
Entwésserungssystem der Stadt (siehe 2.2.2).
Zudem wurden Einzelmal3nahmen im Umfeld préziser berticksichtigt:

- Treppe7/8,
- Haltestelle Kolner Platz (ohne Ausstattung),
- Umgestaltung Damaschkeplatz (ohne Ausstattung),

Weiterhin sind vertragliche Beziehungen im gesamtstadti schen Bereich so gestaltet worden, dass sie
insgesamt zu gunstigeren Kosten flhren, den stadtischen Haushalt aber zunéchst starker bel asten
(Vertrag MV B/Stadt, SWM/AGM/Stadt).

Tatsachlich treten die Mehrkosten - teilweise in geringerer Hohe - auch in der Null-Variante auf
(siehe 3.1.2 und Anlage 2).

Der Stadtrat hatte am 10.05.2007 beschlossen, dass der Oberblrgermeister beauftragt wird, im
Rahmen des Projektes auch die Kosten zu berticksichtigen, die unter anderem der MVB und den
SWM entstehen, die nicht dem Kreuzungsrecht unterliegen (Beschluss-Nr. 1481-50 (1V) 07).

In den Verhandlungen konnte erreicht werden, dass im Wesentlichen die Mal3nahmen der MVB und
der SWM in die Kreuzungsmasse eingebracht werden konnen. Dies fuhrt zu einer Entlastung der
stadtischen Gesellschaften, da diese Kosten in der Gesamtzuteilung des Aufwandes zwischen der
DB AG und der Stadt beriicksichtigt werden.

Zudem wird die Forderung dieses Anteils erleichtert.

Der vorgelegte Gesamtumfang bedurfte umfangreicher Erdrterungen hinsichtlich der Notwendigkeit
und der Kostenzuordnung einzelner Gewerke auf die einzelnen Beteiligten des Bauvorhabens.

Die Kosten der Gesamtmal3nahme werden entsprechend der abzuschlief3enden
Eisenbahnkreuzungsvereinbarung (EKrV) zwischen den Beteiligten geteilt, wobei
nichtkreuzungsbedingte K osten durch den entsprechenden Besteller getragen werden.

Die Kosten werden unterteilt in kreuzungsbedingte Kosten, nicht kreuzungsbedingte Kosten
(qualitative Verbesserungen / Aufwertung gegentiber dem Bestand) und K osten Dritter (z.B.
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Schnittstellenmal3nahmen, Glasvitrinen, Anlagen, die durch die DB AG finanziert werden).

Die Kostenaufstellung erfolgte auf der Grundlage der vorliegenden Vereinbarungen mit den SWM,
AGM und der MVB sowieder DB AG.

Die Vorsteuerabzugsberechtigungen der SWM und der MV B werden bei der Abrechnung
gegeniiber der DB AG berlicksichtigt. Hierzu erfolgt derzeit eine Priifung in dem zustandigen
Finanzamt.

In den beiliegenden Kostentabellen (Anlage 2 - 3) wurden diese Kosten mit entsprechender

K ostenzuordnung zusammengestellt.

Dadie kapitalisierten Erhaltungskosten fiir die neuen Anlagen (Bauwerk, Entwéasserung, Straf3en)
grofRer sind, als fur die alten Anlagen, liegen Erhaltungsmehrkosten fir die Landeshauptstadt
Magdeburg vor, die die DB AG ablésen muss. Die DB AG hat der Landeshauptstadt Magdeburg
somit eine Ablésesumme von voraussichtlich ca. 7,0 Mio. € zu zahlen (siehe 3.2.1).

3.1.1 Anteile der Beteiligten (DB AG, LH MD, MVB, AGM, SWM) bei der Variante 3
(Stand Entwurfsplanung)

Gesamtkosten Gesamtkosten Kreuzungsbedingte Eigenleistungen
netto in Mio. € bruttoin Mio. € Kosten in Mio. € in Mio. €
netto brutto netto brutto
SWM/ 4,59 5,46 4,32 514 1,14 1,36
AGM
SWM 0,95 1,13 0,95 1,13 0,00 0,00
MVB 5,42 6,45 2,71 3,225 2,71 3,225

Die Berechnung der Gesamtkostenanteile erfolgt auf der Grundlage der vorliegenden

K ostenberechnung der Entwurfsplanung.

Die Kosteneigenanteile der SWM GmbH und der AGM mbH sowie der MVB GmbH ergeben sich
aus den bestehenden Konzessionsvertragen der Stadt mit den SWM, AGM und der MV B.

Die Restkosten sind kreuzungsbedingte K osten, die Bestandteil der K ostenmasse der
Baumalinahme Eisenbahniiberfilhrung (EU) Ernst-Reuter-Allee (ERA) sind.

3.1.2. Kostenvergleich der Variante, 0" und , 3"

a) Umsetzung der Variante O
Kosten, dieder Stadt entstehen wirden, wenn die L andeshauptstadt Magdeburg die
Vorzugsvariante 3 ablehnen wirde:

Die Kosten sind in der Anlage 2 detailliert dargestellt.
Die derzeitige Kostenerhthung, die sich nach detaillierter Planung in der Variante,, 3* ergeben hat,
wurde sich gleichfalsfir die Variante ,,0“ ergeben. Die grundlegende K ostenerhthung der
Variante, 0" gegentiber der Variante,, 3* belauft sich dementsprechend immer um mindestens diese
0,6 Mio. €, wiesie aus der Variantenplanung in der Studie bestanden hat.
Zusétzlich zeigen sich bei der Umsetzung der Variante ,,0“ weitere K ostenrisiken auf:
- Kosten, die sich aus einer sich daraus ergebenen Anderung des Spurplanes der DB AG
ergeben wirden, kdnnen zu diesem Zeitpunkt nicht eingeschéatzt werden.
- Der mit der Variante,,3“ von DB AG an LH MD zu zahlende Abl6sebetrag von ca.
7,0 Mio. € wirde sich bel der Variante ,,0" auf Grund des geringer auszugleichenden
Vorteilsfur die LH MD auf nahezu null reduzieren.
- Die Fordermittelbescheidung fur die LH MD ist in der derzeit ermittelten Form zeitlich
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begrenzt. Sollte eine andere V ariante geplant werden, hétte das Auswirkungen auf den
Baubeginn. Eine mégliche Finanzierung mit Fordermitteln wére bel einer Verschiebung des
Baubeginnsin der jetzigen Hohe in Frage gestellt.

- Generell ist eine Forderung der Variante 0" fraglich, da diese Variante eigentlich keine
Verbesserung darstellt.

- Mit der Planung der Variante,, 0“ wurden Schnittstellenmal3nahmen (z.B. Haltestelle Kdlner
Platz, Ausbau Kdlner Platz entfallen und weiteres Entwicklungspotenzial fur die Schaffung
eines ansprechenden Bahnhofsumfeldes versagt bleiben.

Kosten fir den Abbruch der Widerlager und technologische V orkehrungen zum Schutz der jewells
in Betrieb befindlichen Gleisanlagen der DB AG erhthen die Gesamtkosten der Variante 0. Die
Umsetzung dieser Variante durch die DB AG erfordert eine komplett neue Planung, die anteilig
auch durch dieLH MD zu finanzieren ist.

Die bereits angefallenen Gesamtplanungskosten in Bezug auf die bisher beauftragten und
erbrachten Leistungen sind entsprechend der Planungsvereinbarung 8 5 durch die Beteiligten zu
tragen. Damit wirden die DB AG die bisher erbrachten Planungsleistungen der Variante 3 der

L andeshauptstadt wahrscheinlich komplett in Rechnung stellen. Die genaue K ostenhohe der
Herstellungskosten fur die Variante O ware entsprechend der neuen Planung zu ermitteln. Diese
K osten miissen nach Ermittlung eines neuen Kostenteilungsschliissels anteilig auch durch die

L andeshauptstadt Magdeburg mitgetragen werden. Der KostentellungsschlUissel der Variante O
wurde sich fUr die Stadt unguinstiger auswirken.

Im Ergebnis dessen, ist die Umsetzung der Variante O unwirtschaftlich.

b) Umsetzung der Variante 3
Die Kosten der Variante 3, aufgeteilt nach Planungssténde sind der Anlage 2 zu entnehmen.
3.2 Betriebskosten

Die jahrlichen Betriebsmehrkosten fir den gesamten Bauabschnitt betragen ca. 32.500 €. Diese
wurden durch den Ansatz der zu bewirtschaftenden Flache und K ostenkennwerten von
vergleichbaren Bauwerken ermittelt.

Sie resultieren aus folgendem L el stungsumfang:

« Stral3enbel euchtung (auf3erhalb Tunnel)

* Tunnelbeleuchtung

* Winterdienst

« Stral%en und Geh-/Radwegreinigung

* Energiekosten weiterer technischer Anlagen

» Wartungsvertrag (Havarie-Steuerung, Videolberwachung, Beleuchtung, Pumpen)

Finanzierungsvorschlag (aus Zinsertrage Abldsebetrag DB AG):

Die LH MD erhdlt aus der Gesamtmal3nahme von der DB AG einen Abldsebetrag in Hohe von

ca. 7,0 Mio. €. Bei einer angenommenen Verzinsung des Abldsebetrages mit 3 % wirde die

L andeshauptstadt Magdeburg eine jéhrliche Zinseinnahme von ca.210.000 € erzielen. Diese Mittel
konnen fr die anfallenden Betriebsmehrkosten verwendet werden.

3.2.1 Berechnung der Abldsesumme



23

Auchim 8§ 15, Abs. 2 und Abs. 4 EkrG in Verbindung mit dem § 12, Abs. 2 EkrG ist der
Vorteilsausgleich vorgesehen. Der erhaltungspflichtige Beteiligte hat den durch die Mal3nahme des
anderen Beteiligten verursachten Vorteil anteilig auszugleichen. Dessen Anteil an dem Vorteil ist
nach dem Verhdtnis zu ermitteln, indem die Kosten der Kreuzungsmal3nahme bei getrennter
Durchfuihrung der Anderung zueinander stehen wiirden.

Die Berechnung erfolgt nach der , Richtlinie fir die Berechnung der AblGsebetrage der
Erhaltungskosten fur Briicken und sonstige Ingenieurbauwerke - Abl6serichtlinien 1980“, die
gemal3 dem Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) anzuwenden ist, um den Kreuzungsbeteiligten die
entstehenden Vor- und Nachteile durch die Mal3nahme auszugleichen.

Grundlage dieser Berechnung ist die theoretische Nutzungsdauer von Anlagen. Fur die theoretische
Nutzungsdauer sind vom Unterhaltungspflichtigen Unterhaltungskosten aufzubringen und bis zum
Ende der Nutzungsdauer die theoretischen Ersatzneubaukosten anzusparen. Diese Kosten werden
Erhaltungskosten (K osten fir die laufende Unterhaltung und Erneuerung) genannt. Der
Abl6sebetrag entspricht dabel der Differenz der kapitalisierten Erhaltungskosten der neuen und
alten baulichen Anlagen.

Fir die Kreuzungsmal3nahme EU ERA bedeutet dies, dass die kapitalisierten Erhaltungskosten fiir
die neuen und alten baulichen Anlagen berechnet und miteinander verglichen werden muissen.

Dabel wurde in der Berechnung unterschieden zwischen den Anlagen in der spéteren
Unterhaltungslast der DB AG und der LH MD. Fur die Anlagen der DB AG sind auf Grund des
Alters der alten Anlagen und der Stitzweitenreduzierung der neuen Eisenbahniberfiihrungen in der
Ernst-Reuter-Allee die kapitalisierten Erhaltungskosten fiir das alte Bauwerk grofier as fir das neue
Bauwerk. Damit liegt ein Vorteil fir die DB AG vor, der an die LH MD auszuzahlen ist. Dieser
Vortell wird entsprechend der bestétigten Kostentellung (Grundlage sind die fiktiven Baukosten, die
bei getrennter Baudurchfihrung entstehen) als Anteil an die LH MD in H6he von ca. 7,0 Mio. €
ausgezahit.

Die Betrage werden entsprechend des Planungsfortschritts fortgeschrieben und sind durch die DB
AG noch zu bestétigen.

3.2.2. Vergleich der Variante, 0“ und ,, 3"

Der Abl6sebetrag im Vergleich der Studien der beiden Varianten 0 und 3 kann dem Pkt. 2.1.6
dieser Drucksache entnommen werden. Allerdings hat die aktuelle Berechnung der Ablsebeitrage
ergeben, dass sich diese Summe in der Variante 3 auf ca. 7 Mio. EUR erhéhen wird.

3.3 Auswirkungen auf den stadtischen Haushalt

Mit der Mittelanmeldung 2010 fir die Investitionsprioritétenliste der Landeshauptstadt Magdeburg
werden die Haushaltsanséatze Ausgaben und Einnahmen in den Haushalt eingestel|t.

3.3.1 Finanzierung der Mehrkosten Stadt fur Planung und Bau
Der Finanzierungseigenanteil der LH MD hat sich gegentiber der Studie um 2,3 Mio. € erhoht.

Um die Gesamtaufwendungen des stadti schen Haushaltes zu reduzieren, sollte durch die
LH MD versucht werden, den Eigenanteil Gber eine weitere Forderung abzudecken.

3.3.2 Finanzierung der jahrlichen Betriebsmehrkosten
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Finanzierungsvorschlag (aus Zinsertrage Abldsebetrag DB AG):

Die LH MD erhdlt aus der Gesamtmal3nahme von der DB AG einen Abldsebetrag in Hohe von
ca. 7 Mio. €. Bel Verzinsung des Abl6sebetrages mit 3 % wirde die Landeshauptstadt Magdeburg
eine jahrliche Zinseinnahme von ca.210.000 Tsd. € erzielen.

Diese Mittel kdnnen fir die anfallenden Betriebsmehrkosten verwendet werden.

3.3.3 Zahlungsmodalitaten

Die Landeshauptstadt Magdeburg und die DB Netz AG haben Uber die Malinahme eine
Kreuzungsvereinbarung abgeschlossen. Regularien zur Durchfiihrung der Mal3nahme haben die
beiden Vertragsparteien in einer Baudurchfihrungsvereinbarung festgel egt.

Entsprechend der Kreuzungsvereinbarung werden die kreuzungsbedingten Kosten nach folgendem
Kreuzungstellungsschliissel aufgetelt:

e auf die DB Netz 42,13 v. H.,

e auf dieLH MD 57,87 v. H..

Entsprechend der paraphierten Baudurchfihrungsvereinbarung wurden zur Rechnungslegung
folgende Festlegungen getroffen:

- Die Landeshauptstadt ist berechtigt, jederzeit auf ihren vorliegenden und zur Zahlung anstehenden
Rechnungen einen Anteil von 42,13 % von der DB Netz AG per Abschlagsrechnung abzufordern.
Die DB Netz AG ist zur Zahlung binnen 3 Wochen verpflichtet.

- Die DB Netz AG ist berechtigt, jederzeit auf ihren vorliegenden und zur Zahlung anstehenden
Rechnungen einen Anteil von 57,87 % von der LH MD per Abschlagsrechnung abzufordern. Dabei
wird die DB Netz AG die jewells geltende Umsatzsteuer in Rechnung stellen. Die Landeshauptstadt
ist zur Zahlung binnen 3 Wochen verpflichtet.

- Mit vorstehender Regelung wird gewéhrleistet, dass beide Parteien zu keinem Zeitpunkt mehr
Kosten zu tragen haben alsin 8 5 Abs. 2 der Kreuzungsvereinbarung vorgesehen.

Auf Grund technologischer Zwange wird es aber erforderlich, dass der Auftrag der Bauleistungen
der Stadt mit ca. 31,5 Mio. € erteilt werden muss, d.h. ca. 4,8 Mio. € hoher, als der im Haushalt
festgel egte Stadtanteil. Der Antell der st&dtischen Kosten erhdht sich aber auf Grund des
Kreuzungsteilungsschliissels der Kreuzungsvereinbarung nicht.

4. Vertrage

4.1. Kreuzungsvereinbarung / Baudur chfihrungsvereinbarung DB NetzAG/LH MD
(Anlage 8)

In der mit der DB Netz AG geschlossenen Planungsvereinbarung (Beschluss des Stadtrates vom
22.05.2007 zur DS0149/07) wurden die Grundlagen, der Umfang, die Durchfiihrung sowie die

K ostenregelungen der Planung einschliefdlich aller notwendigen Gutachten und weiterer Untersu-
chungen, insbesondere zum Baugrund, der Umweltvertréglichkeit und dem Landschaftlichen
Begleitplan bis zum Abschluss einer Kreuzungsvereinbarung festgel egt. Die Planungsvereinbarung
regelt weiterhin, dass nach beidseitiger Bestétigung der Entwurfsplanung und vor Einleiten der
Genehmigungsplanung zwischen den Beteiligten eine Kreuzungsvereinbarung mit der Kostenfolge
des § 12 Nr. 2 EKrG abzuschlief}en ist.

Auf der Grundlage der abgeschlossenen Planungsvereinbarung konnten die Planungen bis zum
Stand der nunmehr vorliegenden Entwurfsplanung fortgesetzt werden.
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Die weitere Realisierung der Mal3nahme erfordert nunmehr den Abschluss einer
Kreuzungsvereinbarung. Die Kreuzungsvereinbarung ersetzt die Planungsvereinbarung und trifft
umfassendere Regelungen beziiglich der Kostenmasse und deren Vertellung sowie zur
Erhaltungslast. Der Abschluss einer Kreuzungsvereinbarung ist dartiber hinaus V oraussetzung fir
die Bewilligung und Ausreichung von Fordermitteln.

Rechtsgrundlage fir den Abschlussder Kreuzungsvereinbarungist 85 Abs. 1 EKrG. Kommt
zwischen den Kreuzungsbeteiligten keine Vereinbar ung, insbesonder e keine Einigung tber
dieVertellung der Kosten zustande, kann eine Anordnung im Kreuzungsr echtsver fahren
gemal § 6 EKr G beantragt werden. Als Anordnungsbehdrde entscheidet dann das
Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung im Benehmen mit der von der

L andesr egierung bestimmten Behorde, § 8 EKrG.

Die wesentliche Regelung der Kreuzungsvereinbarung ist die Verteilung der kreuzungsbedingten
Kosten auf der Grundlage des 8§ 12 Nr. 2 EKrG. Danach sind die kreuzungsbedingten K osten bei
beidseitigem Verlangen im Verhdltnis der Kosten der Fiktiventwirfe auf die Beteiligten aufzuteilen.
Die Verhdtnisse der ermittelten Kosten der Fiktiventwurfe fihren zu einem Kostenschliissel,
wonach die Stadt 57,87 % und die Bahn 42,13 % der kreuzungsbedingten K osten zu tragen hat.

Neben der Kreuzungsvereinbarung ist esin der Regel tblich und geboten, eine sogenannte
Baudurchfihrungsvereinbarung zu treffen. Hier werden Festlegungen der technischen
Durchfihrung und Regel ungen von Ausfihrungsdetails getroffen. Fragen von grundsétzlicher
Bedeutung gehoéren jedoch in die Kreuzungsvereinbarung.

Mit der vorliegenden Baudurchfiihrungsvereinbarung wird vereinbart, dass die Ausschreibung der
Gesamtmal3nahme durch die DB Netz AG erfolgt. Die Auswertung der eingehenden Angebote soll
durch die DB Netz AG und der Stadt gemeinsam vorgenommen werden. Die Auftragserteilung der
Bauleistungen erfolgt durch die DB Netz AG und der LH MD jeweils gesondert fir denin der
Kreuzungsvereinbarung konkret abgesteckten V erantwortungsbereich.

Fur die Koordinierung der einzelnen Bauabl&ufe wird eine Koordinierungsgruppe gebildet, in der
die Stadt und die DB Netz AG gleichberechtigte Partner sind.

4.2 VereinbarungMVB /LH MD (Anlage 9)

Dasich die Gleisanlagen der Straf3enbahn stral3enbiindig im offentlichen Stral3enraum befinden, ist
die MVB als Tragerin der Baulast der Stral3enbahn nicht al's eigenstandige Kreuzungsbeteiligte i.S.
des Eisenbahnkreuzungsgesetzes anzusehen.

Das e senbahnrechtliche Kreuzungsverhédtnis besteht dem gemal lediglich zwischen der
Baulasttragerin des Eisenbahnschienweges und der Landeshauptstadt Magdeburg al's
Baulasttragerin des offentlichen Stral3enraumes. Die Interessen der Stral3enbahn werden in diesem
Verhdltnis von der Trégerin der Stral3enbaulast vertreten.

Die abzuschlief3ende Kreuzungsvereinbarung wird folgerichtig lediglich zwischen der DB Netz AG
und der Landeshauptstadt Magdeburg abgeschl ossen. Gegenstand dieser Vereinbarung ist u.a. die
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Verteillung der Kosten der Gesamtmal3nahme. Die auf die Anlagen der Stral3enbahn bezogenen
Mal3nahmen werden nach der Kreuzungsvereinbarung der Landeshauptstadt Magdeburg
zugerechnet.

Die Kosten der Stral3enbahnanlagen sind im Innenverhdltnis auf der Grundlage des zwischen der
L andeshauptstadt Magdeburg und der Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH geschlossenen
Konzessionsvertrages zu verteilen. Auf der Grundlage der heranzuziehenden Regelung des § 11
Abs. 6 Ziffer b) mit der MV B geschlossenen Konzessionsvertrages hat die Stadt die der MVB
entstehenden Kosten zur Halfte zu erstatten. Die danach von der Stadt zu tragenden Kosten sind
Bestandteil der nach der Kreuzungsvereinbarung mit der DB Netz AG aufzuteilenden K ostenmasse.
Angesichts des erheblichen Kostenumfanges und der Bedeutung der Angelegenheit soll eine
gesonderte, auf die konkrete Mal3nahme ,, Eisenbahniiberfiihrung Ernst-Reuter-Allee” bezogene
V ereinbarung geschlossen werden. Gegenstand der Vereinbarung sind neben Regelungen zur
Finanzierung der Mal3nahme auch Regelungen zum Bauablauf. Der in der Vereinbarung mit der
MV B geregelte Bauablauf entspricht den VVorgaben der mit der DB Netz AG abzuschlief3enden
Baudurchfihrungsvereinbarung.

4.3. Vereinbarung AGM / LH MD (Anlage 10)

Die umzusetzende Vorzugsvariante der Landeshauptstadt zur Verlagerung des motorisierten
Individualverkehresin die —1 Ebene hat Auswirkungen auf die vorhandenen Entsorgungsanlagen
der AGM. Die offentlichen Abwasseranlagen miissen in dem vorgenannten Bereich in

technol ogisch gednderter Form um- bzw. neu verlegt werden, da die bisher bestehenden
Freigefélleachsen durch die Baumal3nahmen von DB Netz AG und der Landeshauptstadt
Magdeburg zerstort werden.

Da sich die Entsorgungsanlagen der AGM stral3enbiindig im offentlichen Stral3enraum befinden, ist
die AGM nicht al's eigenstandige Kreuzungsbeteiligte anzusehen, so dass die Interessen der AGM
im Rahmen der Kreuzungsvereinbarung von der Landeshauptstadt vertreten werden. Die auf die
Entsorgungsanl agen bezogenen M al3nahmen werden nach der Kreuzungsvereinbarung der

L andeshauptstadt zugerechnet.

Die Kosten der Entsorgungsanlagen sind im Innenverhaltnis auf der Grundlage des zwischen der

L andeshauptstadt Magdeburg und der Abwassergesellschaft Magdeburg mbH geschlossenen
Konzessionsvertrages gemald der Regelung des 8 5 Ziffer 5 des Vertrages von der Landeshauptstadt
zu tragen. Die AGM hat dieihr entstehenden Vorteile aus der Kreuzungsmal3nahme gegentiber der
L andeshauptstadt auszugleichen, wéhrend die Landeshauptstadt die der AGM entstehenden
Nachteile auszugleichen hat. Dabei besteht keine Verbindung zu der unter 3.2.1. genannten
Ablésesumme nach 8§ 15 Abs.2 u.4. EkrG i.V. mit § 12 Abs.2 EkrG. Der Anspruch aus dem
Eisenbahnkreuzungsgesetz steht alleine der Landeshauptstadt zu, wahrend AGM der Anspruch auf
K ostenerstattung nach dem Konzessionsvertrag zusteht. Die danach von der Landeshauptstadt im
Rahmen des § 150 Bau GB zu tragenden Kosten sind Bestandteil der nach der
Kreuzungsvereinbarung mit der DB Netz AG aufzuteilenden K ostenmasse.

Angesichts des erheblichen K ostenumfanges und der Bedeutung der Angelegenheit wird eine ge-
sonderte, auf die konkrete Mal3nahme ,, Eisenbahniberfihrung Ernst-Reuter-Allee” bezogene Ver-
einbarung geschlossen werden. Gegenstand der V ereinbarung sind Regelungen zur Finanzierung
der Mal3nahme, zur Berechnung des Vorteils- und Nachteil sausgleiches und zur Baudurchfihrung.
Der in der Vereinbarung mit der AGM geregelte Bauablauf entspricht den Vorgaben der mit der DB
Netz AG geschlossenen Baudurchfiihrungsvereinbarung.

4.4Vereinbarung SWM / LH MD (Anlage 11)
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Die Umsetzung der Eisenbahntiberfthrungsmal3nahme hat Auswirkungen auf die vorhandenen

V ersorgungsanlagen der SWM in den Bereichen Strom, Gas, Wasser und Info. Die

V ersorgungsanl agen missen in dem vorgenannten Bereich um- bzw. neu verlegt werden. Im
Hinblick auf die kiinftige Entwicklung der V ersorgungsnetze der SWM sind zudem Vorhaltetrassen
einzuplanen und bei der baulichen Umsetzung des Projektes entsprechend zu berticksichtigen.
Dasich die Versorgungsanlagen der SWM stral3enbtindig im offentlichen Stral3enraum befinden, ist
die SWM nicht als eigenstandige Kreuzungsbeteiligte anzusehen, so dass die Interessen der SWM
im Rahmen der Kreuzungsvereinbarung von der Landeshauptstadt vertreten werden. Die auf die

V ersorgungsanl agen bezogenen Mal3nahmen werden nach der Kreuzungsvereinbarung der

L andeshauptstadt zugerechnet.

Die Kosten der Versorgungsanlagen sind im Innenverhéltnis auf der Grundlage der zwischen der

L andeshauptstadt Magdeburg und der Stédtischen Werke Magdeburg GmbH geschlossene
Konzessionsvertrége von der Landeshauptstadt zu tragen. Mal3gebend sind insoweit 8 5 Ziffer 8 des
Konzessionsvertrages tber die Stromversorgung, 8 5 Ziffer 8 des Konzessionsvertrages fur die
Gasversorgung, 8 7 Ziffer 5 des Konzessionsvertrages Uber die 6ffentliche Versorgung mit Wasser
sowie

8 6 des Gestattungsvertrages fur die offentliche Benutzung offentlicher Wege fir Leerrohrtrassen.
Die SWM hat die ihr entstehenden Vorteile aus der Kreuzungsmal3nahme gegeniber der

L andeshauptstadt auszugleichen. Dabei besteht keine Verbindung zu der unter 3.2.1 genannten
Ablésesumme gemal3 § 15 Abs.2 u.4 EkrGi.V. mit 8 12 Abs.2 EkrG. Der Anspruch aus dem
Eisenbahnkreuzungsgesetz steht alleine der Landeshauptstadt zu, wahrend SWM der Anspruch auf
K ostenerstattung aus dem jeweiligen Konzessionsvertrag zusteht. Die danach von der

L andeshauptstadt im Rahmen des § 150 Bau GB zu tragenden K osten sind Bestandteil der nach der
Kreuzungsvereinbarung mit der DB Netz AG aufzuteilenden K ostenmasse.

Angesichts des erheblichen K ostenumfanges und der Bedeutung der Angelegenheit wird eine
gesonderte, auf die konkrete Malinahme ,, Eisenbahntiberfihrung Ernst-Reuter-Allee” bezogene
Vereinbarung geschlossen werden. Gegenstand der V ereinbarung sind Regelungen zur
Finanzierung der Malnahme, zur Berechnung des V orteil sausglei ches und zur Baudurchftihrung.
Der in der Vereinbarung mit der SWM geregelte Bauablauf entspricht den V orgaben der mit der
DB Netz AG abgeschlossenen Baudurchfihrungsvereinbarung.

5. Zusammenfassung

Im Restimee muss festgestel It werden, dass eine Kostenentwicklung stattgefunden hat. In der
Weliterentwicklung sind aber insbesondere auch — neben der verkehrlichen Betrachtung — erhebliche
Verbesserungen etwa bei der Entwésserung gegeben.

Wichtig ist fur die Beurteilung nach der Fortschreibung der Planung ein Vergleich der Varianten:

Variante,, 3*:
Gesamtkosten = 44,94 Mio. €.
Die Kostenerh6hung ist hauptséchlich auf eine Prézisierung der Planung zurtickzufihren. Zudem
wurden Einzelmal3nahmen im Umfeld genauer berticksichtigt:
- Gesamtkostenerhdhung um 7,25 Mio. €
- Erhéhung Eigenmittel Stadt um 2,30 Mio. €
- Erhdéhung Kosten MVB um 0,20 Mio. €
- Senkung Eigenmittel MVB um 1,00 Mio. €
- Erhéhung Kosten SWM um 3,82 Mio. €

Im Vergleich der fortgeschriebenen Planungen und Kosten bleibt die Vorzugsvariante die
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kostenguinstigste.

Variante, 0*:

Gesamtkosten = 48,26 Mio. €

Kosten fur den Abbruch der Widerlager und technol ogische V orkehrungen zum Schutz der jeweils
in Betrieb befindlichen Gleisanlagen der DB AG erhthen die Gesamtkosten der Variante O.

Tatsachlich ist auch der Kostenschliissel fir die Stadt glinstiger.

Variante,, 3":

Entsprechend der Kreuzungsvereinbarung werden die kreuzungsbedingten K osten nach folgendem
Kreuzungsteilungsschliissel aufgeteilt:

auf die DB Netz 42,13 v.H,,

auf dieLH MD 57,87 v. H..

Variante,, 0*:

Der Kostenteilungsschltissel wirde sich bel der Variante ,,0" zu Gunsten der DB AG verschieben.

Fir die Variante ,3* der KreuzungsmaRnahme EU ERA werden im Rahmen des Abldsebetrages die
kapitalisierten Erhaltungskosten fur die neuen und alten baulichen Anlagen berechnet und
miteinander verglichen. Fir die Anlagen der DB AG sind auf Grund des Alters der alten Anlagen
und der Stutzweitenreduzierung der neuen Eisenbahniberfiihrungen in der Ernst-Reuter-Allee die
kapitalisierten Erhaltungskosten fur das alte Bauwerk grof3er als fur das neue Bauwerk. Damit liegt
ein Vortell fir die DB AG vor, der an die LH MD auszuzahlen ist. Dieser Vorteil wird entsprechend
der bestétigten Kostenteilung als Anteil an die LH MD in Hohe von ca. 7,0 Mio. € netto ausgezahit.
Bel der Variante ,,0" liegt der Uberwiegende Vorteil bei der Landeshauptstadt Magdeburg. Die
Ablésesumme fallt fur die Landeshauptstadt geringer aus (ca. 1,9 Mio. € netto).

Grundsétzlich gilt, bei einem
Vergleich der Varianten ,,0* und ,,3* dartiber hinaus:

- Generell ist eine Forderung der Variante 0" fraglich, da diese Variante eigentlich keine
V erbesserung darstellt.

- Mit der Planung der Variante ,,0“ wirden Schnittstellenmal3nahmen (z.B. Haltestelle Kdlner
Platz), Ausbau Kdlner Platz entfallen und weiteres Entwicklungspotenzial fur die Schaffung
eines ansprechenden Bahnhofsumfeldes versagt bleiben.

- DieVariante, 0" stellt im Endzustand eine Verschlechterung der verkehrlichen Verhdtnisse
gegeniiber dem Bestand dar.

6. Weitere Vorgehensweise

Im Zuge der weiteren Planung ist die Bauwerksgestaltung, insbesondere die Gestaltung der
Tunnelein- und ausfahrten vertiefend und umfassend zu betrachten. Mit den heute existierenden,
umfangreichen M 6glichkeiten einer architektonischen Gestaltung soll hier ein ansprechendes
Haupteingangstor zur Innenstadt entstehen. Fir die Gestaltung der Tunnelein- und ausfahrt im
Bereich des City-Carree’ s wird ebenfalls eine Aufwertung angestrebt.

Zur Vorstellung der Baumal3nahme wurde eine Visualisierung mit erlauternden Animationen zu
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Konstruktionsweisen, Gestaltungen und Technologien erarbeitet. Ziel dieser Visualisierung ist es,
das Bauvorhaben in der Offentlichkeit und bei den entsprechenden Gremien verstandlich zu
erlautern. Zur Verbesserung des algemeinen V ersténdnisses dieser Planung wurde neben der
Visualisierung durch die LH MD ein Tunnelmodell beauftragt. Esist geplant, den aktuellen Stand
zum Modell im 4. Quartal 2009 der Offentlichkeit vorzustellen. Esist auch vorgesehen, diese
Informationen auf die Internetseiten der Landeshauptstadt Magdeburg und der DB AG einzustellen
und der Offentlichkeit zuganglich zu machen.

Anlagen:

DS0266_09, Anl.
DS0266_09, Anl.
DS0266_09, Anl.
DS0266_09, Anl.
DS0266_09, Anl.
DS0266_09, Anl.
DS0266_09, Anl.
DS0266_09, Anl.
DS0266_09, Anl.

DS0266_09, Anl
DS0266_09, Anl
DS0266_09, Anl
DS0266_09, Anl

1 - Ubersicht tiber Finanzierungsanteile
2 — Kostenvergleich Planungsstande

3 - Finanzierungsplan

4 - Ubersichtslageplan

5—Lageplane, Bl. 1-2

6 — Regelquerschnitte, Bl. 1-2

7 - Gestalterische Ausblicke

8 - Kreuzungsvereinbarung/ Baudurchf ihrungsvereinbarung, Bl. 1-20
9 - Vereinbarung mit der MV B, BI. 1-7
. 10 - Vereinbarung mit der AGM, Bl. 1-6
. 11 - Vereinbarung mit den SWM, BI. 1-5
. 12 - Beispiel Riebeckplatz

. 13 - Beispiel Karlsruhe





