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Workshop ¢ Nordlicher Stadteingang

Vorwort des Oberblrgermeisters der
Stadt Magdeburg

Wettbewerbe und Workshops haben in der
Arbeitspraxis der Stadtplaner in Magdeburg ihren festen
Platz. Insbesondere die Durchfiihrung von
Werkstattwochen oder -tagen hat sich als eine glinstige
Maglichkeit erwiesen, schnell und mit verhaltnisméaRig
geringem Aufwand zu einem reichen Ideenfundus zu
gelangen. Ein Ideenfundus, aus dem man schdpfen
kann, um eigene Denkansétze zu Uberprifen oder
Aufgabenstellungen préaziser und konkreter zu
formulieren. Aus dieser Erfahrung heraus entstand im
Stadtplanungsamt der Gedanke, den Bereich des
nordlichen Stadteingangs zum Gegenstand eines
solchen Workshops zu machen, 20 erfahrene und véllig
unvoreingenommene Architekten, Stadte- und
Landschaftsplaner danach zu befragen, wie sie sich
den Eingang zur Landeshauptstadt Magdeburg in der
Zukunft vorstellen.

Das Ergebnis dreitdgiger Arbeit ist nicht nur sehens-
sondern vor allem nachdenkenswert.

Mit der Dokumentation und Veréffentlichung der
Ergebnisse des Workshops ,Nérdlicher Stadteingang”
sollen nun die Voraussetzungen fur eine griindliche
Diskussion bestehender Widerspriiche und méglicher
Entwicklungsziele geschaffen werden.

Ich méchte bei dieser Gelegenheit allen Teilnehmern
und den Organisatoren des Workshops fur ihren Einsatz
danken. Der vorliegenden Dokumentation wiinsche ich
viele Interessenten und regen Gebrauch.

Dr. Polte
Oberblrgermeister
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Einige Gedanken zum Stadteingang
Magdeburg

Die derzeitige dynamische und oftmals ungeordnete
stadtebauliche Entwicklung bedroht die Einmaligkeit
Magdeburgs. Orte des ersten Erkennens, die innere
Ordnung, der stadtebauliche Rhythmus und das Sich-
Eins-Fuhlen mit der Stadt werden empfindlich gestort.

Symbolhafte, reklameartige Akzente aus lauten oder
vielmehr grellen Farben - mit entschlossener Hand und
kraftigen breiten Pinseln aufgetragen - bedrohen das
Bild des bald 1200jahrigen Magdeburgs.

So gilt es, in einem ,Workshop" neue Farben und
Stilelemente regionaler Pragung zu finden, vielmehr
einen neuen Duktus - Rhythmus der Strichfiihrung -,
um das Bild der Stadt neu zu gestalten. So ist hier von
den Architekten und Stadtplanern der Versuch gewagt
worden, einen neuen Stil Magdeburgs zu finden.

Die Vielfalt der Ideen und Skizzen verdeutlichen, wie
schwierig diese Aufgabe ist.

Die gesetzten Tupfer und Elemente fuhren im Stile des
Pointilismus zu einem neuen Bild, daR jedoch erst in
den nachsten Jahren an Scharfe gewinnen wird. Ein
Bild, daR von allen gesellschaftlichen, politischen und
wirtschaftlichen Strémungen belebt werden kann und
vom prozefRhaften Charakter bestimmt ist.

Ein ProzeR, der sicherlich mehrere Generationen
dauern wird und wesentlich vom politischen Willen,
Engagement der Verwaltung und der Aktivitaten der
Burger bestimmt sein wird.

Die folgenden Jahre werden zeigen, ob die vielen
Farbtupfer, die vielen Ideen an Schérfe gewinnen und
im Norden Magdeburgs einen neuen Stadteingang
formen, der die Einmaligkeit Magdeburgs betont und
ein in sich geschlossenes, harmonisches Bild der Stadt
im Einklang mit der Kulturlandschaft der Bérde pragt.

Dr. Ing. Eckhart Wilhelm Peters
Leiter des Stadtplanungsamtes



Uberlegungen zum Thema
» Stadteingange”

Die mittelalterliche Stadt war von der umgebenden
Landschaft durch Mauern, Wélle und Graben klar
abgegrenzt. Stadttore Gbernahmen die Verbindung
zwischen Stadt und Umgebung. Sie hatten nicht nur
Schutz- und Kontrollfunktionen zu erfiillen, sondern
besallen zugleich Symbolcharakter und waren oft von
hohem baukinstlerischen Wert.

Die klare Abgrenzung zwischen Stadt und Landschaft
ist in den letzten 200 Jahren verlorengegangen. Die
Stéadte wuchern in die Landschaft hinein.

Geblieben aber sind die Straf3en als Verbindungslinien
zwischen Stadt und Umland und damit auch die

.Stadteingdnge" - nur, daf? sie heute in der Regel vdllig
gestaltlos sind und keinen Erlebniswert mehr besitzen.

Angesichts des jetzt im Osten Deutschlands
einsetzenden raschen Wachstums der Stadte, das
nicht zuletzt durch flachenintensive, aber
baukunstlerisch wenig anspruchsvolle
Gewerbeansiedlungen an den Stadtrandern
gekennzeichnet ist, tut Besinnung auf
stadtbaukinstlerische Tradition not.

Es geht um die bewuRRte Gestaltung der Zugange zu
den Stadten und in diesem Zusammenhang um die
Wahrung und Nutzung vorhandener landschaftlicher
Qualitaten.

Der fur Magdeburg wichtigste Stadteingang liegt im
Norden der Stadt, an der Verbindung der Stadt mit der
Autobahn A 2.

Hier geht es nicht nur um die Gestaltung des
Stadteinganges schlechthin, sondern auch - und
vielleicht in erster Linie - um das Signal
,Landeshauptstadt Magdeburg", das den
Vorbeifahrenden gilt.

Bei sorgfaltiger Beachtung dertopografischen Situation
kann dieses Signal weithin sichtbar gemacht werden
und wichtige Stadtkompositionelle Aufgaben erfillen.
Das trifft vor allem fur den Blick vom Rande der Hohen
Borde (Rasthof Bérde) zu, mit dem man das gesamte
Stadtgebiet erfassen kann.

Mit der geplanten Entwicklung des Technologie-Parkes
"Ostfalen” im Landschaftsraum nérdlich der Autobahn
zwischen den Ortschaften Barleben und Ebendorf droht
eine Verunklarung der Situation. Mit der Gestaltung des
nordlichen Stadteinganges mul3 ein stadtebaulicher
Schwerpunkt gesetzt werden, der auf die Stadt hinweist
und den Ankommenden Orientierung erméglicht.

Das Erlebnis ,Stadteingang" ist heute in der Regel eine
Annaherung mit hoher Geschwindigkeit. Es sollte sich
auch nicht auf einen gedachten Punkt beschranken,
sondern den Ankommenden auf seinem Weg in die
Stadt ein Stiick begleiten, ihn in die Stadt hineinfiihren.

Der geplante Ausbau des Verkehrssystems mit neuer
Anbindung an die A 2 und einem neuen
.Nordverbinder" schafft veranderte und komplizierte
Ausgangsbedingungen.

Dr. Ing. Karin Kirsch
Stellenleiterin im Stadtplanungsamt



Die Teilnehmer am Workshop
»Nordlicher Stadteingang"”

Der Einladung des Stadtplanungsamtes folgten
Architekten, Stadtplaner und Landschaftsgestalter aus
Hannover, Braunschweig und Magdeburg

An dem vom 17. bis 19. Juni 1993 im CCM Congress
Centrum Magdeburg durchgefiihrten Workshop
nahmen teil:

Architekturbiiro Bertram Blinemann + Partner,
Hannover
- Dipl.-Ing. Marion Jochheim
- Dipl.-Ing. Rainer Muller

Architektengemeinschaft "Casa Bianca",
Braunschweig
- Dipl.-Ing. Hans-Joachim Meissner
- Dipl.-Ing. Rolf Blume

Architekten Dubiel + Langner, Hannover
- Dipl.-Ing. Nikolaus Dubiel
- Dipl.-Ing. Kay Koller

ArchitektengemeinschaftKellner, Schleich, Wunderling,
Hannover
- Dipl.-Ing. Karin Kellner
- Dipl.-Ing. Lutz Schleich

Architekturbiro Otto, Magdeburg
- Dipl.-Ing. Peter Otto
- Dipl.-Ing. Wolfgang Wahnelt

Architekturbiro ,Partner”, Magdeburg
- Dipl.-Ing. Lydia Schulze
- Dipl.-Ing. Johannes Schroth

Architektencontor Magdeburg
- Dipl.-Ing. Peter Schube

Architekten Storch + Ehlers, Hannover
- Dipl.-Ing. Hinrich Storch
- Dipl.-Ing. Martin Bockelmann
- Dipl.-Ing. Willi Eckermann

Buro Bahlo, Kéhnke, Stosberg, Hannover
- Dipl.-Ing. Dieter Bahlo

Workshop « Nordlicher Stadteingang -

Biro JSK + PW, Frankfurt » Disseldorf » Braunschweig
- Dipl.-Ing. Karsten Kriiger-Heyden

Biro KSP, Kdéln ¢ Braunschweig ¢ Berlin « Magdeburg
- Dipl.-Ing. Michael Zimmermann

Institut fir Griinplanung und Gartenarchitektur der
Universitat Hannover
- Dipl.-Ing. Landschaftsarchitekt
Christoph Schonhoff

Moderator: Prof. Dr. Christian Farenholtz, Hamburg
Organisation und fachliche Betreuung durch das
Stadtplanungsamt Magdeburg:

- Dr.-Ing. Eckhart Wilhelm Peters
- Dipl.-Ing. Klaus Schulz

- Dr.-Ing. Karin Kirsch

- Dipl.-Ing. Hans-Joachim Schulze
- Dipl.-Ing. Peter Gorke

- Dipl.-Hort. Rolf Weinreich

- Dipl.-Ing. Heinz-Joachim Olbricht
- Ing.-Oec. Wilfried Hoffmann

- Jutta Fittkau



Die Ergebnisse des Workshops
,NoOrdlicher Stadteingang"

Nach einer Information der Teilnehmer des Workshops
tber den Stand der Flachennutzungsplanung sowie
Informationen Uber die verkehrsplanerischen und
landschaftsplanerischen Absichten im nordlichen Teil
des Magdeburger Stadtgebietes, fand am
Eroffnungstag des Workshops (17. Juni 1993) eine
gemeinsame Besichtigung des Standortes statt.

Im Verlauf der anschlieenden Diskussion tber die
vorgefundene Situation und die Planungsziele bildeten
sich aus dem Kreis der Teilnehmer 5 Arbeitsgruppen.
Nachfolgend sind die Ergebnisse der knapp
zweitdgigen Arbeit dieser 5 Gruppen dokumentiert. Die
abgebildeten Skizzen zeigen, dal3 auch innerhalb der
Gruppen an Varianten gearbeitet wurde.

Kurze schriftliche Darstellungen geben Auskunft tber
die grundsatzlichen Standpunkte, zu denen man sich in
den einzelnen Gruppen verstandigte.

An allen drei Tagen moderierte Prof. Dr. Christian
Farenholtz den Workshop.
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Gruppe 1

Dipi.-Ing. Rolf Blume

Dipl.-Ing. Hans-Joachim Meissner
Dipl.-Ing. Johannes Schroth
Dipl.-Ing. Lydia Schulze

Dipl.-Ing. Wolfgang Wahnelt

Erlauterungsbericht

1. Der Norden Magdeburgs zeichnet sich durch eine
klar formulierte Stadtkante aus, die durch die blockartig
geschlossene Struktur der Neubausiedlung Neustadter
See gebildet wird. Die aus zwei Hochhaussolitaren
bestehende signifikante Torsituation ist eine moderne
Interpretation des Themas Stadteingang, wenngleich
diese Geste sich auf die alte Barleber StraRe bezieht,
wahrend der Magdeburger Ring - die eigentliche
Stadteinfahrt - dazu im Widerspruch steht. Bislang wird
diese Situation lediglich durch vereinzelte - fur eine
AusfallstralRe typische Gewerbenutzungen und
Tankstellen gestort. Der qualitatvolle Landschaftsraum,
dessen Topographie durch die Hohenlage gegenuber
der Stadt und den eingeschnittenen Bachlauf der Siilze
gekennzeichnet wird, wird zur Zeit Giberwiegend
landwirtschaftlich bzw. durch Kleingarten genutzt.
Insbesondere Ostlich der Barleber StralRe existiert -
nicht zuletzt durch die vorhandenen Wasserflachen -
das Potential fiir ein zusammenhangendes und
differenziertes Naherholungsgebiet. Diese Situation ist
durch die Ausweisung eines Gewerbegebietes, stdlich
der A 2 - letztlich eine Reaktion auf den Bau des
"Ostfalenparks" nordlich der A 2 - gefahrdet. Die damit
- und mit dem Gewerbegebiet Rothensee - im
Zusammenhang stehende Planung des sogenannten
.Nordverbinders" erzwingt zusétzlich zu dem neuen
Autobahnknoten Magdeburg-Zentrum einen zweiten
Knotenpunkt mit autobahnartigem Charakter innerhalb
der verhaltnismafig geringen Distanz zwischen A 2 und
Stadtrand. Der vorhandene Landschaftsraum wirde
dadurch zerstort und die Qualitaten (s. 0.) des jetzigen
Stadteinganges erheblich gefahrdet. Eine qualitatvolle
Verbesserung ware kaum noch mdglich. Die Frage der
Anbindung und Ausformulierung des neuen
Gewerbegebietes bzw. des Landschaftsraumes wurde
fur die Arbeitsgruppe zum entscheidenden Kriterium fur
die gestalterische Losung des Stadteingangs.

2. Die Konzepte der Arbeitsgruppe gehen von einer
Konzentration des neuen Gewerbegebietes an der
Autobahn und von einer flachenméaRigen Beschrénkung
dieses Gebietes aus. Damit soll ein mdglichst breiter
Landschaftsraum zwischen Stadt und Gewerbegebiet
erhalten werden. Der Lésungsansatz der Gruppe sieht
eine konsequente Orientierung des Gewerbegebietes
in Kombination mit dem noérdlichen Ostfalenpark an der
Autobahn zwischen den Autobahnanschluf3stellen im
Zuge der B 189 (MD-Zentrum) und der B 71 (geplant)
vor. Beide Gewerbegebiete sind untereinander Uber die
A 2 verbunden. Durch die Konzentration der
Erschlieungen parallel zur A 2 entsteht ein ,Strip",
eine - bezogen auf die Prasentation der Branchen
innerhalb des Gewerbegebietes - der Dynamik des
Autoverkehrs entsprechende Situation als Teil der
Stadteinfahrt.



Der Lieferverkehr, der durch das Gewerbegebiet
erzeugt wird, wird auf dem kirzesten Wege direkt von
der Autobahn in das Gebiet geleitet, ohne die
Stadteinfahrten zu belasten und somit zusatzliche
Verkehrsbauten zu erzeugen. Der Mega-Struktur
moderner Gewerbegebiete entspricht als VerkehrstralRe
die Mega-Struktur der Autobahn. Deshalb sollte dort
auch das Problem gel6st werden. Die erforderlichen
Flachen z. B. flir zusatzliche Fahrspuren fir die
Autobahn, bzw. zusétzlich neben dieser sind
vorhanden, und die Dimension dort auch ohne weiteres
vertraglich. AuRerdem erhielte Magdeburg (und
Barleben) so ein wirklich signifikantes Gewerbegebiet.
Eine Variante orientiert das Gewerbegebiet ebenfalls
weitgehend an der Autobahn, fafit es allerdings durch
Geholzgrin ein und trennt es gestalterisch von dieser.
Die ErschlieBung des Gewerbegebietes erfolgt von der
B 71 Uber einen "Einhang".

Der durch das Gewerbegebiet Rothensee erzeugte
Verkehr soll auf dem kirzesten Weg zur
Autobahnauffahrt Magdeburg-Rothensee auf die A 2
und die geplante A 14 geleitet werden. Somit kann eine
parallel zur Autobahn geftihrte StraRe entfallen. Auch
hier ist eher eine Verbreiterung der A 2 durch
erganzende Spuren bis zu A 14 vertraglich, als der
Nordverbinder. Innerhalb des Gewerbegebietes
Rothensee ist durch kleinrdumige MafRRnahmen der
Verkehr in die Stadt zu begrenzen.

3. Der Stadteingang im Zuge der B 189 und das
entsprechende Umfeld wird in mehreren Varianten
entwickelt. Grundsatzlich werden Qualitaten des
derzeitigen Stadtrandes gestéarkt und Potentiale, die in
schwachen Strukturen ruhen, entwickelt.

Im Rahmen dieser Grundsatze werden verschiedene
Varianten fur die bauliche und strukturelle Umsetzung
dieses Themas angeboten.

Der geplante Verlauf der B 189 wird grundsatzlich
akzeptiert. In zwei Losungen wird die tangentiale
Situation zwischen alter und neuer - nunmehr als Ful3-
und Radweg genutzter Trasse, - dadurch aufgehoben,
daR der Schwung der neuen Trasse nach Osten
erweitert wird. In dem einen Fall Uberquert die neue
Trasse auf einem Viadukt, die alte Achse und die Sulze,
in dem anderen Fall markiert eine Pappelreihe den
alten Verlauf, wahrend Ful3- und Radweg auf einen
anderen, in eine Landschaft integrierten Weg gelegt
wird.

4. Der eigentliche Eintritt in die Stadt wird in einer
Losung durch eine konzentrierte Verdichtung aus
Dienstleistungs- und Wohngebéauden als ,Tor"
Uberhoht. Ein langgestrecktes Geb&aude tbernimmt die
Funktion einer rAumlichen Umleitung des Magdeburger
Ringes und soll somit den Widerspruch zwischen der
signifikanten Torsituation und dem tatséchlichen
Stadteingang aufheben. Der Bereich um die beiden
Wohnhochhauser wird als Plateau aufgefal3t - erganzt

durch 6ffentlich, kulturelle Nutzungen. Durch dieses
Plateau wird der Ubergang aus der Stadt in die
Landschaft inszeniert.

Beim Eintritt der B 189 in das bebaute Stadtgebiet wird
der Stralenraum in TeilrAume entsprechend der
jeweiligen Randbebauung und -nutzung differenziert,
um ihn somit in die Stadtstruktur zu integrieren.
Insbesondere dort, wo verhéaltnismafiig enge Raume
mit Wohnbebauung durchquert werden, soll die
Wertigkeit des Raumes als privater Griinbereich durch
Teiliberbauung der StraBe und Gelandemodellierung
hervorgehoben werden. In diesem Zusammenhang
werden Vorschlage fir eine Umorganisierung der
Wohngrundrisse gemacht - eine Mal3nahme, die
gewissermalien als passiver Larmschutz zu werten ist.
Das Wohngebiet mit dem ehem. LPG-Stall wird -
entsprechend arrondiert - als Wohn-, Misch- oder
Kleingewerbegebiet wie eine in den Silze-Anger
vorgeschobene Bastion entwickelt, ohne jedoch in
seiner Hohenentwicklung dem Rand der Siedlung
Neustadter See Konkurrenz zu machen.

e W
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Gruppe 2

Dipl.-Ing. Hinrich Storch
Dipl.-Ing. Martin Bockelmann
Dipl.-Ing. Willi Eckermann

Kurzerlauterungen zum Workshop
» Stadteingang Magdeburg"

Schon beim Betrachten des nérdlichen Stadteingang
Magdeburgs zeigt sich, da’ die Problematik dieses
Bereichs nicht allein in seinem Ist-Zustand zu sehen ist,
sondern in viel starkerem Malf3e durch Entwicklungen
der unmittelbaren Zukunft beeintréachtigt zu werden
droht. Getrieben vom Investitionsdruck und der
unheilvollen, ruindsen Konkurrenz der Kommunen
beim Ausweisen neuer Gewerbegebiete, droht
Magdeburg im Norden seine klaren, charakteristischen
Stadtkanten im radikalen Wechsel von weitem Feld und
geschlossener Wohnblocksilhouette zu verlieren, wenn
sie die landwirtschaftlichen Nutzflachen bis zur A 2 wie
geplant in Gewerbegebiete verwandelt.

Wesentliches Thema dieser Arbeit wird deshalb neben
der Betrachtung des Stadteingangs im Zuge der B 189
die Ausweisung von Gewerbegebieten im
gesamtstadtischen Zusammenhang sein missen.

Das Stadtvorfeld

Die klare Stadtkante im Norden an einem der
wesentlichen Stadtzugange stellt ein stadtebauliches
Potential dar, das nicht leichtfertig aufs Spiel gesetzt
werden darf. Der durchaus begrif3enswerte
Investionsdruck sollte vielmehr durch Ausweisung von
Gewerbegebieten auf andere Areale der Stadt
umgelenkt werden, damit das Vorland zur A 2 von den
allzu Ublichen heterogenen Gewerbekonglomeraten
freibleibt. Langs der Elbe liegen riesige Industrieareale,
die sich spatestens in den Jahren nach der Wende zu
Industriebrachen zuriickentwickelten. Trotz einer
erstklassigen Infrastruktur mit eigenem
Autobahnanschluf3, Hafen und groRraumigem
Gleisanschluf3 bei teilweise attraktiver Nahe zum
Stadtzentrum werden diese Bereiche umfassend in fast
schon emotionaler, irrationaler Abwehr gemieden, wenn
es um neue Nutzungen geht. Das Schreckgespenstvon
Altlasten und nur mit extrem hohem Aufwand zu
sanierende Bodenverseuchungen héalt bisher
Investoren ab. Diese Verhaltensweise ist kritisch zu
hinterfragen, nicht nur weil sich die Frage stellt, ob wir
auch dieses Problem noch auf unsere Kinder und Enkel
abschieben wollen. In Zeiten wieder geringerer
Investitionsbereitschaft von Seiten der Industrie werden
auch die Moglichkeiten der Stadt zur Lésung dieser
Aufgaben sinken. Als wesentlicher Schritt hierzu
erscheint uns vor allem eine Versachlichung und
Differenzierung dieses Problemfeldes, konkret vor Ort.
Aufgrund von Erfahrungen von anderen Orten ist es
durchaus denkbar, ja sogar wahrscheinlich, daf3
zumindestens Teilbereiche nur schwach oder gar nicht
kontaminiert sind. Das Gelande der Hanomag in
Hannover z. B., seit der Jahrhundertwende als
Industriestandort genutzt, also durchaus vergleichbar,
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konnte nach Untersuchungen, die keine Belastung des
Bodens ergaben, problemlos fiir eine Umnutzung
veraullert werden.

Als wesentlicher Schritt zur Neubesiedlung der
elbbegleitenden Industrieareale ist also eine
umfassende, differenzierte Altlastenuntersuchung und
-kartierung zu sehen, die mégliche Risiken kalkulierbar
macht oder besser noch, sie mdglichst ausrdumen
kann. Diesen Bereichen kdnnte die Bedeutung einer
Initialzindung zukommen, die es schafft, das
Negativimage zu kippen und weiteren
Gewerbebetrieben einen Einstieg zu erleichtern.

Fur die trotzdem zu erwartenden Problemfélle sind
flankierende Malinahmen unerlaBlich, auch neue,
unkonventionelle, wie eine Dekontaminierungsabgabe
fur die Besiedler unerschlossener Gewerbegebiete. Im
Ubrigen kann das aufgrund der ausgezeichneten
Infrastruktur der elbbegleitenden Areale eingesparte
Geld (z. B. fur den dann uberflissigen Nordverbinder)
sinnvollerweise in die Wiederherrichtung und
Dekontamination der alten Flachen gesteckt werden.
Eine konsequente Umsetzung dieses
Maflnahmenbiindels sollte es mdglich machen, das
Stadtvorfeld im Norden grundsatzlich freizuhalten.
Jede Abkapselung und Zerhacken in besser
verdauliche Happen kaschiert nur, I6st aber das
Problem, mit dem alle Stadte zu kdmpfen haben, nicht
auf, sondern sorgt nur daftr, daf? Magdeburg von einer
weiteren Seite von heterogenen Gewerbestandorten
eingekreist wird.

In diesem Zusammenhang ist es nur sinnvoll und
konsequent, die geplante Umgehung Barlebens
ausschlieBlich Gber deren Territorium zu flhren, um die
jetzige StraBenflhrung der B 189 bis einschlieBlich der
Autobahnzufahrt in ihrer jahrhundertealten,
stadtebaulich bedeutsamen Lage belassen zu kénnen.

Der Stadteingang

Bezeichnenderweise steht an allen
Schnellstrallenabfahrten, nicht nur in Magdeburg
LJAusfahrt", nicht ,Einfahrt". Die Verkehrsschneise
dominiert nicht nur raumlich, sie dringt in die
Begrifflichkeit vor, die zu ihrem Abbild wird. Nicht die
Stadt liegt im Blickfeld, in die ich einfahre, sondern die
Stral3e, die ich verlasse. Spitzfindigkeit am Rande oder
Zeichen fur Tieferliegendes? In Magdeburg jedenfalls
ist die Stadt im wuchernden, immer gleichen
Distanzgriin entlang der B 189 nicht auszumachen.
Und genau darum geht es beim Thema Stadteingang.
Stadtzugang in der Geschwindigkeit unserer
motorisierten Gegenwart ist anders zu definieren, als
zur Postkutschenzeit. Das Transformieren des sattsam
bekannten Stadttormotivs greift letztlich wie jede banale
VergroRBerung zu kurz. Die Tortlirme moderner
Hochhéauser sind, so augenfallig sie sich prasentieren
maogen, zu eindimensional im wortlichen wie
Ubertragenen Sinne. Kaum anders wahrgenommen,

wie jede gro3formatige Werbetafel, werden sie nur kurz
im Vorbeifahren erblickt, ehe sie schon wieder aus dem
Blickfeld verschwinden. Stadteingang im Zeitalter der
SchnellstraBen mul3 heil3en, das der Geschwindigkeit
zugrundeliegende Element der Bewegung mit
einzubeziehen. Der Stadteingang wird vom Punkt zur
Strecke; lineare Elemente, Rhythmus, Reihung,
Wiederholung, Steigerung werden als Motive mit
einbezogen. Die einzelnen Abfahrten in die Stadt, jetzt
anonym und ohne Beschilderung nicht identifizierbar,
werden zu integralen Merkzeichen in einer
Gesamtabfolge, charakteristische Hinweise auf das
jeweilige Umfeld. Die traditionellen Stadteingange
werden zu Grenzbezeichnungen, die die Wegfiihrung
einleiten. An den wesentlichen Punkten wird der
Stadtraum an die Straf3e gefuihrt, wird so erst erlebbar
und identifizierbar.

Platze, Bricken, Bauten, Mauern sind architektonische
Gestalten, die das latent vorhandene signifikant werden
lassen. Die Néhe der Industrie, der Wohnbebauung, die
zentrale Verkehrskreuzung, der Innenstadtzugang, die
Néhe der historischen Stadt, kreuzende
Griinverbindungen usw. werden aus der
Gleichformigkeit des durchlaufenden Griins
herausgehoben und so erlebbar gemacht. Das
Distanzgrun bleibt dennoch erhalten, wird ergénzt zu
einem gerasterten Kronendach, das wiederholend alles
zusammenfal3t. Die Nutzungen entsprechen der guten
Erreichbarkeit aufgrund der Schnellstral3e:
Einkaufszentren, Grof3kino, Hotel, Buros usw. sind
denkbar. Die kommerziellen Nutzungen in attraktiver
Lage dirften auch raumgliedernde MaRnahmen
finanzieren helfen, die mehr land-art-Ziige tragen, und
den trennenden Charakter der Stra3e auf gestaltete bis
inszenierte Weise Uberwinden helfen.

Letztlich geht es auch hier wie so haufig um Integration
statt um Separierung in vernulinftigen und tragbaren
Grenzen. Verkehr als Medium von Kontakt und
Austausch bleibt trotz Datenvernetzung auch in Zukunft
ein wesentliches Indiz von Stadt. Den durch den Bau
der Autobahn nach Halle auf ein verkraftbares
Verkehrsaufkommen gebrachter Verkehrszug der

B 189 starker als integralen Bestandteil der Stadt
erlebbar zu machen und mit dem Umfeld auf eine die
Emissionen berucksichtigende Weise zu verknipfen,
duarfte ein Grundsatzthema sein, nicht nur fur
Magdeburg.
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Gruppe 3

Dipl.-Ing. Nikolaus Dubiel
Dipl.-Ing. Kay Koller
Dipl.-Ing. Karsten Kruger-Heyden

Workshop ¢ Nordlicher Stadteingang -

Gedanken:

wenn Gewerbegebiet, dann Abstand von Autobahn

und B 189;

- wenn Gewerbegebiet, dann gegliedert durch
Griunzige und in Einheiten aufgegliedert;

- kein Nordverbinder 6stlich der B 189, nicht durch

Seenlandschaft, wenn fiir Verbindung der

Gewerbegebiete erforderlich, dann parallel zur

Autobahn;

Verstarkung des vorhandenen Griinzuges an der

Silze und Renaturierung der Siilzeaue;

Griinglrtel als Abschirmung der Gewerbegebiete/Stadt,

Verbesserung der Wohnqualitat im Wohngebiet

"Kannenstieg". Verdichtung an B 189 zur Grin-

schneise, danach Beginn oder Verlassen der Stadt;

- unter Respektierung der bestehenden Stadtkante
wird davor ein neues Stadtbild entwickelt;

- westlich der B 189 wird ein bis zu 5geschossiges
Wohngebiet mit raumbildender Kante an der B 189
vorgeschlagen;

- um die Verbindung zur Landschaft und zur
vorhandenen Stadtkante nicht zu stéren, werden
Ostlich der B 189 Solitarbauten (in Aufnahme der
vorhandenen Wohntiirme) zur Schonung der
Landschaft vorgeschlagen;

Die Solitdre markieren den alten Stadteingang und

fassen als Begleitbaukdrper die neue Stral3e und sind in

Fernwirkung als Stadtkante wirksam;

- der Landschafts- und Seebereich (durch
Kiesgewinnung entstanden) soll als Naherholungs-
und Freizeitgebiet (Sport, Wassersport) aufgewertet
und fir die etwa 25000 Bewohner der Wohngebiete
.Kannenstieg" und ,Neustadter See" zum Ausgleich
der erhdhten Belastung (Gewerbe, Verkehr) dienen;

- eine Erhéhung der Attraktivitat der vorhandenen
Wohngebiete durch nahes Freizeitgebiet;

- im Rahmen des Freizeitangebotes wird auch ein
Veranstaltungszentrum (Open Air, etc.) angeboten,
gut erschlossen durch OPNV;

- generell wird vorgeschlagen, daRR beide Gebiete
(westliches Wohngebiet und 6stliches Solitér- und
Freizeitgebiet) aus den vorhandenen Wohngebieten
erschlossen werden, ohne direkte Anbindung an die
Stadtautobahn/B  189);

- die Stadtautobahn zwischen den Wohngebieten
.Kannenstieg" und ,Neustadter See" mul’ rumlich
verengt und die Anwohner missen vor Immissionen
geschitzt werden;

- um die Wohnqualitat zu verbessern, wird
vorgeschlagen, parallel zur Stadtautobahn
mehrgeschossige Parkpaletten zu erstellen;

- die Parkpaletten sollen intensiv begriint werden,

auferdem sollen Verbindungsstraen zwischen

Parkpaletten und Wohngebieten vorgesehen

werden, ebenfalls ist die Integration von Infrastruktur

denkbar.
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Gruppe 4

Dipl.-Ing. Dieter Bahlo
Dipl.-Ing. Peter Otto

Dipl.-Ing. Peter Schube
Dipl.-Ing. Michael Zimmermann

19

Erlauterungen zum Konzept

Die Annéaherung an Magdeburg erfolgt aus der
Bordelandschatft.

Barleben dréngt mit dem Ostfalen-Park an die
Autobahn.

Magdeburg liegt zuriick im Landschaftsraum der
Borde.

Im Nahbereich der Stadt differenziert sich der
Landschaftsraum in ,Sllze Aue" und ,Neustadter
Seenplatte”.

Durch ,Grinkulissen" entstehen in der Annéherung
an den Standtrand wechselnde Perspektiven.

Die neue geschwungene Anbindung in Hochlage
bricht die heute etwas penetrante Inszenierung.

Der Stadtrand ist die heutige Wohnbebauung.

Der Wildwuchs davor muf3 weg.

Der Rand wird durch eine Kulisse von Punkthdusern
im Maf3stab gebrochen und damit maRstablich.

Die Ansiedlung des Gewerbes erfolgt auf Inseln, die
in weitem Abstand nacheinander stehen kdnnen.
Keine Megastruktur, sondern einzelne maf3stébliche,

einem jeweils durchgangigen Gestaltungsprinzip
unterworfene Inselldsungen.

Die einzelnen B-Plane missen auch das Problem
des ruhenden Verkehrs inselintern l6sen.

Der Nordverbinder, zumindest die Verbindung zum
zweiten Knoten an der Ebendorfer Chaussee legt
sich in weiter Schwingung in den Landschaftsraum
und verbindet die einzelnen Inseln.
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Workshop ¢ Nordlicher Stadteingang ¢

Gruppe5

Dipl.-Ing. Marion Jochheim
Dipl.-Ing. Rainer Miller
Dipl.-Ing. Karin Kellner
Dipl.-Ing. Lutz Schleich
Dipl.-Ing. Christoph Schonhoff
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Nordlicher Stadteingang Magdeburg

Mit dem Erreichen der Magdeburger Borde bietet sich
dem von Hannover Kommenden bereits aus einer
Entfernung von 20 km die eindrucksvolle, geschlossene
Stadtsilhouette Magdeburgs. Dabei markiert
insbesondere der Magdeburger Dom mit seinen
machtigen Tirmen die historische Mitte der Stadt am
Ort des ersten Erkennens.

In der weiteren Annéherung treten die Tirme im
Zusammenspiel mit den imposanten Mauern der
Wohnungsneubauten aus den siebziger Jahren immer
mehr in den Hintergrund und werden in ihrer
Fernwirksamkeit abgelost durch die beiden
Punkthochh&user an der Peripherie der Stadt.
Zugleich wird das tbergangslose Zusammenspiel
zwischen baulicher Verdichtung und ausgeraumter
Naturlandschaft bestehend aus bis an die
Stadtsilhouette wogende Getreidefelder umso
nachhaltiger wirksam. In der Leere und Weite der
Landschaft sind nunmehr einzelne Gehdfte, kleine
Dorfer oder Versatzstlicke von hochstammigem Griin
eingestellt, die ehemalige Dramaturgie des
Landschaftsbildes reduziert sich auf den Kontrast von
Vorder- und Hintergrund, der Mittelgrund fehlt.

Dieses harsche Nebeneinander von Bebauung und
Landschaft birgt zum einen den Vorteil des
unmittelbaren Wechsels von innen nach auf3en, zum
anderen eine optisch einprdgsame Sequenz mit
Merkzeichencharakter und Wiedererkennungswert fur
Besucher und Bewohner. In diesem Bereich entstehen
aus den Begehrlichkeiten eines monofunktionalen
Siedlungsbesatzes (Verbrauchermaérkte), der sich
einseitig aus der Lagegunst im Verkehrsnetz ableitet,
und sich auf die bisherige Unterversorgung der
GroRRwohnsiedlungen mit Versorgungseinrichtungen
und Arbeitsplatzen beruft, Konfliktpotentiale,
vergleichbar mit denen in westdeutschen Stadten vor
zwanzig Jahren, deren Negativwirkungen bis heute
anhalten - unibersehbare Vorzeichen einer solchen
Fehlentwicklung zeichnen sich im gro3en Maf3stab mit
der AufschlieBung des Ostfalenparks derzeit im
Nahbereich Magdeburgs ab, unweit entfernt von
anderen regionalplanerisch unverantwortlichen
Entwicklungen wie dem Elbepark und anderen
Gewerbegebietsausweisungen entlang der Autobahn
Hannover-Berlin. Verstandlicherweise verstarkt sich
damit die nachhaltige Forderung eines schnellen
Handelns seitens der Stadt Magdeburg in Erwiderung
auf diese Nutzungsangebote, speziell in den
Randbereichen der Stadt im Verlauf der
Hauptzufahrtstral3en.

Hier mul3 eine konsensfahige Lésung auf politischer
Ebene herbeigefiihrt werden, unterstutzt und
veranschaulicht durch koordinierte Fachplanungen
vom Stral3enbau bis hin zum Landschaftsschutz. Dies

setzt voraus, dafd einem abgestimmten planerischen
Vorgehen eine Idee zugrundegelegt wird, nach der sich
Stadtentwicklung im Innen- oder AufRenbereich
vollziehen soll. Die Pramisse vor einer
Inanspruchnahme ,unverbrauchter Landschaft" muf3
jedoch sein, die ehemaligen Industriestandorte entlang
der Elbe mit ihren kontaminierten Bbéden einer
Okologisch orientierten Nutzung zuzufiihren, den
Gebaudebestand, wo es geht, zu sanieren und
umzunutzen, um den Flachenfral3 in die offene
Landschaft zu verhindern und die gebaute Stadt im
Kontrast zur freien Umgebung zu stéarken.

Der Verzicht auf gro3flachige Ausweisungen eines
zusammenhangenden Gewerbegebietes im Norden
der Stadt erméglicht es, von der Ausbildung des
Nordverbinders abzusehen, der in einem nicht
ertraglichen Mal3e die Verknupfung des
Naherholungsgebietes am Neustadter See Uber den
Auenbereich der Schlote hin zu den Barleber Seen
empfindlich stéren wirde und eine hohe Belastung der
angrenzenden Wohngebiete mit L&rm und
Schadstoffen mit sich brachte.

Die Ausweisung neuer Bauflachen in dieser
monokulturell bewirtschafteten, ausgerdumten
Landschaft héchster Bodenbonitaten ist nur zu
vertreten, wenn neben der MalRgabe auRerst
sparsamen Landschaftsverbrauchs der
Versiegelungsflachenanteil - soweit wie mdglich -
reduziert wird und zudem Gesichtspunkte der
Schaffung von Ausgleichsangeboten in Form von Griin-
und Freiflachen besondere Berticksichtigung finden.
Der Gestaltung, d. h. der Fortentwicklung, Erneuerung
und Erhaltung des Landschaftshildes gilt es hier eine
hohe Aufmerksamkeit zu widmen.

Die Idee fur die Entwicklung des AuRenbereiches mit
neuen Nutzungen fur das Wohnen, Arbeiten und
Erholen, die Freizeit und den Konsum, fuf3t auf dem Bild
der ,Insel": deutlich ab- und ausgegrenzte Areale mit
einer klaren, baulich-rAumlichen Fassung als
Planquadrate oder Karrees in einer Abmessung von
jeweils etwa 300 x 300 m (dies entspricht zur
Verdeutlichung der GroRe des Floraparks) mit der
Definition eines maximalen Entwicklungspotentials. Die
,Planquadrate”" kdnnen also mit den
unterschiedlichsten Nutzungen besetzt werden: vom
grof3flachigen Verkaufsbetrieb mit dazugehdrigen
Stellplatzangeboten innerhalb des Karrees, (ber
kleinere Gewerbeeinheiten mit einem neuen Angebot
an wohnungsnahen Arbeitsplatzen und
Siedlungseinheiten, die sich als selbsténdige
Siedlungskorper in der freien Landschaft vor der Kulisse
der Stadt in ihrer Eigenart behaupten, bis zum nicht
bebauten, ,griinen" Karree einer Baumschule.

Die Karrees werden soweit irgend maoglich
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Workshop ¢ Nordlicher Stadteingang ¢

ausschlie3lich unter Benutzung der vorhandenen
StralRen plaziert und untereinander vernetzt mit einem
Wegesystem, das die rudimentéren, der Landschaft
noch eigenen Strukturen aufnimmt - an Bachen,
Gréaben, sowie Baum- und Heckenreihen entlang - den
Radfahrern und Fuf3géngern vorbehalten.

Erganzend bedarf der aus der Fernsicht als imposante
Stadtsilhouette wahrnehmbare Siedlungsrand aus der
Néahe betrachtet in Teilbereichen einer sinnvollen
Erganzung. Am Beispiel des nordlichen Stadteingangs
wurde dies illustriert, einerseits durch die Ausweisung
neuer Wohnbauflachen im Anschluf3 an die
Plattensiedlungen, nicht zuletzt um einer sozialen
Verddung entgegenzuwirken, und andererseits mit der
Aufwertung vorhandener und Ausweisung neuer
Freiraumangebote z. B. durch die Erweiterung der
Wald- und Wasserflachen.

Festzustellen ist, dal? jetzige Strukturen eines
Siedlungsbesatzes, vergangenen gegenubergestellt,
oft vollig ,neue" Dimensionen beschreiben. Dies fihrt
allzu haufig zu einem beklagenswerten Verlust an
Komplexitat der Mitteilsamkeit des Gefuiges - im grol3en
wie im kleinen. Auf den verschiedenen
MaRstabsebenen ist nicht mehr anndhernd das zu
finden, was mit Unverwechselbarkeit, mit Charakter zu
tun hat. Dazu sei festgehalten, ,daf’ zwischen Quantitét
und Qualitdt, wenn man die Stadt unter diesem Aspekt
betrachtet und in ihr ein Werk der Stadtbaukunst sieht,
unmittelbare Zusammenhange bestehen. Jede Raum-
und Bauform erreicht ihre hochste Wirkung nur
innerhalb einer ihr adaquaten Dimension"

(F. Spengelin).
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Zusammenfassung der
Ergebnisse durch
Prof. Dr. Christian Farenholtz

Unsere Stadte haben sich in den letzten anderthalb
Jahrhunderten entscheidend verandert: sie sind Uber
ihre alten Grenzen, ihre alten Mauern
hinausgewachsen, hinaus gewuchert. Sie haben sich,
meist entlang der grof3en Einfallstral3en, in die
Landschaft hineingefressen - ohne angemessenen
Ubergang, ohne gestaltete Grenze, vielfach durchaus
zerstorerisch und haglich.

Die moderne Stadt-Politik hat dabei immer wieder
versucht, mit Mitteln der Stadtplanung diese
Entwicklung zu beeinflussen und zu steuern. Der
Nordzugang Magdeburgs gibt daftir ein, auch historisch
interessantes Beispiel:

- die Neue Neustadt wurde seinerzeit als
geschlossener neuer Siedlungsraum geplant und
errichtet, erkennbar als selbstandige Erweiterung der
Stadlt;

- das Wachstum der Stadt aber Ubersprang relativ
bald diese Struktur, es entstanden im Lauf der
Jahrzehnte unentschieden zersplitterte
Ausweisungen des Siedlungsraumes;

- insbesondere mit dem Wohngebiet ,Neustadter
See" wurde dann bei dem Bau der GroBwohnanlage
der Versuch gemacht, die Grenze des stadtischen
Raumes zur Landschaft hin durch eine bewuf3t hohe
und dichte Bebauung neu zu markieren (dabei stand
die Form und ihre Nutzung durchaus im Widerspruch
zu der belastenden Funktion der grof3en
VerkehrsstraRen);

- nach 1989 fuhrte unter den nunmehr gegebenen
Verhéltnissen und Mdglichkeiten die bevorzugte
Lage an der Autobahn und Nordzufahrt zu einem
erheblichen Nutzungsdruck auf die Nicht-
Baulandflache vor der Stadt; es entstand die Planung
"Ostfalenpark”, mit der die Gemeinden nordlich der
Autobahn die Lagevorteile BAB/Mittellandkanal/
Bundes- bzw. Reichsbahn im unmittelbaren Einzugs-
und Versorgungsbereich der Landeshauptstadt mit
einem Riesenprojekt ausnutzen wollen.

So stellt sich die Frage des Zugangs der Stadt von
Norden erneut und unter neuen Voraussetzungen und
Verhéltnissen.

Themenbereich der an der Konzept-Werkstatt
beteiligten Planerinnen und Planer waren dabei
insbesondere

die Gesamtstadt,

- der Stadteingang,

die Landschatft,

der Verkehr,

neue Gewerbegebiete und

die Sicherung und Verbesserung des Wohnens
sowie die Mitwirkung der im Gebiet wohnenden
Burger der Stadt.

Zu den genannten Bereichen wird nachstehend eine
Zusammenfassung versucht.
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Gesamtstadt

Die Entwicklung - Gr63e und Struktur des Ostfalen-
parks ist inhaltlich und konzeptionell mit Magdeburg
erortert, die nachtragliche Abstimmung beschréankte
sich auf Formalien. Ein grenzeniberschreitendes
Konzept, wie es fur eine Planung von derart
monumentalem MaRstab geboten wére, ist jedoch nicht
entstanden.

Dabei bezieht der Ostfalen-Standort seine Qualitat und
sein Gewicht aus der Nahe zur Landeshauptstadt und
verstérkt deren Zentralitat.

Unabhéngig von dem Realisierungsgehalt des
Konzeptes mufld Magdeburg nun reagieren:

- Modglich ware ein Verzicht auf zusétzliche eigene
Arbeitsstattenflachen sidlich der Autobahn, wére die
Sicherung der nattrlichen Freirdume zwischen
Autobahn und vorhandener Bebauung. Die
Gewerbe-Entwicklung in Magdeburg sollte dann
noch nachdriicklicher auf die grol3en, teilweise
brachgefallenen Industrieflachen insbesondere in
Rothensee und im Raum Buckau/Westerhiisen
konzentriert werden (d. h., u. a. Einsatz von
Gebietsbeauftragten, koordinierend insbesondere
Wirtschaftsférderung, Liegenschaft und
Stadtplanung).

- Mdoglich ware auch die Ausweisung hoéher
qualifizierter, maRstablich gegliederter und
geordneter Baugebiets-"Inseln" in der Aue zwischen
Silze und Autobahn. Das dann bessere Angebot,
wirde Magdeburg die Moglichkeit der Auswahl
zwischen Nachfragern geben (Kriterien:
Arbeitsplatzqualitat, Arbeitsplatzzahl,
Innovationspotential, Stapelbarkeit der Nutzungen).

Geféhrdet sind in diesem Raum jedenfalls die
Freiraume nordlich der vorhandenen Bebauung.
Belastet durch weiteren Verkehr und durch den Verlust
an Erholungsflachen sind mindestens 15000 Haushalte
in den Quartieren "Kannenstieg" und ,Neustadter See".
Alle Erarbeitungen im ,Workshop" dienen daher sowohl
der Sicherung der natiirlichen Potentiale, der
Stabilisierung der Wohnqualitat, wie der Offnung von
Chancen flir hochwertige Arbeitsstéatten.

Stadteingang

Das ist nicht nur die ,raumliche Fassung" der B 189,
das ist der ganze Magdeburger Ring mit all seinen
Einfahrten und Einblicken, das sind Berliner Chaussee,
Schonebecker StralRe, Leipziger Strale, zur A 14 im
Westen. Das ist die Reichsbahn mit 240 Ziigen taglich,
ist die Elbe ...

Hier ergeben sich generell als Aufgaben der
Stadtverwaltung, der Stadtplanung, Gestaltungs- und
Funktionsanspruche von hoher kommunalpolitischer
Bedeutung.

Die Bearbeitungsmdglichkeiten des Themas

.Stadteingang" werden am Beispiel Nordeingang
beispielhaft dargestellt:

Entwicklungskonzepte sollen Plane und Malinahmen
bestimmen, nicht zuféllige, durchaus versténdliche
Einzelinteressen.

Nur im Rahmen eines solchen Konzeptes, kann der
erklarbare, massive Nutzungsdruck fiir die
Stadtentwicklung positiv -d. h. produktiv nutzbringend
eingefangen, gesteuert und realisiert werden.
Gefordert ist ein engstes (institutionalisiertes?)
Zusammenwirken insbesondere von Liegenschatft,
Wirtschaftsférderung und Stadtplanern (z. B.
Grundstucksfonds, Flachenaustausch, Umlegungen).

Gewerbegebiet

Alternativ sind zwei prinzipiell unterschiedliche Formen
fur eine zusatzliche Gewerbeansiedlung erarbeitet
worden:

- die Anordnung von malf3stablich dimensionierten
Gruppierungen - Insel, Cluster, durch Grinflachen
getrennt, mit individueller Ausformung, gut geeignet
fur eine phasenweise Verwirklichung und fir eine
entsprechend elastische Anpassung an eine sich
ergebende Nutzungsnachfrage;

- die Konzentration einer sehr groRen
Arbeitsstattenflache unmittelbar an der Autobahn,
entsprechende Strukturen im Norden wéren
erwinscht. Die BAB fihrt dann auf etwa 2,0 km durch
ein dicht bebautes stadtisches Gebiet mit eigenem
Charakter (vergleichbar Stadtdurchfahrten in Berlin,
im Ruhrgebiet, Stadtdurchfahrten mit der Bahn). Die
kompromif3lose Konzentration von Bauflachen
erlaubt die maximale Erhaltung und Gestaltung des
Landschaftsraumes Suilzeaue, vor den dichten
Wohngebieten der Stadt.

Um voll wirksam werden zu kdnnen, mii3te diese
Alternative inhaltlich/konzeptionell und
durchfuhrungstechnisch (Erschlieungs-,
Infrastruktur) mit dem Ostfalenpark, der von diesem
Konzept gleichfalls Vorteile haben wiirde,
abgestimmt werden.

Welche der beiden Alternativen auch weiter verfolgt
wird - in jedem Falle miissen durch die (weiter oben)
geforderten Malinahme-Strategien alle zufalligen
Splitter-Aktivitaten und Vorweg-Entscheidungen
vermieden werden. Alle Aktivitdten missen auf das
schlie3lich beschlossene Konzept hin gesteuert
werden.
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Landschaft

Alle Teilnehmer an der Planwerkstatt sehen die
Uberragende Bedeutung des Landschaftsraumes:

- aus ihrem eigenen, naturgegebenen Wert heraus

- als okologisch bedeutende, nur bei entsprechenden
AusgleichsmalRnahmen und nur in engsten Grenzen
disponible Substanz

- als Wohnwert-Faktor fiir die Einwohner der Stadt,
insbesondere in den Gebieten "Kannenstieg",
.Neustadter See", aber auch dariiber hinaus.

Somit wird durchaus vertretbar begriindet, eine
Bebauung in diesem Landschaftsraum sehr nachhaltig
abgelehnt.

Fur den Fall der Unabwendbarkeit einer Bebauung sind
zwei Alternativen entstanden:

- die vorhandene hohe Bebauung wird, u. a. behutsam
erganzt, als ,Stadtgrenze" definiert;
Erweiterungsgebiete fir Gewerbe werden dann
nordlich der Griinaue, gegebenenfalls mit
Untergliederungen unterschiedlicher Art,
erschlossen;

- vor den vorhandenen Baugebieten werden, als
bewul3t gestaltete ,Einfahrtszonen”, neue,
verdichtete Bebauungen vorgeschlagen - mit Wohn-
und Gewerbenutzungen; diese sind im Grundsatz
niedriger als der Bestand, bieten jedoch durchaus
auch neue bauliche Akzente.

Die Verkehrsbauwerke Autobahnabfahrt -
Magdeburger Ring - zerschneiden zerstérerisch die
vorhandene Auelandschaft. Zu prufen ist, wie weit sie
etwa nicht auf Dammen, sondern als Briickenbauwerke
ausgebildet werden kénnen.

Alle Teilnehmer pladieren dafir, den Landschaftsraum
zwischen Magdeburger Ring und der Bahnstrecke als
gestalteten Erholungsraum freizuhalten und zu sichern.

Verkehr

Die neue Autobahnzufahrt zum Magdeburger Ring und,
wenn erforderlich, deren Verknipfung mit dem
Nordverbinder, wird durchweg sehr kritisch bewertet,
sie wird nicht als der Bedeutung dieses Ortes in der
Stadt angemessen, I6sbhar bezeichnet.

Besonders die Notwendigkeit einer Verbindung
Rothensee (auch GVZ)/Magdeburger Ring parallel zur
Autobahn wird bestritten:

- die Zerstérung der Landschatft, die als sicher
unterstellten spateren Folgenutzungen, die hohen
Kosten (Kreuzung Reichsbahn) werden dabei
herangezogen. Eine vertretbare Losung sollte durch
verkehrslenkende MalRhahmen (gegebenenfalls
Uber die verbreiterte BAB) erreichbar sein.

Ist ein Kreuzungsbauwerk am Magdeburger Ring
erforderlich, sollte die Hochlage des Zubringers am
Magdeburger Ring nochmals gepruft werden.

Workshop « Nordlicher Stadteingang -

Als vollig unverstandlich wird die Fuhrung von Kfz-
Verkehr auf der Trasse der alten B 189 (Barleben/
Neustadt) bezeichnet, ausschlie3lich FuRganger und
Radfahrer, gegebenenfalls auf entsprechend
beschrankter Trasse OPNV sind hier vertretbar.

Wohnen

Im Zentrum aller MaBnahmen muf3 die Sicherung der
Wohngualitat der hochbelasteten Wohnungen am
Magdeburger Ring stehen.

MaRnahmen:

- Modernisierung fiihrt zu verbesserter Wohnqualitat,
fahrt auch zu Larmschutz an der Wohnung
(Wintergarten, Larmschutzfenster, Veranderung der
Wohnungs-Belegung);

- Garagenbauten (dringend notwendige) dienen der
Abschirmung, gegebenenfalls auch der
"Einhausung" der Stral3e;

- Eigentumsiibergang an (mindestens einen
Baukoérper umfassende)
Bewohnergenossenschaften stéarken das
Engagement der Bewohner; solche
Genossenschaften missen von der Stadt betreut
und besonders geférdert werden;

- Sicherung der wohnungsnahen Versorgung
(Achtung: Flora!) durch Vermeidung weiterer
groR¥flachiger Einkaufsmarkte und Verkaufsanlagen
im Einzugsgebiet;

- Verbesserung der Erholungsqualitat der ,Silze-Aue”
fur die Anwohner.

Die mitwirkende Beteiligung/Partizipation der von allen
MaRnahmen in diesem Raum betroffenen Birgerinnen
und Birger an den vorgeschlagenen Konzepten und
Vorhaben ist besonders wichtig.
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Prasentation der Ergebnisse des

Workshops vor dem Oberbiirgermeister,
Stadtverordneten, interessierten Birgern
und Vertretern der Medienam 19. 6. 1993
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Workshop ¢ Noérdlicher Stadteingang ¢

Meinungen Magdeburger Burger zum
Thema und den Ergebnissen des
Workshops

Unmittelbar nach Abschlufd der Veranstaltung wurden
die Skizzen der Teilnehmer im Rathaus der Stadt
ausgestellt.
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Restimee aus dem Workshop
»Magdeburg - Nordlicher Stadteingang”

Ein Planungsworkshop mit renommierten
freischaffenden Architekten verlauft anders als die
klassische Planung eines 6ffentlichen Planungstragers.

Der o6ffentliche Planungstréger baut den
Planungsablauf stufenweise auf. Er bezieht bereits
Festgelegtes, Ausdiskutiertes oder bereits
Beschlossenes in seine Uberlegungen mit ein und
verfeinert, korrigiert und prazisiert die weitere Planung.

Anders der Workshop. Hierbei ist es zulassig und
durchaus oft auch erwiinscht, sich tber Bestehendes
rigoros hinwegzusetzen, bereits bestehende
Planungsbindungen in Frage zu stellen und
grundséatzliche Standpunkte neu zu formulieren. Dabei
entstehen oft Uberraschende, neue Aspekte. Der durch
mancherlei Sachzwange getriibte Blick des
Auftraggebers wird oftmals gereinigt. Das kaum
Denkbare wird gedacht.

Ich habe nun die Aufgabe Ubernommen, aus der Fiille
guter Ideen und interessanter Aspekte das
herauszufiltern, was fur die kiinftige Planungsarbeit der
Stadt Magdeburg von Bedeutung ist. Ich kann das sehr
unvoreingenommen tun, denn am PlanungsprozelR des
Workshops habe ich selbst nicht teilgenommen. Einfach
ist die Aufgabe nicht, denn ich muf? zurtickgreifen auf
die komplexen Planungszusammenhéange, die im Laufe
der zuruickliegenden Zeit erarbeitet wurden, und dabei
darf ich auch nicht die Kontinuitat stadtischer Planung
Ubersehen. Insbesondere spielt der Strukturplan, der ja
von der Stadtverordnetenversammlung beschlossen
ist, eine groRe Rolle. Denn mit diesem BeschluB hat die
Stadt ein Vertrauensverhéaltnis fir kiinftige Planungen
geschaffen. Der Strukturplan kann sicherlich im Detail
geandert werden. Es kann auf bereits geplantes
malvoll verzichtet werden. Neues kann hinzugefigt
werden. Nur eines geht nicht: Eine generelle
Infragestellung bereits vollzogener planerischer
Grundsatzentscheidungen.

Der Workshop hat fir mich deutlich gemacht: Fir den
vom Norden Ankommenden bietet sich ein relativ
intakter Stadtrand an. Von den Workshopteilnehmern
wird zunachst eine Gefahrdung dieses Stadtrandes
befiirchtet und daran ankniipfend an eine Verbesserung
oder Fortentwicklung der stadtraumlichen Situation
gedacht. Da diese Erkenntnis unbestritten ist, miissen
sich ergdnzende Planungen dem vorhandenen
Stadtrand unterordnen. Sie durfen ihn nicht verdecken
und nicht entwerten.

So gesehen kdnnen am nérdlichen Stadtrand nur
Gebaude und Wohngebiete mit niedrigerer Bauhdhe
angelagert werden, die zum einen flachenmafig
bescheiden sein missen und zum anderen eine gute

Gestaltung aufweisen missen. Das Anlagern von
Gewerbegebieten, deren Gestaltung schwer bis gar
nicht beeinfluRbar ist, verbietet sich somit.

Wenn jedoch, wie im Strukturplan vorgesehen,
Gewerbegebiete im ndrdlichen Stadtbereich entstehen
sollen, so missen sie sich flichenméRig einschréanken
und unmittelbar an die Autobahn herangertickt werden.
Inselhafte Gewerbegebiete mit starken Griinzasuren
wirden diesem Planungsziel am ehesten entsprechen.

Das Heranriuicken an die Autobahn schafft die
Maoglichkeit, wie im Workshopbeitrag der Arbeitsgruppe
,Blume" dargestellt ist, einen Landschaftszug etwa
entlang der Stlze einzugliedern, der die
Gewerbegebiete deutlich und ablesbar vom Stadtrand
trennt. Die nérdliche Begrenzung dieses
Landschaftszuges sollte dann die ErschlieBungsstral3e
zwischen Stadtautobahn und Ebendorfer Chaussee
sein. Sie sollte dann aber auch nur einseitig nach
Norden hin erschlie3en, &hnlich wie im Beitrag der
Gruppe "Dubiel" vorgeschlagen.

Das Heranrlicken der Magdeburger Gewerbeflache an
die Autobahn von Siiden her entspricht dem
Heranriicken der Gewerbegebiete im Bereich des
Ostfalenparks von Norden her. Eine Autobahn braucht
nicht immer Eingrinung auf beiden Seiten. Es genugt,
wenn die Autobahn griine Fenster besitzt, die den
Ausblick auf entferntere stadtische Strukturen 6ffnen.
Dieses griine Fenster muf? sicherlich im Bereich der
Autobahnabfahrt Stadtmitte liegen und breit genug
sein, daf3 man den nérdlichen Stadtrand hinter dem
vorerwahnten Grinzug deutlich wahrnehmen kann.

Wenn eine Gewerbeansiedlung in der
vorbeschriebenen Form erfolgt, ist die
ErschlieBungsstrale unverzichtbar - mag sie nun
Nordverbinder heil3en oder nicht.

Anders zu betrachten ist das Teilstiick des
Nordverbinders zwischen Stadtautobahn und
Rothensee. Hier muf3 tatsachlich eine Abwagung
gegeniber dem intakten Landschaftsraum erfolgen,
eine Abwagung, die zum gegenwartigen Zeitpunkt nicht
vorgenommen werden kann, aber auch nicht muf3. Vier
der Workshopgruppen pladieren fir einen Entfall, eine
behélt diese StralRenverbindung bei. Ich schlage
deshalb vor, die Trasse planerisch freizuhalten. Die
Entscheidung hiertiber, ob der Nordverbinder gebaut
werden soll oder nicht, jedoch auf einen sehr viel
spateren Zeitpunkt zu vertagen, denn finanzierbar ist
diese Stral3e zur Zeit ohnehin nicht.

Von groRBer Bedeutung ist die Eingriinung des
nordlichen Stadtrandes. Der vorerwdhnte Griinzug
entlang der Stlze, der von mehreren Arbeitsgruppen
vorgeschlagen wird, mufd das Grundgerist bilden.
Seine sorgfaltige landschaftsplanerische Ausgestaltung
(Bewuchs oder Freiflache) muf3 noch im einzelnen
untersucht werden.
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Dem Larmschutz der Wohnbebauung am nérdlichen
Stadtrand mul3 besondere Aufmerksamkeit geleistet
werden. Darauf weisen die Workshopteilnehmer
deutlich hin. Dient schon das vorbeschriebene
Gewerbegebiet dicht an der Autobahn dem Larmschutz,
so ist es des weiteren nétig, die Bewohner der
nordlichen Stadtgebiete von der Larmentwicklung der
Stadtautobahn zu schitzen. Den Larmschutz kdnnten
die autobahnbegleitenden, niedrigeren gewerblich oder
fur Parkierungszwecke genutzten Bauten Gbernehmen
(Gruppe Blume, Gruppe Bahlo).

Auch eine Totaliberbauung der Stadtautobahn wére
denkbar. Mindestens jedoch missen
autobahnbegleitende Larmschutzeinrichtungen evtl.
stark begriint geschaffen werden, um die Wohnqualitét
in den nordlichen Stadtbereichen wieder herzustellen.

Workshop ¢ Nordlicher Stadteingang -

Abschlieend und fast tberflissigerweise ist darauf
hinzuweisen, dal} der Erholungsraum &stlich der
Stadtautobahn von baulichen Einrichtungen
freizuhalten ist. Die landschaftsraumlichen Qualitaten
und der Anspruch als Naherholungsraum fiir die Stadt
Magdeburg verbieten es, dort Baugebiete auszuweisen.

Der Workshop hat sich also gelohnt. Er macht die
kuinftigen Entscheidungen der Stadt sicherer und
eréffnet darliber hinaus neue Aspekte fir die Planung.
Den Teilnehmern sei daflr ein herzliches Dankeschdn
gesagt.

Heinz Karl Prottengeier
Baudezernent
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