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Der Anlagenband 1 zur Radverkehrskonzeption der Landeshauptstadt Magdeburg
umfasst das Fahrradstrallenkonzept (Seite 1 bis 27) sowie den darauf aufbauenden
Gestaltungsleitfaden Fahrradstrallen (Seite 28 bis 43).

Im Fahrradstraf3enkonzept werden zunachst die rechtlichen und fachlichen Grundlagen
zur Einrichtung von Fahrradstralen und Fahrradzonen dargestellt. Darauf aufbauend
erfolgt eine gutachterliche Bewertung geeigneter Stralienabschnitte und Trassen im
Stadtgebiet. Es wird aufgezeigt, welche Strecken aus fachlicher Sicht fur die Einrichtung
von Fahrradstralden und/oder Fahrradzonen in Betracht kommen.

Der anschlielRende Gestaltungsleitfaden Fahrradstral’en konkretisiert die Empfehlungen
zur verkehrsrechtlichen Anordnung und gestalterischen Ausfiihrung. Neben Hinweisen
zur Beschilderung, Markierung und Querschnittsgestaltung werden typische
Anwendungsfalle dargestellt und in Form von Musterlésungen veranschaulicht. Der
Leitfaden dient als praxisorientiete Grundlage fiur eine einheitliche und
qualitatsgesicherte Umsetzung im Stadtgebiet.
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Einleitung
Hintergrund & Zielstellung des FahrradstraBenkonzepts

Fir die Landeshauptstadt Magdeburg wurde die Radverkehrskonzeption (RVK) aus
dem Jahr 2003 mit dem Ziel, die Fahrradnutzung in Magdeburg zu steigern und somit
neben den stadtischen Klimazielen, auch die Verkehrssicherheit zu erhohen,
aktualisiert und fortgeschrieben. Ein wichtiger Bestandteil bei der Férderung des
Radverkehrs bilden dabei Fahrradstralen und perspektivisch auch Fahrradzonen, die
sowohl! fur Hauptverbindungen als auch fur die FeinerschlieBung innerhalb von
Stadtteilen und Quartieren genutzt werden kénnen.

Fahrradstrallen und Fahrradzonen spielen innerhalb eines gesamtstadtischen
Radverkehrsnetzes eine besondere Rolle. Sie bieten die Méglichkeit, den Radverkehr
abseits der Hauptverkehrsstralden auf verkehrsarmen Stral3en sicher und attraktiv zu
fuhren und gleichzeitig Stadtteile sowie wichtige Ziele direkt zu erschlieRen. Mit der
Novellierung der Strallenverkehrsordnung (StVO 2020) und der zugehérigen
Verwaltungsvorschrift (VWV-StVO 2021) wurden die rechtlichen
Rahmenbedingungen fur die Ausweisung von Fahrradstrafen und Fahrradzonen
deutlich erleichtert. So ist nun beispielsweise der Nachweis, dass der Radverkehr die
vorherrschende Verkehrsart darstellt, nicht mehr zwingend erforderlich.
Fahrradstra3en durfen nun auf folgenden Stral3en eingerichtet werden:

e Strallen mit einer hohen oder zu erwartenden hohen Fahrradverkehrsdichte,
e Strallen mit einer hohen Netzbedeutung fir den Radverkehr oder
e StralRen mit lediglich untergeordneter Bedeutung fur den Kfz-Verkehr.

Auf dieser Grundlage sollen in der Landeshauptstadt Magdeburg geeignete
Strallenabschnitte aufgezeigt werden. Neben einer textlichen Herleitung der
konzeptionellen Grundlagen erfolgt eine kartografische Darstellung der geeigneten
Trassen fur Fahrradstral3en und Fahrradzonen.

Angaben zur Gestaltung von Fahrradstral3en der Landeshauptstadt befinden sich im
separaten Gestaltungsleitfaden Fahrradstrallen In diesem sind u.a. wichtige
Empfehlungen zu den Querschnittsbreiten, den Beschilderungen und Markierungen,
dem ruhenden Verkehr sowie zum Beginn und Ende einer Fahrradstralde zu finden.
Zudem befinden sich im Anhang des Leitfadens drei Musterlésungen zur Gestaltung
von Fahrradstral3en.

Dieses Konzept zeigt auf, welche StralRenabschnitte und Trassen sich fir die
Einrichtung von Fahrradstraf3en und/oder Fahrradzonen aus Gutachtersicht eignen.

RNO74 - RVK LH MD - Anlage 1-FahrradstraRen und -zonen.docx
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1.2 Begriffserklarung: FahrradstraBe & Fahrradzone

FahrradstraRe

Fir die Erlauterungen zum Element Fahrradstrallen sei an dieser Stelle auf den
Erlduterungsbericht zur Radverkehrskonzeption (Kapitel 4.1.2) und auf Kapitel 1 des
Gestaltungsleitfadens verwiesen.

Fahrradzonen werden untenstehend definiert.

Fahrradzonen sind mit der Novelle der StVO im April 2020 eingefihrt und mit der
Novelle der VwV-StVO im November 2021 in den rechtlichen Details naher geregelt
worden. In den vorliegenden Kommentaren zur StVO sind diese Anderungen der
VwV-StVO allerdings noch nicht vertieft besprochen worden.

Fahrradzonen werden bereits in § 39 StVO, Verkehrszeichen und in § 45 StVO,
Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtung, behandelt. Bei § 45 StVO steht ein
umfangreicher Absatz zu Fahrradzonen (vgl. Text im grauen Kasten). Dieser Absatz
ist weitgehend inhaltsgleich mit den Ausflihrungen zu Tempo 30-Zonen, wahrend die
Verkehrsregelungen fir die Verkehrsteilnehmenden anndhernd inhaltsgleich mit
denen der Fahrradstralle sind. In Fahrradzonen gilt grundséatzlich die Rechts-vor-
Links-Regelung, aulerdem soll das Verkehrszeichen als Fahrbahnmarkierung
regelmaRig wiederholt werden.

§ 39 StVO

»--- (1b) Innerhalb geschlossener Ortschaften ist abseits der VorfahrtstraRen (Zeichen 306) mit der Anordnung
von Fahrradzonen (Zeichen 244.3) zu rechnen.”

§45 StVO (1i)

,Die StralBenverkehrsbehérden ordnen ferner innerhalb geschlossener Ortschaften, insbesondere in Gebieten
mit hoher Fahrradverkehrsdichte, Fahrradzonen im Einvernehmen mit der Gemeinde an. Die Zonen-Anordnung
darf sich weder auf Stralen des Uberortlichen Verkehrs (Bundes-, Landes- und Kreisstraen) noch auf weitere
VorfahrtstraBen (Zeichen 306) erstrecken. Sie darf nur StraRen ohne Lichtzeichen geregelte Kreuzungen oder
Einmindungen, Fahrstreifenbegrenzungen (Zeichen 295), Leitlinien (Zeichen 340) und benutzungspflichtige
Radwege (Zeichen 237, 240, 241 oder Zeichen 295 in Verbindung mit Zeichen 237) umfassen. An Kreuzungen
und Einmiindungen innerhalb der Zone muss grundsatzlich die Vorfahrtregel nach § 8 Absatz 1 Satz 1 (,rechts
vor links*) gelten. Die Anordnung einer Fahrradzone darf sich nicht mit der Anordnung einer Tempo 30-Zone
Uberschneiden. Innerhalb der Fahrradzone ist in regelmaRigen Abstanden das Zeichen 244.3 als Sinnbild auf
der Fahrbahn aufzubringen.*

ONE

Abb. 1-1: Verkehrszeichen ,Beginn einer Fahrradzone* (Zeichen 244.3 StVO) und ,Ende einer
Fahrradzone (Zeichen 244.4 StVO)

ZONE

PGV
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Fahrradzonen werden mit Zeichen 244.3 Beginn einer Fahrradzone beschildert,
VZ 244 .4 bezeichnet das Ende einer Fahrradzone. Wie in FahrradstralRen gilt nach
§ 45 StVO Tempo 30 als Hochstgeschwindigkeit, das Nebeneinanderfahren mit
Fahrradern ist erlaubt, Elektrokleinstfahrzeuge sind grundsatzlich erlaubt, anderer
Verkehr ist aber nur mit Zusatzzeichen zugelassen.

So sind die Vorgaben in mehreren Punkten identisch mit denen zu Tempo 30-Zonen,
jedoch besteht die klare Aussage, dass Fahrradzonen sich nicht mit Tempo 30-Zonen
Uberschneiden dirfen.

Nach den VwV-StVO soll in Fahrradzonen auf Schrag- und Senkrechtparken
grundsatzlich verzichtet werden (Ausnahmen sind also nicht vollstandig
ausgeschlossen). Die dem flieBenden Verkehr zur Verfugung stehende
Fahrbahnbreite soll aber erforderlichenfalls durch bauliche Mallnahmen oder
Sperrflachen eingeengt werden. Zusatzlich zu den Ausflihrungen der VwV-StVO fir
Fahrradzonen gelten flr diese auch die Aussagen der VwV-StVO zu Tempo 30-
Zonen.

In den rechtlichen Vorgaben gibt es keine Vorgaben zu den Fahrbahnbreiten oder
konkrete Zahlen zum Kfz-Verkehrsaufkommen, auller der Aussage, dass eine
geringe Bedeutung fir Kfz-Verkehr bestehen soll.

Vergleich zwischen FahrradstraRe und Fahrradzone

Far Verkehrsteilnehmende sind die Regelungen in Fahrradstral3en und Fahrradzonen
nahezu gleich, in beiden ist anderer Fahrzeugverkehr nur dann erlaubt, wenn er
ausdrtcklich zugelassen wird, es gilt Tempo 30, das Nebeneinanderfahren ist erlaubt,
besondere Ricksicht und ggf. geringere Geschwindigkeiten werden von anderen
Fahrzeugen gefordert.

Fir die Einrichtung sowohl von Fahrradstral’en als auch von Fahrradzonen ist die
besondere (oder qualifizierte) Gefahrenlage nach § 45 Abs. 9, Satz 3 StVO nicht
erforderlich.

In beiden soll auf Schrag- und Senkrechtparkstande verzichtet werden, wobei es bei
Fahrradstra3en mit ,sollte“ weicher formuliert ist.

Einengungen der Fahrbahn durch bauliche MaRnahmen oder Sperrflachen werden
bei beiden ausdrucklich angesprochen.

Bedeutsam ist, dass Fahrradzonen, Fahrradstrallen und Tempo 30-Zonen sich
gegenseitig ausschliellen. Ein Strallenabschnitt kann also jeweils nur einer dieser
Verkehrsregelungen unterliegen.

Unterschiede kann es in der Vorfahrtregelung geben. In Fahrradstral’en kann die
Rechts-vor-Links-Regelung gelten, aber auch die Vorfahrt der Fahrradstralle. In
Fahrradzonen muss grundsatzlich die Rechts-vor-Links-Regelung bestehen. Die

RNO74 - RVK LH MD - Anlage 1-FahrradstraRen und -zonen.docx
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Formulierung ,grundsatzlich® bedeutet in der juristischen Verwendung, dass in
begrindeten Fallen Ausnahmen moglich sind, diese werden aber nicht naher

erlautert.
FahrradstraBen Fahrradzonen
Verbindungsfunktion / Linie ErschlieBungsfunktion / Flache
wichtige Radverkehrsachse, hohe Netzbedeutung, keine besondere Netzfunktion erforderlich
integraler Netzbestandteil
auch auferorts nur innerorts
keine Tempo 30-Zone keine Tempo 30-Zone
klassifizierte Stralen und VorfahrtstralRen nicht keine klassifizierten StraRen und Vorfahrtstrallen

ausgeschlossen

untergeordnete Bedeutung fur Kfz-Verkehr geringe Bedeutung fiir Durchgangsverkehr
hohe Fahrraddichte hohe Fahrraddichte
keine besondere Gefahrenlage erforderlich keine besondere Gefahrenlage erforderlich

Abb. 1-2: Gegentberstellung Fahrradstrale/ Fahrradzone

Definition Fahrradzonen der Landeshauptstadt Magdeburg

Zur Einrichtung von mdglichen Fahrradzonen in der Landeshauptstadt Magdeburg,
hat der Fachbereich Stadtplanung und Vermessung bereits am 28.05.2020 eine
.Beschreibung von zwei Fahrradzonen* herausgegeben.

In dem vorliegenden Dokument werden Fahrradzonen als ,ein kleinrdumiges
zusammenhangendes Netz von FahrradstraBen® bezeichnet. Diese Zonen
bestehen aus mehreren Strallenabschnitten, die bereits Fahrradstraen sind
(Goethestralte) oder dazu umgestaltet werden sollen. Dabei wird nicht nur auf
Verkehrsberuhigung geachtet, sondern auch auf bauliche MalRnahmen zur
Verbesserung der Radinfrastruktur (z. B. Belagsverbesserung,
Ubergangsgestaltung).

Die beschriebenen Fahrradzonen der Landeshauptstadt sind jedoch nicht
gleichzusetzen mit den rechtlich definierten Fahrradzonen gemal
Stralkenverkehrsordnung, sondern verstehen sich hier als planerisches Instrument
zur flachigen Radverkehrsforderung in der bestehenden Stadtstruktur.

Es wird empfohlen, in der Landeshauptstadt Magdeburg mit der Einrichtung von
FahrradstralRen-Achsen zu beginnen.

FahrradstralRen sind erfahrungsgemal fir den Radverkehr ntzlicher, da der
Radverkehr hier an den Knotenpunkten bevorrechtigt werden kann. Fahrradzonen
hingegen weisen kaum Unterschiede zu Tempo-30-Zonen auf, es gilt Rechts-vor-
Links. Sobald sich die Fahrradstralien in der Landeshauptstadt etabliert haben, wird
empfohlen, das Thema Fahrradzonen anzugehen. Diese kdnnten vor allem in Vierteln
von Vorteil sein, die noch keine Tempo-30-Zone sind oder in denen fahrradaffines
Klientel wohnt.

PGV
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Eine geeignete Zone kdnnte nach der Etablierung der Fahrradstral3en in der LH
Magdeburg westlich der Schénebecker StralRe in Buckau eingerichtet werden (siehe
Kapitel 4.2).

FahrradstraBen mit Linienbusverkehr

Die Landeshauptstadt Magdeburg verfolgt das Ziel, FahrradstraRen als sichere,
kontinuierliche und konfliktarme Routen fur den Radverkehr auszubauen. Gleichzeitig
besteht die Sorge, dass sich Radverkehr und Linienbusse auf begrenzten
Verkehrsflachen gegenseitig behindern kénnten und dadurch Qualitatsverluste fur
beide Verkehrsarten entstehen. Dieser Vorbehalt ist nachvollziehbar, insbesondere
in innerstadtischen Bereichen mit engem Strallenquerschnitt.

Erfahrungen aus Stadten wie Frankfurt (Main), Minster und Senftenberg sowie eine
empirische Untersuchung der TH Wildau zeigt jedoch, dass eine gemeinsame
Flhrung von Linienbusverkehr und Radverkehr in Fahrradstralen funktionieren kann.
Die Auswertung der erhobenen Daten zeigt, dass der Linienbusverkehr in der Regel
von Fahrradstrallen profitiert, insbesondere aufgrund des reduzierten Kfz-
Verkehrsaufkommens. Zwar koénnen durch den Radverkehr vereinzelt
Verzégerungen im Betriebsablauf auftreten, diese sind jedoch insgesamt von
geringer Bedeutung. Insgesamt wurde die Kombination von Rad- und Busverkehr als
harmonisch bewertet, auch aus der Perspektive der Busfahrenden und der
Verkehrsbetriebe.

Auch der Entwurf der ERA 202x schlieRt die Fuhrung von Linienbussen in
Fahrradstral3en nicht aus. Insbesondere sieht der Entwurf der ERA 202x die Chance,
durch die Neuordnung des ruhenden Verkehrs im Zuge der Einrichtung einer
Fahrradstralle Storungen des Busbetriebes zu reduzieren und die Betriebsqualitat
des OPNV zu verbessern.

Fur die Einrichtung von Fahrradstrallen mit Linienbusverkehr sollten folgende
Empfehlungen berlicksichtigt werden:

o  Frihzeitige Abstimmung mit den Magdeburger Verkehrsbetrieben (MVB)

o Ausreichende Fahrgassenbreite

e Sichere Haltestellenlésungen

Im vorliegenden Fahrradstrallenkonzept werden Strallen, die potenziell als
Fahrradstral3e geeignet waren, jedoch derzeit Linienbusverkehr aufweisen, zunachst
nicht vorgeschlagen. Dies betrifft folgende Stral3enzlge:

e  Stormstralle, Immermannstrale, Annastralle

e  Hugo-Junkers-Allee, Olvenstedter Scheid

1 Buchmann, L., & Freidank, A. (2024). FahrradstraRen als Instrument zur Férderung des
Umweltverbundes? Eine Untersuchung zum Einfluss von Fahrradstrafen auf den Fuf3- und
Linienbusverkehr (Masterarbeit, Technische Hochschule Wildau)

RNO74 - RVK LH MD - Anlage 1-FahrradstraRen und -zonen.docx
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e  St.-Josef-Stralle

e Olvenstedter Chaussee
e Harsdorfer Strale

e Braunschweiger Stral3e
e Maybachstrale

e Am Hopfengarten

Eine Ausnahme bildet der Neptunweg (Kapitel 3.2). Trotz bestehendem
Linienbusverkehr wurde dieser in das Fahrradstrallenkonzept aufgenommen, da er
Bestandteil der Radschnellverbindung (RSV) ist und seiner Ubergeordneten
Bedeutung flr den Radverkehr daher ein besonderes Gewicht beigemessen wird.

Es wird empfohlen, bei den benannten Stralenzigen zu prufen, ob eine
Umgestaltung zur Fahrradstral3e trotz des Linienbusverkehrs moglich ist. Ein erstes
lokales Beispiel fir die kombinierte Fiihrung von FahrradstraRe und OPNV kénnte die
Nord-Sud-Achse  Stormstrale — Immermannstrale -  Annastralle —
WinckelmannstralRe im Stadtteil Stadtfeld Ost sein. Dort bestehen gute
Voraussetzungen, sowohl eine leistungsfahige Fahrradstralle als auch eine
verlassliche Busflhrung zu realisieren.

1.4 Ausgangslage im Stadtgebiet der Landeshauptstadt Magdeburg
Bestehende FahrradstraBen Landeshauptstadt Magdeburg

In der Landeshauptstadt Magdeburg wurden bisher zwei Fahrradstralien
ausgewiesen (Stand Mai 2025). Die Goethestralle und der Elisabeth-Eichholz-Weg,
westlich der Goethestralle im Stadtteil Stadtfeld Ost sind als Fahrradstrallen
beschildert.

Die Fahrradstral’e GoethestraBe besteht aus zwei gegenlaufigen Einbahnstralien
mit einer Gesamtlange von 880 Metern. Sie ist fur Anlieger freigegeben und fungiert
auch hier als Einbahnstralle. Auf den beiden Einbahnstralen gibt es beidseitig
Langsparken am Fahrbahnrand (ohne Markierung von Sicherheitstrennstreifen und
Stellplatzen). Da die Fahrradstrafle an den querenden StralRen unterbrochen wird,
besteht sie aus mehreren Abschnitten. Eine Bevorrechtigung des Radverkehrs an
den Knotenpunkten ist demnach nicht vorhanden. Zu Beginn jedes Abschnitts ist die
Fahrradstral3e zusatzlich mit einem Piktogramm auf der Fahrbahn versehen.

Im Zuge der Online-Umfrage wurde deutlich, dass die Teilnehmenden unzufrieden
mit dem jetzigen Zustand der Fahrradstralen sind. Bemangelt werden die
Knotenpunktbereiche: Es wird gewinscht, dass die Fahrradstralle an den
Einmundungen bevorrechtigt wird.

Gutachterlicherseits wird empfohlen, die Fahrradstralle Goethestralle nach dem
,Gestaltungsleitfaden Fahrradstrallen umzugestalten.

PGV
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Bei der zweiten Fahrradstralle Elisabeth-Eichholz-Weg, welche westlich der
Goethestralle anschlief3t, handelt es sich um eine Fahrradstrale ohne Kfz-Verkehr
zwischen der Pestalozzistral’e und dem Europaring.

Diese wird in der Online-Beteiligung positiver bewertet. Jedoch macht die fehlende
Strallenbeleuchtung die Fahrradstralde in den Abend/- und Morgenstunden und den
dunklen Monaten fur den Alltagsradverkehr unattraktiv. Durch die Einrichtung von
StralRenbeleuchtung kénnte die soziale Sicherheit in der Fahrradstralie steigen und
somit die Radverkehrsstarke auf dieser Strale erhoht werden.

© PGV-Alrutz © PGV-Alrutz

Abb. 1-3: Bestehende Fahrradstralle, Goethestrale (links), Elisabeth-Eichholz-Weg (rechts)

© Stadtfeld West'

Y i — § y estsase 5 © OpenSireFl‘Map-,M‘itwirl(;é;iﬂe (2021)¢
i 2
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1.5 In Planung befindliche FahrradstraBen in der Landeshauptstadt
Magdeburg

Die Landeshauptstadt Magdeburg plant aktuell drei weitere Fahrradstralen-Achsen
umzusetzen.

Die Siedlung Baumschule soll ab dem Knoten Osterweddinger Chaussee/
Thauberg auf einer Strecke von 2 km zu einer Fahrradstrale inkl. Beleuchtung
umgestaltet werden.

Am Magdeburger S-Bahnhof Neustadt soll die Gréperstralle zwischen Mittagstralie
und LaalstralRe auf einer Ladnge von 700 m umgestaltet werden. Geprift wird hierbei
die Verlangerung der perspektivischen Ausweisung als Fahrradstrale bis zur
Kastanienstral3e Uber die Nachtweide.

Die dritte FahrradstraRen-Achse, die aus zwei Stralien besteht, soll auf einer Lange
von ca. 300 m zwischen Potsdamer Stral3e und Zetkinstral’e in der Struvesstralie
und Am Brellin entstehen. Die Realisierung dieses Vorhabens ist fur das Jahr 2027
geplant.

Daruber hinaus sind weitere Straf3en und Strallenachsen durch Stadtratsbeschlisse

zur Umwandlung in eine Fahrradstralle bzw. Fahrradstrallienachse vorgesehen.

Diese werden nachfolgend nachrichtlich angefthrt:

e Brandenburger Stralte (Beschluss-Nr. 6099-078(VIl)24 zu A0175/23),

e Babelsberger und Potsdamer Stralle (Beschluss-Nr. 748-026(VII)21) zu
A0146/20),

e Am Winterhafen und Seilerweg (Beschluss-Nr. 4046-047(VIl)22 zu A0062/22).

2 Vorgehensweise und Prifkriterien

Dieses Konzept zeigt auf, welche Strallenabschnitte und Trassen der
Landeshauptstadt sich fur die Einrichtung von Fahrradstraflen gut eignen wurden.

Vorhandene Planungen (Kapitel 3)

Bei der Auswahl mdglicher StralRen sowie Verbindungen, die zur Ausweisung von
FahrradstraRen in Frage kommen, wurden zunachst vorhandene Planungen,
Konzeptionen und Untersuchungen mit Bezug zum Radverkehr gesichtet und bereits
vorhandene Hinweise zum Thema Fahrradstralen und -zonen geprift und teilweise
mit in das Fahrradstralienkonzept Gbernommen.

Die folgenden beiden Konzeptionen beinhalten bereits Uberlegungen zu
Fahrradstral3en.

e ,Beschreibung von zwei Fahrradzonen®, verwaltungsinterner Vorschlag zu
FahrradstralRen/ Fahrradzonen des Amtes 61, Abteilung 61.41. (Kapitel 3.1)
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e Machbarkeitsstudie Radschnellverbindungen in der Region Magdeburg (Kapitel
3.2)

FahrradstraBen basierend auf dem Radverkehrsnetz (Kapitel 4)

Neben den Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten, die Uber
ErschlieRungsstralRen gefuhrt werden, empfiehlt der Entwurf der neuen ERA 2X auch,
wichtige innerértliche Hauptverbindungen des Radverkehrs sowie Strecken mit
besonderer Bedeutung fur den Schilerradverkehr als Fahrradstrafden auszubauen.

Mithilfe der nachfolgenden Prifkriterien, die in Kapitel 4.1 naher erlautert werden,
wurden wichtige Verkehrsachsen des Radverkehrsnetzes ausgewahlt, die sich als
Fahrradstralien in der Landeshauptstadt Magdeburg eignen wiirden:

¢ Verbindungen im Verlauf wichtiger Hauptverbindungen flr den Radverkehr.

¢ Verbindungen im Radverkehrsnetz, auf denen der Radverkehr im Mischverkehr
oder auf einer mangelhaften Radverkehrsanlage gefuhrt wird und die Kfz-
Verkehrsbelastung vergleichsweise gering ist.

e Verbindungen im direkten Schulumfeld bzw. wichtige Verbindungen zur
Anbindung von Schulstandorten.

Verbindungen mit anforderungsgerechten Radverkehrsanlagen im Bestand (z. B.
groRzugig dimensionierte Radverkehrsanlagen im Seitenraum) wurden dagegen aus
der Vorauswahl ausgeschlossen.

Neben der Suche mit Hilfe der Prifkriterien wurden im Kapitel 4.2 auch alternative,
parallele Verbindungen zu von Kfz-Verkehr stark belasteten Stralen analysiert und
in das Fahrradstralenkonzept mit aufgenommen.

Auch einzelne Stralien, die auf den Hinweisen aus der Offentlichkeitsbeteiligung
basieren, wurden in die Konzeption der Fahrradstral3en und -zonen aufgenommen
(Kapitel 4.3).

Das vorliegende Konzept fur Fahrradstra3en und -zonen enthalt erste Empfehlungen,
welche Straflen sich grundsatzlich fur eine Ausweisung als Fahrradstral’e eignen.
Daruber hinaus ist es mdglich, dass sich weitere Stralen im Stadtgebiet als geeignet
erweisen, auch wenn sie derzeit nicht Bestandteil des definierten Radverkehrsnetzes
sind — beispielsweise Straflen im unmittelbaren Schulumfeld.

Grundsatzlich kénnen auch Strallen mit einem hohen Kfz-Aufkommen fir die
Einrichtung einer Fahrradstral’e infrage kommen. Voraussetzung ist jedoch, dass
geeignete verkehrslenkende MalRnahmen ergriffen werden, um die Verkehrsstarken
auf das empfohlene Mal} zu reduzieren. Dies kann etwa durch modale Filter, die
Einrichtung von EinbahnstraRensystemen oder weitere verkehrsberuhigende
Malnahmen erfolgen.
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Die potenziellen Fahrradstrallen im Stadtgebiet der Landeshauptstadt Magdeburg,
die Teil des Radverkehrsnetzes sind, wurden mit dem Fahrrad befahren und erfasst.
Dabei wurden auch die Eindricke vor Ort in die weiteren Auswahliberlegungen
einbezogen.

3 Analyse: Bestehende Uberlegungen zu FahrradstraBen im
Stadtgebiet der Landeshauptstadt Magdeburg

3.1 Verwaltungsinterner Vorschlag zu FahrradstraBen/ Fahrradzonen

Im Rahmen der ,Beschreibung von zwei Fahrradzonen® der LH Magdeburg wurden
zwei potenzielle Fahrradzonen in Form von mehreren Fahrradstrallen im Stadtteil
Stadtfeld-Ost vorgeschlagen.

Die im vorliegenden Dokument vom 28.05.2020 beschriebenen zwei Fahrradzonen
werden als ,ein kleinrAumiges zusammenhangendes Netz von Fahrradstral3en®
beschrieben. Diese zwei Zonen sollen die bestehende FahrradstraRe in der
Goethestralle erweitern und ein durchgangiges, sicheres Netz fur Radfahrende
schaffen. Zudem soll die Verbindungsqualitat zwischen der Olvenstedter Stralle (bzw.
Albert-Vater-Strale) und der Liebknechtstralle verbessert werden. Die beiden
vorgeschlagen Zonen der Abteilung 61.41 sollen im Ergebnis die Attraktivitat des
Radverkehrs steigern und das Radverkehrsnetz verdichten.

Das Fahrradstrallenkonzept fur den Stadtteil Stadtfeld Ost ist mit der Vorgabe
entstanden, dass maglichst keine Eingriffe in historische Pflasterbelage stattfinden.
Die erste vorgeschlagene Zone bezieht sich auf das Gebiet nérdlich der Grol3en
Diesdorfer Stral3e, die zweite auf das Gebiet sludlich der Grol3en Diesdorfer Stral3e.

Fur die erste, nordlich der Grol3en Diesdorfer Stralle gelegene Zone, schlagt das

vorliegende Konzept folgende Stral3en vor:

e  Olvenstedter Chaussee (zwischen Europaring und Sudermannstralie)

o  Olvenstedter Platz (zwischen Sudermannstral3e und Harsdorfer Stral3e)

e  Wilhelm-Klees-StralRe (zwischen Harsdorfer Stralde und Goethestralle)

e Alexander-Puschkin-StralRe (zwischen Goethestralle und Annastralie)

e Annastralie (zwischen Goethestralle und GrofRe Diesdorfer Stral3e)

e  Gerhart-Hauptmann-Stralte (zwischen Olvenstedter Strale und Grolde
Diesdorfer Stral3e)

Fir die zweite Zone, die sudlich der Groften Diesdorfer Stral3e liegt, benennt das

FahrradstralRenkonzept Stadtfeld-Ost folgende Straf3en:

e Annastral3e (zwischen Grol3e Diesdorfer Strafe und Schellheimer Platz)

e Schellheimer Platz

e Spielhagenstralle (zwischen Schellheimer Platz und Westring)

e Wilhelm-Kllz-Strale (zwischen Schellheimer Platz und Sachsenring)

e  Gerhart-Hauptmann-Strale (zwischen Grol3e Diesdorfer Stralle und
Adelheidring)
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e Adelheidring/Sachsenring (zwischen Auf-/Abfahrt Magdeburger Ring und Kleine
Strale)
e Kleine Stralle (zwischen Sachsenring und Liebknechtstralie)

Auf der Ost-West Verbindung Wilhelm-Kulz-Stralle (Zone 2) wurde bereits die
Fahrdynamik flr den Radverkehr durch den Einbau von ebenen Pflasterstreifen
verbessert.

Nicht alle durch den verwaltungsinternen Vorschlag benannten Stralien, welche zu
Fahrradstrallen ausgebaut werden sollen, sind Teil des durch die
Radverkehrskonzeption aufgestellten Zielnetzes. Stral’enziige, die nicht Teil des
Zielnetzes sind, sowie Stralen, auf denen Linienbusse verkehren (siehe Kapitel 1.3),
wurden nicht ibernommen.

Folgende Stralenziige wurden aus dem Fahrradstralenkonzept flr den Stadtteil
Stadtfeld Ost der LH Magdeburg tibernommen:

Ost-West-Verbindung:

e  Wilhelm-Kulz-StralRe — Schellheimerplatz (Nord) — Spielhagenstralie:
Neben der Goethestralle und der GroRRen Diesdorfer Stralle (beide RIN II)
wichtige Ost-West-Verbindung (RIN Ill) zwischen Altstadt, Hauptbahnhof und
den westlichen Stadtteilen (Stadtfeld Ost und West). Besonders attraktiv bei der
Umsetzung der perspektivischen Bricke Uber die Gleisanlagen (Kulturbriicke).

Nord-Sud-Verbindung:

e  Gerhart-Hauptmann-Stral3e — Adelheidring — Kleine StralRe:
Als Wichtige Nord-Sid Achse vom Wilhelmstadter Platz in Stadtfeld Ost Gber die
Glacis-Anlagen zur Liebknechtstralle und Schlachthof.

StralRenabschnitte die in das Fahrradstral3enkonzept tbernommenen wurden (mit der
Angabe ,Von - Bis”):

StraBenname Von Bis
Adelheidring/ Sachsenring Auf-/Abfahrt Magdeburger | Kleine Strale
Ring
Gerhart-Hauptmann-Stralie Olvenstedter Strale Adelheidring
Kleine Stralle Sachsenring Liebknechtstralle
Schellheimer Platz Kdrnerstralie Wilhelm-Klz-Stral3e
Spielhagenstralle Schellheimer Platz Westring
Wilhelm-Kulz-Stralie Schellheimer Platz Sachsenring
Abb. 3-1: Ubersicht Abschnitte, die in das FahrradstraRenkonzept ibernommen wurden
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3.2 Empfohlene FahrradstraBen aus der Machbarkeitsstudie
Radschnellverbindungen (RSV)

In der Machbarkeitsstudie Radschnellverbindungen in der Region Magdeburg,
welche 2020 durch team red Deutschland GmbH fir die Landeshauptstadt
Magdeburg erstellt wurde, wurden mehrere Abschnitte empfohlen, die im Zuge einer
Radschnellverbindung (RSV) als Fahrradstra3en ausgebaut werden kénnten.

Bis auf die Stra3en Klostergraben, Bernhard-Kellermann-Strale und VirchowstralRe
liegen diese Abschnitte auf dem abgestimmten Radverkehrsnetz der
Landeshauptstadt Magdeburg. Dennoch wurden alle in der Machbarkeitsstudie
empfohlenen Fahrradstralen in das Konzept aufgenommen. Dies gilt auch fir die
Neptunstral’e, auf der Linienbusverkehr stattfindet.

Folgende StralRen wurden durch die Machbarkeitsstudie RSV als Fahrradstral’en
empfohlen und in das Fahrradstral3enkonzept Gbernommen (mit der Angabe ,Von —
Bis”):

e BahnhofstraBe: Begin FulRgangerzone — Keplerstralle

e Brandenburger StraBe: Stresemannstral’e — Ernst-Reuter-Allee

e BrauereistraBe: Karl-Schmidt-Strale — Wegeverbindung Brauereistralle -
CoquistralRe

BriiderstraBe: Schmidtstralle — Morgenstralie

Finkensteig: Neuer Renneweg — Vogelbreite

GeilBlerstraBe: Leibnizstralle— Harnackstralle

Greifenhagener StraBe: Klosterhof — Repkowstralle

Groperstralle: Laallstralle — Letzlinger Stral3e

HarnackstraBe: Geilllerstralle — Sternstralde

Hektorweg: Pallasweg — Neptunweg

Hettstedter StraRe: Sandbreite — Schanzenweg

Karl-Schmidt-StraBe: Begin Tempo 30-Zone — Martinstralde

KeplerstraBe: Bahnhofstrale — Leibnitzstralde

Klostergraben: Am Hopfengarten — Schilfbreite

Koppelanger: Barleber Chaussee — Krahenstieg

Krahenstieg: Barleber Stralle — Poller; Abzweig KGV Koppelanger —
Koppelanger

Kranichweg: Vogelbreite — Neustadter Bierweg

KreuhorststraBe: Repkowstralle — L 51 Alt Salbke

LeibnizstraBe: Keplerstralle — Geildlerstralie

MindenstraBe

MorgenstraBe: Bruderstralle — Mittagstralle

Neptunweg?: Hektorweg — Leipziger Chaussee

Pallasweg: SWV Pallasweg — Hektorweg

PorsestraRe: Coquistralie — Warschauer Stral3e

2 Neptunweg mit Linienbusverkehr.
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e Rennebogen: SWV Bruno-Beye-Ring Westseite — Rennebogen
e RepkowstraBe: Greifenhagener Stralle — Kreuzhorststralle
e Rollenhagenstrae: Telemannstralle — Telemannstral3e (Sackgasse)
e SchmidtstraBe: K 1170 Kastanienstral3e — Bruderstral’e
e Schrotebogen: Am Seeufer — Barleber Stralle
e SWV3 Bruno-Beye-Ring Westseite: SWV Sternbogen — Rennebogen
e SWV Klosterwuhne - Salvador-Allende-Strae: Breitenanderung — Salvador-
Allende-Stralie
e SWV RollenhagenstraBle: Rollenhagenstrale — Lineburger Stralle
e TelemannstraBBe: Agnetenstral’e — Rollenhagenstralle
e VirchowstraBe: Mindenstralie — Erzbergerstralle
e Vogelbreite: Finkensteig — Kranichweg
e Wegeverbindung BrauereistraBe - Coquistralie
4 Analyse: Potenzielle FahrradstraBen im Stadtgebiet der
Landeshauptstadt Magdeburg
4.1 FahrradstraBen nach Prufkriterien
411 Potenzielle Verbindungen auf Hauptradverkehrsnetz
Um potenzielle Fahrradstraflien ausfindig zu machen, wurden im ersten Schritt gezielt
nach Verbindungen im Verlauf wichtiger Hauptverbindungen fir den Radverkehr
gesucht, auf denen der Radverkehr im Mischverkehr oder auf einer mangelhaften
Radverkehrsanlage gefuhrt wird und die Kfz-Verkehrsbelastung vergleichsweise
gering ist.
Als Datengrundlage fur die Verkehrsbelastung dient das von der LH Magdeburg
bereitgestellte Verkehrsmodell mit Verkehrsstarken (Hochrechnung) aus dem Jahr
2015.
Bei der Findung von potenziellen FahrradstralRen auf dem Radverkehrsnetz (Zielnetz)
wurden folgende Prufkriterien angewandt:
e Die Abschnitte befinden sich auf dem Hauptradverkehrsnetz (RIN 1) des
Zielnetzes der LH Magdeburg.
e Die Verkehrsstarke betragt maximal 3.000 Kfz/24 h (DTV < 3.000 Kfz/24 h).
e StralRen, auf denen der Radverkehr bereits im Mischverkehr gefuhrt wird oder
die Breite der vorhandenen Radverkehrsanlage zu gering ist.
Folgende StralRen (mit der Angabe Von - Bis) wurden als potenzielle Fahrradstral3en
nach den Prufkriterien im Hauptradnetz (RIN 11) identifiziert:
e Brandenburger StraBe: Stresemannstrale — Ernst-Reuter-Allee;
e BrauereistraBe: Karl-Schmidt-StraRe — Wegeverbindung Brauereistralle —
Coquistralle
3swWv = Selbststédndige Wegeverbindung
PGV
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BriiderstraBe: Schmidtstralle — Morgenstralie

Finkensteig: Neuer Renneweg — Vogelbreite

Friedrich-Aue-StraBe: Birkenallee — St.-Josef-Stralle

GeiBlerstraBe: Leibnizstrale — Harnackstralde

Greifenhagener StraBe: Klosterhof — Repkowstralie

GroperstraBe: Nachtweide — Agnetenstralie

HarnackstraBe: Geilllerstralle — Planckstralle

Hegewiesenweg: L 48 Agrarstralle — Lebersdorfer Stralle

Hettstedter Strale: Sandbreite — Schanzenweg

Karl-Schmidt-StraBe: Sandbreite — Martinstralle

Klosterwuhne: K 1170 Kastanienstrale — Haus Nr. 26

Koppelanger: Barleber Chaussee — Krahenstieg

Krahenstieg: Barleber Strale — Koppelanger

Kranichweg: Vogelbreite — Harsdorfer Str.

KreuzhorststraBe: Repkowstralle — L 51 Alt Salbke

Langefelder Weg: Lorenzweg — Robert-Koch-StralRe

Lebersdorfer Strae: Hegewiesenweg — Birkenallee

LeibnizstraBe: Keplerstralle — Geildlerstralie

Lerchenwuhne: SWV Am Schaferbrunnen — Lorenzweg

Maxim-Gorki-StraBe: Olvenstedter StralRe — L 49 Grol3e Diesdorfer Straflde

MorgenstraBe: BriderstralRe — Mittagstralie

Nachtweide: Wasserkunststralle — Grépenstralie

Olvenstedter Grund: Roggengrund — Olvenstedter Chaussee

PorsestraBe: Schonebecker Stralle — Warschauer Stral3e

Rennebogen: Rennebogen (Supermarkt) — SWV Bruno-Beye-Ring Westseite

RepkowstraBle: Greifenhagener Stralle — Kreuzhorststralie

e Roggengrund: Olvenstedter Grund — Roggengrund (nach Westen)

e RollenhagenstraRe: Telemannstralle — Telemannstrale (Sackgasse)

e SchmidtstraBe: Kastanienstral3e — Bruderstralle

e Schrotebogen: SWV Salvador-Allende-Stralle - Schrotebogen — Barleber
Stralke

e StresemannstraBe: Otto-von-Guericke-Stralie — Brandenburger Stral’e

e SWV Bruno-Beye-Ring Westseite: SWV Sternbogen — Rennebogen

SWV Klosterwuhne - Salvador-Allende-StraBBe

SWV Rollenhagenstralle: Rollenhagenstralle — Lubecker Stralle

SWV Salvador-Allende-StralRe - Schrotebogen

TelemannstraBe: Agnetenstralle — Rollenhagenstralie

Vogelbreite: Finkensteig — Kranichweg

e Wegeverbindung BrauereistraBe — Coquistral3e
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Potenzielle Verbindungen im Schulumfeld

Um die Schulwege sicherer zu gestalten, bieten sich Verbindungen im direkten
Schulumfeld bzw. wichtige Verbindungen zur Anbindung von Schulstandorten fir die
Einrichtung von Fahrradstral3en an.

Zu diesem Zweck wurden im zweiten Schritt neben Streckenabschnitten des
Hauptradverkehrsnetz (RIN 1l) auch Abschnitte mit RIN-Kategorie Ill und IV mit
eibezogen und Stralden im Umfeld von Schulen untersucht, um festzustellen, ob diese
als Fahrradstral3en eingerichtet werden kénnen.

Bei der Findung von potenziellen Fahrradstralien im Schulumfeld wurden folgende
Prifkriterien angewandt:

o  StralRen im Schulumfeld, auf denen (potenzieller) Schulverkehr stattfindet.

e  Der Abschnitt befindet sich auf dem Radverkehrsnetz (RIN Il - 1V).

e Die Verkehrsstarke betragt maximal 3.000 Kfz/24 h (DTV < 3.000 Kfz/24 h,
Verkehrsmodell (Hochrechnung) aus 2015).

e Der Radverkehr wird im Bestand im Mischverkehr geflihrt.

Zusatzlich zu den durch die Prifkriterien ermittelten potenziellen Fahrradstraen wird
der Ausbau der Stral’e Nachtweide als Fahrradstral’e empfohlen. An dieser Stralle
befinden sich drei Schulen in unmittelbarer Nahe, was zu viel Schulverkehr fuhrt.
Entlang der Nachtweide gibt es jedoch keine sicheren Radverkehrsanlagen und die
FUhrungsform andert sich abschnittsweise.

Es wird daher empfohlen, die Nachtweide als FahrradstralRe auszubauen. Da die
Verkehrsstarken mit 4.500 bis 6.500 Kfz/24 h zu hoch sind, wird dringend empfohlen,
den Kfz-Verkehr vor der Schule durch Verkehrsregulierende Malinahmen wie Modale
Filter oder ein Einbahnstrallensystem einzudammen.

Folgende Strallen (mit der Angabe Von - Bis) wurden als potenzielle Fahrradstralen

im Schulumfeld auf dem Radverkehrsnetz identifiziert:

e  Am Brellin: Potsdamer Stralle — SWV Am Brellin - Friedrich-Ebert-Stral3e

o An der Kalberweide: Seestralle — Rohrdommelweg

e An der Steinkuhle: Zufahrtsstrale Wolfgang-Lakenmacher-Halle — An der
Steinkuhle (Tempo 30-Zone)

e Babelsberger StraBe: Seestralle — Simonstralte

e BrandtstraBe: Friedrich-Ebert-Stralle — Mihlweg

e BrauereistraBe: Karl-Schmidt-Stralke — Wegeverbindung Brauereistralde -
Coquistralle

e Carl-Krayl-Ring: Neuer Renneweg — Moosgrund

e CoquistraBe: Karl-Schmidt-Stralle — Porsestralie

¢ Gerhart-Hauptmann-StraBe: Grof3e Diesdorfer Stral’e — Adelheidring

o  Grenzweg: SWV Moosgrund — Rosengrund

o Herrmann-Hesse-StraBe: Parkplatz Supermarkt — Neptunweg
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e Hettstedter StraBe: Sandbreite — Schanzenweg

e Johannes-Kirsch-Strae: Froser Stralle — Peter-Paul-Stralle

e Karl-Schmidt-Strae: Martinstral’e — Sandbreite

e Klostergraben: SWV Klostergraben — Am Hopfengarten

e  Klusdamm: K 1227 Pechauer Platz — Menzer Stralle

e Lorenzlust: Lorenzweg — Am Neustadter Feld

e Lorenzweg: Lorenzlust — Ubergang in Mischverkehr

e LutherstraBe: Fichtestralle — Klausenerstralle

e Moosgrund: Moosgrund Stichstra’e — Carl-Krayl-Ring

e Mihlweg: Brandtstralie — Pfeifferstralle

e Nachtweide: Groperstralle — K 1170 Schdppensteg

e Olvenstedter Grund: Roggengrund; — Olvenstedter Chaussee

o Peter-Paul-StraBe: Johannes-Kirsch-Stralte — Hohepfortestralle

e PorsestraBe: Warschauer Stralle — Coquistralte

e Potsdamer StraBe: Simonstrale — Am Brellin

¢ Roggengrund: Olvenstedter Grund — Roggengrund (nach Westen)

e Rosengrund: Olvenstedter Chaussee — Grenzweg

e SeestraBe: An der Kélberweide — Babelsberger Stralie

e SWV Klostergraben: Leipziger Chaussee — Klostergraben

e  SWV Moosgrund: Moosgrund — Grenzweg

e  SWV Sachsenring - Wilhelm-Kulz-StralRe: Sachsenring — Wilhelm-Kulz-StralRe

e ThiemestraBe: Karl-Schmidt-Strafle — Schdénebecker Stralle

e  Wilhelm-Kiilz-StraBe: SWV  Sachsenring - Wilhelm-Kulz-Stralle —
Winckelmannstralle

e Wittenberger StraBe: Wittenberger Platz — Froser Stralle

e ZufahrtsstraBe Wolfgang-Lakenmacher-Halle: An der Steinkuhle —
Lorenzweg

4.2 Alternative Verbindungen zu stark vom Kfz-Verkehr belasteten StraRen

Fahrradstralen kdnnen auch parallel zu stark vom Kfz-Verkehr belasteten Stral3en
eingerichtet werden und bieten so eine gute Alternative.

B 1: Neuer Renneweg - Olvenstedter Chaussee — Albert-Vater-StraRe

Ein gutes Beispiel flir eine Route, die parallel zu stark befahrenen
Hauptverkehrsstrallen als Fahrradstra’e ausgebaut werden kdnnte, ist die Ost-West-
Achse Bundesstralle B 1.

Im Abschnitt Neuer Renneweg — Olvenstedter Chaussee — Albert-Vater-Stralte
zwischen dem Carl-Krayl-Ring und An der Steinkuhle bietet sich ein nérdlicher
Alternativweg auf kaum befahrenen Nebenstrallen zwischen Kleingartenanlagen an.

PGV
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Radfahrende kdnnten hier auf den Stralden Renneweg — Rennetal — An der Steinkuhle
zwischen den Stadtteilen Olvenstedt und Alte Neustadt sowie der Altstadt abseits des
StralBenlarms der Hauptverkehrsstral3e B 1 pendeln.

Abb. 4-1: Potenzielle Fahrradstralle Renneweg — Rennetal — An der Steinkuhle

"\ sk

Niendorfer StraRe, Luttgen-Ottersleben

Die Niendorfer StralRe verlauft im Stadtteil Ottersleben von der Halberstadter
Chaussee aus stadtauswarts in Richtung Hohendodeleben. Der Straldenquerschnitt
der Niendorfer Strale weist keine Radverkehrsanlage auf und hat teilweise
aulderdrtlichen Charakter. Parallel dazu verlauft die Littgen-Ottersleben-Stralle, die
abseits des Durchgangsverkehrs durch Klein Ottersleben nérdlich entlang des
Amtsgartens Ottersleben flihrt. Auch diese Nebenstral’e eignet sich fur die
Einrichtung einer Fahrradstra’e und wurde in das Konzept aufgenommen.

Schonebecker StralRe, Buckauer Engpass

Ein weiteres gutes Beispiel fur eine parallele Route zu stark befahrenen
Hauptverkehrsstrallen ist die Schonebecker Stralke. Sie ist eine wichtige Nord-Sid-
Achse im Magdeburger Stadtteil Buckau und stark vom Kfz-Verkehr belastet (DTV
rund 22.000 Kfz/24h). Auch die Stral3enbahn wird auf dieser Stral3e gefiihrt.

Die Hauptverkehrsstralle verlauft zwischen der Budenbergstrae und der
Thiemstrale in einem Bogen in &stlicher Richtung. Der direkte Weg, der ebenfalls
den Strallennamen Schonebecker StralRe tragt und ,Buckauer Engpass“ genannt
wird, verlauft parallel durch ein Wohngebiet. Der 290 Meter lange Abschnitt eignet
sich zur Einrichtung einer Fahrradstrale. Dies wirde die wichtige Verbindung
zwischen der Innenstadt und den stdlichen Stadtteilen starken, die Attraktivitat des
Radverkehrs im Stadtteil Buckau erhéhen und zugleich eine Alternative zur fehlenden
Radverkehrsanlage auf der Schénebecker Stral3e in Richtung Siiden bieten.
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Weitere potenzielle Fahrradstral’en im Radverkehrsnetz dieses Wohngebiets sind die
ThiemstraRe und die Karl-Schmidt-Stral’e im Umkreis der Erich-Kastner-Schule.
Perspektivisch kann bei der Etablierung der vorgeschlagenen Fahrradstralen in
diesem Wohngebiet zwischen Budenbergstralle, Schonebecker Stralle, Martinstralle
und Karl-Schmidt-Stralle eine Fahrradzone eingerichtet werden.

Leipziger
Stralle

| 0 {300 600 m e

: ’ \\\ \ f

Abb. 4-2: Potenzielle Fahrradstralle Schénebecker Strale und potenzielle Fahrradzone (blau)

© O\pgnstreelMap-Mltwlvkende (2021)

4.3 Online-Beteiligung

Im Rahmen der Online-Beteiligung zur Neuaufstellung der Radverkehrskonzeption
fur die Landeshauptstadt Magdeburg wurden insgesamt 2.043 Beitrage von 606
Teilnehmenden eingereicht. Zu diesen Beitragen wurden zusatzlich 739 Kommentare
abgegeben. Auflerdem wurden 9.116 Likes als Zustimmung zu den einzelnen
Kommentaren vergeben. Unter den Beitragen finden sich auch Winsche zum Ausbau
mehrerer Strallen zu Fahrradstra3en. Diese Beitrage wurden wiederum von anderen
Teilnehmenden gelikt.

Folgende Stralen wurden von den Teilnehmenden am haufigsten als potenzielle
Fahrradstral’en genannt:

e Sternbricke (20 Likes):
Die Sternbricke zum Stadtpark ist bereits fur den Kfz-Verkehr gesperrt. So wird
die Sternbricke laut einem Kommentar heute schon als ,einzig echte
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FahrradstralRe genutzt®. Anfang 2025 wurde die Sternbriicke Ubergangsweise
jedoch fur den Kfz-Verkehr wieder freigegeben. In der Online Beteiligung wurde
sich daher gewlinscht, dass die Sternbriicke nicht ,fir die Umleitung des
Autoverkehrs zum Nachteil des Rad- und FulRgangerverkehr® herhalten muss
und generell als FahrradstralRe eingerichtet werden soll.

o RontgenstraBe (5 Likes):
In der Onlinebeteiligung wird sich Uber den ruhenden Verkehr und die restlich
zur Verflgung stehenden Strallenraum negativ gedulert. Als Lésung wird hier
die EinfUhrung einer Fahrradstral3e, welche eine Neuordnung des Parkraums mit
sich bringt, gesehen.

o Ottenbergstrae und Schifferstrale (2 Beitrage, 5 und 4 Likes):
Die Ottenbergstralle und SchifferstraRe sind nicht Teil des abgestimmten
Radverkehrsnetzes. Die Online-Beitrage sehen in den beiden Stral’en jedoch
eine wichtige Nord-Std-Verbindung fir den Radverkehr als Alternative zu der im
Radverkehrsnetz befindlichen, starker durch den Kfz-Verkehr belasteten
Rogatzer Stral3e.

e BahnhofstraBe (2 Beitrage, je 3 Likes):
Die BahnhofstraRe wirde sich laut der Online-Beteiligung auch als
Fahrradstral3e eignen und ware eine Alternative zur Otto-von-Guericke-Stral3e.
Die Bahnhofstralke wurde bereits im Kapitel 3.2 abschnittsweise als
Fahrradstrale empfohlen.

Die benannten Fahrradstraf®en wurden geprift und kommen — bis auf die Sternbriicke
— als potenzielle Fahrradstral3en infrage. Die Sternbrucke wird nicht in das Konzept
aufgenommen, da sie bereits vom Kfz-Verkehr befreit ist und eine Ausweisung als
Fahrradstrale keinen groRen Vorteil fur den Radverkehr bringen wirde.

Die Ottenbergstra’e und die Schifferstralle sind zwar kein Teil des abgestimmten
Radverkehrsnetzes der Landeshauptstadt, wurden von den Befragten jedoch als
wichtige Nord-Sid-Verbindung fir den Radverkehr benannt. Daher sind sie als
potenzielle Fahrradstrallen im Konzept vorgesehen.

Im Anhang befindet sich eine Ubersichtskarte im AO-Format, die alle empfohlenen
sowie die sich bereits in Planung befindlichen Fahrradstraen zeigt.

Ebenfalls im Anhang befindet sich eine Tabelle mit allen empfohlenen Fahrradstralien
in der Landeshauptstadt. Sie enthalt Angaben zu Beginn und Ende, der Léange sowie
der Grobkostenschatzung der einzelnen FahrradstralRenabschnitte.
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Handlungsempfehlungen und Umsetzung

5.1 Priorisierung und Umsetzungshorizont

Zur Einschatzung der Notwendigkeit der Umsetzung einzelner Malinahmen
hinsichtlich der Verkehrssicherheit und des Fahrkomforts wurden den Malihahmen
des Gesamtkonzepts jeweils Prioritdten zugeordnet. Alle streckenbezogenen
Malinahmen sind einer Prioritdt zugeordnet. Diese sind im Gesamtbericht
nachzulesen, die Prioritaten je Streckenabschnitt befinden sich in der dazugehdorigen
Datenbank.

Allen streckenbezogenen MalRnahmen, auch den Fahrradstrallen, wird ein
Umsetzungshorizont zugeordnet, der sich nach der Prioritdt und der Netzkategorie
nach RIN richtet. Weitere Informationen zur Herleitung der Umsetzungshorizonte sind
dem Gesamtbericht zu entnehmen, die jeweiligen Umsetzungshorizonte je
Streckenabschnitt befinden sich in der Datenbank.

Zusammenhangende Fahrradstraen, die aullerhalb des abgestimmten
Radverkehrsnetzes liegen, sollen dennoch mit beachtet werden. Auch diese bringen
Vorteile fur den Radverkehr. Folgende potenzielle Fahrradstrallen-Achsen befinden
sich nicht auf dem Abgestimmten Netz:

e Bernhard-Kellermann-Strale — Klostergraben (RSV; Kapitel 3.2)

e Keplerstrale (RSV, Kapitel 3.2)

e  Struvestralle (Planung Fahrradstralen LH MD, Kapitel 1.5)

e Virchowstralde — Mindenstrale (RSV, Kapitel 3.2)

e Schifferstralle — Ottenbergstrafie (Online-Beteiligung, Kapitel 4.3)

5.2 Umsetzung und Grobkostenschatzung

Bei der Umsetzung von Fahrradstral3en ist grundsatzlich zu berticksichtigen, dass die
vorgeschlagenen Strallen haufig aufgrund bestimmter Probleme ausgewahlit wurden.
In der Online-Beteiligung wurden insbesondere Konflikte zwischen Radfahrenden,
Kfz-Verkehr und Fulverkehr sowie Mangel am Fahrbahnbelag als zentrale
Problempunkte genannt.

Die Einrichtung einer Fahrradstralle kann diese Konflikte teilweise reduzieren, etwa
durch die rechtliche Vorrangstellung des Radverkehrs, geordneten ruhenden Verkehr
oder eindeutige Fahrbahnmarkierungen oder eine entsprechende Beschilderung. Sie
ersetzt jedoch nicht alle erforderlichen Malnahmen. In vielen Fallen ist eine
Kombination mit weiteren verkehrsplanerischen oder baulichen Malinahmen sinnvall,
beispielsweise:

e punktuelle Fahrbahninstandsetzungen oder Belagsverbesserungen,

e verkehrsberuhigende Malinahmen an Knotenpunkten oder Einmiindungen,

e Anpassungen der Licht- und Sichtverhaltnisse,

e sichere Zufahrt zur Fahrradstraf3e fir den Radverkehr,
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e erganzende Informations- und Aufklarungsmaflnahmen far
Verkehrsteilnehmende.

Die Kosten fur die Einrichtung einer Fahrradstralle hangen stark von der
Bestandssituation ab. Bei Strallenabschnitten, in denen bereits Strallenschaden
bestehen, kénnen zusatzliche Malknahmen erforderlich werden, wie etwa punktuelle
Ausbesserungen oder eine vollstandige Fahrbahnerneuerung, was die
Gesamtkosten entsprechend erhoht.

Die  Grundausstattung einer innerstadtischen Fahrradstrale, wie im
Gestaltungsleitfaden fir Fahrradstral3en beschrieben, umfasst in der Regel die
verkehrsrechtliche Beschilderung sowie alle empfohlenen Markierungen, wie
Randmarkierungen, Sicherheitstrennstreifen zum Parken und flachige Einfarbungen
in den Einmdndungsbereichen. Fur diese Standardausstattung kann man mit
durchschnittlich etwa 50 Euro pro laufendem Meter Fahrradstralie rechnen.

DarUber hinaus beeinflusst die Anzahl der Kreuzungen, Einmindungen und
Knotenpunkte auf der Strecke die Kosten. Je mehr Schnittstellen mit dem Ubrigen
StraBenverkehr vorhanden sind, desto hoher ist der Bedarf an zusatzlicher
Beschilderung, Bodenmarkierungen und gegebenenfalls weiteren baulichen
MaRnahmen zur Verkehrssicherheit. Dies sollte bei der Kostenschatzung
berlcksichtigt werden.

Begleitende Offentlichkeitsarbeit FahrradstraRe

Fur die erfolgreiche Einflhrung von Fahrradstrallen ist eine gezielte
Offentlichkeitsarbeit von besonderer Bedeutung. Ziel ist es, die in Magdeburg
weitgehend neue Fuhrungsform fur den Radverkehr und die damit verbundenen
Regelungen, wie z.B. die zuladssige Hochstgeschwindigkeit von 30km/h, fur alle
Verkehrsteilnehmenden transparent zu machen.

Folgende Bausteine der Offentlichkeitsarbeit sollten in Betracht gezogen werden:

o Informationsflyer: Erklarung, warum die Fahrradstral’e eingerichtet wird,
welche Regeln gelten und wo die FahrradstralRe verlauft (Kartenausschnitt).
Kontaktdaten fur Ruckfragen sollten enthalten sein.

o Beilage in der Tages- oder Wochenpresse: Vermittlung vergleichbarer Inhalte
wie im Flyer, um eine gréRere Zielgruppe zu erreichen.

e StraBenbanner und/oder Plakate: Aufmerksamkeit fiir die neue Fahrradstrale
erzeugen und die wichtigsten Regeln plakativ kommunizieren.

e Tiranhanger: Kurz und knapp Informationen direkt an Anwohnende im Umfeld
der FahrradstralRe vermitteln (z. B. an Haustiren, abgestellte Fahrrader oder
Kfz).
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e Digitale Medien: Nutzung von Websites, Social-Media-Kanalen und
Newslettern zur Information Uber Einfihrung, Verlauf und Regelungen der
Fahrradstral3e.

o Offentliche Veranstaltungen: Fahrradtouren oder kleine Eréffnungsfeste zur
symbolischen Inbetriebnahme der Fahrradstrafle und zur Sensibilisierung der
Verkehrsteilnehmenden.

e Infostand: Kurz vor und nach der Einrichtung der Fahrradstrale, um direkt zu
informieren und erste Rickmeldungen aus der Bevolkerung zu erhalten.

Durch eine Kombination dieser Malnahmen wird sichergestellt, dass alle
Verkehrsteilnehmenden frihzeitig Uber die Einrichtung der Fahrradstralle informiert
sind und die Regeln verstanden werden, wodurch Akzeptanz und Verkehrssicherheit
geférdert werden.
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Anhange
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FahrradstraBenkonzept -
Potenzielle Fahmadstrafien
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e Tabelle mit allen potenziellen Fahrradstrallen:
StraBenname Von Bis Lange in Grobkosten-
Meter schétzung
in€
(50 €/ Ifm)
Adelheidring Sachsenring B 71 Magdeburger 370 18.500
Ring
Am Brellin Potsdamer Stralle SWV Am Brellin - 140 7.000
Friedrich-Ebert-Stralke
An der Kélberweide Seestralle Rohrdommelweg 450 22.500
An der Steinkuhle Robert-Koch-Stralle Zufahrtsstralle 940 47.000
Wolfgang-
Lakenmacher-Halle
Babelsberger StraRe Seestralle Simonstralie 290 14.500
Bahnhofstralte Beginn Hallische Straflle 1.040 52.000
FuRgéngerzone
Bernhard-Kellermann-Strale Salbker StraRe Schilfbreite 390 19.500
Brandenburger StralRe Ernst-Reuter-Allee Stresemannstralle 240 12.000
BrandtstraBe Friedrich-Ebert- Mihlweg 80 4.000
Stralle
Brauereistralle Karl-Schmidt-StraRe Wegeverbindung 170 8.500
Brauereistrale -
Coquistrafte
Briiderstrae Schmidtstralle Morgenstralie 90 4.500
Carl-Krayl-Ring Neuer Renneweg Moosgrund 60 3.000
CoquistraBe Porsestralle Karl-Schmidt-Straflte 360 18.000
Finkensteig Neuer Renneweg Vogelbreite 320 16.000
Friedrich-Aue-StraBe Birkenallee St.-Josef-Stralle 550 27.500
GeiBlerstraBe Leibnizstralle HarnackstralRe 100 5.000
Gerhart-Hauptmann-StraRe Olvenstedter StralRe Adelheidring 980 49.000
Greifenhagener StraBBe Repkowstrale Klosterhof 70 3.500
Grenzweg SWV Moosgrund Rosengrund 60 3.000
Groperstrale Nachtweide Agnetenstralle 490 24.500
HarnackstrafRe GeillerstralBe Sternstrale 440 22.000
Hegewiesenweg L 48 AgrarstralRe Lebersdorfer Stralle 160 8.000
Hektorweg Neptunweg Pallasweg 510 25.500
Herrmann-Hesse-StralRe Herrmann-Hesse- Neptunweg 670 33.500
StralRe (Abzweigung)
Hettstedter StraBBe Sandbreite Schanzenweg 250 12.500
Johannes-Kirsch-Strale Froser StraRe Peter-Paul-Strale 120 6.000
Karl-Schmidt-StraRRe MartinstralRe Sandbreite 690 34.500
KeplerstraRe BahnhofstralRe Leibnizstralle 330 16.500
Kleine StraRe LiebknechtstralRe Sachsenring 330 16.500
Klostergraben Schilfbreite Am Hopfengarten 950 47.500
Klosterwuhne K 1170 Haus Nr. 26 710 35.500
Kastanienstrale
PGV
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StraBenname Von Bis Lange in Grobkosten-
Meter schéatzung
in€
(50 €/ Ifm)
Klusdamm Pechauer Platz Menzer StraRe 1.620 81.000
Koppelanger Barleber Chaussee Krahenstieg 40 2.000
Krahenstieg Koppelanger Barleber Stralle 650 32.500
Kranichweg Vogelbreite Harsdorfer StraRe 400 20.000
KreuzhorststralRe Repkowstralle L 51 Alt Salbke 70 3.500
Langefelder Weg Robert-Koch-StralRe Lorenzweg 430 21.500
Lebersdorfer Strale Hegewiesenweg Birkenallee 290 14.500
Leibnizstrale KeplerstralRe Geillerstralle 490 24.500
Lerchenwuhne SWV Am Lorenzweg 400 20.000
Schéferbrunnen
Lorenzlust Lorenzweg Am Neustadter Feld 500 25.000
Lorenzweg Lorenzlust Ubergang 270 13.500
Mischverkehr
LutherstraBe FichtestraRe Klausenerstralle 650 32.500
Liittgen-Ottersleben Niendorfer StralRe Niendorfer Stralle 780 39.000
Maxim-Gorki-StraRe L 49 GroRe Olvenstedter StralRe 1.350 67.500
Diesdorfer StraRe
MindenstraRe Stresemannstralle VirchowstraRe 210 10.500
Moosgrund Carl-Krayl-Ring Moosgrund 170 8.500
Stichstralle
Morgenstralle BriderstralRe Mittagstralle 230 11.500
Miihlweg Brandtstralle Pfeifferstralle 260 13.000
Nachtweide K 1170 Mittagstralle 2.010 100.500
Kastanienstrale
Neptunweg Hermann-Hesse- Leipziger Chaussee 1.030 51.500
Strale
Olvenstedter Grund Olvenstedter Roggengrund 390 19.500
Chaussee
Ottenbergstralle Moldenstralle Stendaler Strale 470 23.500
Pallasweg SWV Pallasweg Hektorweg 100 5.000
Peter-Paul-Strafe Johannes-Kirsch- HohepfortestralRe 140 7.000
StralRe
Rennebogen Rennebogen (nach SWV Bruno-Beye- 200 10.000
Westen) Ring Westseite
Rennetal Olvenstedter Robert-Koch-Stralle 1.200 60.000
Chaussee
Renneweg SWV Renneweg Olvenstedter 530 26.500
Chaussee
RepkowstraBe Greifenhagener KreuzhornstraRe 450 22.500
Stralle
Roggengrund Olvenstedter Grund Roggengrund (nach 110 5.500
Westen)
RollenhagenstraBe Telemannstralie SWV 80 4..000
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Rollenhagenstrafie
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StraBenname Von Bis Lange in Grobkosten-
Meter schéatzung
in€
(50 €/ Ifm)
Rontgenstrale B 1 Albert-Vater- Freiherr-vom-Stein- 240 12.000
Stralle Stralle
Rosengrund Olvenstedter Grenzweg 190 9.500
Chaussee
Schellheimerplatz Annastralle Kornerstralle 160 8.000
Schifferstrale Wittenberger Platz MoldenstralRe 410 20.500
SchmidtstraRe K 1170 BriderstralRe 620 31.000
Kastanienstralle
Schonebecker StraBe (west) Schonebecker Stralle Thiemsstralle 310 15.500
Schrotebogen Barleber Stralte SWV Salvador- 430 21.500
Allende-Stralie -
Schrotebogen
Seestralle Babelsberger StralRe An der Kalberweide 180 9.000
Siedlung Baumschule L 50 Osterweddinger Gemeindegrenze 2.540 127.000
Chaussee
SpielhagenstraBe Kornerstralle Westring 120 6.000
Stresemannstrafe Otto-von-Guericke- | Brandenburger Stralle 150 7.500
Stralle
StruvestraBBe Zetkinstralle Am Brellin 160 8.000
SWV Bruno-Beye-Ring SWV Sternbogen Rennebogen 50 2.500
Westseite
SWV Klostergraben Leipziger Chaussee Klostergraben 30 1.500
SWV Klosterwuhne - Klosterwuhne Salvador-Allende- 360 18.000
Salvador-Allende-StraRe StralRe
SWV Moosgrund Moosgrund Grenzweg 70 3.500
SWV Renneweg Renneweg Neuer Renneweg 50 2.500
SWV RollenhagenstraBe Rollenhagenstralle Lineburger Stralle 60 3.000
SWV Sachsenring - Wilhelm- Sachsenring Wilhelm-K{lz-Stralle 40 2.000
Kilz-StraBe
SWV Salvador-Allende-Strae Schrotebogen Breitenanderung 100 5.000
- Schrotebogen
Telemannstrale Agnetenstralle Rollenhagenstralle 470 23.500
Thiemestralle Karl-Schmidt-StraRe Schonebecker StralRe 210 10.500
Virchowstrafe Mindenstralle Erzbergstrale 150 7.500
Vogelbreite Finkenstieg Kranichweg 680 34.000
Wegeverbindung Brauereistrale Coquistralle 630 31.500
BrauereistraBe - CoquistralRe
Wilhelm-Kiilz-StraRe Winckelmannstrafle SWV Sachsenring - 460 23.000
Wilhelm-Kilz-StralRe
Wittenberger Strafe Wittenberger Platz Froser Strale 190 9.500
Zufahrtsstrae Wolfgang- An der Steinkuhle Lorenzweg 300 15.000
Lakenmacher-Halle
Gesamt 37.420 m 1.871.000 €
BGWV
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Einleitung

FahrradstraRen sind ein wichtiger Bestandteil der Radverkehrskonzeption fur
Magdeburg. Sie gelten als wichtiger Baustein auf dem Weg zu einer
fahrradfreundlichen Mobilitat und werden immer beliebter.

Es handelt sich um Verkehrsflachen, die dem Radverkehr vorbehalten sind oder auf
denen der Radverkehr Vorrang hat. In diesen Stralen ist das Nebeneinanderfahren
mit dem Fahrrad ausdricklich erlaubt. Andere Verkehrsmittel wie Autos oder
Motorrader durfen die Fahrradstrafe nur benutzen, wenn sie durch Zusatzzeichen
zugelassen sind. Radfahrende dirfen weder behindert noch geféhrdet werden und
Autos mussen sich dem Tempo des Radverkehrs anpassen. In Fahrradstralten darf
héchstens Tempo 30 gefahren werden.

Solche Strallen schaffen sowohl Verkehrssicherheit als auch Komfort flir den
Radverkehr und tragen dazu bei, das Fahrrad als attraktive Alternative zum Auto zu
etablieren. Deshalb ist ein einheitliches Design besonders wichtig, um die
Wiedererkennbarkeit und  Nachvollziehbarkeit der Regelung fir alle
Verkehrsteiinehmende zu erleichtern. Fahrradstral’en sollen Radfahrenden eine
besondere Qualitat bieten und einen Mehrwert gegeniber der Nutzung von
,hormalen” Tempo-30-Strallen gewahrleisten.

Gemal Strallenverkehrs-Ordnung (StVO) entsteht eine Fahrradstral3e allein durch
die Beschilderung mit den Zeichen 244.1 (Beginn) und 244.2 (Ende). Weitere
Markierungen sind nicht verpflichtend. In der Praxis zeigt sich jedoch, dass eine reine
Beschilderung haufig keinen ausreichenden Nutzen fur den Radverkehr entfaltet. Fur
eine gute Erkennbarkeit, eine klare FuUhrung, eine sichere Gestaltung von
Knotenpunkten sowie zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs und der Kfz-
Geschwindigkeiten (bei Freigabe des Kfz-Verkehrs) sind erganzende Markierungen,
Beschilderungen und Gestaltungsmafinahmen, wie in diesem Leitfaden dargestellt,
sinnvoll und fachlich geboten, auch wenn sie nicht zwingend vorgeschrieben sind.

Der Leitfaden trifft Aussagen zu Markierungen und Beschilderungen, zu baulichen
Details sowie zu Regelungen an Knotenpunkten im Verlauf der Fahrradstral3en und
am Beginn bzw. Ende der Stral3en. Grundlage sind insbesondere die Richtlinien fur
die Anlage von Stadtstralen aus dem Jahr 2006 (RASt 06) und der Entwurf der
Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen 202x (ERA 202x). Berucksichtigt wurden
auch die neuen verkehrsrechtlichen Anforderungen an Fahrradstrallen gemafy der
StVO-Novelle von 2020 (einschlie3lich der VwV-StVO von 2021).

Im Konzept fiir FahrradstraBen (Kapitel 1.1) wird erlautert, welche Strafden sich in
der Landeshauptstadt Magdeburg fir die Einrichtung von Fahrradstraflen eignen
wurden.
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2 Gestaltung

Zur Verbesserung der Erkennbarkeit von Fahrradstralen in Magdeburg dienen
spezielle Markierungselemente, die im Sinne eines Corporate Designs auch die
Wiedererkennung fur alle Verkehrsteilnehmenden férdern. Im Anhang finden sich drei
Musterlésungen.

21 Regelung und Beschilderung

Fahrradstralien sind mit Zeichen 244.1 StVO beschilderte Fahrbahnen. Auf diesen
gelten gegenlber sonstigen Stralen besondere Verkehrsregeln. Die Wichtigsten
Regelungen der StVO und VwV-StVO zu Fahrradstrallen sind folgende:

e  Nur Fahrrader und Elektrokleinstfahrzeuge (z. B. E-Scooter) sind grundsatzlich
zugelassen. Es sei denn das andere Verkehrsarten durch Zusatzschilder
freigegeben sind.

o Es gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h fir alle Fahrzeuge.

e Der Radverkehr hat Vorrang: Kfz dirfen Radfahrende weder behindern noch
gefahrden.

e Nebeneinanderfahren mit Fahrradern ist explizit erlaubt.

Das Verkehrszeichen 244.1 fur Fahrradstral3en wird in der SchildergréfRe 2 (900 mm
* 600 mm) eingesetzt. Soll Kfz-Verkehr zugelassen werden, erfolgt dies durch die
Zusatzschilder ,Anlieger frei“ (1020-30) oder ,Kraftfahrzeugverkehr frei“ (bewahrtes
Kombinationsschild) (s. Abb. 2-1). Die Zulassung flr anderen Fahrzeugverkehr kann
in beide Richtungen oder in nur einer Richtung erfolgen.

~ i N /a =

2

S

(% , = frei

Anlieger
Fahrradstrale | frei

Abb. 2-1: Verkehrszeichen 244.1 und 244.2 (Beginn/ Ende Fahrradstral3e) und Zusatzschilder zur
Freigabe motorisierten Verkehr

Fahrradstralden sind verkehrsrechtlich nicht Bestandteil von Tempo 30-Zonen, da der
Regelungsgehalt von  FahrradstraRen (z. B. Nebeneinanderfahren  von
Radfahrenden, streckenbezogene Anordnung) nicht mit der Zonenregelung
kompatibel ist. Die Tempo 30-Zone wird deshalb jeweils an Knotenpunkten mit der
Fahrradstral’e ausgewiesen bzw. aufgehoben. Dadurch wird auch die Einfihrung
einer Vorfahrtregelung im Zuge der Fahrradstralie erleichtert.

BGWV
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Markierung und Erkennbarkeit

Das bisher bereits in der Goethestral’e eingesetzte FahrradstralRen-Piktogramm
(Verkehrszeichen 244.1) wird in seiner Gestaltung beibehalten, jedoch in einer
groReren Ausfihrung (Breite 2,00 m und Hohe 3,00 m). Der Einsatz des Piktogramms
erfolgt jeweils zu Beginn/Ende der Fahrradstrale, an verkehrswichtigen
Einmundungen sowie bei langeren Streckenabschnitten ohne Knotenpunkt etwa alle
100 bis 200 m. Das Piktogramm wird bei Fahrbahnen ohne mittlere Leitlinie jeweils
mittig angeordnet.

Fahrradstralen kénnen in Langsrichtung durchgangig und beidseitig mit einer
Randmarkierung (Begleitlinie) versehen werden (Ausfuhrung unterschiedlich, s. Abb.
2-2). Diese dient der Verdeutlichung der Fihrung der Fahrradstralle, ersetzt aber
keine verkehrsrechtlich erforderliche Markierung. Breitere Strallenrdume kdnnen
optisch eingeengt werden und die Markierungen somit der
Geschwindigkeitsreduzierung der Kfz dienen.

2 ;{,4 2 2 © PGV-Alrutz
iGN

Abb. 2-2: Beidseitige Begleitlinie (Randmarkierung; links: Singen, rechts: Miinchen)

Im Verlauf von Radschnellverbindungen (RSV) sollte jeweils auf der Innenseite der
Begleitlinie ein durchgehender griiner Schmalstrich markiert werden, um den Verlauf
der Radschnellverbindung zu verdeutlichen. Dieser besitzt informelle und
gestalterische Funktion. In Knotenpunkten soll der grine Schmalstrich fortgesetzt
werden. Es wird empfohlen, die grine Begleitlinie im bevorrechtigten
Knotenpunktbereich parallel zur weilken Breitstrichlinie als unterbrochenen
Schmalstrich (0,5/0,2) zu markieren.

Zudem sind im Verauf von RSV in regelmaRigen Abstanden (i.d.R. 200 bis 300 m
innerorts, 500 bis 1.000 m aufierorts) RSV-Piktogramme in Anlehnung an das
Verkehrszeichen Radschnellweg (VZ 350.1) aufzubringen. Weitere Empfehlungen
sind den Hinweisen zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H RSV
2021) zu entnehmen. Empfohlen wird fur Fahrradstral3en innerhalb von RSV in der
LH Magdeburg eine Kombination aus wei3em unterbrochenem Breitstrich und grtiner
Begleitlinie (s. Abb. 2-3).
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Begleitlinie (0,12 m) bei
Radschnellverbindungen
bzw. Radvorrangrouten

linienhaftes Element | Breitstrich
(Breitstrich 0,5/0,5) |

Gehweg Parkstand Gehweg
[ |
Begleitstreifen / Fahrgasse \Sicherheitstrennstreifen
L
Fahrbahn
L L
Strallenraum
Abb. 2-3: Linienhafte Markierung einer Fahrradstral3e innerhalb einer Radschnellverbindung

(Quelle: Leitfaden FahrradstraBen — Planungshinweise fur die Praxis. Hrsg.:
Sachsisches Staatsministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr)

23 Querschnittsbreiten

Die nutzbare und anzustrebende Fahrbahnbreite flr Fahrradstralen hangt von
verschiedenen Faktoren ab und sollte je nach Ortlichkeit angepasst werden.

e Kfz-Freigabe und Kfz-Verkehrsmenge

e Linienbusverkehr

e Radverkehrsaufkommen

e  Ausbaustandards

Die nutzbare Fahrbahnbreite von Fahrradstrallen soll bei einem Kfz-
Verkehrsaufkommen von dber 1.500 Kfz/24h zumindest 4,10 m betragen. Dies
ermdglicht, dass zwei nebeneinander fahrende Radfahrende zwei ebenfalls
nebeneinander fahrenden Radfahrenden begegnen kdénnen. Ebenso kdénnen
einzelne Radfahrende einem Pkw mit ausreichendem Sicherheitsabstand begegnen.
Dies gilt auch, wenn Kfz-Verkehr nur in einer Richtung gefuihrt wird. Fahrradstrallen
ohne Kfz-Verkehr kénnen auch eine geringe Fahrgassenbreite aufweisen,
mindestens jedoch 3,00 m.

Fir die LH Magdeburg werden in Abhangigkeit des Kfz-Verkehrsaufkommens
folgende Empfehlungen flr die Breiten von Fahrradstral3en gegeben. Die genannten
Kfz-Verkehrsstarken konnen erreicht werden, indem der Durchgangsverkehr
reduziert wird (siehe Kapitel 2.7).
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Verkehrsstarke (Kfz/24h) Breite nach Ausbaustandard
ohne Kfz-Verkehr 23,00 m (BASIS)
23,00 m (RVR)
24,00 m (RSV)
< 1.500 Kfz/24h 23,00 m (BASIS)
24,10 m (RVR)
24,60 m (RSV)
> 1.500 Kfz/24h >4,10 m (BASIS)
>4,60 m (RVR)
25,00 m (RSV)
Tab. 2-1: Qualitatsstandards Fahrradstrafien fur LH Magdeburg nach Verkehrsstarken und
Ausbaustandard

PGV
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Soll bei starkem Radverkehr (i.d.R. > 2.000 Radfahrten/ Tag) gewahrleistet werden,
dass zwei nebeneinander fahrende Radfahrende einem Pkw mit ausreichendem
Sicherheitsabstand begegnen koénnen, ist eine nutzbare Breite von 5,00 m
erforderlich. Dies ist vor allem im Zuge von Radschnellverbindungen und
Radvorrangrouten anzustreben (siehe Qualitatsstandards flr Radverkehrsanlagen in
Magdeburg).

GroRere nutzbare Fahrbahnbreiten als 5,00 m kommen nur in Ausnahmefallen zum
Einsatz (z.B. bei Linienbusbetrieb im Begegnungsverkehr), da andernfalls auch
hohere Geschwindigkeiten von Kfz sowie aus Sicherheitsaspekten eher
unerwiinschte Uberholvorgange von Radfahrenden durch Kfz beglinstigt werden.

Um dies zu verhindern, sollten geschwindigkeitsdampfende MalRnahmen
entsprechend RASt angewandt werden.

So wird bei Fahrbahnbreiten von mehr als 5,00 m, ein mittlerer Pflasterstreifen (= 1,00
m) empfohlen. Die beiden Fahrstreifen sollten jeweils = 2,00 m, bei Linienbusverkehr
je 2 3,00 m breit sein (s. Abb. 2-4 und Musterblatt F3).
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(Senftenberg)

Sofern in den FahrradstralRen geparkt wird, sind Sicherheitstrennstreifen zu
markieren (Breitstrich 0,50 m/ 0,50 m). In der Regel sollten diese 0,75 m breit sein.
Die Sicherheitstrennstreifen sind nicht Teil der nutzbaren Fahrbahnbreite. Bei nur
vereinzelt parkenden Fahrzeugen kommt kein rechnerischer Sicherheitsraum zur
Anwendung.

Weitere Angaben zu den empfohlenen Querschnittsbreiten sind den kinftig
erscheinenden Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen zu entnehmen.

Regelung an Einmindungen und Knotenpunkten

Im Zuge von Hauptrouten des Radverkehrs, oder bei streckenhaft hohem
Radverkehrsaufkommen, wird eine Bevorrechtigung der Fahrradstralle gegentber
einmindenden und kreuzenden Strallen empfohlen.

Die Vorfahrtregelung soll einheitlich und deutlich ausgestaltet werden. Insbesondere
die Wartepflicht fir die einmindenden Stral3en ist eindeutig zu kennzeichnen. Neben
der vorfahrtregelnden  Beschilderung erhdlt die  Fahrradstralle im
Einmindungsbereich in der Regel eine flachige rote Beschichtung. In dieser sind
Fahrradpiktogramme mit Richtungspfeilen zu markieren (s. Abb. 2-5 und Musterblatt
F1).

In den einmindenden Strallen kann zur besseren Aufmerksamkeit der einbiegenden
Kfz auch eine Teilaufpflasterung (Gehweguberfahrt) hergestellt werden. Diese kann
fur Knotenpunkte vorgesehen werden, bei denen aufgrund der ortlichen Verhaltnisse
(undbersichtliche Situation) besondere MalRnahmen angebracht sind. Dies ist
insbesondere der Fall, wenn die Fahrradstral’e an dem Knotenpunkt abbiegt und
dadurch eine abknickende Vorfahrt entsteht (s. Musterblatt F1 und F2).
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Eine Rechts-vor-Links-Regelung kommt nur bei Fahrradstraf3en im Nebennetz des
Radverkehrs in Betracht, wenn sich zwei Fahrradstral3en kreuzen oder wenn fir eine
Bevorrechtigung nicht vermeidbare ungunstige Voraussetzungen vorliegen, z. B.
aufgrund schlechter Sicht durch Bebauung. Zu prifen ist eine bauliche Anhebung der
gesamten Kreuzungsflache, um angepasste Geschwindigkeiten zu férdern.

An signalisierten Knotenpunkten werden Fahrradstral3en, sofern flachenmafig
mdglich, mit einem zulaufenden Schutz- oder Radfahrstreifen (,Vorbeifahrstreifen®)
ausgestattet, dessen Lange unter Berlcksichtigung der o6rtlichen Verhaltnisse
entsprechend der Kfz-Staulange zur Spitzenstunde gewahlt wird. In untergeordneten
Knotenzufahrten mit langerer Rot- als Grunphase wird ein aufgeweiteter
Radaufstellstreifen (ARAS) markiert, dessen Tiefe in Abhangigkeit vom
Radverkehrsaufkommen mindestens 5 m betragt. Die Fahrstreifenbreite mit
Schutzstreifen soll dann mindestens 3,75 m und in der Gegenrichtung 2,75 m
betragen.

An den Schnittstellen zweier FahrradstraBen soll jeweils die Fahrradstral3e im
Zuge der hoherrangigen Radroute Vorrang erhalten. Fur die untergeordnete
FahrradstralRe wird keine flachige Roteinfarbung vorgenommen. Bei gleichrangigen
Fahrradstral’en gilt eine Rechts-vor-Links-Regelung. Die Roteinfarbung wird
kreuzférmig vorgenommen.

Bei allen Knotenpunkten ist das Freihalten von Sichtfeldern, insbesondere auch
durch Unterbinden des Parkens in den erforderlichen Sichtdreiecken (ggf. auch
baulich wie z. B. durch Gehwegnasen) unter Sicherheitsaspekten von besonderer
Bedeutung.

\"Q:T\ o PeV Rt

Abb. 2-5: Ausbildung eines Einmiindungsbereichs (Hannover, Kleefelder Strale)
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25 GESAMTBeginn und Ende von FahrradstraBen

Beginn und Ende von Fahrradstralen sollten so ausgebildet werden, dass der
besondere Charakter der Strale betont wird. Dies ist vor allem wichtig, wenn die
Fahrradstral’e von einer Hauptverkehrsstral’e abzweigt. Neben der im Kapitel 2.1
beschriebenen Beschilderung kann eine Einengung der Fahrbahn Beginn bzw. Ende
der Fahrradstrale hervorheben. Zur Verdeutlichung dient eine flachige Roteinfarbung
der Einengung. Kann keine wirksame Einengung der Fahrbahn vorgenommen
werden, erfolgt nur die Rotmarkierung.

Daruber hinaus kénnen die Ein- und Ausfahrbereiche von FahrradstralRen auch als
»Torsituation® gestaltet werden. Fahrradstral3en mit grof3en Breiten kdnnen durch die
Aufstellung beidseitiger Beschilderung eingeengt werden und Geschwindigkeiten von
Kfz reduziert werden. Die Flache hinter den Schildern kann z.B. fir Baumstandorte
oder Fahrradabstellanlagen genutzt werden (s. Abb. 2-6).

Querschnitt Einfahrt in Fahrradstral’e (Einengung)

‘At

s

‘ @

Baumstandort  Fahrbahn Baumstandort
GEhWEQL 2,00 | 400bis 5,00 | 200 | Gehweg
T

T 1 T

Querschnitt Einfahrt in Fahrradstralle Fahrradabstellanlagen

s ||

Fahmadstraty

)
frei L rei |
¥ 60!

Fahrrad- Fahrbahn Fahrrad-
Gehweg apstellanlagen 4,00 bis 5,00 abstellanlagen Sehweg
T 200 T T 200 |

Abb. 2-6: Zufahrten zur Fahrradstra3e mit Torsituation

2.6 Ruhender Verkehr

Ein- und Ausparkvorgange sowie Dooring-Unfalle stellen ein erhebliches Unfallrisiko
fur den Radverkehr dar. Fahrradstrallen, die fur den Kfz-Verkehr zugelassen sind,
sollten daher mdglichst ohne Stellplatze fur den ruhenden Verkehr angelegt werden.

Wenn auf den ruhenden Verkehr in einer Fahrradstralle nicht verzichtet werden kann,
sollte dieser baulich oder markierungstechnisch geordnet werden. Neben den
Parkstanden sollte, wie im Kapitel 2.3 beschrieben, stets ein Sicherheitstrennstreifen
von mindestens 0,75 m markiert werden. Bei Neubaumallinahmen kann dieser
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Sicherheitstrennstreifen auch baulich kenntlich gemacht werden. So kann
beispielsweise durch ein anderes Material wie z.B. Pflaster der
Sicherheitstrennstreifen dargestellt werden oder die Kernfahrbahn in einer anderen
Asphaltfarbe dargestellt werden und der Sicherheitstrennstreifen andersfarbig oder
als Pflaster ausgeflihrt werden.

Auf Schrag- und Senkrechtparken sollte nach VwV-StVO in Fahrradstral3en verzichtet
werden.

Bauliche und verkehrsorganisatorische Details

Erhalt eine FahrradstralRe Uber einen langeren Streckenabschnitt Vorrang sind
MaBnahmen zu prufen, die die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs wirksam
reduzieren kdnnen. Hierzu zahlen auch VerkehrslenkungsmaBnahmen, wie z.B.

e Fahrtrichtungsgebote durch Verkehrszeichen 209 bis 214 StVO,

e EinbahnstraRenregelungen,

e Diagonalsperren (s. Abb. 2-7),

e Sackgassen,

e Ein- oder Ausfahrtverbote (,Velopforten®),

e  Durchfahrtverbote, ggf. nur fir einzelne Fahrzeuggruppen (z.B. Lkw),

e Reduzierung der Stellplatzangebote zur Verringerung von Parksuchverkehr,

e Alternative FUhrungen mit hoherer Verkehrsqualitat fir den Kfz-Verkehr
anbieten.
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Abb. 2-7: Diagonalsperre (Hannover, Edenstralle)

Der Fahrbahnbelag muss in einem verkehrssicheren Zustand sein und besteht in der
Regel aus Asphalt. Pflasterbeldge kdnnen ausnahmsweise in Strallenabschnitten mit
besonderem stadtebaulichem Anspruch verwendet werden, wenn sie einen hohen
Fahrkomfort und entsprechende Sicherheit fir den Fahrradverkehr ermdglichen
(ebene Betonsteine ohne Fase bzw. in Ausnahmefallen Natursteine mit ebener,
griffiger Oberflache).
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A Anhange - Musterlosungen
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Landeshauptstadt Magdeburg N
Musterlosungen fur den Radverkehr I

ottostadt

magdeburg

Fahrradstralde, Kfz-Verkehr in beiden Richtungen, Musterblatt F1

innerorts

(I SUR

4,10 m 21.500 Kfz/24h
3,00 m =1.500 Kfz/24h

0,75 24,10 22,00

Fahrgasse

Gehweg
B 0,5/0,5
Gehweg

icherheitstrennstreifen

B 0,5/0,5

Begleitlinie

Zeichen 244 1
Zeichen 1020-30

(&)

0 |-

ahradstral Anlieger As - .
f— oder = freil  Zeichen 205

ZONE
B 0,5/0,2
F

Gehweg-

Uberfahrt Fahrradpiktogramm
Hoéhe 1,30 m, Breite 1,00 m

Zeichen 306 oder
Zeichen 301

agelspeuley

-ag“m®

BN

Bodenmarkierung Zeichen 244.1

Héhe 3,00 m, Breite 2,00 m

MaRstab 1 : 250
(im Original A4)
alle Angaben in m

Regelungen: e  VwV-StVO zu Zeichen 244.1 und Zeichen 244.2
e RASt 06, Kapitel 6.1, 6.2
e ERA 202x (Entwurf 03/2025)
Anwendungs- e  FahrradstraBen (hier mit zugelassenem Kfz-Verkehr) insbesondere im Zuge von Hauptrouten des Radverkehrs oder bei streckenhaft
bereiche: hohem Radverkehrsaufkommen bevorrechtigen.
e  Kfz-Verkehr soll nur in Ausnahmefallen zugelassen werden.
e Hier beispielhaft mit angrenzender Tempo 30-Zone und Anlieger frei in der Fahrradstralie.
Besonderheiten: ® Im Bereich der Einmindungen ist auf ausreichende Sichtverhaltnisse zu achten.
e Die weilRe Markierung (Begleitlinie) ist Teil der Fahrgasse.
e Ggf. sind MaBnahmen zur Geschwindigkeitsddmpfung des Kfz-Verkehrs einzuplanen (z.B. Einengungen der Fahrbahn).
. Einsatz von Modalen Filtern als flankierende Elemente, um die Kfz-Belastung wirksam zu senken.
e Rot-Einfarbung in bevorrechtigten Knotenpunkten und Begleitlinie entlang des Gehweges sind zu empfehlen.
e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauen oder mit rutschfestem Granulat zu versehen.
e Wenn in Fahrradstraflen Parken zugelassen ist, sollte Langsparken angeordnet werden. Das Parken ist mit einem
Sicherheitstrennstreifen von 20,75 m abzugrenzen.
e Radschnellverbindung erhalten zur Verdeutlichung erganzend eine griine ununterbrochene Schmalstrichmarkierung innenliegend zur
unterbrochenen weif3en Breitstrich-Linie. Zudem sind im Verlauf von RSV in regelmaBigen Absténden (i.d.R. 200 bis 300 m innerorts,
500 bis 1.000 m auBerorts) RSV-Piktogramme in Anlehnung an das Verkehrszeichen Radschnellweg (VZ 350.1) aufzubringen. In
Knotenpunkten wird die griine Linie parallel zum weif3en Breitstrich als unterbrochener Schmalstrich (0,5/0,2) markiert. (Verweis auf
Kapitel 2.2, S. 32)
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Landeshauptstadt Magdeburg M

ottostadt
. . magdeburg
Musterlosungen fur den Radverkehr
Fahrradstral’e, abknickende Vorfahrt, innerorts Musterblatt F2
Zeichen 244 1
Zeichen 1020-30
Zeichen 306
Zeichen 1002-13
& o
0 a
Bodenmarkierung Zeichen 244.1
Feratte Lange 3,00 m, Breite 2,00 m
Fahrradpiktogramm
Héhe 1,30 m, Breite 1,00 m \_ /\
0 O
Gehweg
— B 0,5/0,5 i
Aufoflasterun g i 4,10 m 21,500 Kfz/24h
mit E{ampenstgeinen %@ clalietlnlil 410" 3 00 m <1.500 Kfz/24h

-- _Zg E Gehweg

Zeichen 205 —
Zeichen 1002-14 | Begleitlinie

MaRstab 1 : 250
(im Original A4)
alle Angaben in m

VwV-StVO zu Zeichen 244.1 und Zeichen 244.2

Regelungen: °
e RASt 06, Kapitel 6.1, 6.2
e ERA 202x (Entwurf 03/2025)
Anwendungs- e  FahrradstraBen (hier mit zugelassenem Kfz-Verkehr) insbesondere im Zuge von Hauptrouten des Radverkehrs oder
bereiche: bei streckenhaft hohem Radverkehrsaufkommen bevorrechtigen.
e Kfz-Verkehr soll nur in Ausnahmefallen zugelassen werden.
e Hier beispielhaft Anlieger frei in der FahrradstralRe.
Besonderheiten: ° Im Bereich der Einmiindungen ist auf ausreichende Sichtverhéltnisse zu achten.
e Die weilte Markierung (Begleitlinie) ist Teil der Fahrgasse.
e Rot-Einfarbung in bevorrechtigten Knotenpunkten und Begleitlinie entlang des Gehweges sind zu empfehlen.
e  Radschnellverbindung erhalten zur Verdeutlichung erganzend eine griine ununterbrochene Schmalstrichmarkierung
innenliegend zur unterbrochenen weilen Breitstrich-Linie. Zudem sind im Verlauf von RSV in regelmaRigen Abstanden (i.d.R.
200 bis 300 m innerorts, 500 bis 1.000 m auf3erorts) RSV-Piktogramme in Anlehnung an das Verkehrszeichen Radschnellweg
(VZ 350.1) aufzubringen. In Knotenpunkten wird die griine Linie parallel zum weilRen Breitstrich als unterbrochener
Schmalstrich (0,5/0,2) markiert. (Verweis auf Kapitel 2.2, S. 32)
e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauen oder mit rutschfestem Granulat zu versehen.
H . PGV-Alrutz GbR
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Landeshauptstadt Magdeburg N
Musterlosungen fur den Radverkehr I

ottostadt

magdeburg

Fahrradstralde, Kfz-Verkehr in beiden Richtungen, Musterblatt F3
mit Pflasterstreifen fur goRere Fahrbahnbreiten, innerorts

B S SO

Bei Linienbusverkehr 3,00 m
22,00 2,001 21,00 2,00 22,00
Uberfahrbarer Pflasterstreifen
. zur optischen Einengung
2| 2 o
z | S g
S | € Z
o | £ $
0 Tp)
S =)
10 2 Begleitlinie
o o
m m Zeichen 244 .1
Zeichen 1020-30
%)
Anli .
rjoder [ & treil  oichen 205
®F= \J
(q\]
o
ol
Gehweg- 8
Uberfahrt Fahrradpiktogramm
Hoéhe 1,30 m, Breite 1,00 m
: Zeichen 306 oder
sy Zeichen 301
S
MaRstab 1 : 250
(im Original A4)
alle Angaben in m

VwV-StVO zu Zeichen 244.1 und Zeichen 244.2

Regelungen: °
e RASt 06, Kapitel 6.1, 6.2
e ERA 202x (Entwurf 03/2025)
Anwendungs- ° Fahrradstraf3en (hier mit zugelassenem Kfz-Verkehr) insbesondere im Zuge von Hauptrouten des Radverkehrs oder
bereiche: bei streckenhaft hohem Radverkehrsaufkommen bevorrechtigen.
° Fahrradstralen mit einer groReren Fahrbahnbreite als 5,00 m.
e Kfz-Verkehr soll nur in Ausnahmefallen zugelassen werden.
e Hier beispielhaft mit angrenzender Tempo 30-Zone und Anlieger frei in der Fahrradstrale.
Besonderheiten: ° Im Bereich der Einmiindungen ist auf ausreichende Sichtverhéltnisse zu achten.
o Die weilte Markierung (Begleitlinie) ist Teil der Fahrgasse.
e  Ggf. sind MaRnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung des Kfz-Verkehrs einzuplanen (z.B. Einengungen der Fahrbahn).
e Einsatz von Modalen Filtern als flankierende Elemente, um die Kfz-Belastung wirksam zu senken.
e  Rot-Einfarbung in bevorrechtigten Knotenpunkten und Begleitlinie entlang des Gehweges sind zu empfehlen.
e  Radschnellverbindung erhalten zur Verdeutlichung erganzend eine griine ununterbrochene Schmalstrichmarkierung
innenliegend zur unterbrochenen weiflden Breitstrich-Linie. Zudem sind im Verlauf von RSV in regelmafRigen Abstanden (i.d.R.
200 bis 300 m innerorts, 500 bis 1.000 m auf3erorts) RSV-Piktogramme in Anlehnung an das Verkehrszeichen Radschnellweg
(VZ 350.1) aufzubringen. In Knotenpunkten wird die griine Linie parallel zum weif3en Breitstrich als unterbrochener
Schmalstrich (0,5/0,2) markiert. (Verweis auf Kapitel 2.2, S. 32)
e  Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauen oder mit rutschfestem Granulat zu versehen.
H . PGV-Alrutz GbR
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