Altstadt
Charakteristik

Direkt an der Elbe liegt die Altstadt, das historische und funktionale Zentrum der
Landeshauptstadt Magdeburg. Als ehemalige Bischofsstadt, Zentrum der Reformation und
preuBische Festung blickt sie auf eine iber 1.200-jahrige Geschichte zuriick.

Die Altstadt weist eine vielfaltige stadtebauliche Struktur auf, die durch die Zerstérungen des

Dreiligjahrigen Krieges und des Zweiten Weltkriegs sowie den anschlieBenden Wiederaufbau

gepragt wurde. Griinderzeitliche Blockrandbebauung, Siedlungsstrukturen der Nachkriegszeit

und moderne Neubauten stehen neben bedeutenden historischen Bauwerken wie dem Magdeburger Dom, dem Kloster
Unser Lieben Frauen, der Kathedrale St. Sebastian, der Johanniskirche, der Wallonerkirche, den Festungsanlagen, der
Hubbriicke und der Griinen Zitadelle.

Die Innenstadt bildet den identitatsstiftenden Kern Magdeburgs und Gibernimmt zentrale Funktionen als Einkaufs-, Kultur-,
Verwaltungs- und Dienstleistungszentrum. Ein vielfiltiges Wohnungsangebot sowie die gute Anbindung an den OPNV
machen die Altstadt zu einem attraktiven Wohnstandort. Wahrend die stdliche Innenstadt Giberwiegend griinderzeitlich
gepragt ist, dominieren im Norden grofmaRstabliche Siedlungsstrukturen des Wiederaufbaus.

Mit dem Aufbau der sozialistischen Musterstadt ab 1950 wurde die historische Parzellenstruktur weitgehend aufgegeben.
Breite Magistralen, groRziigige Pldtze und Zeilenbebauungen pragen bis heute das Stadtbild, das in den vergangenen Jahren
durch zahlreiche Neubauten erganzt wurde. Das Quartier JakobstraRRe hat sich dabei zu einem beliebten und durchgriinten
Wohngebiet entwickelt.

Die zunehmende Innenentwicklung starkt die Urbanitat der Altstadt. Gleichzeitig bestehen auf innerstddtischen Freiflachen
weiterhin Entwicklungspotenziale, unter anderem zwischen Julius-Bremer-StraBe und GroRer MiinzstraBe sowie am
Pramonstratenserberg, westlich der BahnhofsstraBe und nordlich der VirchowstraRe.

Die Magistralen Breiter Weg und Ernst-Reuter-Allee strukturieren die Altstadt und verbinden zentrale Platze wie den Alten
Markt, den Ulrichplatz, den Domplatz und den Hasselbachplatz. Trotz ihrer Bedeutung entstehen durch die breiten
Verkehrsachsen raumliche Trennwirkungen. Zudem wirkt das Einkaufszentrum , Allee-Center” stark nach innen orientiert,
wodurch umliegende Geschaftsbereiche an Attraktivitat verlieren.

Wichtige Griin- und Freirdume sind der Firstenwallpark, der Park an der Johanniskirche, der Ulrichplatz und der
Abenteuerspielplatz an der HegelstralRe. Weitere Spiel- und Freizeitangebote werden jedoch benétigt.

Die Elbe pragt die Altstadt in besonderem MaRe. Wahrend das Umfeld des Alten Elbbahnhofs mit der Elbuferpromenade
eine hohe Aufenthaltsqualitat aufweist, wird diese im nordlichen Elbuferbereich durch die Larmbelastung der vierspurigen
StralRe ,Schleinufer” eingeschrankt.

=  Innenstadt als Hauptgeschaftszentrum

- 10 Kitas, 3 Horte, 2 Kinder- und Jugendeinrichtungen, 6 Alten- und Pflegeeinrichtungen, 8 kirchliche/religitse
Einrichtungen, 1 Offener Treff

= 4 Berufsbildende Schulen (davon 3 in freier Tragerschaft), 3 Grundschulen, 2 Gymnasien,
1 Schule des 2. Bildungsweges, Stadtische Volkshochschule, 4 weitere Bildungseinrichtungen, Otto-von-Guericke-
Universitat Magdeburg

- Magdeburger Dom, Kloster Unser Lieben Frauen, Johanniskirche, Festung Mark, Festungsanlagen, Wallonerkirche,
Kirche St. Petri, Kathedrale St. Sebastian

. Kulturhistorisches Museum, Museum fiir Naturkunde, Dommuseum, Kunstmuseum, Opernhaus, Altes Theater,
AMO Kulturhaus, Schauspielhaus

. OPNV-Anbindung - 9 StraRenbahnlinien, 2 Bus- und 8 Nachtlinien

- Bahnhofe ,Hauptbahnhof” & , Hasselbachplatz”, Regionalverkehrs- und S-Bahn-Anschluss

= Rahmenplan Innenstadt
= Stadtebaufoérderung - Lebendige Zentren
= Erhaltungssatzung Domplatz/Stdliches Stadtzentrum



Altstadt seit 2012
MafRRhahmenbilanz

In den vergangenen Jahren wurden in der Altstadt von Magdeburg zahlreiche MaRnahmen umgesetzt, um den Stadtteil und
die Gesamtstadt nachhaltig aufzuwerten. Mit dem Beschluss des ,,Rahmenplans Innenstadt” im Jahr 2022 wurde dafir eine
konzeptionelle Grundlage geschaffen. Ziel ist es, die stadtebauliche Verdichtung der Altstadt weiterzufihren und eine
urbanere, zukunftsfahige sowie lebenswerte Stadt zu entwickeln.

Im Rahmen umfangreicher Biirgerbeteiligungsprozesse entstanden Umgestaltungskonzepte fir den Konrad-Adenauer-Platz,
den Alten Markt und den Pramonstratenserberg. Diese Konzepte verfolgen das Ziel, zentrale Bereiche der Innenstadt durch
bauliche Verdichtung, eine attraktivere Gestaltung und neue Nutzungsmaoglichkeiten zu beleben.

Die Weiterentwicklung der stadtebaulichen Strukturen wurde wesentlich durch EinzelbaumaBnahmen privater Investoren
unterstitzt. Beispielhaft sind die Neubauten in der MindenstraBe und der Julius-Bremer-Stralle zu nennen. Insbesondere
die Projekte ,Luisencarré” und ,Blauer Block“ haben sich zu pragenden Baukorpern im Stadtbild entwickelt. Erganzend dazu
wurden auch SanierungsmalRnahmen umgesetzt, etwa in der StresemannstraRe 18/19 sowie am ehemaligen
Reichsbahndirektionsgebaude in der FirstenwallstralRe.

Auch das Quartier Elbbahnhof wurde durch weitere Neubauten ergédnzt und hat sich zu einem hochwertigen Wohnstandort
entwickelt. Mit der Fertigstellung der Elbuferpromenade entstand dort zudem ein 6ffentlicher Treffpunkt mit hoher
Aufenthaltsqualitat.

Im Bereich ,Breiter Weg” / ,,DanzstraBe” wurde die stadtebauliche Entwicklung weiter vorangetrieben und ein Teilabschnitt
der zentralen Magistrale ,,Breiter Weg" neugestaltet. Dadurch konnte der zentrale Geschaftsbereich gestarkt werden.
Neben der Sanierung von Gehwegen wurden Radwege und Querungshilfen angelegt sowie neue Baume gepflanzt.
Zusatzlich entstanden Radabstellanlagen und Sitzgelegenheiten. Auch abseits dieser Hauptachse wurden zahlreiche StraRRen
erneuert und neue Verbindungen fiir den FuRR- und Radverkehr geschaffen.

Die Sanierung der Festungsanlage Ravelin Il tragt dazu bei, die historische Vergangenheit der Stadt erlebbar zu machen.
Durch die umfassende Innensanierung entwickelte sich das Kloster Unser Lieben Frauen zu einem kulturellen Highlight der
Landeshauptstadt. Mit der Etablierung des Domplatzes als Veranstaltungsort wurde zudem die touristische Bedeutung der
Innenstadt gestarkt. Weitere MalRnahmen, wie die Sanierung und Sicherung der Wallonerkirche, die Schaffung 6ffentlicher
Durchwegungen sowie die Hiillensanierung der Gebdude am Fischerufer, unterstiitzen die Entwicklung der Okumenischen
Hofe an der Neustadter StralRe.

Neben der Aufwertung historischer Bauwerke wurden auch bedeutende Infrastrukturprojekte realisiert. Mit der
Fertigstellung des City-Tunnels verdnderte sich die Organisation der Verkehrsstréme zwischen Altstadt und Stadtfeld



grundlegend. Darlber hinaus wurden der Hauptbahnhof und der Kélner Platz umfassend saniert. Fir den Willy-Brandt-Platz
ist eine klimagerechte Umgestaltung in Planung. Als zentraler Verkehrsknotenpunkt besitzt der sanierte Hauptbahnhof eine
besondere reprasentative Bedeutung. Mit der zukilinftigen Umsetzung der Planungen fiir den Willy-Brandt-Platz und den
Konrad-Adenauer-Platz wird sich die Stadt Besucherinnen und Besuchern als moderne und urbane Destination
prasentieren. Die Funktionsfahigkeit des StraBenbahnnetzes wurde zudem durch die umfassende Sanierung der
Gleisanlagen am Hasselbachplatz langfristig gesichert.

Auch die soziale Infrastruktur wurde gestarkt. Dazu zdhlen die Sanierung von Spielplatzen in der Hegelstralle sowie des
Bolzplatzes am Schleinufer/Knochenhauerufer, der Neubau eines Vereinsgebdudes am Jahnsportplatz und der Bau der
Integrierten Gesamtschule , Willy Brandt“. Der neue Schulkomplex in der Listemannstralle ermdglicht eine engere
Zusammenarbeit mit der Otto-von-Guericke-Universitdt und verbessert zugleich die Bedingungen fiir den Vereinssport.
Dariber hinaus wurde mit dem Neubau der Synagoge in der Julius-Bremer-StraRe nach 85 Jahren wieder ein judisches
Gebetshaus geschaffen, was die soziale Infrastruktur nachhaltig bereichert.

Seit dem Jahr 2000 wurden im Fordergebiet Altstadt Projekte mit einem Gesamtvolumen von rund 75 Millionen Euro aus
Stadtebauférderprogrammen unterstiitzt. Davon entfallen etwa 12,5 Millionen Euro auf das aktuelle Programm , Lebendige
Zentren”. Bezogen auf das geplante Gesamtvolumen entspricht dies einem Umsetzungsstand von 48,4 %.

Fazit: Zur Umsetzung der weiteren strategischen MaBnahmen und zur Erreichung der gesetzten Entwicklungsziele sollte die
Gebietskulisse mindestens bis zum Jahr 2035 fortgefiihrt werden.

SWOT-Analyse

e Historisches und kulturelles Zentrum der Stadt Magdeburg

e Ausstrahlung Uber die Stadtgrenzen hinaus

e Sehr gute Anbindung an den 6ffentlichen Nahverkehr im Sinne einer ,Stadt der kurzen Wege“
e  Bedeutendes Handels- und Dienstleistungszentrum

e Aufgewertete Elbuferpromenade mit landschaftlichem Bezug zur Elbe und zum Stadtpark

e Vielzahl 6ffentlicher Einrichtungen fur Kunst und Kultur

e  Vielfdltige und zugleich bezahlbare Wohnangebote

e Attraktive StraBenrdume durch BegriinungsmalRnahmen in der siidlichen Altstadt

e  Stadtteil mit weiterem Entwicklungspotenzial

o Deutliche Beeintrachtigung der Aufenthaltsqualitat durch den motorisierten Individualverkehr

e  Trennwirkungen durch stark frequentierte Hauptverkehrsachsen

e GrofRflachige Brachen in der nérdlichen Altstadt und entlang der Bahnanlagen, wodurch eine kompakte und
urbane Struktur fehlt

e Ausgepragte Hitzeinseln infolge mangelnder Begriinung, beispielsweise an der Ernst-Reuter-Allee (vor dem
,Blauen Bock”)

e Zunehmender Leerstand von Ladenflachen in zentralen Lagen

e Negative Entwicklung im Bereich des Hasselbachplatzes

e Unausgewogene und zu stark konzentrierte Nutzungsstrukturen, die zu einer Verédung einzelner Abschnitte des
Breiten Weges flihren

e Umsetzung des Schwammstadtprinzips zur Erhéhung der Klimaresilienz in Magdeburg

. Weiterer Ausbau der Infrastruktur fir den FuR- und Radverkehr

e  Stadtebauliche Entwicklung der Quartiere ,GroBe MunzstraBe*, ,Jakobiviertel” und ,Pramonstratenserberg”
Entwicklung der Projekte ,Gleispromenade” und , Kulturbricke”

Ertlchtigung der S-Bahn-Haltestelle am Hasselbachplatz

Bessere fulllaufige Vernetzung von Raumen mit urbaner Qualitat

Steigerung der Aufenthaltsqualitat in Innen- und Hinterhofen

Starkere stadtebauliche Verknipfung der Innenstadt mit dem Elbufer der Elbe

Schaffung einer neuen Elbbriicke fiir den Ful3- und Radverkehr

Gezielte Verkehrsberuhigung zur Verbesserung der innerstadtischen Qualitat

e  Verlagerung von Stellpldtzen in Quartiersgaragen

e Starkung von Gastronomie und urbanem Flair zur Erh6hung der Attraktivitat der Innenstadt
e Aktives Leerstandsmanagement und Entwicklung alternativer Nutzungskonzepte

e  Umgestaltung des Willy-Brandt-Platzes zur weiteren Verbesserung der Aufenthaltsqualitat



Risiken

e  Entstehung von Leerstand im Kaufhaus am ,,Breiten Weg”, keine Entwicklung geeigneter Nutzungsalternativen

e Nutzungskonflikte zwischen Wohnen, Gastronomie und GroRBveranstaltungen

e  Weitere Beeintrachtigung der Aufenthaltsqualitdt durch zunehmenden motorisierten Individualverkehr in
Magdeburg

e  Entwicklung vorhandener Flachenpotenziale fiihrt nicht zu einer ausreichenden Qualitatssteigerung

Altstadt bis 2035+
Leitbild und strategische MaRnahmen

Leitbild
Eine Innenstadt zum Flanieren

Die Altstadt entwickelt sich als kompaktes, urbanes und klimaresilientes Zentrum der Landeshauptstadt Magdeburg. Im
Sinne einer ,Stadt der kurzen Wege” wird die Innenstadt als vielféltiger, lebendiger und funktionsgemischter Stadtraum
gestarkt, der Wohnen, Arbeiten, Einzelhandel, Kultur, Freizeit und Tourismus miteinander verbindet. Ziel ist die nachhaltige
Sicherung und Weiterentwicklung der Altstadt als identitatsstiftendes Hauptzentrum mit hoher urbaner Qualitat und
regionaler Ausstrahlung.

Die stadtebauliche Entwicklung orientiert sich an der Qualifizierung und Vervollstandigung des historischen Stadtgefiiges.
Durch die SchlieRung vorhandener Baullicken, die Starkung geschlossener Blockstrukturen sowie die Entwicklung aktiver
und nutzungsdurchmischter Erdgeschosszonen soll ein zusammenhangender, urbaner Stadtraum mit hoher Aufenthalts-
und Erlebnisqualitat entstehen. GroBmaRstabliche und monofunktionale Strukturen werden schrittweise in kleinteilige,
vielfaltig nutzbare Quartiere transformiert und in das stadtische Geflige integriert.

Der offentliche Raum bildet das Riickgrat der Innenstadtentwicklung. Attraktive StraRenrdume, vernetzte Stadtpldtze und
konsumfreie Aufenthaltsangebote schaffen vielfdltige Orte der Begegnung und fordern die soziale und funktionale Vielfalt
der Altstadt. Eine konsequent fuRgdnger- und radverkehrsfreundliche Gestaltung starkt die Nahmobilitat, erhoht die
Aufenthaltsqualitdt und unterstitzt die Entwicklung einer lebendigen und urbanen Innenstadt.

Als ,,Stadt an der Elbe“ soll die Altstadt starker mit dem Elbufer verkniipft werden. Die raumliche, funktionale und
freirdumliche Verbindung zwischen Innenstadt und Flussraum wird gezielt ausgebaut, um die landschaftlichen und
stadtraumlichen Qualitdten der Elbe starker erlebbar zu machen und zusatzliche Aufenthalts- und Erholungsraume zu
schaffen.

Gleichzeitig wird die Altstadt als klimaangepasster und resilienter Stadtraum weiterentwickelt. Die Integration von
Stadtgrin, klimaaktiven Freirdumen sowie MaRBnahmen der Schwammstadtentwicklung tragt zur Verbesserung des
Stadtklimas, zur Reduzierung von Warmebelastungen und zur nachhaltigen Qualifizierung des 6ffentlichen Raums bei. Ziel
ist eine zukunftsfahige Innenstadt, die urbane Dichte, Nutzungsmischung, Klimaanpassung und hohe Lebensqualitat
miteinander verbindet.

Strategische MaRRnahmen

Handlungsschwerpunkt: Planen und Bauen

Der Rahmenplan Innenstadt (Beschluss Nr. 4311-055(VI1)22) bildet das zentrale stadtebauliche Steuerungsinstrument fiir
die Entwicklung der Altstadt von Magdeburg. Fiir die Umsetzung der MalRnahmen sind ein wirksames Flachenmanagement
sowie die Sicherung stadtischer Grundstiicke von entscheidender Bedeutung.

Zur Evaluation der Stadtebauforderung ist die Erstellung eines Integrierten Handlungskonzepts vorgesehen. Dabei sollen die
erzielten Wirkungen Uberprift und bei Bedarf Anpassungen vorgenommen werden. Der Abschluss der Gebietskulisse wird
spatestens fir das Jahr 2035 angestrebt.

Um den ,Hauptgrund“ fiir den Innenstadtbesuch zu starken, ist eine gezielte Diversifizierung des Angebots erforderlich.
Durch die Ansiedlung von hochwertigem Einzelhandel, Gastronomie und Dienstleistungen soll eine breite Nutzungsbasis
geschaffen werden. Da unterschiedliche Nutzungen die Frequenz raumlich, zeitlich und qualitativ unterschiedlich
beeinflussen, ist eine gezielte Steuerung dieser Entwicklungen erforderlich.

Zentrale Stadtraume wie Alter Markt, Ulrichplatz, Domplatz und Hasselbachplatz sind fugangerfreundlich miteinander zu
verkniipfen. Die ,Magdeburger Mitte” mit ihren Einkaufszentren, Stadtplatzen wie dem Alten Markt sowie der Magistrale
,Breiter Weg“ soll sich starker zum 6ffentlichen Raum 6ffnen und zum Flanieren einladen (Rahmenplan Innenstadt S.73).

Der , Alte Markt” soll zur Weiterentwicklung des historischen Stadtkerns barrierefrei und klimaangepasst umgestaltet
werden. Dabei ist eine zeitgendssische, gestalterisch zurtickhaltende Platzgestaltung vorgesehen, die das historische Erbe
respektiert und gleichzeitig Raum fiir urbanes Leben schafft (Rahmenplan Innenstadt S.69).



Die Kreuzung ,Ernst-Reuter-Allee”/, Breiter Weg“ wird als Vertiefungsbereich definiert. Durch Verkehrsberuhigung,
Strukturierung der Verkehrsfliisse und Begriinung soll dieser Raum zu einem neuen stadtischen Mittelpunkt und Treffpunkt
entwickelt werden (Rahmenplan Innenstadt S. 90 ff).

Ein weiterer Vertiefungsbereich ist das Quartier ,,GroRRe MiinzstraRe“. Hier soll ein urbanes, multifunktionales Quartier
entstehen, das die Innenstadt als lebendigen und vielfaltigen Ort starkt. Vorgesehen ist eine kleinteilige, nutzungsgemischte
Bebauung mit Fokus auf FuBgangerfreundlichkeit sowie neue Wohn-, Gewerbe- und Sozialnutzungen. Ein stark begriinter
Quartiersplatz bildet das Zentrum, erganzt durch begriinte Innenhéfe, Dacher und Fassaden im Sinne einer klimaresilienten
Entwicklung nach dem Schwammstadtprinzip (Rahmenplan Innenstadt S. 90 ff).

Durch die Entwicklung eines neuen urbanen Quartiers im Umfeld des Pramonstratenserbergs soll ein Lickenschluss
zwischen Innenstadt und Elbufer der Elbe erreicht werden (Rahmenplan Innenstadt S.63). Im Rahmen eines
Bebauungsplanverfahren soll auRerdem geprift werden, ob eine Bebauung des Trimmerschutthiigels mit Wohnhausern
am Elbbahnhof maoglich ist.

Handlungsschwerpunkt: Verkehr

Im Quartier ,,Brandenburger StraRe“ sollen in einem mehrstufigen Beteiligungsverfahren Konzepte fir eine
fuBgangerorientierte, moglichst autofreie Mobilitatsstruktur entwickelt werden. Im Mittelpunkt stehen hochwertige
Radwege, kurze Wegebeziehungen und eine attraktive Gestaltung des 6ffentlichen Raums als Aufenthaltsort.
Verkehrsberuhigung, klimaaktive Gestaltung durch Stadtbdume und versickerungsfahige Grinflachen starken zusatzlich die
Klimaresilienz (Rahmenplan Innenstadt S.65).

Das monofunktionale Wohnquartier ,JakobstraRe” soll zu einem lebendigen und vielfaltigen Nachbarschaftsquartier
weiterentwickelt werden. Neben der Diversifizierung des Wohnangebots und baulichen Erganzungen sind neue
Aufenthalts- und Begegnungsflachen vorgesehen. Zudem sollen getrennte FulR- und Radwege sowie der Anschluss an das
StraRenbahnnetz hergestellt werden (Rahmenplan Innenstadt S.93 ff; VEP Ifd. MN 25, 52).

Im Bereich ,,Breiter Weg"“ sind zur besseren ErschlieBung der Stadtquartiere neue StraRenbahnhaltestellen am
Friedensplatz und an der Goldschmiedebriicke in stdlicher Richtung geplant (VEP Ifd. MN 24, 43). Der barrierefreie Ausbau
von Haltestellen nach Magdeburger Standard wird kontinuierlich fortgefiihrt (VEP Ifd. MN 4).

Zur Aufwertung des Elbufers ist eine Verkehrsberuhigung des ,, Schleinufers” sowie die Integration neuer
Nutzungsmoglichkeiten entlang der Elbuferpromenade vorgesehen. Bestehende Nutzungskonflikte zwischen FuB- und
Radverkehr sind dabei zu beriicksichtigen (Rahmenplan Innenstadt S.97 ff, 99 ff).

Zur besseren Verknipfung der Altstadt mit dem Stadtpark und zur starkeren Erlebbarkeit der Elbe ist zwischen
Gouvernementsberg und StadtparkstraBe eine neue FuB- und Radverkehrsbriicke vorgesehen (Rahmenplan Innenstadt
S.75).

Die Verlagerung von Stellplatzen in Quartiers- und Tiefgaragen erlaubt die Umnutzung 6ffentlicher Raume und das Schaffen
neuer Nutzungsmoglichkeiten. Erganzend kdnnen Pilotprojekte zur Umgestaltung 6ffentlicher Raume realisiert werden.

Fir die StraRen ,,Bahnhofsstrale”, , LeibnizstraBe”, ,Brandenburger Strae”, ,,ErzbergstraBe” und , Keplerstrale” sind
vertiefende Planungen zur Entwicklung als Radschnellverbindungen vorgesehen (VEP Ifd. MN 86; Radverkehrskonzept).

Handlungsschwerpunkt: Klimaanpassung

Zwischen Bahngleisen und BahnhofsstralRe soll eine groRe Freiflache zu einem innerstadtischen Griin-, Freizeit- und
Spielfeld entwickelt werden. Gleichzeitig wird die S-Bahn-Haltestelle ,Hasselbachplatz” besser in das Verkehrssystem
integriert (Rahmenplan Innenstadt S.102 ff).

Von der DanzstralRe aus soll Uber die Bahnanlagen und die MaybachstraRe eine neue FuB- und Radverbindung
(,,Kulturbriicke”) nach Stadtfeld Ost entstehen. Die Interessen der Stadt Magdeburg sind gegentiber der Deutschen Bahn
starker zu vertreten.

Der Strombriickenzug bildet den 6stlichen Eingang zur Innenstadt. Stidlich der Johanniskirche sowie im Bereich des
Pramonstratenserbergs und des Parkhauses am Allee-Center bestehen Flachenpotenziale fiir neue urbane Quartiere
(Rahmenplan Innenstadt S.97).

Geplant sind zudem neue Freizeit- und Spielflachen, etwa eine Skateplaza am Petriférder sowie Spielplatze in der
VirchowstraRe, im Hammersteinweg und am Pramonstratenser Berg. Dabei ist auf ausreichende Verschattung und ein
Wassermanagement nach dem Schwammstadtprinzip zu achten. Die zentrale Griinfliche an der Goldschmiedebriicke sollte
als Pocket-Park erhalten bleiben.

In NebenstralRen, Hinterhéfen und Zwischenrdumen sollen weitere verkehrsberuhigte und begriinte Bereiche entstehen,
wie sie bereits in der LeiterstraBe vorhanden sind (Klimaanpassungskonzept). Erganzt wird dies durch neue Baumalleen,
etwa an der Ernst-Reuter-Allee und der Otto-von-Guericke-StralRe, zur Verbesserung des Stadtklimas und des Stadtbilds.

StraRenbahntrassen im Stadtgebiet sollen sukzessive mit Rasenbahnkdrpern ausgestattet werden, insbesondere am Breiten
Weg, an der Ernst-Reuter-Allee, der Otto-von-Guericke-Strale und am Hasselbachplatz (Klimaanpassungskonzept).

Am Hauptbahnhof ist langfristig der Bau eines modularen Fahrradparkhauses vorgesehen (VEP Ifd. MN 35). Parallel wird der



Ausbau der Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge an zentralen Standorten vorangetrieben (VEP Ifd. MN 90).

Das Konzept zum mobilen Hochwasserschutz wird gemaf dem 11-Punkte-Programm konsequent weiter umgesetzt.
(Klimaanpassungskonzept)

Entsprechend der Warmeplanung der Landeshauptstadt Magdeburg soll in dem bestehenden Fernwarmenetz eine
Netzverdichtung erfolgen.

Handlungsschwerpunkt: Netzwerk

Das seit 2020 bestehende Hasselbachmanagement soll als zentrale Anlaufstelle fiir eine nachhaltige und integrierte
Stadtentwicklung erhalten bleiben. Es vermittelt zwischen Akteuren, organisiert Veranstaltungen, unterstitzt die
Gastronomieszene und pflegt den Austausch mit Anwohnenden und Gewerbetreibenden am Hasselbachplatz. Geplant sind
regelmalige Formate wie Wochenmarkte mit regionalen Produkten, Veranstaltungen im &6ffentlichen Raum,
Lichtinstallationen sowie Ideen zur Aufwertung und Begriinung des Stadtraums.

Dariber hinaus sollen konsumfreie Aufenthaltsangebote und eine hohe Aufenthaltsqualitat durch Begriinung,
Sitzgelegenheiten, Schatten, Sauberkeit und Lirmminderung geschaffen werden. Ziel ist es, soziale Teilhabe
niedrigschwellig zu ermoglichen und Einsamkeit sowie Isolation entgegenzuwirken.

Aufgrund der sozialen Vielfalt und sehr guten Erreichbarkeit der Altstadt von Magdeburg sollen zielgruppenibergreifende
soziale Angebote erprobt und langfristig etabliert werden, um die gesundheitliche und soziale Teilhabe nachhaltig zu
starken (Seniorenpolitisches Konzept).



