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Einlass und Vorspann

Das Moderationsteam empfangt die rund 55 Teilnehmenden mit einer Abfrage an
Plakatwanden, die einen Uberblick Uber die Zusammensetzung des heutigen
Teilnahmekreises gibt:

Ergebnisse der Standortabfrage, der Abfrage zum (iberwiegenden im Alltag genutzten Verkehrsmittel und zur Teilnahme an
bisherigen Beteiligungsangeboten zur Neuaufstellung der RVK (siehe auch Anhang A1)

e Wo verorten Sie sich?
Ein Grolteil der an der Abfrage Teilnehmenden verortet sich auf dem westelbischen
Stadtgebiet von Magdeburg. Die ostelbischen Stadtteile sind mit vier Teilnehmenden
vertreten. Die Befragten kommen sowohl aus verdichteten, innenstadtnahen Stadtteilen,
als auch aus Stadtrandgebieten. Hier lassen sich mehrere raumliche Schwerpunkte
erkennen: Stadtfeld Ost und West, Alte Neustadt, Neu Olvenstedt, Buckau, Prester,
Reform und Hopfengarten. Drei befragte Person verorten sich auRerhalb der Stadtgrenze
von Magdeburg in Biederitz und Gerwisch.

o Mit welchem Verkehrsmittel sind Sie im Alltag hauptséchlich unterwegs?
Der uberwiegende Anteil, d.h. knapp 90 Prozent der Befragten nutzt Gberwiegend das
Fahrrad im Alltag (43 Personen). Drei Befragte nutzen Auto oder Motorrad. Jeweils eine
Person geht Uberwiegend zu Full bzw. ist zu Ful® und mit dem Fahrrad im Alltag
(multimodal) unterwegs. Niemand gibt an, sich im Alltag hauptsachlich mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln ~ fortzubewegen.  Radfahrende sind unter den  Befragten
Uberdurchschnittlich vertreten.

o Offentlichkeitsbeteiligung zur Neuaufstellung der RVK fiir die LH Magdeburg — Ich war
bisher dabei bei ...?
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Die Ubersicht zeigt eine weitgehend ausgeglichene Verteilung unter der an der Abfrage
Teilnehmenden. Etwas mehr als die Halfte der Beteiligten nimmt zum ersten Mal an einem
Angebot des Beteiligungsverfahrens zur Neuaufstellung der RVK teil (23 Personen),
wahrend etwas weniger als die Halfte der Befragten bereits Beteiligungsangebote
wahrgenommen haben: Die meisten Beteiligten nahmen an der Auftaktveranstaltung
Offentlichkeitsbeteiligung im April 2024 teil (18 Personen), gefolgt von der Online-
Beteiligung von April bis Mai 2024 (13 Personen) und der Kick-off-Veranstaltung im Marz
2024 (12 Personen).

Im Eingangsbereich haben die Teilnehmenden die Maoglichkeit, sich anhand einer
Plakatausstellung zu informieren: Es stehen Informationen und Plane zu Zielnetz,
Bedarfsermittlung und Handlungsbedarf Fahrradparken, Maflinahmenempfehlungen nach
MaRnahmenkategorien  sowie zu  Mallnahmenbeispielen in  den  Kategorien
Neubaumalinahme, Ausbaumalinahme, Belagsanpassung, Verkehrsregelung und Sonstiges
zur Verfugung. (siehe Anhang A2)

1. BegruBung und Einstieg

Ken Gericke, Leiter des Fachbereichs Stadtplanung und Vermessung der Landeshauptstadt
Magdeburg (kurz LH MD), begrif3t die 55 Teilnehmenden zur Veranstaltung der zweiten
Offentlichkeitsbeteiligung, auch im Namen der Beigeordneten und der Vertreterinnen der
Stadtverwaltung. Er erlautert, dass sich seit Erstellung der letzten Radverkehrskonzeption
(kurz RVK) in den Jahren 2003/2004 die Anforderungen und Formen der Mobilitat, aber auch
aufgrund der aktuellen Stadtentwicklung deutlich verandert haben. Deshalb wird aktuell eine
neue RVK speziell fur den Alltagsradverkehr erarbeitet. Ziel dieser neuen Konzeption ist es,
den Anteil des Radverkehrs im gesamten Stadtgebiet zu erhéhen, ihn attraktiver zu gestalten,
sichere Wegebeziehungen zu schaffen und die Verkehrssicherheit insgesamt zu verbessern.
Die LH MD bringt dafir aus Sicht der Gelandeform des Stadtgebiets mit geringen
Hoéhenunterschieden bereits gute Voraussetzungen mit. Langfristig soll der derzeitige
Radverkehrsanteil von 18 Prozent am Modal Split, d.h. an der prozentualen Aufteilung aller
Wege auf die verschiedenen Verkehrsmittel, deutlich gesteigert werden. Im Mittelpunkt der
heutigen Veranstaltung steht die Diskussion konkreter Malnahmen zur Verbesserung der
Radinfrastruktur anhand von drei Vertiefungsbereichen. Diese sollen in den spateren
Umsetzungsplan der RVK einflieRen. Herr Gericke betont, wie wichtig die aktive Mitwirkung
der Teilnehmenden in der spateren Arbeitsphase ist — schliel3lich kennen diese als alltagliche
Radnutzende die Bedurfnisse und Herausforderungen vor Ort am besten.

Moderatorin Karina Mei3ner, TOLLERORT entwickeln & beteiligen, begrifdt ebenfalls die
Teilnehmenden. Die Planungsgemeinschaft Verkehr PGV-Alrutz ist zusammen mit 2:0ST
Verkehrsplanung Michael Haase, der Design-Gruppe Gisela Sonderhisken und TOLLERORT
entwickeln & beteiligen von der LH MD mit der Neuaufstellung der RVK zu Beginn des Jahres
2024 beauftragt worden. TOLLERORT entwickeln & beteiligen ist hier fur die Ausgestaltung
und Durchfiihrung des Beteiligungsprozesses verantwortlich.

Frau Meildner geht auf bestehende verkehrliche Herausforderungen der letzten Monate im
Stadtgebiet von Magdeburg ein und betont, dass im Mittelpunkt der heutigen Veranstaltung
ausschlief3lich der Radverkehr steht. Andere verkehrliche Themen werden im Rahmen dieser
Veranstaltung nicht behandelt. In Abstimmung mit der LH MD findet die zweite
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Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des Radaktionstages und als 6ffentliche Veranstaltung,
anstelle des urspriinglich geplanten Werkstattformates statt. Dadurch soll die Beteiligung einer
breiteren Offentlichkeit ermdéglicht werden. Der Gedanke des Werkstattformats wird in der
heutigen Arbeitsphase mit der gemeinsamen Diskussion von Varianten zur Verbesserung der
Radverkehrsfuhrung in drei Vertiefungsbereichen aufgegriffen. Wahrend zum Zeitpunkt der
Bestandsanalyse der Fokus bei der Auftaktveranstaltung der Offentlichkeitsbeteiligung und
Online-Beteiligung auf der Gesamtstadt lag, richtet sich der Blick heute — angelehnt an den
aktuellen Stand im Bearbeitungsprozess — auf MalRnahmen in ausgewahlten raumlichen
Vertiefungsbereichen.

Frau Mei3ner stellt die Ziele der Veranstaltung
vor und gibt einen Uberblick (iber den zeitlichen
Ablauf. Sie weist darauf hin, dass fir die

Ablauf 17-20 Uhr

Dokumentation Fotos erstellt werden, die fiir e Begriufung und Einstieg
Veroéffentlichungen (z.B. im Internet) genutzt e Vorstellung aktueller Sachstand /
werden. Teilnehmende, die nicht fotografiert bisheriger Ergebnisse

werden mochten, werden gebeten, dies durch  Schwerpunktthema Wegeinfra-
ein Handzeichen kenntlich zu machen. Keiner struktur: Inhaltlicher Einstieg

der Anwesenden widerspricht den

e Rundgang: Ausstellung und
Austausch an Stellwanden zu
3 Vertiefungsbereichen

Fotoaufnahmen und einer anschlieRenden
Veroffentlichung. Eine von TOLLERORT
erstellte Veranstaltungsdokumentation wird im
Anschluss online auf der Projektseite der LH MD
zur Verfugung gestellt.

e Schlussfolgerungen, Ausblick
und Abschluss

AnschlieRend stellt Frau Meif3ner die
anwesenden Mitwirkenden vor:

e Fachdienst Verkehrsplanung des Fachbereichs Stadtplanung und Vermessung der LH
MD: Mario Schréter, Mareike Quantz und Kenny Bossmann

e Planungsteam PGV-Alrutz: Heike Prahlow, Enrico DeCastro und Tim Bott

o Moderationsteam TOLLERORT entwickeln & beteiligen: Karina MeiRner und Vanessa
Grube

Im Anschluss an BegrufRung und Einstieg bestehen bei den Teilnehmenden Ruckfragen und
Anmerkungen zu Ablauf und Inhalt der Veranstaltung:

e Anmerkung: In Magdeburg gibt es zahlreiche Planungen im Bereich Radverkehr.
Urspriinglich war fir Frihjahr 2025 eine Werkstattveranstaltung zur Entwicklung des
MaBBnahmenplans vorgesehen. Offenbar wird dieses Format heute nicht umgesetzt.
Stattdessen einzelne Projekte bzw. Vertiefungsbereiche aus der Gesamtkonzeption
herauszulbsen und separat zu diskutieren, sehe ich kritisch. Diese Vorgehensweise ist
wenig zielflihrend und trégt nicht zur Weiterentwicklung der LH MD bei. Das Problem liegt
weniger in der Planung selbst, sondern vielmehr in der mangelnden Umsetzung
bestehender Konzepte.

Antwort Frau Meildner: Der zeitliche Rahmen der heutigen Veranstaltung ist begrenzt,
sodass eine umfassende Diskussion der gesamten MalRnahmenplanung nicht méglich ist.
In Abstimmung mit der LH MD wurde daher entschieden, exemplarisch drei
Vertiefungsbereiche auszuwahlen. Anhand dieser sollen gemeinsam konkrete
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Losungsansatze diskutiert und unterschiedliche Perspektiven gehdrt werden, die
anschliel’end in die weitere Erarbeitung der RVK durch das Planungsteam einflieRen.

o Frage: Ich habe erwartet, dass die Gesamtkonzeption heute vorgestellt und im Detail
besprochen wird. Einige grundlegende Fragen sind bislang ungeklart, etwa: Welcher
Standard soll kiinftig fiir den Radverkehr in Magdeburg gelten? Wie soll die zuklinftige
Ausschilderung gestaltet sein?

o Anmerkung: Viele Biirger*innen haben sich bereits aktiv bei der Auftaktveranstaltung und
Online-Beteiligung eingebracht. Allerdings ist nicht transparent, wie der Planungsprozess
seitdem fortgeschritten ist und welche Anregungen aus der Beteiligung konkret in die
Konzeption eingeflossen sind. Es ist nicht zielfihrend, MalBnahmen in einzelnen
Teilbereichen umzusetzen, ohne den gesamtstéadtischen Kontext mitzudenken.

Antwort Frau Mei3ner: Die Abfrage zu Beginn der Veranstaltung zeigt, dass die Halfte der
Teilnehmenden heute zum ersten Mal an einem Beteiligungsformat zur RVK teilnehmen.
Daher ist zu Beginn ein niederschwelliger Einstieg in RVK und bisherige Ergebnisse
wichtig: Eine kompakte Vorstellung des aktuellen Planungsstandes, der Bestandsanalyse
und der Ergebnisse der Online-Beteiligung sind unter den anschlieRenden
Tagesordnungspunkten vorgesehen. Aufgrund des Umfangs und der Komplexitat der
Malnahmenplanung ist es im heutigen Rahmen jedoch nicht mdglich, einzelne,
individuelle Konfliktbereiche detailliert im gesamtstadtischen Zusammenhang zu
diskutieren. Als Erganzung gibt die Plakatausstellung im Eingangsbereich Gelegenheit,
sich verschiedene Plane u.a. zum Zielnetz in Ruhe und vertiefend anzuschauen.

2. Vorstellung aktueller Sachstand und bisheriger Ergebnisse

Heike Prahlow, Planungsgemeinschaft Verkehr PGV-Alrutz, gibt einen Uberblick zum
aktuellen Stand im Verfahren zur Neuaufstellung der RVK: Die Bestandsanalyse ist
abgeschlossen und auf Grundlage der Erkenntnisse wurde eine Bestandsdatenbank zu
Wegeinfrastruktur, Fahrradparken und Radwegweisung aufgebaut. Hierfir wurden auch die
Ruckmeldungen aus den bisherigen Beteiligungen der Offentlichkeit geprift und wenn
moglich, bericksichtigt. Das bestehende stadtweite Radverkehrsnetz wurde aktualisiert und
ein Zielnetz fir den Alltagsradverkehr abgeleitet. Es wurden Zielstandards auf Basis aktueller
Regelwerke abgestimmt. Derzeit befindet sich die Malnahmenplanung fiir die Bereiche
Wegeinfrastruktur, Wegweisung und Fahrradparken in Abstimmung mit der LH MD. Grundlage
bildet die Einteilung des Radverkehrsnetzes der LH MD in etwa 3.000 Streckenabschnitte. Die
Bildung der Abschnitte ist gewissermallen durch das Nationale Datenschema vorgegeben und
wird eingehalten, um eine Datenubergabe in das amtliche Landes-Radverkehrsinfrastruktur-
Informationssystem (kurz ALRIS) mit Abschluss der Arbeiten an der RVK zu erméglichen. Fur
diese Abschnitte wurden auf Grundlage der Bestandsanalyse und im Abgleich mit den
Zielstandards konkrete MaRnahmen abgeleitet. Erganzend dazu werden im Rahmen der
Malnahmenplanung weitere konzeptionelle Grundlagen erarbeitet und mit der LH MD
abgestimmt: Dies umfasst Musterlosungen fir Radverkehrsanlagen, ein Leitfaden fir
FahrradstraRen (Gestaltungsempfehlungen), ein Konzept fiur Fahrradstrallen und
Fahrradzonen (konkrete  ortsbezogene Vorschlage flir die Schaffung von
Fahrradstra3en/Fahrradzonen) sowie ein Konzept und Gestaltungshandbuch fur das Thema
Fahrradparken. AbschlieRend wird eine Umsetzungsstrategie erarbeitet, in welcher
Empfehlungen zur =zeitlichen Dringlichkeit der MaRnahmen, d.h. festzulegen, welche
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MafRnahmen die hdchste Wichtigkeit und damit Vorrang bei der Umsetzung haben, formuliert
werden. Dabei flieien unter anderem die Bedeutung der jeweiligen Streckenabschnitte in der
Netzhierarchie, die Priorisierung nach Verkehrssicherheit und die Hinweise aus der
Beteiligung in die Bewertung ein. (Vgl. separate Prasentation, Folien 5-12)

Im Anschluss stellt Frau Mei3ner den Beteiligungsprozess vor, erlautert die verschiedenen
Formate und gibt einen Uberblick Giber den bisherigen Ablauf. Die Beteiligung erfolgt auf zwei
Ebenen: Als Fachbeteiligung im Rahmen des Runden Tisches und als 6ffentliche Beteiligung.
Neben der Kick-off-Veranstaltung im Marz 2024 fand im April 2024 die Ooffentliche
Auftaktveranstaltung statt, bei der Burger*innen erste Hinweise zur Neuaufstellung der RVK
geben konnten. Daran anschlieRend startete eine dreiwdchige Online-Beteiligung. Uber eine
interaktive Karte konnten Teilnehmende Mangel und Gefahrenstellen, Netzllicken und
Verbindungswiinsche sowie Hinweise zu Fahrradabstellanlagen einbringen. Insgesamt
beteiligten sich 606 Personen mit 2.043 Beitragen. Frau Meiiner gibt einen Uberblick tiber die
wichtigsten Ergebnisse. Die Kurz-Dokumentation der Online-Beteiligung ist auf der
Projektwebseite der LH MD einsehbar. (Vgl. separate Prasentation, Folien 13-17)

Nach der Vorstellung des aktuellen Sachstandes der RVK haben die Teilnehmenden
Gelegenheit, direkte Verstandnisfragen zu Prozess und Inhalten zu stellen:

o Frage: Ist die umfassende Bestandsanalyse sowie die zugrunde liegende Datenbank mit
den eingepflegten Ergebnissen &ffentlich zugénglich?
Antwort Frau Prahlow: Aktuell stehen die Datenbank und die Ergebnisse der
Bestandsanalyse nur flr den internen Gebrauch zur Verfigung. Eine mogliche
Veroffentlichung ist in Abstimmung mit der LH MD zu priafen. Nachrichtlich: Die
aufbereiteten Daten werden in das amtliche Geodatenportal des Landes Sachsen-Anhalt
(ALRIS) sowie in ein nationales Datenschema eingepflegt und sind dort Offentlich
einsehbar.

o Frage: Fir die heutige Veranstaltung war eine Einschétzung zur vorgeschlagenen
Priorisierung innerhalb der Netzkonzeption angekiindigt. Da diese nicht erfolgt ist, stellt
sich die Frage, ob ein gesondertes Beteiligungsformat zur Priorisierung vorgesehen ist?
Antwort Frau Prahlow: Eine weiterfihrende Beteiligung zur Priorisierung der Malihahmen
ist nicht geplant. Als beauftragtes Planungsbiro werden wir eine Umsetzungsstrategie mit
fachlichen Empfehlungen zur Priorisierung an die LH MD udbergeben. Aus den
Ruckmeldungen der Online-Beteiligung konnten bereits Hinweise zur Dringlichkeit
bestimmter Mangel und Gefahrenstellen abgeleitet werden. Eine detaillierte 6ffentliche
Diskussion ist bei rund 3.000 Streckenabschnitten und dazugehériger Maltnahmen nicht
umsetzbar. Bei der Priorisierung stehen die Potenziale (Netzhierarchie) sowie die
Steigerung der Verkehrssicherheit an oberster Stelle.

o Frage: Wurde das Thema Fahrradparken im privaten Wohnumfeld zusétzlich zum
Offentlichen Raum in der Analyse beriicksichtigt? Es wére wiinschenswert, wenn die LH
MD Vermieter*innen bei der Errichtung von diebstahlsicheren Radabstellanlagen
unterstiitzen wiirde.

Antwort Frau Prahlow: Im Rahmen der Befahrung und der Analyse des bestehenden
Netzes konnte der private Raum nicht einbezogen werden. Allerdings liegt ein Entwurf fur
eine Fahrradabstellsatzung der LH MD vor, welche auch das private Wohnumfeld
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einschlie3t. Diese Satzung wird im Rahmen der RVK bericksichtigt, insbesondere durch
Empfehlungen zur Umsetzung auf privaten Grund.

o Frage: Wurden bei der Datenerhebung fiir die RVK auch Heatmaps oder Daten aus dem
Stadtradeln einbezogen?

Antwort Frau Prahlow: Die Hauptgrundlage bildete ein standardisiertes Verfahren zur
Ermittlung von Wegeverbindungen, bei dem Quell- und Zielorte per Luftlinie analysiert und
auf das bestehende Straltennetz Ubertragen werden. Erganzend zur Prifung und
Bestatigung des gebildeten Netzes nach der Richtlinie fir integrierte Netzgestaltung (kurz
RIN) wurden auch Daten aus Heatmaps (sogenannte Dichtekarten) sowie Ergebnisse des
Stadtradelns berucksichtigt.

o Frage: Wurden in der Bestandsanalyse auch bislang ungenutzte, aber potenziell geeignete
Wege, sogenannte ,stille Potenziale" beriicksichtigt?

Antwort Frau Prahlow: Ja, das standardisierte Verfahren berucksichtigt Verbindungen
zwischen Quell- und Zielorten unabhangig von ihrer derzeitigen Nutzung. Im Rahmen der
Netzbefahrung wurden potenzielle neue Wege zusatzlich geprift und hinsichtlich ihrer
Befahrbarkeit bewertet. Auch Perspektiven fir neue Wegeverbindungen, z. B. Briicken,
sind Bestandteil der Konzeption.

e Frage: Im Stadtrat wurden bereits Indikatoren zur Bewertung und Umsetzung von
MaBnahmen beschlossen. Finden diese in der Umsetzungsstrategie der RVK
Beriicksichtigung?

Antwort Frau Prahlow: Die Indikatoren zur Umsetzungsstrategie wurden mit der LH MD
abgestimmt. Der Hinweis auf die Beschlusslage des Stadtrats wird aufgenommen und
diese mit den von uns vorgeschlagenen Indikatoren hinsichtlich méglicher Erganzungen
abgeglichen.

3. Schwerpunktthema Weginfrastruktur: Inhaltlicher Einstieg

Frau Prahlow fiihrt inhaltlich in das Thema Weginfrastruktur ein und gibt einen Uberblick tiber
den Zustand des bestehenden Radverkehrsnetzes. Die Bewertung der vorhandenen
Infrastruktur als auch die Ableitung von MaRnahmen basieren auf dem Regelwerk
~,Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen“ (kurz ERA), welche als fachliche Grundlage dienen.
Aktuell wird die ERA Uberarbeitet. Das Planungsteam steht hierzu im engen Austausch mit
den verantwortlichen Stellen, um sicherzustellen, dass die Neuaufstellung der RVK auf
Grundlage der neuesten Empfehlungen erarbeitet wird. Die festgestellten Handlungsbedarfe
entlang der einzelnen Netzabschnitte werden in den MalRnahmenkategorien ohne
Handlungsbedarf, Neubaumafinahme gemaR Standards, AusbaumalRnahme gemaf
Standards, verkehrsregelnde Malinahmen, Belagsanpassung, sonstige Mallnahmen (u.a.
Anlage von Sicherheitsstreifen), Prifauftrage und in Planung zugeordnet, um sie systematisch
erfassen und priorisieren zu kénnen. Zum Abschluss stellt Frau Prahlow die drei
Vertiefungsbereiche ,Breiter Weg”, ,Elbuferpromenade” und ,Mittagstralie” vor. Dabei geht sie
auf die derzeitige Konfliktlage, Hinweise aus der Offentlichkeitsbeteiligung sowie mdgliche
Losungsansatze ein. (Vgl. separate Prasentation, Folie 21-30)

Frau Meillner gibt den Teilnehmenden im Anschluss Gelegenheit, Verstandnisfragen zum
inhaltlichen Einstieg zur Weginfrastruktur zu stellen, bevor die Arbeitsphase beginnt:
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o Frage: Bei der Vorstellung der MalBnahmenkategorien wurden bei den sogenannten
,KleinstmalBnahmen® beispielhaft Poller genannt. Werden darunter auch schlecht sichtbare
Laternenmasten berticksichtigt, die bei Dunkelheit eine Gefahr darstellen — etwa wenn sie
mitten auf dem Radweg platziert sind?

Antwort Frau Prahlow: Poller wurden lediglich exemplarisch genannt. Auch schlecht
sichtbare Laternenmasten, die potenzielle Gefahrenquellen darstellen, wurden im Rahmen
der Bestandsaufnahme erfasst und berticksichtigt.

o Frage: Die Reaktionen wéhrend der Présentation zeigen, dass viele Teilnehmende

enttduscht sind. Die Erwartungen an die Veranstaltung sind nicht erflillt worden. Es besteht
Unzufriedenheit tber den bisherigen Planungsstand. Welche Informationen zum neuen
Radverkehrsnetz und den MalBnahmen der RVK sind derzeit online einsehbar?
Antwort Frau Prahlow: Die offizielle Veréffentlichung der RVK erfolgt erst nach deren
Fertigstellung. Die Veroffentlichung der zugehérigen Datenbank wird derzeit mit der LH
MD abgestimmt. Nachrichtlich: Die Daten werden in das amtliche Geodatenportal des
Landes Sachsen-Anhalt (ALRIS) sowie in ein nationales Datenschema eingepflegt und
sind dort 6ffentlich einsehbar. Da sich die Konzeption aktuell noch im Entwurf befindet,
kénnen Zwischenergebnisse derzeit nicht verdffentlicht werden. Eine o6ffentliche
Ergebnisprasentation ist voraussichtlich fir Ende des Jahres vorgesehen. Aufgrund des
groflen Umfangs der Malnahmen und des damit verbundenen Aufwands kann eine
Priorisierung nicht im Rahmen eines Ooffentlichen Diskussionsformats erfolgen. Die
Priorisierung wird im Rahmen der Umsetzungsstrategie durch das beauftragte
Planungsburo erarbeitet und als Empfehlung an die LH MD ubergeben. Parallel dazu
wurden bereits einzelne MalRnahmen von der Stadtverwaltung in die Umsetzung gebracht,
auch wenn die Gesamtstrategie noch nicht fertiggestellt ist.

e Anmerkung: Es ist nicht nachvoliziehbar, dass offenbar zentrale Wegeverbindungen,

beispielsweise in Richtung Innenstadt, nicht berlicksichtigt wurden. Weiterhin ist unklar,
warum in der Arbeitsphase lediglich (ber EinzelmalBnahmen aus ausgewéhlten
Vertiefungsbereichen gesprochen werden soll.
Antwort Frau Prahlow: Bei der Auftaktveranstaltung zur Offentlichkeitsbeteiligung und
Online-Beteiligung eingegebene Hinweise zu wichtigen Wegeverbindungen wurden bei
der Netzkonzeption bericksichtigt. Darlber hinaus sind auch Daten aus dem Stadtradeln
in die Planung eingeflossen. Die Auswahl der Vertiefungsbereiche dient dazu,
exemplarisch MaRnahmen zu diskutieren, die dann in die Gesamtstrategie einflief3en.

o Anmerkung: Mir erscheint die Veranstaltung als ,Scheinbeteiligung". Es ist unklar, welche
Standards und MalBnahmen zuklinftig tatséchlich umgesetzt werden sollen.
Antwort Frau Prahlow: Die grundlegenden Standards fir den Radverkehr wurden im
Rahmen der Veranstaltung vorgestellt. Die entsprechenden Grundsatzentscheidungen
sind getroffen. Aktuell erfolgt noch die abschlieRende fachliche Abstimmung. Die
Ergebnisse aus der bisherigen Offentlichkeitsbeteiligung sind in die Bewertung und
Priorisierung der Malinahmen eingeflossen.

o Frage: In der Vergangenheit wurde in Magdeburg die ERA unzureichend angewendet —
obwohl eine bauliche Umsetzung von Radverkehrsanlagen geméal3 ERA verpflichtend ist.
Wurden die Ursachen dafiir untersucht?
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Antwort Frau Prahlow: Wir als beauftragtes Planungsbiiro steht im engen Austausch
beziiglich der aktuell laufenden Uberarbeitung der ERA. In der Praxis héangen Planung und
Umsetzung jedoch auch von Faktoren wie verfligbaren finanziellen Mitteln, personellen
Kapazitaten und dem politischen Willen ab. Der Wille zur Umsetzung der RVK ist auf Seiten
der LH MD vorhanden, allerdings ist der gesamte Prozess komplex und langfristig
angelegt. Eine begleitende Evaluation, d.h. Beurteilung und Bewertung, inwieweit die
aufgestellten Ziele der RVK erreicht werden, soll als beauftragter Leistungsbestandteil
Ruckschlusse zu bisherigen Planungen und deren Umsetzung erméglichen.

4. Rundgang: Ausstellung und Austausch an Stellwanden zu drei
Vertiefungsbereichen

Frau Meillner leitet im Anschluss die Arbeitsphase ein, an der zwei Drittel der Teilnehmenden
mitwirken. 19 Personen verlassen die Veranstaltung vor der Arbeitsphase. Der Rundgang an
Stellwanden findet in drei Runden mit Austausch zu den Vertiefungsbereichen (1) Breiter Weg,
(2) Elbuferpromenade und (3) Mittagstralle statt. Die Vertiefungsbereiche werden von
Vertreterinnen des Planungsteams betreut. Sie erlautern Bestandssituation, benennen Ziele
der MaRnahme und zeigen jeweils drei Varianten zur Verbesserung der Radverkehrsfihrung
auf. Die Fragestellungen fir die Diskussion lauten:

1. Was ist aus lhrer Sicht bei der jeweiligen Variante gut geldst und warum?
2. Wo haben Sie bei der jeweiligen Variante Bedenken und warum?
3. Welche Variante empfehlen Sie?

Das Planungsteam notiert die jeweiligen Hinweise und Argumente der Beteiligten sowie
Empfehlungen fir alternative Varianten auf den Arbeitsplakaten. AnschlieRend setzen die
Teilnehmenden als Stimmungsbild einen Klebepunkt bei der Variante, die sie empfehlen.
Die Ergebnisse der Arbeitsphase sind im Anhang A3 fotografisch und schriftlich
dokumentiert und flieBen in die weitere Bearbeitung der RVK ein.

5. Schlussfolgerungen, Ausblick und Abschluss

Vertreter*innen des Planungsteams geben im Plenum einen ersten Eindruck zu Diskussion
und Hinweisen in den Vertiefungsbereichen:

o Breiter Weg: In den Diskussionsrunden spricht sich die Mehrheit der Teilnehmenden fiir
die Variante einer Fahrradstralle mit Zweirichtungsverkehr auf der Ostseite des Breiten
Wegs aus. Dieser Lésungsansatz wird als besonders geeignet erachtet. Kritisch diskutiert
wird hingegen die Situation an Haltestellenbereichen der Stralkenbahn, wo sich Rad- und
FuBverkehr begegnen. Hier besteht aus Sicht der Teilnehmenden Handlungsbedarf
hinsichtlich einer besseren Sichtbarkeit und Fihrung des Radverkehrs. Zweifel wird
gegenuber baulichen Barrieren geauldert, die verhindern sollen, dass FuRganger*innen
den Radweg direkt queren. Solche Malnahmen kénnten zu einer Verdichtung des
Fullverkehrs an bestimmten Punkten sowie zu langeren und umstandlicheren
Querungswegen fihren.

Ergebnis des Stimmungsbilds zur zu empfehlenden Variante:

e 24 Empfehlungen — Variante 2 FahrradstralRe Ostseite
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e 4 Empfehlungen — Variante 1 Radweg beidseitig richtungstreu und Alternativ:
Verlagerung in parallele StraRenzlge

e 2 Empfehlungen — Variante 3 Zweirichtungsradweg Westseite

o Elbuferpromenade: Im Rahmen der Diskussionen wird eine neue Losungsidee
entwickelt. Am Schleinufer soll langfristig eine der Fahrspuren fur den motorisierten
Verkehr zugunsten des Radverkehrs umgewidmet werden, sodass der Radverkehr kiinftig
beidseitig richtungstreu entlang der Stral’e gefiihrt wird. Aber auch die Losung mit einem
neuen Radweg zwischen dem bestehenden Uferweg, der ausschlieBlich dem Ful3verkehr
vorbehalten sein soll, und dem Schleinufer wird befurwortet. Ein Wechsel der Wegfuhrung
im Bereich Domfelsen — zwischen ufernahem Radweg im Siden und stral3enseitigem Weg
im Norden — wird von den Beteiligten genauso abgelehnt wie eine komplette uferseitige
Flhrung des Radverkehrs.

Ergebnis des Stimmungsbilds zur zu empfehlenden Variante:

e 19 Empfehlungen — Neu: Variante Schleinufer (Kfz-Spur weg, Radverkehr auf beiden
Seiten)

e 16 Empfehlungen — Variante 2 Radverkehr Westseite im Norden FulRverkehr an Elbe
(Ergdnzung: Radverkehr an Schieinufer)

e keine Empfehlung — Variante 1 Radverkehr Ostseite (Erganzung: Radverkehr an Elbe)
und Variante 3 Wechsel der Lage Rad-/ Fullweg

e MittagsstraBe: Die Losungsansatze fur diesen Bereich werden kontrovers diskutiert — hier
gehen die Meinungen auseinander. Ein alternativer Routenvorschlag mit guter Nutzbarkeit
wird als mogliche und am schnellsten umsetzbare Option in die Diskussion eingebracht.
Die Einrichtung einer EinbahnstralRe mit durchgangig gesicherter richtungstreuen
Radverkehrsfiihrung wird ansonsten am meisten beflirwortet. Man vermutet aber, dass der
Eingriff in die Kfz-Verkehrsfuhrung zu stark sei und daher in der LH MD nicht
mehrheitsfahig ware. Deutliche Kritik gibt es gegenlber Varianten, bei denen bestehende
Baume gefallt werden mussten. Der Erhalt des Baumbestands wird von den
Teilnehmenden als wichtiges Anliegen hervorgehoben.
Ergebnis des Stimmungsbilds zur zu empfehlenden Variante:
e 22 Empfehlungen — Variante 1 Einbahnstrafl3e Kfz mit Anmerkungen oben
e 5 Empfehlungen — Neu: Netzverlagerung

e 4 Empfehlungen — Neu: Variante 5 Gestaltung pro Rad, Kfz untergeordnet,
Mischverkehr

e 2 Empfehlungen — Neu: Variante 4 einseitiger Zweirichtungsradweg inklusive
Querungshilfen und Einbahnstralie Kfz

e Eine Empfehlung — Variante 2 Beidseitig Radfahrstreifen, Neu: Straf3e nur fiir Rad und
Fuld

e keine Empfehlung — Variante 3 Beidseitig gemischt Geh-/Radwege
AbschlieRend wird folgende Anmerkung aus dem Kreis der Beteiligten eingebracht:
e Anmerkung: Die Arbeitsphase hat sich als ergiebig erwiesen. Die RVK sollte in die

stadtweite  Verkehrsentwicklungsplanung integriert werden, um die grbéleren
Herausforderungen im Bereich Verkehr in der LH MD anzugehen.
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Frau Prahlow gibt einen Ausblick auf die anstehenden Arbeitsschritte. Auf der dritten Sitzung
des Fachgremiums ,Runder Tisch“ werden die Priorisierung der MaRnahmen sowie der
Entwurf der Umsetzungsstrategie vorgestellt und diskutiert. Die Ergebnisse flieRen in die
letzten Bearbeitungsschritte der RVK ein. Auch die Hierarchisierung des neuen stadtweiten
Zielnetzes fur den Alltagsradverkehr wird zeithah abgeschlossen. Die finale Konzeption wird
der Politik zur Beschlussfassung vorgelegt. Nach der offiziellen Beschlussfassung wird die
vollstdndige RVK online veréffentlicht. Darlber hinaus ist vorgesehen, die zugrunde liegende
Datenbank in das amtliche Geodatenportal des Landes Sachsen-Anhalt (ALRIS) sowie in ein
nationales Datenschema zu integrieren. Somit sollen die Daten kunftig 6ffentlich und digital
zuganglich sein.

Frau Meilner kindigt die nachsten Termine im Beteiligungsverfahren an:

o Letzte Sitzung des Fachgremiums ,Runder Tisch“ am 28. Oktober 2025 zur Neuaufstellung
der RVK

e Ergebnisprasentation voraussichtlich Ende des Jahres 2025

AnschlieRend bittet sie die Teilnehmenden um eine abschlieRende Rickmeldung zu

Veranstaltung auf einer Stellwand am Ausgang. Frau Meif3ner bedankt sich bei den Beteiligten
fur ihre aktive Teilnahme an den Diskussionsrunden in der Arbeitsphase.

Herr Schroter, Fachdienstleiter Verkehrsplanung im Fachbereich Stadtplanung und
Vermessung, bedankt sich ebenfalls fur die aktive Teilnahme und freut sich auf eine rege
Beteiligung bei der geplanten Ergebnisprasentation Ende des Jahres. Er weist auf die
Ansprechpersonen auf Seiten der LH MD hin und beendet die Veranstaltung.
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Anhang

A1 Einlassabfragen

Plakat der Standortabfrage
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N &

Frybhe

Plakat mit Abfragen zum (berwiegenden im Alltag genutzten Verkehrsmittel und zur Teilnahme an bisherigen
Beteiligungsangeboten zur Neuaufstellung der RVK
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A2 Plakat-Ausstellung

Plan Radverkehrsnetz (Zielnetz)
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Plan Fahrradparken Bedarfsermittlung
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Plan Fahrradparken Handlungsbedarf (Foto: PGV-Alrutz)
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Plan Streckenbezogenen MalBnahmen (Entwurf) (Foto: PGV-Alrutz)
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NeubaumaRnahme gemaR Standards
Anlage einer Radverkehrsanlage oder Herstellen einer neuen Wegeverbindung

Mittagstrae K 1227 Genthiner StraBe
Mischverkehr bei DTV ca. 12.000 Kfz/Tag Mischverkehr bei DTV ca. 14.000 Kfz/Tag
Sturzgefahr durch Schienen

AusbaumaRnahme gemaR Standards
Verbreiterung bestehender Anlagen (auch langfristig, sofern Mindestanforderungen erfullt)

L49 GroRe Diesdorfer Strale

DTV ca. 14.000 Kfz/Tag

Radweg (1,10m Breite) zu schmal (ohne Ben.pfl.)
Belagsqualitat eingeschrankt

Belagsanpassung

Verbesserung der Belagsqualitat (auch langfristig)
- S

Osterweddinger StraRe
Tempo 30-Zone, Mischverkehr

prasentiert

2. Burgerbeteiligung

Plakat MalRnahmenbeispiele in den Kategorien NeubaumalBnahme, AusbaumalBnahme und Belagsanpassung
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Verkehrsregelnde MaBnahme (Anpassen verkehrslenkender Anordnungen)
- Markierungslésungen, Einrichten von Fahrradstraen, Freigabe von Einbahnstraen in Gegenrichtung
- Aufgabe bestehender Anlagen zur Fithrung im Mischverkehr sofern vertraglich

v ¥ e 5 s 4

GoethestraBe Hugo-Junkers-Allee

FahrradstraRe, Einbahnstrale (z.T. auch fiir Radverkehr) Radweg (ohne Ben.pfl.) zu schmal, unzureichende Belagsqualitat
- FahrradstraRe durch Markierung verdeutlichen DTV ca. 700 Kfz/Tag

- Durchgangsverkehr unterbinden - Radweg aufgeben, Radverkehr im Mischverkehr fiihren

- Bevorrechtigung prifen - Empfehlung zur Einrichtung einer Fahrradstraie

Hopfenbreite

Radweg (1,20m Breite) zu schmal (ohne Ben.pfl.)
Tempo 30-Zone
- Radweg aufgeben, Radverkehr im Mischverkehr fihren

Sonstige MaBnahmen

Lerchenwuhne Gustav-Adolf-StraRe

Poller mit zu geringer Durchlassbreite Radweg Hohe Grundstiickszufahrt nicht zu erkennen ‘

- Poller versetzen und durch Markierung verdeutlichen
prasentiert

- Radweg in Belag und Qualitat durchgangig ausbauen

2. Burgerbeteiligung am 08. September 202

Plakat MaBnahmenbeispiele in den Kategorien Verkehrsregelung und Sonstiges
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A3 Ergebnisse an den Stellwanden

fur die bessere Lesbarkeit sind Abkirzungen ausgeschrieben, nachtragliche Erlduterung von
Abkurzungen in [kursiver Schrift],

Stellwand Vertiefungsbereich 1 Breiter Weg

v

VT 1 - Vertiefungsbereich Breiter Weg

zwischen Ernst-Reuter-Allee und Listemannstrale

Losungsansatz:
Durchgangige Radverkehestihn
Trennung Rad- und Fulverkehr
Flachenzuordnung

Mbgliche Varianten:
Variante 1: Radweq beidseng der Stallenbahn,
richtungsstres u
Variante 2: Fahrradsiralie ostseng der Strallen
batn (beice Fahrrichtungen)
Variante 3: Zwerkhiungsraweg westeetg der
Sralendahn
3

®
Anermativ: Veriagerung in parsiele Stradenzieg
@

Kurzfristige MaBnahme
Markieron von Radpitogrammen auf gepflastertem
Swoden (Ostsetn)

prasentiert vor otto otto

2. Birgerbeteiligung am 08. September 2025 7 e L

o Alternativ: Verlagerung in parallele Stralenziige (4 Empfehlungen — siehe unter 3.]
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VT 1 - Vertiefungsbereich Breiter Weg
 zwischen Emst-Reuter-Allee und A e e P B8
Variante 1 Variante 2 Variante 3
Radweg itig r Be Ostseite Zweirichtungsradweg Westseite
ere Ensdchnbony Tyl (Lot Lasne  Gescihe
pro asr ! Smtrc. U gebalog ek )
contra UekAry wiy I AR D
Flurlde L tpalacity
Lo B
Anmerkungen: T R RS T bshiee-Aucluieny :
Adved? love [N RPN o e OW\#% TV VEI’U;?[!
Sefetbulllle Sl Mokt = Sigille W yiBle Guaugpdatie I Bre
wciare/ GiHer . Veced d Halleslollee - 0o (Gody A ! :
N I Gnry ek liony | botdarn
foes | R fad Variante g
2 2
e,;,‘k} o Sheabuldy by B '\.B!W“CCL"'S\J\-J TURRY :ra‘;vu:habl
Fiqsbe (& Duduactane aif Westsaite 3R % eSlanter mgf::"
Rearatbgeg FRucbale dobtel weeler v Qampe 0 GUede
o Sie einen {
Welche Variante empfehlen Sie? Bitte setzen Sie einen Punkt.
Variante 1 Variante 2 Variante 3
Radweg beidseitig richtungstreu FahrradstraBe Ostseite Zwelrichtungsradweg Westseite
(™ @
0® o0 | 0.0%° ‘:’:'. ®
® ®
e. e ® e ©
o prasentiert vor otto otto

2. Burgerbeteiligung am 08. September 2025

1. Was ist aus lhrer Sicht bei der jeweiligen Variante gut gelést und warum? Wo haben
Sie bei der jeweiligen Variante Bedenken und warum?

Variante 1 Variante 2 Variante 3
Radweg beidseitig FahrradstraBe Ostseite | Zweirichtungsradweg
richtungstreu Westseite
pro e Geringere e Gewohnheit e Weniger Geschéafte
Einschrankung e Schnellere
Fulverkehr Umsetzbarkeit
contra | e Westseitig weniger e Passierende
Platz FuRganger*innen
e Fulverkehr hat
beidseitig keine Ruhe
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N

. Anmerkungen

e Aktuell keine Wahrnehmbarkeit

e StraRenbahnhaltestelle Alter Markt - Engstelle und groRte Querungsdichte,
Barriere/Gitter im Bereich der Haltestellen - gebiindelte Querung mit Zebrastreifen und
Markierung

e Markt

e Ostseitig von Strallenbahn bis Baumbestand

e Freigabe fir Radverkehr auf Westseite

o Bevorrechtigung Fuldverkehr deutlich machen an Querungen

e Farblich gestalten

o Bevorrechtigung FulRverkehr und Radverkehr Julius-Bremer-Stralle und Krékentor
o Breitstrich-Markierung vor Querung Fullgéanger*innen als Huckel

3. Welche Variante empfehlen Sie? Bitte setzen Sie einen Punkt.

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Alternativ:
Radweg beidseitig Fahrradstrale Zweirichtungsradweg | Verlagerung in
richtungstreu Ostseite Westseite parallele

StraBenziige
4 Empfehlungen 24 Empfehlungen 2 Empfehlungen 4 Empfehlungen
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Stellwand Vertiefungsbereich 2 Elbuferpromenade

Bestand:
Germminsame Fbeung Rad- und Fullvedkahe
(2worichtungsverkehr)

Mangel:
Bredto for hones Rad. und Fullverkehrsaufkommen nicht
ausrechend
Haulig Konfikte zwischen Rad- und Fullwerkehs

Rahmenbedingungen:
Bauiche Engsteden
Noedich des EIbbakons aufgrund von Bebawung
{Mawer)
Rampe zur Brucke beim Domfelsen/Ausschispunkt
Zwei Brucken zur Querung Schiomuler
Norgich Boschung zum Schienuler (ncht hohengleich)
Intersrve Naberholungsnutlzung

Variante 1

Losungsansatz:
Rad- und Fullverkehe trennen — bauschimarkien

An Engsiote

nung
wwwnﬂmmmm

Mégliche Varianten:
Variante 1: Racverkehe Ostseite
. Variante 2: Redverkehe Westseilo
Varfante 3: Mx dor Vawianten 1 und 2 Wechsal der Lage Rad/Full - — mE "y
i nordichen Abachnitt Radweg 2ur Stralie Schisinuler. Getwog an w o e )
ERe (Elbuferpromenade) - Wechsel im Abschnat Domfetsen ~| a
Alternativ: Netzveriogung auf Schieinuter —-'—'1' : ‘D
Kurzfristige MaBinahme: RSN
Trennung durch Rad- und Be-
stand
prasentiert vor otto otto
i A oo PGV
2. Birgerbeteiligung am 08. September 2025 e m“ QS gy gy
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Variante 1 Variante 2 Variante 3

Radverkehr Ostseite der Lage Rad-/Ful
o lowby  FUan Ebe s

3 xp.,.k\: b Hede b ik T s o Elt

ro
B g Ut mt T
w\&,{u
|
contra - les of Gléls oy vy i |
—‘F‘P""‘j whi an SR’,-_ S’ ol whaibiv ox Wekse)
Chpbidiguitics)
¥ Vbs\y-h?
%?merkungen: STy S T o e [ e Lbyign engdhe tuda ~!,n-’1—x-.-am
«E 2 .'wu,l “Oolsele ols RU- 3 < Re i Focddans Mg b u.‘.a.;.‘?'
| a8l © UGESI Bogfalin Cantense d R bl i e B v

- SweEn V\'ﬁ‘r‘% us Elsle =0 bo‘sclu-aiwéﬁm-«h.
i Sl

Al

Welche Variante empfehlen Sie? Bitte setzen Sie einen Punkt.

Variante 1 Variante 2 Variante 3

Muu:" :.o'ac. ) I W -:'m) Sert-age RadFuseg
e o ee ®0 o
®oe e o  ©

1. Was ist aus lhrer Sicht bei der jeweiligen Variante gut gelést und warum? Wo haben
Sie bei der jeweiligen Variante Bedenken und warum?

Variante 1 Variante 2 Variante 3
Radverkehr Ostseite Radverkehr Westseite | Wechsel der Lage Rad-
im Norden FuBverkehr | FuBweg
an Elbe
pro e Fullverkehr mit o Fulverkehr an Elbe
Hunden Richtung e Konflikte mit
Park FuBverkehr an

FuRverkehrs-Briicke
(Domfelsen) wird
entscharft

contra |e Mauer auf o \Versiegelung e Versiegelung
Lenkerhdhe
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Variante 1 Variante 2 Variante 3
Radverkehr Ostseite Radverkehr Westseite | Wechsel der Lage Rad-
im Norden FuBverkehr | FuBweg
an Elbe
e FuBweg nicht an ¢ Nicht intuitiv bei
StralRe Wechsel
(Aufenthaltsqualitat)
e Versiegelung

N

. Anmerkungen

1 Meter Abstand zur StralRe
o FuRgangeriberwege Uber Radweg

o ERA-Standards kdénnen nicht durchgangig eingehalten werden

e Ostseite der Elbe als Radverkehrs-Fuhrung

o Kfz-Spur auf Schleinufer langfristig wegnehmen und Radverkehrsanlage beidseitig
e Rampe auch an nérdlicher Fuldverkehrs-Bricke

e Radverkehr am Domufer iber Rampe hoch und wieder runter fihren

e Neuer Weg an Schleinufer ohne Trennung

e Verbreiterung der Elbpromenade im Siiden

e Radverkehr schnell: Schleinufer-Variante

e Radverkehr schon: Radverkehr an Ufer-Variante

e Schleinufer StralRe: man nimmt Radverkehr schéne Sicht

3. Welche Variante empfehlen Sie? Bitte setzen Sie einen Punkt.

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Neu: Variante
Radverkehr Radverkehr Wechsel der Lage Schleinufer
Ostseite Westseite Rad-/ FuBRweg (Kfz-Spur weg,
(Erganzung: im Norden Radverkehr auf
Radverkehr an FuBverkehr an Elbe beiden Seiten)
Elbe) (Ergdnzung:

Radverkehr an
Schleinufer)

keine Empfehlung 16 Empfehlungen Keine Empfehlung 19 Empfehlungen
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Stellwand Vertiefungsbereich 3 MittagstraBe

Schmater Radfahrsireifon und Mischvedkahe

Mangel:
Ungeeignete Radverkehesaniage, hohe Kiz-
Verkehesstarken (nicht vortragichar Mischver-
kehr)
Konfikte zwischen Kiz und Radverkehs auf
Fahiahn (onges Uberholen)
Konfikte zwischen Rad- und Fullverkohr
(Radverkehe waicht auf Gehwog aus)

Rahmenbedingungen:
Verkehrsstarken ca. 12-17.000 K12/Tag
Geringe Flachenveriigbarkeit
Linienbusverkehs
Baumstandorie
Abschnittswerse Kiz-Parken

Loésungsansatz:

e
Ewiachon Mosgensiralla und Nachtwesde Neuanlage anforderungsgerechte Radverkehrsaniage
e/ ‘ @ ' e Arordrung Tempo 30 prifen
A A Mogliche Varianten:
(8 F~aes ’ ' ﬁ Variante 1: Tompo 30, Exdahnstraie Kiz. Nordseile
N e | Sihdsete Radweg - mmu.
i e o Gesamiverushriiches Gutachten erforder
o o 2 . variante 2: Tempo 30, beidsetg RFS. ‘emwl Baum-
§ £ standorte, abschniswerse rur Madestbrosen moglich)
Lowegevorschiag § — Variante 3: Bedsaitige gemansame Geb- und Radwe-
Losngsvorse l @ 7 ge, rehtungsireu (Entfall Bsumstandonte)
%0/® of - ey
i} 1| Grolraumge Verkehrsvoriagerung Kiz prafen
4R "
B ' B e gl gt T Kurzfristige MaBnahme:
e, m -"-“','v'\'ﬁ‘, oo yaaat’ $ e 8 Verehraversuch Einbanesale
§ Losungsroncring 2 St
Lonungrronsching 2 (] l @ ‘ Q
| @1 a | 8
I} Q
X 1
= SGamy e B,
-0 e B = :
=2 W: @ ais |
omegraris l@i e e |®@} e
? it (K]
R (] e e
- o
m e
prasentiert vor otto

o IR 25 /77

CAURE

2. Burgerbeteiligung am 08. September 2025

Darstellung moglicher Netzverlagerungen im Planausschnitt. Dabei wurden weitere
Handlungsbedarfe flr die Streckenalternativen aufgezeigt.

Von rechts nach links:

e Kein direkter Weg

e Brucke Uber Magdeburger Ring
¢ Anbindung fehlt
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Variante 1 Variante 2 Variante 3
EinbahnstraBe Kfz Beidseitig Radfahrstreifen Beidseitig gem. Geh-/Radwege
0 e wimed Budh aws
pro e i
o, Swen T Cl
P o Joo Ausolenss
T 30 oh Tamhuhan fio Adieless O mbribas
contra SSh B wealy - lebe RES Baww cubhell Luduuuicial. 'au_‘..g.u .w:-;m /
Yt el hiady) Stondo duclars Srgiter) iw wulliden | Uoujlilde Rad
5 e R Wi (leide) Vot &
Vekdrstoapt® Madodt vty
/Anmerkungen: _ Rlkcuhishedius s it 9 e e
LA 5 Mokivwf wi Poicbfion e o o e wlopm > Shype s f7 Tad+ Tp
E
ches &> PaSdeu g/ > e pitt PRI lewasrs ,,,-,;?IJM il &Ibf/u./fi 5

vene Takwe eutfallen misre , doww 3/«-‘7 e Shifeuvmn (lonisowker i)
T30 mus abglees o - goriallenidd

viel  S&ulver e Ve 0y .
Qididan vom gy e Ry Uibecky Soope e, £ Ltoche e sl 2""’;‘,“#{‘ S
‘ Wy st o U ol Cuda (R helafulsd) > Elas “ e ®
Welche Variante empfehlen Sie? Bitte setzen Sie einen Punkt.
Variante1 o Variante 2 Variante 3
EinbahnstraBe Kfz < Qj Beidseitig Radfahrstreifen Beidseitig gem. Geh-/Radwege
< |
-. oo * 0 a0 &
& e ., ° .‘ o ®
® e °
53 B
s
U‘l u.h"n&—“ ®
i dustiels
prasentiert vor otto otto
[oary SN
2. Birgerbeteiligung am 08. September 2025 e TOLLERORT 2. ,‘?«}‘9

1. Was ist aus lhrer Sicht bei der jeweiligen Variante gut gelést und warum? Wo haben
Sie bei der jeweiligen Variante Bedenken und warum?

Variante 1 Variante 2 Variante 3
Einbahnstrae Kfz Beidseitig Radfahrstreifen | Beidseitig gemischt
Geh-/Radwege

pro e EinbahnstralRe
nimmt Druck aus
Nachtweide
e Tempo 30 als e Tempo 30 als
Zusatznutzen fir Zusatznutzen fir
Anwohner*innen Anwohner*innen

Licken- | -schluss!
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Variante 3
Beidseitig gemischt
Geh-/Radwege

Variante 2
Beidseitig Radfahrstreifen

Variante 1
EinbahnstraBe Kfz

contra | e Schutzstreifen zu e Baumentfall e Baumentfall

wenig — lieber indiskutabel! indiskutabel!
Radfahrstreifen e Standardunterschreitung | ¢ Konflikte Rad- und

e nicht im westlichen Bereich FuRverkehr

mehrheitsfahig“->
eher Radverkehr
verlagern (leider)

e Verkehrskonzept
Neue Neustadt nétig

N

. Anmerkungen

e Anpassung an Variante 1-> Markierung RFS [Radfahrstreifen] mit Protektion statt
Schutzstreifen und baulicher Radweg

e Eher Kfz-Parken weg - es gibt Parkhaus

o Wenn Baume entfallen missen, dann Begriinung im selben Stralenraum (horizontales
Griin)

e Tempo 30 muss eingehalten werden — gestalterisch

e Viel Schulverkehr

¢ Rickstau vom Ring in Richtung Libecker Stralte wegen LSA [Lichtsignalanlage] Lubecker
Stralde (strallenbahnbeeinflusst)

o Radverkehrsfihrung muss Uber werden mit

Vorbeifahrstreifen)

Kreuzung geflhrt (Radverkehr

o Alternativstrecken mussen ,geil” sein

e Warum mussen Radfahrende Umwege fahren? Eher Kfz verlagern - Stral3e nur fur Rad
und Ful (eine Empfehlung - siehe unter 3.)

e Mittagstralde ist Entlastungsstrale

3. Welche Variante empfehlen Sie? Bitte setzen Sie einen Punkt.

Variante 1 Variante 2 Variante 3
EinbahnstraBe Kfz mit Beidseitig Beidseitig gemischt Geh-
Anmerkungen oben Radfahrstreifen /IRadwege

22 Empfehlungen Eine Empfehlung keine Empfehlungen

TOLLERORT entwickeln & beteiligen GmbH |

www.tollerort-hamburg.de

Neu: Variante 4 Neu: Variante 5 Neu: Neu: Strale
einseitiger Gestaltung pro Rad, | Netzverlagerung nur fur Rad
Zweirichtungsradweg Kfz untergeordnet, und FuB
inklusive Querungshilfen Mischverkehr
und EinbahnstraBe Kfz
2 Empfehlungen 4 Empfehlungen 5 Empf. eine Empf.
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A4 Feedback: Wie hat lhnen die Veranstaltung gefallen?

Wie hat lhnen die Veranstaltung
gefallen?

2Zweita Off g am B. 2025 e TOLLERORT 2’5‘7 av
S 2 J f 4

Zufrieden: 3 Nennungen
Weder noch: eine Nennung

Nicht zufrieden: 5 Nennungen
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Impressum

Veranstalterin:

Landeshauptstadt Magdeburg

Dezernat fur Umwelt und Stadtentwicklung

Fachbereich 64 Stadtplanung und Vermessung / Fachdienst Verkehrsplanung
An der Steinkuhle 6

39128 Magdeburg

Mario Schréter (Fachdienstleitung), Telefon: 0391 540 5378
Tim Schneider (Projektleitung), Telefon: 0391 540 5354
Mareike Quantz (Sachbearbeitung), Telefon: 0391 540 5375

E-Mail: stadtplanung@stadt.magdeburg.de — Stichwort: Radverkehrskonzeption
Weitere Informationen unter: www.magdeburg.de/radverkehrskonzeption

Inhaltliche Verantwortung und Dokumentation:

Planungsgemeinschaft Verkehr PGV-Alrutz GbR
Adelheidstralle 9b
30171 Hannover

Telefon: 0511 220601 80
E-Mail: info@pgv-alrutz.de
www.pgv-alrutz.de

Moderation und Dokumentation:

TOLLERORT entwickeln & beteiligen GmbH
Palmaille 96
22767 Hamburg

Telefon: 040 3861 5595
E-Mail: mail@tollerort-hamburg.de
www.tollerort-hamburg.de

Fotos sofern nicht anders angegeben: TOLLERORT entwickeln & beteiligen
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