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Magdeburg, 12.09.2024

Empfehlungen des Gestaltungsbeirates der Landeshauptstadt Magdeburg
zum Projekt 55/2023 ~ Masterplan — ehemaliges RAW-Gelénde — 2, Wiedervorlage
aufgrund der Vorstellung des Freiflichen- und Mobilitétskonzepts

Das Vorhaben des Projektentwicklers Atlas wurde dem Gestaltungsbeirat am 08. Marz 2023 und am
14.03.2024 vorgestelit. Die Planung wurde inzwischen mehrfach tberarbeitet und in ihren
urspringlichen stadtebaulichen Ansétzen gegentiber dem ersten Entwurf verandert.

Begleitet werden die Planungen von einem B-Plan-Verfahren und den erforderlichen Abstimmungen
mit Amtern und Trégern 6ffentlicher Belange. Deren Stellungnahmen, Auflagen und Ergebnisse von
Abstimmungen flieben in die Planung des Areals ein. Genannt seien stellvertretend die Abstimmungen
mit der Denkmalschutzbehérde zu Erhalt und Einbindung der Industriedenkmale und der Naturschutz-
behtrde zu geschatzten Bereichen insbesondere an der Westseite des ehem. RAW-Geléndes.

Die Auflagen der ebenfalls einbezogenen Luftverkehrsbehérde haben u.a. Einfluss auf die Hohe der
baulichen Dominanten im Areal.

Zu den bereits formulierten Empfehlungen des Gestaltungsbeirates vom 14.03.2024 gehérte die
intensivere Auseinandersetzung mit dem Freiflachen- und Mobilitatskonzept.

Dessen Arbeitsstand wurde bei der Sitzung des Gestaltungsbeirates am 12.09.2024 durch das
Landschaftsarchitekturbiiro mittels einer Prasentation ausfiihrlich erl&utert und mit den Mitgliedern der
Stadtplanung und des Gestaltungsbeirates diskutiert.

Beurteilung des Arbeitsstands und Empfehlungen:

Der Gestaltungsbeirat begrift die intensive, bis ins Detail gehende Auseinandersetzung mit stadt-
okologischen und freiraumplanerischen Belangen im RAW-Areal. Die Beschéftigung mit dem Thema
Schwammstadt und die im Detail und Materialit4t dargesteliten StraRen- und Platzquerschnitte
beriicksichtigen in komplexer Weise die Herausforderungen des Klimawandels.

Allerdings lassen die im Handbuch dargelegten Vorschldge der Freiraumplanung oft die
interdisziplindre Zusammenfthrung von Hochbau, Freiraum- und Verkehrsplanung zum Stadtebau
vermissen,

Der trotz teilweise offener Bauformen hohe Grad an baulicher Verdichtung und Verkehrsfidchen geht
zu Lasten griiner Freiraume. Hier besteht augenscheinlich ein unausgewogenes Verhaltnis, was durch
einen Schwarzplan zu uberprifen ist. Zudem ist eine durchgangige gestalterische Grundidee in der
Abfolge von Platzen und Strallenrdumen mit Orientierung in den Hauptachsen Ost-West und Nord-
Sad nicht abzulesen. Prinzipiell sollen die freiraumplanerischen Uberlegungen nicht abgekoppelt vom
stédtebaulichen Entwurf betrachtet werden.

Zu den verschiedenen Orten und Freiraumen im Einzelnen:

Die markante Wagenhalle soll an der langen Stdfassade und an der Ostseite in einer Art Mantel-
bebauung erhalten werden. Wichtig ist, dass nicht nur die freigestelite Tragstruktur ohne Bedachung
erhalten bleibt, sondern auch groRere Bereiche durch Uberdachung nutzbar gemacht werden und
damit ein Teil des historischen Bauvolumens erkennbar bleibt.

Die nordlichen Baucluster wie auch die in der Baustruktur etwas untypischen Bauvolumina am
Schulstandort werden als vorlaufige Platzhalter angesehen, die bei entsprechenden Bedarfen weiter
zu qualifizieren sind. Wichtigen offentlichen Nutzungen wie einer Schule soliten entsprechende
Vorbereiche und ein ausreichend grofier Schulhof zugeordnet werden. Der Platz an der Schiebeblhne
sollte starker darauf eingehen.
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Plitze und StraBenrdaume

Die zentrale Ost-West-Achse vom Haupteingang an der Schonebecker Stralie her (Horizontale 4) ist
mit starkerem Bezug zum westlichen Naturraum zu entwickeln und nicht durch Bebauung im Westen
einzuschranken. Seine Wirkung kann diese Achse auch in die andere Richtung zum Wasserturm als
point de vue noch starker entfalten.

Der Quartiersplatz am Kesselhaus fallt durch den vordrangenden Baublock im Westen relativ beengt
und nicht dem historischen Ort {,Drehscheibe") angemessen aus. Er sollte an Qualitat gewinnen, dazu
kénnte die westlich angrenzende Wohnbebauung in einer Flucht Richtung Gleisplatz durchlaufen.

Er wird als der zentrale Ort angesehen, auf den sich die meisten historischen Industriebauten
Kesselhaus, Schmiede, Wagenhalle u.a.) beziehen.

Die Wagenhallen und die siidlich vorgelagerte, intensiv genutzte Freiflache vertragen insgesamt noch
mehr Verschattung. Die Griinflache am Gleisplatz und der Vorplatz der Wagenhalle harmonieren noch
nicht miteinander.

Auch der Ubergang zur éstlich gelegenen StraRenbahnhaltestelle ins Quartierszentrum kann besser
herausgearbeitet werden

StraBenprofile

Die Arbeit an den StralRenquerschnitten wird sehr gewlrdigt. Es entstehen abwechslungsreiche
Ré&ume nach dem Schwammstadt-Prinzip.

In Schnitt C-C gilt es eine Ausgewogenheit der Ubergange iiber die Mulden zu finden, evtl. den
Baumbestand naher an die Gebaude ziehen fur Schatten im Sommer

Bei Schnitt D-D sollte im relativ kurzen Stralenabschnitt zur Sicherung der Aufenthaltsqualitat die Zahl
Parkstellflachen auf ein Minimum beschrankt werden.

Bei Schnitt E-E ist das Ziel des Stadtebaus, den Ubergang in den Landschaftsraum stérker zu thema-
tisieren und als Potential heraus zu arbeiten

Bei Schnitt F-F erscheint die Vorgartenzone als Filter zur éffentlichen Verkehrsflache mit 3 m sehr
knapp bemessen. Baumstandort und Aufenthaltsbereich kénnten den Vorgarten zugeordnet sein.

Wohnhdfe

Die Bezeichnung Wohnhofe erweckt den Anschein abgeschirmter Griinbereiche fur die Bewohner.
Dargestellt sind o&stlich der sehr langen Bebauungsschiene jedoch Quartiere mit einzelnen
Wohnbauten und starker Durchwegung. Mag das Prinzip guter Belichtung und BelUftung und damit
verbundener Wohnqualitat aufgehen, so fehlen doch Privatheit durch Abgrenzung nichtéfientlicher
Bereiche.

Ein geschickter Umgang mit der Topografie (z.B. Anhebung des Niveaus der Innenbereiche) und die
Reduzierung der allen zuganglichen Durchgange kann dieses Problem Ibsen.

Griinbepflanzung/ Bdume

Die Baumpflanzung ist etwas schematisch dargestellt, insbesondere in Verbindung mit der schnur-
geraden westlichen Stralenrandbebauung. Statt einer solchen Baumreihe am Ubergang zur Natur-
schutzflache, die eher als trennende Barriere fungiert, sollte eine aufgelockerte Grunstruktur mit
Baumen entstehen, um so eine Vernetzung zwischen Wohnquartier und Grinflachen an der Bahn-
strecke zu schaffen. Ggf. kann der bereits geplante Griinzug auf der Stdseite an der Westseite
weitergefiihrt werden. Dachbegriinungen und/oder Dachterrassen mit Griinanteil sind einzuplanen.

Bei den Wasserspielen sollten neben Wasserfontédnen auch Wasserflachen/ -bassins zum Einsatz
kommen.

Mobilitatskonzept

Das Mobilitatskonzept ist teilweise aus dem Lageplan ablesbar und wurde bislang nur grob umrissen.
Zu hinterfragen ist die Platzierung grof¥flachiger Mobilitatshubs (Parkgaragen fur Kfz. und Fahrrader)
in teilweise sensiblen Stadtraumen mit Aufenthaltscharakter, z.B. direkt an der Ost-West-Achse stidlich
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der Wagenhalle oder nahe der Schule. Sie wéren besser in der Peripherie des Gebietes anzuordnen,
um den MIV so weit méglich aus den zentralen Bereichen herauszuhalten. Zu erlautern waren hier
auch Zu- und Abfahrten und die zu erwartende Frequenz.

Fazit

Fur sich genommen kann das Handbuch der Landschaftsarchitekten in vielen Details (iberzeugen.
Weiter zu qualifizieren bleibt trotz aller z.Z. noch nicht vorhersehbaren Nutzungsbedarfe der
Gesamtentwurf mit einer iiberzeugenden stadtebaulichen Integration von Hochbau, Freiflachen-
gestaltung und Verkehrsplanung.
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