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Gemeinde

Schiffdorf

Derrd.1.200mlange Radwegzwischenden
Ortschaft Spaden und Schiffdorf wurde
mit einer Ausbaubreite von 2,50 m zuziig-
lich Bankett neu gebaut. Bei dem ebenfalls
erfolgten Neubau derrd. 27 m langen Fahr-
radbriicke wurde eine Breite von 3,00 m
vorgesehen, um einerseits die Sicherheit
bei Begegnungsverkehren zu erhdhen und
andererseits eine ausreichende Breite fiir
kleinere Wartungsfahrzeuge vorzuhalten.
Der neu gebaute Radweg ist auf gesam-
ter Ldnge mit Solarleuchten ausgestattet,
damit eine sichere Nutzung auch bei Dun-
kelheit gewéhrleistet werden kann. Fiir das
Gesamtprojekt wurden Férdermittel aus
dem Sonderprogramm ,Stadt und Land”
beantragt und bewilligt. Die Gesamtkosten
fiir die Mallnahme liegen bei rd. 1,5 Mio.
Euro.

Projektmanagement:
*  Gemeinde Schiffdorf

Kontakt:

*  Ansprechpartner: Michael Ddhn
*  E-Mail: daehn@schiffdorf.de

*  Projekthomepage: keine Angabe

NEUBAU RADWEG UND FAHRRADBRUCKE;
ERHALT DES ORTSVERBINDUNGSWEGES

Der Radweg, der die bei-
den groBten Ortschaf-
ten der Gemeinde direkt
miteinander  verbindet,
hat sowohl fir den All-
tagsverkehr als auch fir
Naherholungsuchende
eine sehr hohe Bedeu-
tung und wird stark fre-
quentiert.

Bezogen auf die Wege-
verbindung  zwischen
Schiffdorf und Spaden
ist zu erwdhnen, dass
ein Radfernweg, eine
Landkreisrundroute so-
wie zwei gemeindliche
Fahrradrouten uber die-
sen Verbindungsweg
zwischen Schiffdorf und
Spaden fiihren.

An dieser Strecke be-
findet sich mit dem technischen Bau-
denkmal ,Schiffdorfer Stauschleuse” und
angeschlossener Gastronomie ein Rou-
tenhighlight, das gleichfalls von Radfah-
rern aus der Seestadt Bremerhaven gern
besucht wird. Der Erhalt der Schiffdorfer
Stauschleuse und der Radwegeverbin-
dung wurden daher auch von der benach-
barten Seestadt Bremerhaven ausdriick-
lich befiirwortet.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in lhrem Projekt?
Die Starkung der Wegeverbindung ver-
spricht auch einen erheblichen Anteil zur
Reduzierung der CO2 Belastung beizutra-
gen und die Mobilitditswende mit einem
ausgesprochen attraktiven Radweg den
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Niedersachsen

Mit dem Bau des Radweges und der
Fahrradbriicke wichtige Verbindung
zu erhalten

Zunahme des Radverkehrs;
Verbesserung der Sicherheit

Zuschuss Sonderprogramm ,Stadt
und Land“ sowie Gemeinde

Abgeschlossenes Projekt

Juni bis Oktober 2023

Mit dem Bau des Radweges und der
Fahrradbriicke konnte die wichtige

Verbindung zwischen den beiden
groBten Ortschaften der Gemeinde
Schiffdorf langfristig erhalten werden.




Menschen schmackhaft zu machen. Eine
liberzeugende Verbindung von Klimawen-
de und Mobilitdtswende setzt somit positi-
ve Signale zur Erreichung dieser wichtigen
gesellschaftlichen Ziele. Der neu gebaute
Radweg ist auf gesamter Léange mit Solar-
leuchten ausgestattet, damit eine sichere
Nutzung auch bei Dunkelheit gewahrleis-
tet werden kann.

Haben Sie konkrete MaBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Durch friihzeitige Einbindung versierter
Fachbiiros konnte ein qualifizierter Forder-
antrag auf den Weg gebracht und damit
letztlich die Finanzierung des Projektes
sichergestellt werden. Durch intensiven
Austausch mit der Unteren Naturschutz-
behorde konnte ein optimales Zeitfenster
fiir die Durchfiihrung der BaumaBnahme
gefunden werden.

NEUBAU RADWEG UND FAHRRADBRUCKE;
ERHALT DES ORTSVERBINDUNGSWEGES




Realisiert wurde der Ausbau des 4,5
km langen Radwegs zwischen dem
Leegmeedlandsweg und der Esklumer
StralRe. Der Radweg ist mit Asphalt auf 2,5
bis 3 m verbreitert worden. Auf der Strecke
wurde aulRerdem eine Beleuchtung instal-
liert und eine neue Geh- und Radwegbri-
cke am Esklumer Sieltief gebaut. Die Ge-
samtkosten lagen bei ca. 4 Mio. Euro.

.Der Radwegausbau zwischen Esklum
und lhrhove beschéftigt die Verwaltung
inzwischen schon seit sechs Jahren®, so
Blrgermeister Theo Douwes. Damals
stellte die Gruppe aus SPD und Biindnis
90/Die Griinen einen Antrag zur Sanierung
des Radweges. Fiir das Projekt wurde da-
raufhin als Teil der interkommunalen Rad-
schnellverbindung zwischen Emden und
Papenburg eine LEADER-F6rderung bean-
tragt. 2021 folgte dann noch ein Antrag zur
Aufnahme in das Mehrjahresprogramm
bei der Niedersachsischen Landesbehor-
de fiir StraRenbau und Verkehr. AuRerdem
begannen die Verhandlungen mit den
Grundstiickseigentiimern an der Strecke.

Tomke van Lessen, Projektverantwortliche
im Rathaus, erklart auBerdem, dass im
Vorfeld viele Untersuchungen erforderlich

Projektmanagement:
*  Gemeinde Westoverledingen

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Kirsten Beening

RADVORRANGROUTE ESKLUM-IHRHOVE

waren. ,Neben der Vermessung der Stre-
cke mussten zum Beispiel eine Baugrund-
untersuchung, eine 6kologische Begleit-
planung und eine Kampfmittelsondierung
gemacht werden, so van Lessen.

Die Gemeinde erhielt eine Zusage fiir eine
LEADER-Forderung in Hohe von bis zu
250.000 Euro (LEADER-Region ,Ostfries-
land an der Ems") fiir die Beleuchtung,
und auch die Aufnahme in die Landes-
férderung wurde gesichert, wonach 75%
der zuwendungsfahigen Kosten gefordert
werden konnten.

Der Radweg wurde in drei Abschnitten
ausgebaut. Beginn der Arbeiten war Ende
2023. Abgeschlossen wurde das Projekt
im September 2024.

Das Besondere an dem Projekt ist, dass
es der Startschuss fiir den weiteren Aus-
bau der Fahrradmobilitat in Ostfriesland
ist. Die geplante Radvorrangroute ist ein
Leuchtturmprojekt der LEADER-Region
,Ostlich der Ems” (ROEDE), zu der die Kom-
munen Emden, Moormerland, Leer, West-
overledingen und Papenburg gehoren. Die
Strecke ist insgesamt 58 km lang, 14 km
liegen im Gemeindegebiet von WOL.

*  E-Mail: kirsten.beening@westoverledingen.de
*  Projekthomepage: http://www.westoverledingen.de

https://www.youtube.com/watch?v=-
PRJowvBW3lI

+ BUNDESLAND:

+ ZIEL:

+ BISHERIGE ERGEBNISSE:

* FINANZIERUNG:

* PROJEKTSTATUS:

+ ZEITRAUM:

In den vergangenen Jahren hat die Ge-
meinde Westoverledingen intensiv an
der Realisierung des ersten Teilstilicks
der interkommunalen Radvorrangrou-
te Emden—Papenburg gearbeitet. Der

Ausbau des Radweges zwischen dem
Leegmeedlandsweg in lhrhove und
Heerenborg in Esklum ist mit seinen
4,5 km ein erster Teil der insgesamt
58 km langen Strecke, die ein Leucht-
turmprojekt der LEADER-Region ,Ost-
friesland an der Ems* ist.




RADVORRANGROUTE ESKLUM-IHRHOVE

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in lhrem Projekt?
Durch den Radwegausbau wird die Fahr-
radmobilitdt gestérkt. Viele Westoverle-
dinger steigen nun im Alltag vom Auto
aufs Rad um. Dies fordert den nachhalti-
gen Umgang mit der Umwelt.




Der Bahniibergang Neckarstralle wurde
im Jahr 2005 fiir den Autoverkehr und im
Juni 2012 fiir den FufR- und Radverkehr
geschlossen. Diese Stelle stellt aber ein
wichtiges Bindeglied fiir die Ost-West-Ver-
bindung der Stadtteile und der angren-
zenden Kommunen sowie zum geplanten
Landesradschnellweg (RS 3) entlang des
Neckars dar.

Im Jahr 2010 erfolgte der Allgemeine Bau-
beschluss im Gemeinderat fir eine Ful-
und Radwegunterfiihrung. 2012 schloss
die Stadt Neckarsulm die Kreuzungsver-
einbarung mit der DB AG.

2013 erfolgte die Einreichung der Vorpla-
nung der FuB- und Radwegunterfiihrung
beim Eisenbahnbundesamt (EBA), 2015
der Planfeststellungsbeschluss (Bauge-
nehmigung) durch das EBA. Damit ver-
kniipft ist die Voraussetzung, dass der
Baubeginn innerhalb von zehn Jahren er-
folgen muss.

Aufgrund von Haushaltskonsolidierungen
der Stadt sowie unzureichenden Kapazita-
ten flir Sperrzeiten im Gleisbereich wurde
die Fortfiihrung der weiteren Planungen
aufgeschoben.

Projektmanagement:
*  Stadt Neckarsulm Tiefbauamt

Kontakt:
°  Ansprechpartner: Tanja Blattmann

NEUBAU EINER EISENBAHNUBERFUHRUNG
ALS FUSSGANGER-/RADFAHRER-UNTERFUHRUNG

Im Laufe der Jahre ist die Bedeutung und
die Wichtigkeit dieser Radwegeverbin-
dung stetig gestiegen, vor allem mit dem
Ziel, die nachhaltige Mobilitat zu férdern.
Im Jahr 2017 hatte die Stadt das Potenzial
der Querung gutachterlich ermitteln las-
sen. Sogar ohne das Vorhandensein einer
ausreichend guten Fahrradinfrastruktur
zum damaligen Zeitpunkt und ohne den
Effekt des Landesradschnellwegs wur-
de das Potenzial mit 900 Radfahrenden
pro Tag ermittelt. Im Jahr 2020 wurden
an einem an der Wegeverbindung liegen-
den Verkehrsknoten an einem Tag 1.618
Radfahrende gezahlt. Das Radverkehrs-
potenzial bis 2030 wurde fiir diese Wege-
verbindung auf ca. 2.300 Radfahrende am
Tag ermittelt. In einer Machbarkeitsstu-
die des Landratsamtes Heilbronn sowie
der Stadte Heilbronn und Neckarsulm zu
den Radschnellverbindungen im Raum
Heilbronn/ Neckarsulm wurde das Rad-
fahrpotenzial in der Ost-West-Verbindung
zum Landesradschnellweg fiir das Jahr
2030 ermittelt. Die Wegeverbindung tber
die Unterfiihrung wurde als Bestandteil
einer Radschnellverbindung identifiziert.
Fir diese Radschnellverbindung wurde
ein Nutzerpotenzial von insgesamt bis zu
3.200 Radfahrenden-Fahrten pro Tag er-

*  E-Mail: sekretariat-tiefbauamt@neckarsulm

*  Projekthomepage: keine Angabe

KURZE PROJEKTBESCHREIBUNG

Baden-Wiirttemberg

Eine geschlossene schnelle, direkte
und sichere Wegeverbindung fir
FuB- und Radverkehr reaktivieren

2010 Baubeschluss; 2015 Plan-
feststellungsbeschluss; Sommer
2024 Vergabe Bauleistungen und
Baubeginn

Kreuzungsvereinbarung Stadt und
DB AG; Bund und Land

Projekt in Umsetzung

2010 bis 2026

Die Unterfiihrung stellt ein wichtiges
Bindeglied fiir die stadtischen und re-
gionalen FuB- und Radwegeverbindun-
gen dar. Fir den Radverkehr wird mit
der Unterfiihrung zudem eine schnelle
und direkte Wegebeziehung zu dem
geplanten Landesradschnellweg ent-
lang des Neckars geschafffen. Das
Besondere an diesem Projekt ist, dass
eine zuvor bereits bestehende Wege-
verbindung nach deren SchlieBung
nun, nach vielen politischen Beschliis-
sen und finanziellen Engpéassen, end-
lich realisiert bzw. reaktiviert wird.
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mittelt. Aufgrund der hohen Prioritat wur-
de diese Strecke sogar in die Baulast des
Landes ibernommen.

Auferdem ist diese Verbindung eine wich-
tige Schulwegeverbindung fiir die Schiiler
aus Obereisesheim zu den weiterfiihren-
den Schulen, fiir die Pendlerverkehre in
die Industriegebiete und fiir die Freizeit-
verkehre.

Im November 2019 erfolgte die Bestati-
gung des allgemeinen Baubeschlusses
aus dem Jahr 2010 durch den Gemeinde-
rat und somit auch die Wiederaufnahme
der Planungen. Im Juli 2024 erfolgte der
Beschluss zur Vergabe der Bauleistungen,
im August 2024 der Beginn der Bauarbei-
ten. Das Bauende ist aktuell auf voraus-
sichtlich Dezember 2026 datiert.

NEUBAU EINER EISENBAHNUBERFUHRUNG
ALS FUSSGANGER-/RADFAHRER-UNTERFUHRUNG

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in Ihrem Projekt?
Durch die Schaffung einer attraktiven di-
rekten, schnellen und sicheren Querung
der Bahntrassen und der damit verbun-
denen wichitgen innerstadtischen und
regionalen Wegeverbindung wird die Vo-
raussetzung geschaffen, den Rad- und
FuBverkehr zu fordern bzw. den Umstieg
auf Verkehrsmittel des Umweltverbundes
zu erleichtern.

Haben Sie konkrete MalBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Einschaltung einer Bauherrenvertretung;
Finanzierung mittels Kreuzungsverein-
barung



—————

1.y Ir'rdh

11.700 Unterschriften — dieses beeindru-
ckende Votum zum Biirgerbegehren ,Ra-
dentscheid” veranlasste 2019 den Regens-
burger Stadtrat, die Verwaltung mit der
Planung eines Hauptradroutennetzes zu
beauftragen. Keine drei Jahre nach dem
Konzeptbeschluss 2022 konnte im Okto-
ber 2024 die erste durchgehende Hauptra-
droute eingeweiht werden. Parallel wurden
mittels kostengiinstiger Sofortmalinah-
men Netzliicken geschlossen.

Das Hauptradroutennetz umfasst 17 Rou-
ten mit einer Gesamtlange von 170 km und
soll alle wichtigen Quell- und Zielpunkte im
Stadtgebiet verbinden sowie das Umland
an das Oberzentrum anbinden. Grundidee
des Netzes ist die weitgehende Fiihrung
des Radverkehrs abseits der Hauptver-
kehrsstrallen. Das Netz soll zu grofRen Tei-
len aus selbststandigen Wegen sowie der
Fiihrung im NebenstralRennetz bestehen.

Der Fokus in der Netzentwicklung liegt auf
der Verkehrssicherheit. Mit dem Netz sol-
len vor allem Menschen fiir das Verkehrs-
mittel Fahrrad gewonnen werden, die sel-
ten bis gar nicht radeln oder iberwiegend
in der Freizeit. Zwar soll das Netz ein zi-

Projektmanagement:

RRO5 - REGENSBURGS ERSTE HAUPTRADROUTE:

9 KM ENTSPANNTES RADELN

giges Vorankommen ermdglichen, an Kon-
fliktstellen wird jedoch der Sicherheit die
héchste Bedeutung beigemessen.

regensburger radlroute rr05

Als erste durchgehende Verbindung wurde
die Route ,rr05" eingeweiht. Diese verlduft
in West-Ost-Richtung, beginnend mit der
Ende 2023 erdffneten neuen Donaubriicke
von der Nachbargemeinde Sinzing lber
den Hauptbahnhof zu der Arbeitsplatzag-
glomeration im Stadtosten. Auf einer
Lange von 9 km bremsen lediglich sechs
Ampeln das Vorankommen. Die Route
vereinigt selbststéandige Geh-/Radwege,
FahrradstralRen, klassische Bordsteinrad-
wege und Radfahrstreifen.

* Die neue Donauquerung im Stadt-
westen wurde gemeinsam mit der
Gemeinde Sinzing geplant, finanziert
und realisiert. Die Gesamtkosten von
12,2 Mio. Euro wurden zu 70% vom
Freistaat Bayern bezuschusst. Die
neue 4 m breite Briicke ersetzt einen
an der Eisenbahnbriicke angeflansch-
ten Steg, der nur eine Breite von ca. 1
m aufwies.

*  Stadt Regensburg, Stadtplanungsamt — Nahmobilitadtskoordination

Kontakt:

*  Ansprechpartner: Thomas GroBmiiller

*  E-Mail: grossmueller.thomas@regensburg.de
°  Projekthomepage: https://www.regensburg.de/leben/verkehr-u-mobilitaet/fahrrad/

radroutennetz

ole]

https://www.tvaktuell.com/mediathek/
video/regensburg-erste-durchgehende-
hauptradroute-durch-die-stadt-eroeffnet/

BUNDESLAND:

+ ZIEL:

BISHERIGE ERGEBNISSE:

FINANZIERUNG:

PROJEKTSTATUS:

ZEITRAUM:

Die erste von 17 geplanten Hauptrad-
routen wurde im Oktober 2024 einge-
weiht. Die Fiihrung abseits von Haupt-
verkehrsstralen — u.a. mittels selbst-
stdandigen Wegen und FahrradstraBen
- fiihrt zu einer gleichzeitig sicheren

wie attraktiven Verbindung. Herausra-
gende EinzelmalRnahmen sind die Do-
nauquerung nach Sinzing im Westen
und die Unterfiihrung der Kumpfmiih-
ler Briicke. Sichtbar wird die rr05 durch
rund 60 Bodenpiktogramme und zwei
Info-Stelen an den Startpunkten.


https://www.tvaktuell.com/mediathek/video/regensburg-erste-durchgehende-hauptradroute-durch-die-stadt-eroeffnet/
https://www.regensburg.de/leben/verkehr-u-mobilitaet/fahrrad/radroutennetz

* Im Verlauf der Strecke befinden sich
vier Fahrradstraen mit einem einheit-
lichen, modernen Erscheinungsbild.
Die FahrradstraBen sind gegeniiber
anderen NebenstralRen bevorrechtigt,
zu Parkstanden ist ein Begleitstrei-
fen markiert, Konfliktstellen sind rot
eingefarbt und Piktogramme mit
Richtungspfeilen komplettieren das
MaBnahmenpaket.

* Neu hergestellt wurde eine Unterfiih-
rung, die es ermdoglicht, einen stark
befahrenen Knotenpunkt zu umfahren.
In dem lichtsignalgeregelten Knoten
fehlen teilweise Radverkehrsanlagen
sowie Aufstellflachen fiir Radfahren-
de. Die Unterfiihrung bedeutet nicht
nur Zeitersparnis, sondern erhoéht die
Verkehrssicherheit und entlastet den
Knoten - nicht zuletzt zugunsten des
FuBverkehrs.

Von grol3er Relevanz fiir den Mainahmen-
erfolg ist die Offentlichkeitsarbeit. Die rr05
wird sichtbar durch 60 im Routenverlauf
markierte Piktogramme. An beiden Start-
punkten informieren Stelen (iber Route
und Konzept.

Fiir 2025 ist eine Protected Bike Lane ent-
gegen der Fahrtrichtung einer Einbahn-
stralle EinbahnstraBe zulasten eines Kfz-
Fahrstreifens geplant.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in Ihrem Projekt?
Die rr05 nutzt in weiten Teilen bestehen-
de Strallen und Wege bzw. Wege, die in

RRO5 - REGENSBURGS ERSTE HAUPTRADROUTE:
9 KM ENTSPANNTES RADELN

Griinanlagen (Parks) ohnehin geplant wa-
ren. Die erforderliche Versiegelung wurde
damit auf ein Minimum begrenzt. Beim
Briickenbau konnte auf bestehende Infra-
struktur — Flusspfeiler, Widerlager — zu-
riickgegriffen werden.

Haben Sie konkrete Ma3nahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Die frithzeitige Abstimmung mit der Ge-
meinde Sinzing und klare Aufgabenvertei-
lung lber eine Planungsvereinbarung, die
kontinuierlichen Kontakte zur Deutschen
Bahn, zum Zuschussgeber und zu anderen
beteiligten Stellen (Bundeswasserstralle)
ermdglichten die Planung und den Bau der
Donaubriicke in viereinhalb Jahren ab Ab-
schluss des Gestattungsvertrags mit der
DB.




(J

Leben im Dorf‘
Klima miten

Die Verbandsgemeinde Wallmerod ist
eine kleine Region im Westerwaldkreis
mit nicht mal 15.000 Einwohnern in einer
sehr landlich gepragten Gegend. Als ein-
zige Verbandsgemeinde ohne Stadt, wird
der Begriff Fahrradweg hier oft als Syno-
nym fiir Feld- oder Landwirtschaftswege
genannt. Nicht, dass diese keine schonen,
idyllischen Routen darstellen kdnnen, aber
von einer Alltagstauglichkeit ist man hier
weit entfernt. Durch attraktive Radwege
sollte das Fahrrad als Verkehrsmittel (an-
statt als Freizeitpartner) in das Bewusst-
sein der Menschen geriickt werden. Und
da kommt unser Alleinstellungsmerkmal
ins Spiel. Es war uns wichtig, das Thema
Mobilitdt bzw. den Wandel der Mobilitat
fiir jeden zugédnglich zu machen. Trotz
der topografischen Herausforderungen
im Westerwald konnte der Waller ALLEen-
Weg als erster barrierefreier Radweg in
Rheinland-Pfalz (RLP) zertifizerit werden.

Etwas worauf wir sehr stolz sind und was
auch aus der Gesellschaft unglaublich gut
angenommen wird. Vor allem in den Friih-
jahrs- und Sommermonaten ist der Rad-

Projektmanagement:
*  Verbandsgemeinde Wallmerod

Kontakt:

*  Ansprechpartner: Lina Braun

*  E-Mail: klima@wallmerod.de

*  Projekthomepage: keine Angabe

WALLER ALLEEN-WEG

und Wanderweg stark
frequentiert und beson-
ders bei Familien mit
kleinen Kindern und alte-
ren Radfahrenden sowie
Rollstuhlfahrer*innen
beliebt. Dies ist zum ei-
nen seiner Struktur, zum
anderen aber auch den
reichlich  vorhandenen
Rastmadglichkeiten oder
Sanitdranlagen  zuzu-
schreiben.

Aber was macht den

Weg so besonders und

was wurde gemacht?

* Eine ,Entscharfung”

steilerer Teilstiicke

durch genormte

Plateaus, um Héhenun-
terschiede barrierefrei auszugleichen
und so bergige Regionen zugéanglich
zu machen

* Verbreiterung des Weges, um
zu gewahrleisten, dass zwei
Rollstuhlfahrer*innen bequem anein-
ander vorbeifahren kdnnen

* Installation barrierefreier Sitzgruppen
und Ruhebénke entlang des Weges

* Installation von Fahrradanlehnbiigeln

* Installation von Baumelbanken zur
Gelenkentlastung entlang des Weges

* Installation von Sanitérstationen inkl.
Rastplatz, die normgerecht gepflastert
wurden, um den Zugang so komforta-
bel wie moglich zu machen.

° Gepriifte Toilettenanlagen mit EU-Be-

* hindertenschloss, um durchgehenden
Zugang zu gewahrleisten

° Wartungsvertrédge lber die Sanitaran-
lagen

* Spezielle Beschilderungen liber den
gesamten Weg

* Installation des ersten Verkehrsschil-
des, das auf kreuzende Rollatoren und
Fahrrader aufmerksam macht

* Zertifizierung zum barrierefreien
Radweg

KURZE PROJEKTBESCHREIBUNG

Rheinland-Pfalz

Barrierefreiheit in klimaneutraler
Mobilitat schaffen

Die Moglichkeit zur autonomen

klimaneutralen Mobilitat fiir jeder-
mann in einer Mittelgebirgsregion

Eigenmittel und Forderfond ELER

Abgeschlossenes Projekt

bis 2021

Klimaneutrale Mobilitdat soll fiir alle
sein, deshalb haben wir den ersten
barrierefreien Radweg in RLP gebaut.
Ob auf dem Fahrrad, mit Rollstuhl oder
Rollator oder Eltern mit Kind: Jeder von
uns soll die Moglichkeit bekommen,

sich frei und klimaneutral bewegen zu
konnen. Gerade im landlichen Raum,
wo die Radwege eher mit geschotter-
ten Wirtschaftswegen in Verbindung
gebracht werden, ist dies eine tolle
Maoglichkeit, sich aktiv fiir den Klima-
schutz einzusetzen

16



* Priifung von Vorfahrtsregelungen an
zwei Stellen, um den Rad- und Wander-
wegnutzern die Vorfahrt zuzusprechen
(in Prifung)

Um eine Realisierbarkeit zu Uberpriifen,
wurde der Behindertenbeauftragte des
Landes RLP zu Rate gezogen. Auch zur
Wartung bestehen hier Kooperationsver-
trdge. Zusétzlich ist das Ministerium fir
Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und
Weinbau an der Zertifizierung beteiligt ge-
wesen.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in Ihrem Projekt?
Welche Ziele die Verbandsgemeinde mit
dem Bau des barrierefreien Waller ALLEen-
Wegs verfolgt hat lasst sich kurz und
knapp erklaren:
* Klimaschutz im Bereich Mobilitat
voranbringen
Reduzierung des CO2-Ausstolles
° Gerechterer Zugang zu Mobilitat
Erhdhung der Sicherheit im StralRen-
verkehr (objektiv/subjektiv)
* Verbesserung der Barrierefreiheit
* Mehr Personen das Radfahren im
Alltag ermdglichen
* Erhdhung von Komfort und FahrspaR
* Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

Theoretisch ist der Name des Projekts
Programm, es soll ein Weg fiir ALLE sein.
Allerdings kann man nicht leugnen, dass
Personenguppen, die in der heutigen Mo-
bilitat etwas herausfallen, besonders an-
gesprochen werden sollen. Dazu zadhlen:
Senior*innen, Personen mit kdrperlichen
Einschrankungen oder Personen mit Be-
gleitwegen (z.B. von Kindern, korperlich
Eingeschrankten, etc.), natirlich aber auch
Arbeitnehmer*innen, Freizeit-Radfahren-
de und Tourist*innen.

WALLER ALLEEN-WEG

Personliches Statement:

Als Klimaschutzmanagerin mache ich nun
seit neun Monaten ein ,Auto-Fasten”. Be-
deutet, ich bin ausschlieflich mit dem Rad
unterwegs. Dafir bietet sich die idyllische
Landschaft im Westerwald auch wirklich
an. Leider ist der alltagstauglichen Radin-
frastruktur in der landlichen Region bisher
vergleichsweise wenig Aufmerksamkeit
entgegengebracht worden. Schlagldcher,
Schotterwege oder Landwirtschaftspfade
schliefen Rollifahrer*innen, Senior*innen
oder auch Eltern mit Kinderwagen irgend-
wie aus. Deshalb ist das Projekt so toll.
Angepasst an die akute Klimakrise wird
mit diesem fiir alle zugénglichen Weg
ein Statement gesetzt: ,Jeder von uns
kann etwas fiir das Klima tun. Und die
Verbandsgemeinde unterstiitzt uns da-
bei!” Eine Weiterentwicklung ist schon in
Planung! Der Weg soll nicht im Zentrum
unserer Verbandsgemeinde enden! Gerne
mdchten wir diesen in die verschiedenen
Ortschaften ausdehnen. Denn wir glau-
ben, dass eine verdnderte Einstellung zur
bisherigen Mobilitdt einen Unterschied
machen kann!




Die Idee dazu stammt aus 2015. Ein Stadt-
verordneter und die 6rtliche ADFC-Gruppe
haben den Vorschlag ins Stadtparlament
eingebracht. Strausberg ist 15 km lang.
Aus der von Stadtvillen gepragten Vor-
stadt, geht es entlang eines 1 km langen
Plattenbauwohngebietes in Richtung der
Strausberger Altstadt, von dort weiter in
den Norden Strausbergs bis zum Flug-
platz. Die Fahrradstralle ,Alte Gleistrasse”
ist ein wichtiger Liickenschluss und er-
setzt bzw. erganzt das durch Verkehrslarm
und schlechte Beschaffenheit (Oberflache
und Breite) geprégte Bild des Geh- und
Radweges entlang der Berliner Stralie.

Projektmanagement:
°  Stadt Strausberg

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Thomas Deuse

*  E-Mail: radfahren@stadt-strausberg.de

*  Projekthomepage: keine Angabe

FAHRRADSTRASSE ,ALTE GLEISTRASSE"

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in Ihrem Projekt?
Eine alte hochverdichtete Gleistrasse wird
durch eine echte Fahrradstralle ersetzt.
Klar kann man sagen, hier wird auch wie-
der Flache versiegelt, aber ich finde, man
sollte einen Unterschied machen, wofiir
diese versiegelte Flache genutzt wird. Fiir
ein nachhaltiges und 06kologisch korrek-
tes Verkehrsmittel, das Fahrrad. Weiterhin
wird es eine mitlaufende Beleuchtung ent-
lang der Fahrradstrale geben.

BUNDESLAND:

+ ZIEL:

BISHERIGE ERGEBNISSE:

FINANZIERUNG:

PROJEKTSTATUS:

Eine alte stillgelegte Giiternbahntras-
se verbindet den Strausberger Siiden

ZEITRAUM:

mit dem Norden: 4 m breit, landschaft-
lich schon gelegen, durch Wald und
entlang ruhiger Wohnplatze.




Die Stadt Winterberg hat gemeinsam mit
dem ADFC, dem Zukunftsnetz Mobilitat
NRW, der Kreispolizeibehérde Hochsauer-
landkreis (HSK) und der StraBenverkehrs-
behdrde HSK in den Jahren 2021 und
2022 einen temporaren Verkehrsversuch
durchgefiihrt. Dabei wurden die Parkfla-
chen im oberen Bereich der StraBe ,Am
Waltenberg” (Hausnr. 37 bis Hausnr. 69)
in der Kernstadt Winterberg (auf der Seite
der Bergaufstrecke) umgenutzt. Nach Ge-
nehmigung durch die StraBenverkehrsbe-
hérde und der Aufbringung einer zunédchst
gelben Bodenmarkierung mit Piktogram-
men und einer der StVO entsprechenden
Beschilderung dauerte der Verkehrsver-
such fiir ungefahr ein Jahr an.

Nach diesem Verkehrsversuch wurden die
Ergebnisse evaluiert. Neben der breiten
Unterstiitzung sowohl von der (Kommu-
nal-)Politik als auch von der Bevédlkerung
wurde der Pop-UP-Radweg auch haufig
von Biirgerinnen und Biirgern, Touristin-
nen und Touristen sowie Pendlerinnen und
Pendlern genutzt. Die Stadt Winterberg
erhielt durchweg positive Resonanzen.

Projektmanagement:
°  Stadt Winterberg

Kontakt:

*  Ansprechpartner: Jan Benjamin Kermas

POP-UP-RADWEG IN WINTERBERG

Im vergangenen Jahr 2023
entschied sich die Stadt
Winterberg in Abstimmung
mit den bereits aufgefiihr-
ten Beteiligten sodann, den
Radweg zu verstetigen und
die gelbe Bodenmarkierung
durch eine weille Boden-
markierung (mitsamt Pik-
togrammen) zu ersetzen.
Folgekosten gibt es nur,
wenn  Bodenmarkierung,
Piktogramme oder Beschil-
derung (witterungsbedingt
oder durch Vandalismus-
schaden) erneuert bzw. er-
setzt werden miissen.

Durch den Pop-UP-Radweg
wird der motorisierte Ver-
kehr vom Radverkehr getrennt. Dadurch
wird der innerstadtische Radverkehr ge-
fordert und das Unfallrisiko fur die Radfah-
rerinnen und Radfahrer verringert. Diese
kdnnen sich nun entlang der hochfrequen-
tierten Bergaufstrecke komfortabel und
sicher fortbewegen. Auf der gegeniiber-
liegenden Seite (bergab) gibt es keinen
separaten Radweg, wodurch lediglich eine
Fortbewegung auf der Fahrbahn méglich
ist. Dies ist aber auch so gewollt, da die
Differenz zwischen der Geschwindigkeit
des motorisierten Verkehrs und des Rad-
verkehrs bergab deutlich geringer ausfllt.
Insgesamt verbessert der Pop-UP-Rad-
weg somit auch den Verkehrsfluss in der
Kernstadt.

Es ist allerdings wichtig, die Verkehrsteil-
nehmerinnen und -teilnehmer weiterhin
dafiir zu sensibilisieren, dass trotz des se-
paraten Radweges, welcher direkt neben
der Fahrbahn verlauft, weiterhin innerorts
ein Mindestabstand von 1,5 m bei Uberhol-
vorgangen durch andere Verkehrsteilneh-
merinnen und -teilnehmer gewaéhrleistet
werden muss.

*  E-Mail: jan-benjamin.kermas@winterberg.de

*  Projekthomepage: keine Angabe

KURZE PROJEKTBESCHREIBUNG

Nordrhein-Westfalen

Der Pop-UP-Radweg in der Kern-
stadt Winterberg fordert den inner-
stadtischen Radverkehr.

Der Radweg wird von Radfahrerin-
nen und Radfahrern gut angenom-
men und trégt zur Verkehrssicher-
heit bei.

Schilder/Markierungsarbeiten i.H.v.
ca. 10.000 Euro

Abgeschlossenes Projekt

2021 bis 2022

Der Pop-UP-Radweg in Winterberg,
zunéachst ein erfolgreicher temporarer
Verkehrsversuch und nun ein verste-
tigter innerstadtischer Radweg, vereint
Gedanken zur Nachhaltigkeit in der
Stadt Winterberg mit der Sicherheit
von Radfahrerinnen und Radfahrern.
Durch die Umnutzung von bereits vor-
handenen Parkflachen auf einem Teil
der Stralle ,Am Waltenberg” in Win-
terberg wird der motorisierte Verkehr
vom Radverkehr getrennt.
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Die Stadt Winterberg sollte den Wettbe-
werb gewinnen, da der Pop-UP-Radweg
eine nachhaltige Mobilitat mit der Sicher-
heit von Radfahrerinnen und Radfahrern
verbindet und zeigt, dass bereits vorhan-
dene Parkflachen alternativ genutzt wer-
den kdonnen und den Radfahrerinnen und
Radfahrern dadurch mehr Platz im Ver-
kehrsraum eingerdaumt wird. Dariiber hin-
aus ist der Pop-UP-Radweg nicht nur fiir
die Birgerinnen und Biirger, sondern auch
filir Touristinnen und Touristen sowie Pend-
lerinnen und Pendler von Vorteil, da es sich
um eine alternative Verbindung zwischen
der Kernstadt Winterberg und den Héhen-
dorfern sowie den Freizeitanlagen an der
Kappe und im Skigebiet handelt.

POP-UP-RADWEG IN WINTERBERG

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in Ihrem Projekt?
Durch den Pop-UP-Radweg wird der inner-
stadtische Radverkehr gefordert und der
Parksuchverkehr teilweise aus der Kern-
stadt verlagert. Dariiber hinaus verringert
sich das Risiko von (schweren) Verkehrs-
unféllen. Der Pop-UP-Radweg tragt ferner
zu einer Reduzierung von L&rm (durch
beschleunigende Kraftfahrzeuge) und ei-
ner ,Beschleunigung” des motorisierten
Verkehrs bei. Letztlich wird durch den
Pop-Up-Radweg auch ein Raum fiir aktive
Mobilitédt geschaffen und die Akzeptanz
von nachhaltiger Mobilitat, welche auch im
Rahmen der Nachhaltigkeitsstrategie Win-
terbergs besonders betrachtet wird, steigt.

Haben Sie konkrete MalRnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Die enge Zusammenarbeit mit dem ADFC,
dem Zukunftsnetz Mobilitdt NRW und den
beteiligten Behdrden hat, ebenso wie die
klare und rechtzeitige Kommunikation
gegeniiber den Biirgerinnen und Biirgern
und der (Kommunal-)Politik, zu einer be-
schleunigten Umsetzung beigetragen. In
Winterberg war es zudem wichtig, die tou-
ristischen Betriebe einzubinden.
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Die sehr alten und maroden Eisenbahn-
briicken am Hauptbahnhof Magdeburg
mussten im Zuge des Ausbaus des Eisen-
bahnknotens durch die Deutsche Bahn
(DB) AG erneuert werden. Die DB AG und
die Landeshauptstadt Magdeburg haben
nach umfangreichen Untersuchungen
den Bau eines StraRentunnels zwischen
Damaschkeplatz und Kreuzung Otto-von-
Guericke-StralRe fiir den motorisierten In-
dividualverkehr (MIV) als wirtschaftliche
und verkehrliche Vorzugsvariante ermit-
telt.

Die Erneuerung der Eisenbahniberfiih-
rung Ernst-Reuter-Allee wurde als zwei-
stockiger Rahmen innerhalb der bereits
bestehenden Widerlager baulich umge-
setzt. Dabei wurde der StralBenverkehr
komplett vom StraRenbahnverkehr sowie
vom FuB- und Radverkehr entkoppelt und
in einer Ebene -1 durch die Eisenbahn-
Uberfiihrung gefiihrt. Der StralRenbahn-
verkehr sowie die ZufuRgehenden und die

Projektmanagement:

VERKEHRSANLAGEN DES RADVERKEHRS
IM ZUGE DER ,EU ERNST-REUTER-ALLEE"
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Radfahrenden verkehren nunmehr ohne
Beeintrachtigung durch Kfz-Verkehr in der
Ebene 0.

Im Vergleich zur sehr unbefriedigenden
Ausgangssituation fiir Radfahrende wirkt
sich die Einrichtung der ringférmigen
Zweirichtungsradwege sowie des neuen,
breiten Ost-West-Radweges auf der Nord-
seite der Ernst-Reuter-Allee sehr vorteil-
haft auf die Belange des Radverkehrs und
auf die Verkehrssicherheit aus. Dieser
breite Ost-West-Radweg fiihrt mit ein-
gefarbtem Asphaltbelag hervorgehoben
auch im Bereich des Damaschkeplatzes
durchgéngig um die gro dimensionierte
Verkehrsanlage mit einem StralRenbahn-
kreuz herum. Dies verkiirzt fiir Radfahren-
de Wegléange und Zeitbedarf bei der Durch-
querung dieses Bereiches.

Eine Besonderheit auf der 6stlichen Seite
der Eisenbahnbriicken ist die fest instal-
lierte Fahrrad-Zahlstation. Diese erfasst

°  FB 68 ,Mobilitdat und Technische Infrastruktur” (ehemals Tiefbauamt), Deutsche
Bahn AG, Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH & Co. KG

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Monique Behne

*  E-Mail: monique.behne@stadt.magdeburg.de
°  Projekthomepage: https://www.magdeburg.de/Brger-Stadt/Leben-in-Magdeburg/
Verkehr/Eisenbahnberfhrung-Ernst-Reuter-Allee/?La=1

KURZE PROJEKTBESCHREIBUNG

Sachsen-Anhalt

Schaffung eines fiir Verkehrsarten
der nachhaltigen Mobilitat besser
nutzbaren Verkehrsraumes

Verlegen des MIV in Ebene -1, Neu-
aufteilung Verkehrsflachen Ebene 0
fiir FuR- und Radverkehr und OPNV

GVFG (Bund), Land ST, LH MD, MVB,
AGM, SWM, DB AG

Abgeschlossenes Projekt

Planung ab 2009; Bauausfiihrung
2015 bis 2024

Die Landeshauptstadt Magdeburg hat
mit dem Verlegen des motorisierten
Individualverkehrs in einen Tunnel, der
Ebene -1, eine bauliche Trennung der
Radfahrenden, der ZufuRgehenden
und des OPNV auf der Ebene 0 herbei-
gefiihrt. Dies bringt den Verkehrsteil-
nehmenden auf der Ebene 0 besser
nutzbaren Verkehrsraum, mehr Si-
cherheit und erheblich mehr Komfort.
Neben dem durchgdngig um den Da-
maschkeplatz herumfiihrenden Zwei-
richtungsradweg und einer Fahrrad-
Zahlstation wird eine neu gewonnene
Aufenthaltsqualitdt ermdglicht.
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https://www.magdeburg.de/Brger-Stadt/Leben-in-Magdeburg/Verkehr/Eisenbahnberfhrung-Ernst-Reuter-Allee/?La=1

die Anzahl an vorbeifahrenden Fahrradern
am Tag und zeigt zudem einen Gesamt-
wert der Zahlungen seit Beginn des Jahres
2023 auf. Da es sich um eine viel genutzte
Pendlerstrecke zwischen den Stadtteilen
Altstadt und Stadtfeld handelt, ist hier tag-
lich eine erhebliche Anzahl an Radfahren-
den in beiden Richtungen unterwegs. Die
erfassten Zahlen der Messstation konnen
als Datengrundlage fiir eine kontinuierli-
che Evaluierung des Radverkehrs und fiir
die Planung weiterer Mafnahmen des
Radverkehrs dienen.

Eine weitere wichtige Komponente des
GroRbauvorhabens war es zudem, den
neu strukturierten Verkehrsraum mit den
angrenzenden Arealen und StralRenziigen
in seinen Wegestrukturen zu vernetzen. So
wurden etwa fiir Radfahrende sowohl vor-
handene als auch neu angelegte Radwege
mit denen der GroRbaumaRnahme, z.B.
vom Damaschkeplatz zur Olvenstedter
Stralle, der Kreuzung Ernst-Reuter-Allee
mit der Otto-von-Guericke-StraBe, dem
Adelheidring oder dem Radweg ndordlich
der Ernst-Reuter-Allee entlang des Mag-
deburger Ringes zur Albert-Vater-Strale,
verbunden.

Weiterhin zeigen sich positive Verénderun-
gen fiir den Radverkehr im Rahmen der an
die Ernst-Reuter-Allee angrenzenden Um-
feldgestaltung des Hauptbahnhofes, wie
die im Bau befindlichen Fahrradabstellan-
lagen auf dem Kdlner Platz sowie die Pla-
nung eines Fahrradparkhauses westlich
des Hauptbahnhofes im Nahumfeld des
Konrad-Adenauer-Platzes.

VERKEHRSANLAGEN DES RADVERKEHRS
IM ZUGE DER ,EU ERNST-REUTER-ALLEE"

0 Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in Ihrem Projekt?

* Integrierte Planung von nachhaltiger,
entschleunigter Mobilitat auf der
Ebene 0 mit Radfahrenden, ZufuRge-
henden und verschiedenen Verkehrs-
anbietern des OPNV,

* Aufwertung des Verkehrsraumes
auch in der Vernetzung der bereits
vorhandenen und der neu angelegten
Wegestrukturen mit den an die Ernst-
Reuter-Allee angrenzenden Verkehrs-
bereichen,

¢ festinstallierte Fahrrad-Z&hlstelle lie-
fert Zahlen, welche als Datengrundlage
flir kontinuierliche Evaluierung des
Radverkehrs und Planung von weite-
ren MalRnahmen verwendet werden
konnen,

* durch Neuaufteilung der Verkehrsfla-
chen in der Ebene 0 neu gewonnene
Aufenthaltsqualitat etwa im Nahum-
feld des Hauptbahnhofs Magdeburg,

* Verwendung von hellen Granitplatten
zur Vermeidung der Hitzeentwicklung
in den Sommermonaten,

* Gestaltung der Betonfassaden mit
Graffitikiinstler:innen zum Schutz vor
Vandalismus,

* Pflanzung von Baumen im unmittel-
baren Umfeld der BaumafRnahme und
Teilentsiegelung von bisher versiegel-
ten Flachen

Haben Sie konkrete MaBnahmen zur Be-

schleunigung bei der Umsetzung lhres

Projekts angewendet?

* Realisierung des GroRRprojektes in
vier Bauphasen mit mdglichst langer
Offenhaltung fiir Fu- und Radverkehr,

* gleichzeitiges Arbeiten der unter-
schiedlichen Gewerke, komplexe
GroRRbaumalnahme unter hoher Ge-
wichtung der Vorgaben der Deutschen
Bahn AG
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Der Sophienstiftsplatz liegt westlich der
Weimarer Altstadt und spielt sowohl aus
stédtebaulicher als auch aus verkehrstech-
nischer Sicht eine zentrale Rolle bei der Er-
schlieBung der Weimarer Innenstadt und
der Verbindung angrenzender Stadtquar-
tiere. Die bisherige Platzgestaltung basier-
te liberwiegend auf Umgestaltungen aus
den 1950er- bis 1970er-Jahren, bei denen
die Verkehrsflachen und insbesondere die
Inseln primér an den Fahrbeziehungen der
0-Busse ausgerichtet wurden.

Die intensive Nutzung des Verkehrskno-
tenpunkts durch den Rad- und FuBver-
kehr, den offentlichen Nahverkehr und
den motorisierten Individualverkehr fiihrte
jedoch dazu, dass die bestehende Platz-
gestaltung nicht mehr den aktuellen Nut-
zungsanforderungen entsprach und aus
funktionaler Perspektive als unzureichend
bewertet wurde.

Um der starken verkehrlichen Pragung
entgegenzuwirken, wurde eine Reduktion
der Verkehrsflichen in Verbindung mit
einer gestalterischen Aufwertung der Ne-
benanlagen angestrebt. Dabei galt es, die

Projektmanagement:
*  Stadtverwaltung Weimar — Tiefbauamt

Kontakt:
°  Ansprechpartner: Anne Bellmann

*  E-Mail: anne.bellmann@stadtweimar.de

*  Projekthomepage: keine Angabe

FAHRRADSCHLEUSE AM SOPHIENSTIFTSPLATZ

IN WEIMAR

Leistungsféhigkeit des OPNV zu erhalten,
wahrend die Bedingungen fiir den Ful3-
und Radverkehr erheblich verbessert wer-
den sollten.

Ein zentraler Aspekt der Planung war
die Integration des Busbahnhofs in der
Hoffmann-von-Fallersleben-Strale in das
Radverkehrsnetz am Sophienstiftsplatz.
Die gewachsene Knotenpunktstruktur sah
bislang keine eigenstdndige Radverkehrs-
fiihrung vor, weshalb Radfahrer haufig die
FuBgangerfurten nutzten, was zu Konflik-
ten zwischen FulRgéngern und Radfahrern
fuhrte.

Die Verbindung zwischen der Hoffmann-
von-Fallersleben-Stralle und der Heinrich-
Heine-StralRe wurde durch die Einrichtung
einer separaten Radzufahrt am Sophien-
stiftsplatz ermdglicht. Diese MaBnahme
beseitigte das bisherige Defizit, da dem
Radverkehr eine eigene Zufahrt mit sepa-
rater Signalisierung zur Verfligung gestellt
wurde. Die Signalsteuerung beriicksichtigt
Schutzzeiten, um Konflikte mit anderen
Verkehrsstromen zu vermeiden, und bin-

+ BUNDESLAND:

+ ZIEL:

+ BISHERIGE ERGEBNISSE:

* FINANZIERUNG:

+ PROJEKTSTATUS:
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Mit der Errichtung einer Fahrrad-
schleuse wurde eine wesentliche Li-
cke im Radverkehrsnetz geschlossen.
Die Anbindung des Regionalbusbahn-

hofes in Weimar an den zentralen Ver-
kehrsknotenpunkt Sophienstiftsplatz
erfolgte im Rahmen einer umfassen-
den Umgestaltung im Zeitraum von
2020 bis 2022.




FAHRRADSCHLEUSE AM SOPHIENSTIFTSPLATZ

IN WEIMAR

det den Radverkehr nahtlos in den Kno-
tenpunkt ein. In Gegenrichtung kdnnen
Radfahrer die gleiche Zufahrt nutzen, um
von der Heinrich-Heine-Stralle in Richtung
Hoffmann-von-Fallersleben-Stra3e zu ge-
langen.

Mit der Offnung des Busbahnhofs fiir den
Radverkehr wurde eine wesentliche Liicke
im durchgdngigen Radverkehrsnetz ge-
schlossen. Die separate Fahrradsignalisie-
rung hat sich als effektiv erwiesen und wird
von den Nutzern positiv angenommen.

Die Neugestaltung des Sophienstiftsplat-
zes erfolgte Im Zeitraum Juli 2020 bis
September 2022. Im Rahmen eines euro-
paweiten Planerauswahlverfahrens wurde
die Planungsgemeinschaft ARGE Sophien-
stiftsplatz aus Weimar (bestehend aus
dem Biiro Setzpfandt Beratende Ingenieu-
re und Biro Dane Landschaftsarchitektur)
mit der Planung des Platzes und der ein-
miindenden StralRen beauftragt.

Die Gesamtkosten fiir Planung, Bau- und
Baunebenkosten belaufen sich auf ca. ca.
6 Mio. Euro. Die Baumallnahme wurde da-
bei zu einem grofRen Teil aus Mitteln des
,Europédischen Fonds fiir regionale Ent-
wicklung” (EFRE) 2014-2020 gefordert.
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RADELN, LADEN, GEHEN, FAHREN:
MODERNE STADTSTRASSE FUR ALLE OPTIMIERT

BGrunewaldstraBe, westlicher Abschnitt
zwischen Kulsteiner Stralie und Bozener StraBe
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DieHauptverkehrsstralle Grunewaldstralle
ist eine wichtige Ost-West-Achse im Ber-
liner Bezirk Tempelhof-Schoneberg, der
durch Einzelhandel, Gewerbe und Woh-
nen gepragt ist. Tdglich sind hier viele
Menschen unterwegs - Schiiler*innen,
Kund*innen, Patient*innen und mehr — mit
dem Rad, zu Full oder mit dem Auto. Die
vorwiegend sechsspurige StralRe fiir den
Kfz-Verkehr verbindet Kieze.

Bislang haben Radfahrende auf der 1,6 km
langen Strecke keinen eigenen Verkehrs-
raum, sondern teilen sich den Raum mit
dem Autoverkehr. Der rechte Fahrbahn-
rand wird fir den ruhenden Verkehr ge-
nutzt. Radfahrende sind also zwischen
ruhendem und flieBendem Verkehr auf
einer Fahrspur unterwegs - und haufig mit
Lieferautos, die beliebig in zweiter Reihe
be- und entladen.

Die IHK Berlin hat 2022 eine Studie fiir
einen liefergerechten Umbau einer Haupt-
verkehrsstralle durchgefiihrt. Die Ergeb-
nisse sind in die Planung der Strale einge-
flossen, die vom Land Berlin durchgefiihrt
(Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr,

Projektmanagement:
*  GBinfraVelo GmbH

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Alexandra Hensel
*  E-Mail: info@infravelo.de

Klimaschutz und Umwelt, SenMVKU) wur-
de. Die GB infraVelo GmbH (Tochterunter-
nehmen der landeseigenen Griin Berlin
GmbH) ist Bauherrin und damit fiir die Ko-
ordinierung der Malnahmen fiir den opti-
mierten Strallenraum verantwortlich. Das
Vorhaben ist im Oktober 2024 erfolgreich
in die Umsetzung gestartet. Erfolgreich
wird es durch die enge Zusammenarbeit
aller lokalen Akteure und die intensive
Kommunikation. Dazu gehoren die Verant-
wortlichen fiir StraRen und Griinflachen im
Bezirk, der Vorhabentrager SenMVKU, der
Anordnungsbehdrde, der IHK Berlin, aber
auch der Gewerbetreibenden vor Ort. Sie
waren damit aktiv am Prozess beteiligt
und so konnten ihre Bedarfe einbezogen
werden. Die direkte Vor-Ort-Information
an Anwohnende und Gewerbetreibende,
das Bautagebuch auf infraVelo.de sowie
die telefonische Erreichbarkeit tragen
ebenfalls dazu bei, dass die Umgestaltung
der StralRe nachvollziehbar wird und auf
Fragen auch Antworten geliefert werden -
verlasslich und transparent. Zur Evaluation
ist nach Abschluss der Malinahmen eine
Befragung vorgesehen.

*  Projekthomepage: https://www.infravelo.de/projekt/grunewaldstrasse/
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KURZE PROJEKTBESCHREIBUNG
Berlin

Eigenen Platz fiir Rad- und Wirt-
schaftsverkehr schaffen und die
Verkehrssicherheit fiir alle erhhen

Circa ein Viertel von 1,6 km fertig-
gestellt, neues Verkehrsschild fiir
Lieferzonen sorgt fiir Klarheit.

»Stadt und Land“-Bundesférderung
+ Landesmittel

Projekt in Umsetzung

2024 bis 2025

Wir schaffen in der GrunewaldstralRe
mit beidseitig geschiitzten Radfahr-
streifen einen sicheren, attraktiven
StralBenraum fiir alle Menschen. Rad-
fahrende, die sich hier bisher unsicher
fihlten, wird der Umstieg auf das Rad
mit dem Umbau leichter fallen. ZufuB3-
gehende koénnen sicherer die Stralle
Uiberqueren. Der Lieferverkehr profi-
tiert, da wir die Ergebnisse einer Pilot-
studie der IHK Berlin hier umsetzen.
Der Umbau hat einen nachhaltigen
Effekt fiir die Nahmobilitat und die Le-
bensqualitat im Bezirk.

25



Besser miteinander unterwegs: Konflikt-
situationen und Unfélle zwischen den
Verkehrsteilnehmenden werden reduziert:
Radfahrende fahren nicht mit dem flieRen-
den Kfz-Verkehr, ZufuRgehende kdnnen die
Stralle durch weniger parkende Autos bes-
ser einsehen und werden besser gesehen.

Der Wirtschaftsverkehr profitiert deut-
lich vom Umbau fiir den Radverkehr, da
17 Lieferzonen eingerichtet werden, die
(erstmalig in Berlin) eindeutig mit dem
neuen Verkehrszeichen ausgewiesen sind,
und Piktogramme markieren die groBen
Lieferflachen (mind. 15 m). Auch private
Lade- und Lieferungen mit Lastenrad und
Pkw sind hier erlaubt.

Zum Umbau gehort auch, dass Sonder-
parkplatze fiir Menschen mit Behinderun-
gen, Taxen und Elektrokleinstfahrzeuge
geschaffen werden. Damit kommen die
vielen Pendler*innen auf der wichtigen
Ost-West-Achse ans Ziel, auch Schulen,
Kitas, Geschéfte und Arbeitgeber*innen
konnen sicher mit dem Rad erreicht wer-
den. So wird das Radverkehrsnetz in Berlin
ausgebaut.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in lhrem Projekt?
Die neue StralBenraumaufteilung tragt
zur Reduzierung der CO2-Belastung bei,
wenn Menschen auf das Rad umsteigen
und sich der Anteil des Radverkehrs am
Modal Split erhoht. Weniger Kfz-Verkehr
durch weniger Stau und Wegfall von Park-
platzen erhohen die Aufenthaltsqualitat
durch weniger Larm. Zudem wird der Geh-
wegraum attraktiver, da keine Autos mehr
direkt am Bordstein parken, sondern der
Radfahrstreifen hier verlauft, was Handel
und Gastronomie zugutekommt. Die Neu-
aufteilung des StralRenraums wird zudem
ohne bauliche Verdanderungen umgesetzt.

RADELN, LADEN, GEHEN, FAHREN:
MODERNE STADTSTRASSE FUR ALLE OPTIMIERT

Haben Sie konkrete Ma3nahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Bauvorbereitende Mallnahmen und der
Bau wurden durch das sequenzielle Ar-
beiten in kleinen Abschnitten sehr ziigig
umgesetzt. Es gibt keine Vollsperrung der
StralRe. Die enge Zusammenarbeit mit al-
len Beteiligten und viel Austausch sorgen
ebenfalls fiir reibungsloses Arbeiten und
Fortschritte, sodass 2024 mehr umge-
setzt werden konnte als vorgesehen.

LADE-
BEREICH




Die Green Trails sind ein visionares Projekt,
das 2019 von Willingens Biirgermeister
Thomas Trachte ins Leben gerufen wur-
de. 14 Stadte und Gemeinden haben sich
gemeinsam mit dem Landkreis Waldeck-
Frankenberg zu einem Zweckverband zu-
sammengeschlossen, um sicherzustellen,
dass jede teilnehmende Kommune von
einem eigenen Trail-Gebiet profitiert. Ins-
gesamt entstehen rund 200 km neue Sin-
gle-Trails, ergénzt durch weitere 200 km
Verbindungswege, was die Green Trails
zum groéfRten Mountainbike-Projekt Euro-
pas macht.

Unsere Ziele sind klar: den regionalen
Tourismus fordern, Freizeitmdglichkeiten
schaffen, die Work-Life-Balance verbes-
sern und ein besseres Verstandnis sowie
Miteinander fiir die Natur und deren Le-
bewesen fordern. Im Landkreis Waldeck-
Frankenberg werden einzigartige Strecken
gebaut, die es in dieser Region bisher nicht
gab. Die Trails sind so gestaltet, dass sich
Kinder, Jugendliche, Erwachsene und Se-
nioren wohlfiihlen und sie problemlos nut-
zen kdnnen. Der Schutz der Natur steht da-

Projektmanagement:
*  Zweckverband Green Trails

Kontakt:
°  Ansprechpartner: Matthias Schéfer
*  E-Mail: info@greentrails.de

GREEN TRAILS

bei stets im Vordergrund; die Trails sollen
ein echtes Naturerlebnis bieten.

Die Green Trails sind nicht nur in ihrer Kon-
zeption einzigartig, sondern setzen auch
MaRstébe in der praktischen Umsetzung.
Durch die Schaffung hochwertiger, siche-
rer und abwechslungsreicher Trails for-
dern wir den Fahrradtourismus erheblich.
Radfahrer aus nah und fern werden moti-
viert, das Fahrrad als Hauptverkehrsmittel
fiir Freizeitaktivitdten zu nutzen. Dies fiihrt
zu einer stédrkeren Wertschopfung in der
Region: lokale Geschifte, Gastronomie-
betriebe, Beherbergungsbetriebe, Fahrrad-
verleihe und -werkstatten profitieren von
der wachsenden Zahl an Besuchern, die
die Trails nutzen. Gleichzeitig bieten wir
den Einheimischen neue Mdglichkeiten
zur Freizeitgestaltung.

Eine enge Kooperation mit lokalen Unter-
nehmen und Interessengruppen ist essen-
ziell. Das Projekt bindet diese Stakeholder
in Planungs- und Entscheidungsprozesse
ein, was zur nachhaltigen Entwicklung des
Tourismus beitragt. Die gezielte Vermark-

*  Projekthomepage: http://www.greentrails.de

http://www.youtube.com/@Green-
Trails_WAFKB
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Die Green Trails sind Europas groftes
Trail-Projekt und fordern den regiona-
len Tourismus sowie Freizeitmdglich-
keiten in 14 Stadten und Gemeinden.
Mit 200 km neu gebauten Trails bieten
wir ein einzigartiges Naturerlebnis

fur alle Altersklassen. Sicherheit und
Komfort stehen dabei im Vordergrund,
wahrend die Natur respektiert wird.
Bei Planung, Bau und Nutzung legen
wir besonderen Wert auf Naturvertrag-
lichkeit. Die Trails bieten sportliche
Herausforderungen und starken das
Bewusstsein fiir die Natur.



http://www.youtube.com/@GreenTrails_WAFKB

tung der Green Trails und unserer einzigar-
tigen Natur ist ein weiterer Schllissel zum
Erfolg. Umfangreiche Marketingkonzepte
und kreative Social-Media-Strategien brin-
gen die Trails ins Rampenlicht und ma-
chen sie fiir Besucher attraktiv.

Wer steht hinter diesem Projekt? Der
Zweckverband Green Trails, bestehend
aus 14 Kommunen und dem im Landkreis
Waldeck-Frankenberg. Die Planung be-
gann 2019, die Umsetzung startete 2022
und wird voraussichtlich bis 2028 abge-
schlossen sein.

Warum sollten wir den Fahrradpreis ge-
winnen? Die Green Trails stehen fiir ein zu-
kunftsweisendes Miteinander von Mensch
und Natur und leisten einen bedeutenden
Beitrag zu einem nachhaltigen und akti-
ven Lebensstil. In ihrer Form und GréRen-
ordnung sind sie einzigartig und besitzen
eine klare Vorbildfunktion. Wir laden Sie
ein, Teil dieses aufregenden Projekts zu
werden und zusammen mit uns die Be-
geisterung fiir das Mountainbiken und den
Respekt vor der Natur zu fordern.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in lhrem Projekt?
Die Nachhaltigkeit spielt eine zentrale
Rolle im Konzept der Green Trails und ist
von entscheidender Bedeutung fiir den
Erfolg des Projekts. Unsere Trails werden
so geplant, gebaut und genutzt, dass sie
nicht nur den Bediirfnissen der Besucher
gerecht werden, sondern auch die Umwelt
schiitzen und bewahren. Als Kompensati-
onsmaflnahme fiir den Bau der Trails wird
ein gleichwertiges Waldgebiet aus der
Nutzung genommen und stillgelegt.

Bei der Gestaltung der Strecken legen wir
groBen Wert darauf, die natirliche Land-
schaft zu erhalten und die Biodiversitat
der Region zu férdern. Dies bedeutet, dass
wir die Trails harmonisch in die bestehen-
de Natur integrieren, um Stérungen fiir die
Tierwelt zu minimieren und die natiirlichen

GREEN TRAILS

Lebensrdume zu schiitzen. Durch ange-
passte Nutzungszeiten und eine enge
Zusammenarbeit mit Forstwirtschaft und
Jégerschaft stellen wir sicher, dass die
Wildtiere in ihrem Lebensraum nicht unné-
tig gestort werden.

Dariiber hinaus méchten wir ein Bewusst-
sein fiir die Bedeutung des Naturschutzes
schaffen und die Besucher dazu anregen,
respektvoll mit der Natur umzugehen. Die
Green Trails bieten nicht nur ein sportli-
ches Erlebnis, sondern auch die Mdglich-
keit, die Schonheit und Vielfalt der Natur
hautnah zu erleben und zu schétzen.

Haben Sie konkrete MaBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Um das Projekt schneller voranzutreiben,
wurde die Kommunikation zwischen allen
Beteiligten intensiviert, um einen umfas-
senden Wissensstand sicherzustellen.
RegelmaRige Updates fordern reibungs-
lose Ablaufe. Parallel laufende Planungen,
verkiirzte Bauzeitrdume, zusatzliche Res-
sourcen und externe Expertise sorgen fiir
kontinuierlichen Fortschritt.




Die Historie dieses Projektes findet ihren
Ursprung bereits in den 1970er-Jahren.
Sowohl auf Meppener als auch auf Gees-
ter Seite, aus der Politik und aus der Of-
fentlichkeit heraus, setzte man sich tber
viele Jahre fir eine Emsquerung an die-
ser Stelle ein, da auf einer Lange von ca.
12 km keine Wegevernetzung von Westen
nach Osten und umgekehrt mdglich war.
Aufgrund der hohen Kosten konnte das
Projekt seinerzeit nicht realisiert werden
und musste fiir unbestimmte Zeit auf Eis
gelegt werden. RegelméaRig wurde das
Anliegen an verschiedenen Stellen wieder-
holt vorgetragen, u.a. auch im Rahmen der
Dorfentwicklung in Schwefingen in den
friihen 2000er-Jahren. Mittlerweile hatten
sich beispielsweise auch weitere besonde-
re Bedarfe fiir Pendler*innen in das nahe
gelegene Industrie- und Gewerbegebiet
Nodike (Meppen) ergeben.

2021 wurde es dann konkreter: Das Son-
derprogramm ,Stadt und Land” der Bun-
desregierung, mit dem im Rahmen des
Klimaschutzprogramms 2030 erstmals
auch Investitionen in den L&ndern und
Kommunen zur Weiterentwicklung des
Radverkehrs vor Ort unterstiitzt werden,
wurde ins Leben gerufen. Zwischen der

Projektmanagement:
*  Stadt Meppen und Gemeinde Geeste

Kontakt:

*  Ansprechpartner: Nane Langius
*  E-Mail: n.langius@meppen.de

*  Projekthomepage: keine Angabe

FAHRBRUCKE: FUSS- UND RADWEGBRUCKE
ZWISCHEN MEPPEN UND GEESTE

Stadt Meppen und der Gemeinde Geeste
herrschte Einigkeit, diese Chance umge-
hend zu ergreifen; eine Machbarkeitsstu-
die wurde in Auftrag gegeben. Diese fiel
positiv aus, sodass auch alsbald ein For-
derantrag gestellt und dieser schlieBlich
bewilligt wurde. Bereits zum Jahresbeginn
2023 konnte die BaumafRnahme starten.

Bei der Briickenkonstruktion handelt es
sich um eine Stabbogenbriicke aus Cor-
tenstahl. Die Gesamtstiitzweite iber die
Ems betréagt ca. 80 m, die Fahrbahnbreite
2,50 m. Die Anbindung des Briickenbau-
werkes erfolgte in wassergebundener
Bauweise. Und auch ein Name fiir die neue
Briicke war schnell gefunden. Einstimmig
sprachen sich der Meppener sowie der
Geester Rat fiir den Namen ,Fahrbriicke”
aus. Ausschlaggebend fiir diesen Vor-
schlag war der Umstand, dass sich zu fri-
heren Zeiten an dieser Stelle der Ems Fur-
ten und Féhren befanden, die fiir Mensch
und Tier eine Querung des Flusses ermdg-
lichten.

Am 20. September 2024 wurde die Fahr-
briicke schlieBlich im feierlichen Rahmen
mit mehr als 150 Gasten, darunter etliche
interessierte Biirger*innen beider Kommu-
nen, offiziell eréffnet.

https://www.meppen.de/unsere-stadt/
rad-und-fussverkehrsbeauftragte/brue-
ckenprojekte/
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Als Gemeinschaftsprojekt der Stadt
Meppen und der Gemeinde Geeste
wurde eine Ful3- und Radwegebriicke
Uber die Ems realisiert. Die neue Bri-
cke starkt nicht nur die Verbindung
zwischen Meppen und Geeste, son-
dern ist auch ein weiterer wichtiger
Meilenstein zum Ausbau des Radwe-
genetzes. Die Wegefiihrung ist sowohl
fir den Alltagsradverkehr auf dem
Weg zur Arbeit als auch fiir den Rad-
tourismus sehr attraktiv. Mit der neuen
Uberortlichen, verkehrssicheren Ver-
bindung wird der Radverkehr gestarkt.



https://www.meppen.de/unsere-stadt/rad-und-fussverkehrsbeauftragte/brueckenprojekte/

Die lange Historie dieses Wunschprojek-
tes, das im besonderen Mafe von den
Biirger*innen vor Ort unterstiitzt wurde,
die konstruktive Zusammenarbeit der
beiden Kommunen Stadt Meppen und
Gemeinde Geeste bei diesem ,Briicken-
schlag” fir ein sicheres und attraktives
Radverkehrssystem sowie damit einher-
gehend der wertvolle Beitrag zum Klima-
schutz sind gleich mehrere gute Griinde
fur eine verdiente Auszeichnung mit dem
Deutschen Fahrradpreis 2025.

0 Welche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in lhrem Projekt?

Mit dem Gemeinschaftsprojekt, dem Neu-
bau einer FuB3- und Radwegbriicke, setzen
wir ein Zeichen fiir nachhaltige Mobilitat
und leisten einen wertvollen Beitrag zum
Klimaschutz, da diese Wegeanbindung,

FAHRBRUCKE: FUSS- UND RADWEGBRUCKE
ZWISCHEN MEPPEN UND GEESTE

auch aus Zeit- und Kostengriinden, zum
Umstieg auf das Fahrrad animiert. Die Brii-
cke schafft eine attraktive, sichere und di-
rekte Wegeverbindung fiir zu Full Gehende
und Radfahrende zwischen der Stadt Mep-
pen und der Gemeinde Geeste.

Haben Sie konkrete Ma3nahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Durch die interkommunale Zusammenar-
beit zwischen der Stadt Meppen und der
Gemeinde Geeste konnten Aufgaben- und
Fragestellungen gemeinschaftlich bear-
beitet und geldst werden. Finanzielle und
personelle Ressourcen aus beiden Kom-
munen und das gute Zusammenspiel aus
Planungsbiiro, Baufirma und Kommunen
ermdglichte eine erfolgreiche Umsetzung.
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Im Herbst 2018 wurde festgestellt, dass
der alte Rathaussteg marode ist. Bisher
lud die Briicke mit dem fiir Stiddeutsch-
land charakteristischen iiberdachten Holz-
bau Radtouristinnen vom Donauradweg in
die Innenstadt ein. Doch Feuchtigkeit hat-
te tragende Teile irreparabel beschéadigt.
Dies betrifft auch den Séngersteg. Beide
Briicken wurden provisorisch repariert.
Es war klar, dass die Briicken mittelfristig
durch Neubauten ersetzt werden miissen.
Besonders der Rathaussteg dient als wich-
tige Verbindung fiir FuB- und Radverkehr
zwischen der Innenstadt auf der siidlichen
Seite der Donau und dem Donauufer als
Naherholungsgebiet sowie dem Wohn-
gebiet Nordstadt auf der nordlichen Seite
der Donau. Um Fuf- und Radverkehr ent-
sprechend dem 2022 beschlossenen Mo-
bilitatskonzept 2035 zu fordern, sollte die
neue Briicke deutlich breiter sein.

Im Rahmen eines Architektenwettbewerbs
wurden die Randbedingungen definiert,
welche eine komfortable, sichere und
barrierefreie Filhrung des Rad- und Ful-
verkehrs ermdglichen. Um eine Trennung
von Rad- und FuBverkehr zu erméglichen
und damit die Verkehrssicherheit zu er-
hohen, wurde eine Mindestbreite von 6 m

Projektmanagement:

RATHAUSSTEG TUTTLINGEN - MIT DEM RAD
VOM DONAURADWEG IN DIE INNENSTADT

vorgegeben. Der neue Rathaussteg ist fast
lagegleich mit der alten Briicke, wodurch
Eingriffe in den Uferbereich minimiert
und aufwendige Genehmigungsverfahren
nicht erforderlich werden.

Das neue Briickenbauwerk nimmt in sei-
ner Gestalt als Deckbriicke den Verlauf der
Rathausstralle auf und verléngert diese
bis an das gegeniiberliegende Flussufer.
Dort kniipft es an den Donauradweg an
und verbindet diesen mit der Tuttlinger In-
nenstadt. Mit der Breite von 6 m wird eine
groRziigige und begreifbare Verbindung
geschaffen.

Durch die unter dem Briickendeck liegen-
de Konstruktion bleibt der Blick auf die um-
gebenden stadtrdumlichen Beziige frei.
Die Aufenthaltsqualitdt im Bereich des
Donauparks unter der Briicke wird durch
eine gestaltete Untersicht aufgewertet.
Dariiber hinaus beschrénkt sich der Ent-
wurf zuriickhaltend auf funktionale Quali-
taten, eine innovative Detailgestaltung und
eine robuste, wartungsarme konstruktive
Durchbildung.

Der Landungspunkt der neuen Briicke am
Donauspitz wird auf die Kante der beste-

°  Stadtverwaltung Tuttlingen, Fachbereich 6 Tiefbau und Infrastruktur

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Jochen Janke
*  E-Mail: jochen.janke@tuttlingen.de

°  Projekthomepage: https://www.tuttlingen.de/de/Die-Stadt/Stadtentwicklung/Der-

neue-Rathaussteg

https://youtu.be/pHffgnW5Cxc; https://
youtu.be/PYIgSwWE5XcU

+ BUNDESLAND:

+ ZIEL:

+ BISHERIGE ERGEBNISSE:

* FINANZIERUNG:
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+ ZEITRAUM:

Der Rathaussteg ist eine wichtige Ach-
se fur FuB- und Radverkehr, die die
Innenstadt mit dem Donauufer und
dem Donauradweg verbindet. Um die
selbstaktive Mobilitat zu fordern, soll-

te die neue Briicke breiter und barrie-
refrei sein. Ein Architektenwettbewerb
legte fest, dass die neue Briicke 6 m
breit sein wird, um Rad- und FuBver-
kehr zu trennen. Der Entwurf setzt auf
funktionale Qualitat und eine harmoni-
sche Integration in die Umgebung.



https://youtu.be/pHffgnW5Cxc; https://youtu.be/PYlgSwE5XcU

henden, den Platz begrenzenden Mauer
vorverlegt, sodass die Briicke auf dem
Platz endet. Von hier aus verteilen sich
FuBgangerinnen und Radfahrerinnen auf
die von ihnen eingeschlagenen Richtun-
gen, ans Flussufer, zum Donauradweg
oder zum geplanten FulRgéngeriibergang
iber die Stuttgarter Strale in Richtung des
neuen Haltepunktes Tuttlingen Stadtmit-
te, der als Tor zur Innenstadt Anfang der
2030er-Jahre an der Donautalbahn einge-
richtet wird. Die Landschaftsgestaltung
der Gartenschau bleibt weitestgehend er-
halten bzw. wird ergénzt und verschmilzt
mit der Briicke zu einer neuen Einheit.

RATHAUSSTEG TUTTLINGEN - MIT DEM RAD
VOM DONAURADWEG IN DIE INNENSTADT

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in lhrem Projekt?

Der neue Rathaussteg fordert die selbst-

aktiven Mobilitdtsformen im Alltag. Dies

geschieht in Tuttlingen als Stadt der kur-
zen Wege durch die rdumliche Verbindung
von verschiedenen Grunddaseinsfunktio-
nen: ,Sich-Erholen” an der Donau und

»Sich-Versorgen” in der Innenstadt.

* Von dem Bau profitiert auch der
nachhaltige Tourismus in Form von
Radurlauben auf dem Donauradweg.

* Holz als das ,Ur-Thema"“ der Nachhal-
tigkeit (Hans Carl von Carlowitz) als
Baumittel gewahlt.
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Die Universitdtsstadt Siegen ist von ih-
rer Topografie gepragt. Die Wohngebiete
befinden sich iiberwiegend in Hanglagen
entlang der bandférmigen Haupterschlie-
RBungsachse Weidenauer StraBe/Hage-
ner Stralle/Sandstrale im Tal. An dieser
ErschlieBungsachse von Geisweid nach
Siegen-Mitte befinden sich viele Ziele des
alltaglichen Verkehrs, u.a. Einkaufszent-
ren, Betriebe, soziale und &rztliche Einrich-
tungen.

Parallel dazu existiert die Stadtautobahn
,HuttentalstraBe” (HTS). Diese durchquert
das gesamte Stadtgebiet und stellt Anbin-
dungen an die Nachbarkommunen sowie
die Autobahnen A 4 und A 45 her.

Fiir den Kfz-Verkehr gibt es damit mehrere
Moglichkeiten das Stadtgebiet zu durch-
queren.

Eine ausgewiesene Radverbindung war

bislang nur unter der HTS in Form eines
gemeinsamen Geh- und Radweges mit

Projektmanagement:

EINRICHTUNG EINER UMWELTSPUR AUF
DER HAUPTVERKEHRSACHSE IN SIEGEN

einigen Ein- und Ausstiegspunkten vor-
handen.

Durch die gemeinsame Nutzung und den
steigenden Radverkehrsanteil kam es
in der Vergangenheit zu zahlreichen Be-
schwerden.

In den Jahren 2019 bis 2021 wurde ein Kli-
maschutzteilkonzept Mobilitat (KSTK) fir
das Siegener Stadtgebiet erarbeitet. Das
Hauptziel dieses Konzeptes ist die Verla-
gerung von Kfz-Fahrten auf den Umwelt-
verbund und damit die Etablierung einer
nachhaltigen Mobilitatskultur.

Aufgrund der schwierigen topografischen
Verhéltnisse und der dichten Bebauung
gestaltet sich die Anlage neuer stralRen-
begleitender Radverkehrsanlagen jedoch
schwierig.

Neben dem KSTK wurden einige, teils kon-
trare, politische Antrage und Wiinsche der
Interessenvertreter benannt, bspw. die Ein-

*  Universitatsstadt Siegen, Abteilung 4/1 StralRe und Verkehr

Kontakt:

°  Ansprechpartner: Benjamin Hinkel
*  E-Mail: b.hinkel@siegen.de

*  Projekthomepage: keine Angabe

* BUNDESLAND:

+ ZIEL:

+ BISHERIGE ERGEBNISSE:

* FINANZIERUNG:

+ PROJEKTSTATUS:

+ ZEITRAUM:

Die Stadt Siegen hat es sich zum Ziel
gemacht, den Umweltverbund zu for-
dern und den Menschen die Nutzung
des OPNV und des Fahrrades im All-
tagsverkehr attraktiver zu machen.
Zahlreiche unterschiedliche Wiinsche
wurden zum Gesamtkonzept ,Um-
weltspur” vereint, welches neben der
Beschleunigung des OPNV auch eine
durchgéngige Radverbindung fiir den
Alltagsradverkehr bietet. Durch die
Einrichtung der Umweltspur werden
tédgliche Ziele, wie Einkaufmdglichkei-
ten oder Arbeitsplatze, unmittelbar er-
schlossen.




richtung von Bussonderfahrstreifen und
die Herstellung von Radwegen von Nord
nach Sud durch das Stadtgebiet.

Um diese Wiinsche mit den Zielen des
KSTK zu vereinen, wurde in 2023 das Kon-
zeptder ,Umweltspur”initiiert. Die Planung
sah die fast durchgéangige Umwandlung je
eines Kfz-Fahrstreifens in gesamter Breite
(min. 3,00 m) auf einem ca. 5 km langen
Abschnitt der ErschlieBungsachse von
Geisweid bis Siegen-Mitte in einen Rad-
fahrstreifen mittels Ummarkierungen der
vorhandenen Verkehrsflachen vor. Durch
die Freigabe des Radfahrstreifens fiir den
Linienverkehr ist die Nutzung auch fiir den
OPNV méglich.

Der vorhandene Radweg unter der HTS
bleibt weiterhin zugénglich und kann so-
wohl im Alltags- als auch im Freizeitver-
kehr genutzt werden.

Im 2. Quartal 2023 wurde die Umsetzung
der Umweltspur mehrheitlich durch den
Rat der Universitatsstadt Siegen beschlos-
sen. Darauf folgten die Detailplanung und
die Ausschreibung Anfang 2024. Die Um-
setzung erfolgte im 2. Quartal 2024.

EINRICHTUNG EINER UMWELTSPUR AUF
DER HAUPTVERKEHRSACHSE IN SIEGEN

Die Inbetriebnahme der ersten Abschnit-
te erfolgte mit Beginn der Fahrradsaison
2024.

An verschiedenen Knotenpunkten wurde
Uiber Vorher-Nachher-Vergleiche die Ver-
anderung der (Rad-)Verkehrsbelastung er-
mittelt. Dabei zeichnete sich bereits in den
ersten Wochen eine starke Erhéhung der
Radbelastung (von 200 Radern/24h) ab.
Der Kfz-Verkehr wird kontinuierlich beob-
achtet.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in Ihrem Projekt?
Insbesondere im innerstadtischen Verkehr
kdnnen zahlreiche Wege, die aktuell mit
dem Auto zuriickgelegt werden, durch die
Nutzung des Fahrrades oder des OPNV
ersetzt werden. Die hohe Auslastung der
stadtischen Infrastruktur durch den Kfz-
Verkehr bedarf eines Umdenkens der Be-
volkerung und einer vermehrten Nutzung
des Umweltverbundes.

Damit dies gelingen kann, ist eine gute
Radinfrastruktur notwendig.

Die Einrichtung der Umweltspur tragt zum
Infrastrukturausbau bei und soll die At-
traktivitdt des Umweltverbundes fordern,
um langfristig eine Verlagerung vom Kfz
auf den OPNV bzw. auf das Fahrrad zu er-
reichen.

Haben Sie konkrete MaBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Die Einbindung der Politik erfolgte friihzei-
tig mit den ersten Planungen, um maogliche
Fragestellungen und Probleme bereits vor
den politischen Beratungen ausrdumen zu
kénnen.



RADWEG JETZT!

Wann?:
Abfahrt?:

+ ein Ausflug fiir Jung & Alt

Verpflegung mit)
+ auf der Strecke dazu stoflen

" offziel Demo

Radweg jetzt!

Fahrt mit! - bei der Radtour* von Briick nach Golzow

Wir bleiben dran und setzen uns weiter gemeinsam fur einen Radweg ain.
Sonntag, 16. Mai 2021
Briick (Platz vor der Amtsverwaltung) um 10.00 Uhr

+ wihrend der gesamten Zeit ist der Mindestabstand einzuhalten

Ziel?: Platz vor der Hauptstralie 3 (Gaststatte) in Golzow

+ am Ziel kurze Kundgebung und Mittagspause (bringt euch geme eure aigens

Bruck Freienthal

Damelang

Cammer Oberjinne Golzow

Sehr lange setzen sich die Birgerinnen
und Birger (u.a. die Initiative ,Radweg
jetzt!) nun schon fir den Bau des Rad-
weges entlang der Landesstralle 85 ein.
Jeder hat noch die jahrlich stattfindenden
Radtouren der Initiative ,Radweg jetzt!" in
Erinnerung. Alle haben mitgemacht. Jung
und Alt unterstiitzen das Vorhaben. Der
Radweg schldgt eine Briicke zwischen den
betroffenen Orten und ermdglicht zukiinf-
tig per Rad zur Schule, zum Einkaufen und
im Sommer auch zu den Schwimmba&dern
in Briick und Golzow zu gelangen. Dariiber
hinaus sind dann auch die Anschliisse zu
den Radwegen nach Bad Belzig und Bran-
denburg gegeben, was auch touristisch
einen grofRen Meilenstein fir die Region
darstellt.

Ein stralRenbegleitender Radweg soll die
Orte Briick, Freienthal, Damelang, Cammer
und Golzow (iber eine Strecke von insge-
samt 12,8 km verbinden. 2026 geht es mit
dem ersten Bauabschnitt zwischen Da-
melang und Cammer los. So viel darf man

Projektmanagement:

°  Birgerinitiative ,Radweg jetzt!”
Kontakt:

°  Ansprechpartner: Dr. Stephan Burow
*  E-Mail: st.burow@gmail.com

*  Projekthomepage: keine Angabe

bereits verraten. Die anderen Abschnitte
werden fortlaufend folgen. Die Entwurfs-
planungen der einzelnen Teilabschnitte lie-
gen entweder bereits vor oder stehen kurz
vor der Beauftragung. Da wo es mdglich
ist, sollen Alleebdume entlang des Radwe-
ges gepflanzt werden. Die drei ehrenamt-
lichen Bilrgermeister Dr. Stephan Burow
(Gemeinde Planebruch), Matthias Schi-
manowski (Stadt Briick) und Ralf Werner
(Gemeinde Golzow) haben sich am 28. No-
vember zusammen nach Potsdam aufge-
macht, um den aktuellen Stand in Sachen
Radweg zu erfahren. Der Landesbetrieb
Strallenwesen hat sie zur Besprechung
eingeladen, um die Entwurfsplanung fiir
den ersten Teilabschnitt vorzustellen und
einige Details abzustimmen. Seit dem letz-
ten Zusammenkommen sind nun schon
wieder fast zwei Jahre vergangen. Das war
wahrend Corona. Seither haben alle Betei-
ligten, insbesondere die ehrenamtlichen
Birgermeister individuelle Gesprache
mit den zahlreichen Grundflacheneigen-
tiimern gefiihrt und die notwendigen Zu-

KURZE PROJEKTBESCHREIBUNG

Brandenburg

Erbauung eines Radweges (12,3 km)
in der Gemeinde Planebruch (L 85
zwischen Golzow und Briick)

Nach nunmehr zehn Jahren Biir-
gerinitiative jetzt Baubeginn 2026
durch LandesstralRenbaubetrieb

Land Brandenburg

Projekt in Umsetzung

2025 bis 2027

Die Biirgerinitiative ,Radweg jetzt!"
hat nach ca. zehn Jahren Engagement
(z.B. jahrliche Raddemo, Konzepter-
stellung, Offentlichkeitsarbeit, Petition
inkl. Besuch beim Landtag) die Zusage
flir den Bau eines stralRenbegleitenden
Radweges erhalten. Der Radweg soll
die vier Ortsteile der Gemeinde Pla-
nebruch und die Orte Briick und Gol-
zow miteinander verbinden. Die Orte
sind einerseits vom Truppenibungs-
platz Lehnin und andererseits vom
Naturpark Hoher Flaming sehr einge-
schrankt.
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stimmungen in Form von Verpflichtungs-
erklarungen eingeholt. Jetzt beginnt der
formale Teil.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in Ihrem Projekt?
Briick und Golzow sind fiir die Blirgerinnen
und Birger der Gemeinde Planebruch, die
aus den vier Dérfern Cammer, Oberjiinne,
Damelang und Freienthal besteht, die zen-
tralen Orte fiir die Versorgung. Hier befin-
den sich die Schulen, die Arztpraxen, die
Schwimmbaéader sowie die Supermarkte.
Viele wiirden sich freuen, wenn sie und
ihre Kinder in den warmen Monaten mit
dem Fahrrad zur Schule fahren kénnten.
Viele Seniorinnen und Senioren sind auf
das Fahrrad angewiesen und konnten
dann gefahrlos ihre Eink&dufe und Arztbe-
suche erledigen. Im Alltag wére der Rad-
weg eine erhebliche Erleichterung.

Vor allem fiir die Biirgerinnen und Biirger
in Planebruch ist es besonders schwierig,
denn sie missen die Strale nutzen. So-
wohl der Weg durch den Wald als auch der
durch die Wiesen sind gesperrt. Auf der ei-
nen Seite gibt es den Truppeniibungsplatz
Lehnin, auf der anderen den Naturpark Ho-
her Flaming.

Auch der touristische Aspekt ist erheblich.
Rund um die Belziger Landschaftswiesen
und das GroBtrappenschutzgebiet existie-
ren verschiedene Radwege, die zu einem
Rundkurs (z.B. Mihlenradweg) werden
konnten. Mit der LiickenschlieBung wiirde
man einen etwa 56 km langen Rundkurs
fiir Skaterinnen und Skater sowie Radfah-
rende schaffen. Das ortliche Gewerbe,
sowohl die Gastronomie als auch die Uber-
nachtungsanbieterinnen und -anbieter,
wiirden davon profitieren, deshalb unter-
stiitzt auch der ortliche Tourismusverein
Zauche-Flaming eV. das Anliegen der
Initiative ,Radweg jetzt!“. Die Gemeinde
Planebruch befindet sich aktuell im Haus-
haltssicherungskonzept. Der Radweg be-
deutet fir die Gemeinde eine Investition
im Bereich Verkehrs- und touristische Inf-
rastruktur, die fiir viele Generationen einen

RADWEG JETZT!

nachhaltigen Mehrwert bietet.

Der Radweg hilft, die Region nachhaltig,
im erweiterten ,Speckglirtel” Berlins, at-
traktiv fiir die Naherholung zu machen
als auch junge Familien fiir das Leben auf
dem Land zu begeistern. Er steigert die
regionale Lebensqualitdt und kann zudem
helfen, der allgemeinen Landflucht entge-
genzuwirken. Dariiber hinaus zahlt die Ge-
meinde Planebruch zu einer der wenigen
Gemeinden ohne Radweg oder andere in-
frastrukturelle MaRnahmen.

Haben Sie konkrete MaBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Jahrliche Raddemo, Konzepterstellung,
Offentlichkeitsarbeit, Petition inkl. Besuch
beim Landtag.

Radweg jetzt!

« Erschlieffung und Ausbau der regionalen Infrastruktur

« lasst uns beim ldndlichen Tourismus mitmachen

= dtifliche Gemeinschaft erhalten - Landflucht entgegenwirken

« die Liicke zum R1 schliefen —= Tour um die Belziger Landschaftswiesen

+ Sicher von Ort zu Ort kemmen — miteinander statt nebeneinander her

« 2 x mehr als 1500 Unterschriften wurden gesammelt

* Konzept zur Erbavung eines regionalen Radweges liegt vor

Briick  Freienthal Damelang

(NG

Entwicklung landlicher Raum? - von Wegen?

Cammer  Oberjinne  Golzow




Die Miinchner Stralle war bis zum Umbau
eine vierstreifige Strale ohne Radver-
kehrsinfrastruktur mit einer Kfz-Belastung
von rd. 17.000 Kfz/Tag. Der Radverkehr
wurde auf Zickzackumwegen iber Kopf-
steingassen und verkehrsberuhigte Be-
reiche in Richtung Neu-Ulm bzw. Donau
(Suden) sowie in der Gegenrichtung nach
Norden bzw. in die Stadtmitte gefiihrt. Bis-
weilen nutzten Radfahrende auch die viel
zu schmalen Gehwege entlang der Gebau-
de vorbei an Ausgdngen und geféhrdeten
zu Ful Gehende und sich selbst.

Bei der Miinchner StralBe handelt es
sich um ein Zwischenstiick des Fahrrad-
hauptroutennetzes zwischen der Koénig-
Wilhelm-StralBe und der in Bau befindli-
chen Génstorbriicke (Fertigstellung Ende
2027). Ziel war es also, ein moglichst si-
cheres, direktes und damit schnelles Rad-
verkehrsangebot zu verwirklichen. Eine
verkehrsplanerische Herausforderung
stellte insbesondere die Organisation des
Knotenpunkts am Willy-Brandt-Platz dar.
Der Radweg entlang der Konig-Wilhelm-

Projektmanagement:

EINRICHTUNG EINES RADVERKEHRSANGEBOTS
IN DER MUNCHNER STRASSE

StralRe wurde verbreitert, indem ein Rad-
fahrstreifen in Richtung Norden bis zur
Einmiindung FriedenstraBBe zulasten einer
Rechtsabbiegespur fiir den Kfz-Verkehr
auf der Fahrbahn eingerichtet wurde. Er
wird mittels Markierungen und ,Frankfur-
ter Hiiten" vom in Gegenrichtug fahrenden
MIV getrennt. Hervorzuheben ist, dass in
Fahrtrichtung Norden (Konig-Wilhelm-
StraRe) den Radfahrenden im Knoten-
punktsbereich ein 1,5 m breiter Schutz-
streifen zur Verfligung steht, der mittels
einer eigenen Furt direkt (= diagonal) auf
den bestehenden Zweirichtungsradweg
an der Konig-Wilhelm-Strale geleitet wird.
Die dabei erforderliche Querung der Stra-
Renbahngleise ist unter einem fiir Radfah-
rende sicheren Winkel realisiert. Ferner
wurden Sichtbeziehungen verbessert, Auf-
fahrtsmaglichkeiten in den angrenzenden
Platzbereich geschaffen und die bislang
zu schmale Mittelinsel/Aufstellfliche fiir
den FuBverkehr an der Lichtsignalanlage
auf 3,5 m verbreitert.

Der Knotenpunkt an der Ganstorbriicke
wird mit Fertigstellung des Bauwerks rad-
verkehrsfreundlich angepasst.

Zwischen Willy-Brandt-Platz und dem
,Ganstorknoten” ist nun bis zur Einmin-
dung ,Am Zundeltor” ein 1,5 m breiter
Schutzstreifen eingerichtet. Bis zur Ein-
miindung Schiffberg steht dann ein Rad-
fahrstreifen von 1,85 m in Regelbreite zur
Verfiigung und stidlich der Einmiindung
Schiffberg konnte ein Radfahrstreifen
mit einer Breite von 2,5 m realisiert wer-
den. Die Radfahrstreifen sind jeweils mit
JFrankfurter Hiiten“ baulich von der Fahr-
bahn des MIV abgegrenzt. Im Bereich der
bestehenden FuBRgéngerschutzanlage
Miinchner Strale, Hohe ,Am Zundeltor®,
wird eine direkte Zufahrt in die Stralle ,Am
Zundeltor”, als Zubringer zur Fahrradstra-

. Stadt Ulm, Hauptabteilung Verkehrsplanung und Stralenbau, Griinflichen,

Vermessung

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Michael Jung
°  E-Mail: m.jung@ulm.de

*  Projekthomepage: hhttps://www.ulm.de/leben-in-ulm/verkehr-und-mobilitaet/rad-
verkehr/aktuelles-zum-radverkehr/2024-muenchner-strasse
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https://www.regio-tv.de/mediathek/vi-
deo/die-bauarbeiten-an-der-muenchner-
strasse-in-ulm-sind-frueher-abgeschlos-
sen-als-geplant/

* BUNDESLAND:

+ ZIEL:

- BISHERIGE ERGEBNISSE:

* FINANZIERUNG:

* PROJEKTSTATUS:

+ ZEITRAUM:

Mit Umnutzung zweier MIV-Fahrstrei-
fen flr (geschitzte) Radfahrstreifen
entstand erstmals ein Angebot fiir den
Radverkehr in der Miinchner StraBe.
Von Beginn an herrschte gro8es medi-
ales Interesse, da z.B. die Stadtpolitik
(knappe Beschliisse) negative Aus-
wirkungen auf den MIV befiirchtete.
War urspriinglich nur ein Deckenbau
vorgesehen, erfolgte zudem eine Ka-
nalsanierung und eine Verbreiterung
der FuB- und Radwegfurten sowie die
Verbreiterung, Entsiegelung und Be-
griinung von Verkehrsinseln.



https://www.ulm.de/leben-in-ulm/verkehr-und-mobilitaet/radverkehr/aktuelles-zum-radverkehr/2024-muenchner-strasse
https://www.regio-tv.de/mediathek/video/die-bauarbeiten-an-der-muenchner-strasse-in-ulm-sind-frueher-abgeschlossen-als-geplant/

Re ,Heimstrale” ermoglicht. Dazu ist in
Fahrtrichtung Norden ein 1,85 m breiter
Radfahrstreifen fir links abbiegenden
Radverkehr gemdaR den einschldgigen
Musterlésungen eingerichtet.
https://www.swr.de/swraktuell/baden-
wuerttemberg/ulm/radspur-statt-autos-
pur-muenchener-strasse-100.html

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in Ihrem Projekt?
Bei der Neuschaffung des Radverkehrs-
angebots handelt es sich um Forderung
nachhaltiger Mobilitdt. Im Projekt wurde
Infrastruktur fiir den Radverkehr ohne wei-
tere Flacheninanspruchnahme und Boden-
versiegelung angelegt. Im Gegenteil, denn
die Entsiegelung und Begriinung von Ver-
kehrsinseln war ein wichtiger Aspekt des
Vorhabens.

Mit dem Umbau der Miinchner Stralle
wurde eine Liicke im Hauptroutennetz des
Radverkehrs teilweise geschlossen. Sud-
lich angrenzend wird mit dem derzeitigen
radfahrfreundlichen  Ersatzneubau der
Ganstorbriicke iber die Donau samt Um-
gestaltung des Knotenpunktes die Verbin-
dung fortgefiihrt.

Zudem riickt der Radverkehr in der Miinch-
ner StralRe durch die aufféllige Gestaltung
und Absicherung deutlich ins Blickfeld al-
ler Verkehrsteilnehmenden.

EINRICHTUNG EINES RADVERKEHRSANGEBOTS
IN DER MUNCHNER STRASSE

Haben Sie konkrete Ma3nahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Die Kombination aus Deckensanierung,
Kanalsanierung, Anpassung der Lichtsig-
nalanlagen sowie Neukonzeption der Fahr-
bahnmarkierungen und Schutzelemente
machte eine enge Abstimmung zwischen
den verschiedenen betroffenen Fachab-
teilungen sowie externen Projektpartnern
erforderlich.
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Das Bauvorhaben ldsst sich in drei Ab-
schnitte und die Anbindung im Bereich der
Knotenpunkte aufteilen.

Entlang der StraBe ,Am Bleicher Hag" wur-
de, um die verkehrstechnisch erforderli-
che Breite fiir einen Zweirichtungsradweg
realisieren zu konnen, eine Auskragung
von ca. 90 cm mittels einer Kragplatte
auf einer bestehenden Stiitzwand herge-
stellt. Die Auskragung beginnt kurz vor
der Haltestelle ,Lehrer Tal“ und endet am
westlichen Widerlager der Rampe auf die
WallstralBenbriicke. Auf dem Gesims wird
ein 1,30 m hohes Fiillstabgeldnder aufge-
diibelt.

Am Widerlager der Auffahrtsrampe der
WallstralRenbriicke schwenkt der neue
Radweg leicht nach Siiden und fiihrt tber
eine neu erstellte Winkelstiitzwand bis
unter das Rampenbauwerk hindurch zur
KienlesbergstraBe ndrdlich der Rampe.
Die Oberleitungsmasten der DB werden
von der MaRnahme nicht tangiert. Der ho-
rizontale Stiitzwandkopf ist analog dem
vorherigen Bereich mit Kragarm und Ge-
simsbalken ausgebildet und monolithisch
mit der Wand verbunden.

Ab der Kienlesbergstralle verlduft der neue
RadwegimBereichdervorhandenen Schot-

Projektmanagement:

NEUBAU RADWEG ENTLANG DER

KIENLESBERGSTRASSE

fon

terflache bis zur Einmiindung ,Beim Alten
Fritz", um hier an den bereits bestehenden
Rad- und Gehweg mit der Weiterfiihrung
liber die Kienlesbergbriicke anzubinden.
Die Abgrenzung des Radwegs zur Bo-
schungsflache erfolgt tiber ein Streifenfun-
dament, auf dem das Geléander mit 1,30 m
Hohe fortgefiihrt wird.

Kurz vor der Einmiindung ,Beim Alten Fritz“
befindet sich im Bereich des neuen Rad-
wegs die im Zuge des StraBenbahnbaus
der Linie 2 freigelegte Escarpenmauer der
Contregarde (Werk IX der Bundesfestung).
Die Schotterfliche oberhalb der Aus-
grabungsstelle ist derzeit auf ca. 2,65 m
verjingt. Zur Realisierung des durchge-
hend 3 m breiten Radwegs ist diese Eng-
stelle durch einen Spannbetontrager mit
einer Spannweite von rd. 20 m tberbriickt.
Im Bereich des Knotenpunktes Kienles-
bergstralle/Beim Alten Fritz wird zur An-
bindung der StralRe ,Beim Alten Fritz" eine
neue Querung vorgesehen. Diese ermdg-
licht die Weiterfahrt sowohl in Richtung
Westen als auch in Richtung Osten siidlich
der Kienlesbergstralle. Im Zusammen-
hang mit der Errichtung der Furt an der
Westseite des Knotenpunkts wird die nord-
westliche Aufstellflache fiir den FuB- und
Radverkehr neu geordnet. Der bestehende
Schutzstreifen, aus Richtung ,Beim Alten

°  Stadt Ulm, Hauptabteilung Verkehrsplanung und StraRenbau, Griinflachen,

Vermessung

Kontakt:
°  Ansprechpartner: Michael Jung
*  E-Mail: m.jung@ulm.de

*  Projekthomepage: https://buergerinfo.ulm.de/vo0050.php?__kvonr=7326

17

https://www.youtube.com/watch?v=b-

XEYYNYYTI o

KURZE PROJEKTBESCHREIBUNG

Baden-Wiirttemberg

Erweiterung Fahrradinfrastruktur,
Liickenschluss und Direktanbin-
dung des Eselsbergs ans Stadt-
zentrum

Direkte und schnelle Fiihrung des
Radverkehrs, Entfall von Querungen,
Trennung vom FuBverkehr

Gesamtkosten 5,37 Mio. Euro,
Foérdermittel 3,69 Mio. Euro

Abgeschlossenes Projekt

Baubeschluss 07/2022, Babeginn
02/2023, Bauende 05/2024

Planung und Bau eines durchgehen-
den, 3 m breiten Zweirichtungsrad-
wegs auf der Siidseite der Kienles-
bergstrale, um insbesondere die
Radverbindung zwischen Innenstadt
und Eselsberg/Wissenschaftsstadt/
Universitat im Ulmer Hauptroutennetz
hinsichtlich Sicherheit und Reisege-
schwindigkeit deutlich zu verbessern.
Mit der Verlagerung des Radverkehrs
vom bisher gemeinsam genutzten
nordlichen Geh- und Radweg handelt
es sich parallel um aktive FuBverkehrs-
forderung.
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Fritz* und WallstraRenbriicke kommend,
wird weiter nordlich aufgeldst und mittels
einer neuen Rampe auf Gehwegniveau ge-
fuihrt. Als gemeinsamer Geh- und Radweg
(Breite 3 m) wird der Radverkehr kiinftig
getrennt vom MIV zu der Aufstellflache der
neuen Furt gefiihrt. Die Verkehrssicherheit
wird hierdurch erhéht.

https://www.regio-tv.de/mediathek/vi-
deo/fuenf-millionen-euro-projekt-radweg-
entlang-der-kienlesbergstrasse-offiziell-
eroeffnet/

https://www.augsburger-allgemeine.de/
neu-ulm/ulm-radweg-kienlesberg-brue-
cke-mit-dem-rad-geht-s-jetzt-leichter-auf-
den-eselsberg-id70773896.html

https://www.swp.de/lokales/ulm/verkehr-
in-ulm-radweg-zwischen-innenstadt-und-
uni-fertig-77193808.html

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in lhrem Projekt?
Durch den Bau des Kienlesbergradwegs
wird aktiv der Radverkehr geférdert, der
als nachhaltige Mobilitdatsform zur Vermei-
dung von CO: beitragt.

Der Boschungsbereich zwischen Kienles-
bergstralRe und Gleisanlagen wurde seiner-
zeit beim Bau der Strallenbahnlinie 2 un-
terhalb und dstlich der WallstralRenbriicke
mit Bruchstein und Schotter aufgeschiit-
tet. Der Neubau des Radwegs wird zum
Anlass genommen, die zum Teil liberstei-
len Béschungsbereiche durch eine Abfla-
chung zu stabilisieren und die 6kologische
Wertigkeit der Boschung im Gesamten zu
erhohen. Zur Abflachung wird ein neuer
Boschungsful aus frostsicheren Kalk-
Bruchsteinen ausgebildet. Zur 6kologi-
schen Aufwertung wird auf der Flache eine
gebietsheimische Steppenheide angesat.
Hierzu wird in Abstimmung mit der Ulmer
Naturschutzbehdérde an Naturstandorten
entsprechendes Saatgut geerntet. Zu-
satzlich werden auf der Boschungsflache
tiefwurzelnde Schwarzkiefern gepflanzt,
die fiir trockene, steinige und kalkhaltige
Untergriinde gut geeignet sind. Die Ab-
sténde der Baume bis zur Mitte des nord-
lichen Gleises betragen gemaR Richtlinien
der Deutschen Bahn mindestens 12 m.
Die in die Boschungsflache integrierten

NEUBAU RADWEG ENTLANG DER

KIENLESBERGSTRASSE

Baumstandorte werden zur gleichmafi-
gen Einbindung des Wurzelballens eben
ausgefihrt und mittels Kalk-Bruchsteinen
abgestiitzt.

Eine Aussichtskanzel dstlich der freigeleg-
ten Escarpenmauer verweist auf die histo-
risch begriindete Achse Richtung Siiden
entlang der Courtine VIII bis zum Blaubeu-
rer Tor und ermoglicht zudem einen Blick
auf die Escarpenmauer. Als Ergdnzung
des 2009 errichteten Festungswegs wird
hier eine Informationsstele aufgestellt,
die auf die Contregarde und die Courtine
hinweist. Grundsétzlich wurde die Vegeta-
tionsgestaltung so gewahlt, dass lediglich
geringfligige Pflegearbeiten erforderlich
sind. Fur gelegentliche Wartungs- und
Pflegearbeiten wird entlang des unter der
WallstralRenrampe verschwenkenden Rad-
wegs eine Rampe mit einer maximalen
Steigung von 25% in die Boschung model-
liert. Das radwegbegleitende Gelander mit
einer Hohe von 1,30 m wird nicht unterbro-
chen. Zudem wird fiir Kontrollzwecke an
der freigelegten Escarpenmauer im &stli-
chen Hangbereich eine Stiege, bestehend
aus alpinen Hangstufen, vorgesehen. Der
abschlielfbare Zugang zur Stiege erfolgt
Uber die Aussichtskanzel und wird durch
die Informationsstele getarnt.

Haben Sie konkrete MaBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

https://www.ulm.de/-/media/ulm/sub/
kost/download/newsletter-ulm-bau-um/
ulm-baut-um-newsletter-128_240515.pdf



https://www.ulm.de/-/media/ulm/sub/kost/download/newsletter-ulm-bau-um/ulm-baut-um-newsletter-128_240515.pdf

Die Louise-Schroeder-Stralle wurde Ende
der 1950er-Jahre im Sinne des damaligen
Leitbildes einer autogerechten Stadt als
groRflachige Verkehrsschneise neu- bzw.
ausgebaut. Es entstand eine durchschnitt-
lich 18 m breite asphaltierte Flache, welche
als dreispurige Einbahnstralle sowie zum
Parken genutzt wurde. Gegeniiber der fir
die aktuelle Verkehrsbelastung deutlich
liberdimensionierten Fahrbahn wiesen
die Geh- und Radwege zum Grofteil nur
Mindestbreiten auf oder waren unterma-
Rig und entsprachen nicht dem aktuellen
Stand der Technik - und das, obwohl die
Louise-Schroeder-StraBe mit iiber 4.000
Radfahrenden pro Tag (Z&hlung 6-19 Uhr)
eine relevante Radverkehrsverbindung im
Bezirk Altona darstellt. Hinzu kam eine
hohe Zerschneidung des {ibergeordneten
Griinzugs Neu-Altona. Vor diesem Hinter-
grund wurde die erforderliche Grundin-
standsetzung des StralRenzugs fir eine
Neustrukturierung des StraRenraums ge-
nutzt.

Projektmanagement:

UMBAU DER LOUISE-SCHROEDER-STRASSE

IN HAMBURG-ALTONA

Ziel der Umgestaltung war es,
eine attraktive, komfortab-
le und zeitgemaRBe Radver-
kehrsinfrastruktur fiir den All-
tagsradverkehr zu schaffen,
welche Konflikte mit anderen
Verkehrsteilnehmer:innen
minimiert, eine Unfallhdu-
fungsstelle des Radverkehrs
auflést und der Verbindungs-
funktion der Louise-Schroe-
der-StraBe als Bezirksroute
fir den Radverkehr gerecht
wird. Fir den Fulverkehr soll-
ten beidseitig durchgehende
Gehwege hergestellt, Que-
rungsstellen geschaffen und
die Barrierefreiheit erhoht
werden. Mit der MaBnahme
sollte der Griinzug Neu-Altona
wieder stérker vernetzt, neue Griinflichen
geschaffen, fiir die Folgen des Klimawan-
dels vorgesorgt sowie die Lebens- und
Aufenthaltsqualitat erhdht werden.

Fir den Radverkehr wurden im Rahmen
der Umsetzung der MalRnahme 2023/2024
beidseitig 3 m breite Radwege geschaffen,
welche ein entspanntes Nebeneinander-
fahren und Uberholen erméglichen. Die
Radwege sind baulich vom Kfz-Verkehr so-
wie vom FuBverkehr getrennt, um Konflik-
te zwischen den Verkehrsteilnehmer:innen
zu vermeiden. Die asphaltierte Oberflache
sorgt fiir einen guten Fahrkomfort. Dari-
ber hinaus wurden entlang der StralRe 188
quell-und zielnahe Fahrradabstellmdéglich-
keiten errichtet.

Fir den FuBverkehr wurden durchgéngi-
ge, komfortable und barrierefrei nutzbare
Gehwege geschaffen und Querungsmog-
lichkeiten verbessert. Circa 3.700 m2 wur-

. Freie und Hansestadt Hamburg, vertreten durch das Bezirksamt Altona, Fachamt

Management des &ffentlichen Raumes

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Viola Koch
*  E-Mail: fahrrad@altona.hamburg.de

*  Projekthomepage: https://www.hamburg.de/politik-und-verwaltung/bezirke/
altona/aktuelles/pressemitteilungen/umbau-der-louise-schroeder-strasse-been-

det-954224
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https://www.youtube.com/
watch?v=eARg8IThiZo; https://www.ham-
burg.de/politik-und-verwaltung/bezirke/
altona/aktuelles/pressemitteilungen/
umbau-der-louise-schroeder-strasse-
beendet-954224

* BUNDESLAND:

+ ZIEL:

- BISHERIGE ERGEBNISSE:

* FINANZIERUNG:

* PROJEKTSTATUS:

+ ZEITRAUM:

3 m breite, baulich getrennte Radver-
kehrsanlagen, komfortable Gehwege,
73 Baumpflanzungen und extensiv
bewirtschaftete Griinflachen, die auch
der Versickerung von Regenwasser
dienen, zeichnen die Louise-Schro-
eder-Strale seit dem StralBenumbau
2023/2024 aus. Die ehemals dreispu-
rige EinbahnstraBe mit angrenzenden
Parkstdanden wurde im Sinne der Mo-
bilitditswende sowie einer klimaange-
passten Infrastruktur neu strukturiert
und stellt nunmehr eine attraktive Rad-
verkehrsverbindung dar.



https://www.youtube.com/watch?v=eARg8lThiZo; https://www.hamburg.de/politik-und-verwaltung/bezirke/altona/aktuelles/pressemitteilungen/umbau-der-louise-schroeder-strasse-beendet-954224
https://www.hamburg.de/politik-und-verwaltung/bezirke/altona/aktuelles/pressemitteilungen/umbau-der-louise-schroeder-strasse-beendet-954224

den entsiegelt und 6kologisch hochwer-
tige Griinflachen mit einer mehrreihigen
Baumallee aus 73 Linden hergestellt. Die
Geh- und Radwege entwassern wo mdg-
lich in die angrenzenden Griinflachen. So
wird das Siel zuséatzlich entlastet, was der
Starkregenvorsorge im Sinne des Prinzips
der Schwammstadt dient.

Die Flachen fiir den Kfz-Verkehr wurden
zugunsten der neuen Radverkehrsanlagen
und Griinflichen auf einen Fahrstreifen
und 86 Parkplatze reduziert, welche sich
primar im westlichen Abschnitt der Stralle
konzentrieren.

Zusammenfassend ist eine attraktive Ver-
bindung fir den Radverkehr entstanden,
bei der zugleich ein Beitrag zum Klima-
schutz geleistet und Vorsorge fiir die Fol-
gen des Klimawandels getroffen wurden.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in lhrem Projekt?

* Unterstiitzung eines Modal Shifts
zu sozial integrativen, gesundheits-
fordernden und klimaschonenden
Fortbewegungsarten (Steigerung der
Attraktivitat des Fahrrads als Alltags-
verkehrsmittel sowie der Attraktivitat
des ZufuBgehens), der die Mobilitat
langfristig nachhaltiger gestaltet und
CO2-Emissionen sowie externe Kosten
des Verkehrs reduziert (soziale, 6ko-
nomische und 6kologische Nachhal-
tigkeit).

* Starkung des sozialen Zusammenhalts
in einem Quartier mit besonderem
Entwicklungsbedarf fiir stadtebauliche
Aufwertung und soziale Stabilisierung
(Teil des Rahmenprogramms Integrier-
te Stadtteilentwicklung — RISE) durch
die Erhdhung der Aufenthaltsqualitat
(soziale Nachhaltigkeit).

* Positiver Effekt auf das Grundwasser
sowie das Mikroklima durch ortsnahe
und dezentrale Versickerung bzw.
Verdunstung eines Teils des Nieder-
schlagswassers durch den Riickbau
ehemalig asphaltierter und gepflas-
terter Verkehrsflachen (6kologische
Nachhaltigkeit).

UMBAU DER LOUISE-SCHROEDER-STRASSE

IN HAMBURG-ALTONA

Halbierung der Einleitungen in das
Mischwassersiel (Reduktion der in
die Siele einleitenden Flachen um ca.
8.100 m?). Dadurch Reduktion von
Einleitgebiihren und der Eintrittswahr-
scheinlichkeit von Mischwasseriiber-
laufen inkl. der damit verbundenen
okonomischen und 6kologischen
Folgekosten insbesondere bei Stark-
regenereignissen und somit aktiver
Uberflutungsschutz bei innerstad-
tischen Starkregenereignissen als
Klimawandelfolgeanpassung (primar
okologische und 6konomische Nach-
haltigkeit).

Insektenfreundliche Gestaltung von

Grinflaichen mit einem hohen 6ko-

logischen Wert (primar 6kologische

Nachhaltigkeit).

Positiver Effekt auf das Mikroklima

und Reduktion des stadtischen

Warmeinsel-Effekts durch 73 Neu-

pflanzungen (priméar 6kologische

Nachhaltigkeit).

° Optimiertes Bewasserungsmanage-
ment durch Sensorik und Erhéhung der
Pflanzenverfiigbarkeit des Regenwas-
sers durch wasserspeicherungsfahige
Substrate (priméar 6konomische und
okologische Nachhaltigkeit).

* Geringe Unterhaltungs- und Betriebs-
kosten durch Verwendung mehrjahri-
ger Stauden und Zwiebeln sowie einer
mehrjéhrigen, extensiv zu bewirtschaf-
tenden Wiesenansaat (priméar 6kono-
mische Nachhaltigkeit).

* Einsatz von Ersatzbaustoffen so-

wie Wiederverwendung von vor Ort

verfligharen Baustoffen aus Natur-

stein (6konomische und 6kologische

Nachhaltigkeit).

Haben Sie konkrete MaBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Umfangreiche = Umgestaltungen  von
Strallenrdumen kdnnen nur umgesetzt
werden, wenn sie von allen Trégern of-
fentlicher Belange sowie der Bevolkerung
mitgetragen werden und eine politische
Akzeptanz aufweisen. Im Planungspro-
zess wurde daher ein Fokus darauf gelegt,
alle Akteure friihzeitig einzubinden und
konsensfahige, tragfdhige Losungen zu
entwickeln.




% DER DEUTSCHE
#= FAHRRADPREIS

Radverkehrskonzepte, innova-
tive Planung, bauliche Anlagen
fur den Radverkehr, multimodale
Planungskonzepte fiir bauliche

Anlagen




Tiibingen macht

Tibingen ist auf den ersten Blick nicht die
ideale Stadt fiir viel Radverkehr. Zahlreiche
Higel, ca. 150 m Hohenunterscheid in der
Kernstadt, der historische Stadtkern ist
eng, das Stadtzentrum liegt in zwei Télern
und durch den Fluss Neckar und zahlrei-
che Zuflisse ist Tiibingen anfallig fiir Ne-
bel, Nasse und gefrierende Nadsse. Zudem
miissen immer Neckar, Eisenbahnlinien
und BundesstralBe iiberwunden werden,
um vom sidlichen in den nérdlichen Teil
der Kernstadt zu gelangen. Fiir den Rad-
verkehr existierte dabei bis 2020 nur eine
durchgéngige Siid-Nord-Verbindung im
Zentrum: das Nadelohr Steinlachunter-
fihrung. Auf Basis der vom Gemeinderat
beschlossenen Tiibinger Radverkehrskon-
zepte und der Qualitdtsstandards wurde
insbesondere mit einer finanzkraftigen
Radinfrastrukturoffensive in Hohe von 42
Mio. Euro in getrennt gefiihrte Radvorran-
grouten investiert. Diese Routen sind bei
Zweirichtungsradwegen mindestens 3,
aber meistens 4 m breit sowie an Kreu-
zungen bevorrechtigt (meist ampelfrei)
und direkt gefiihrt. In der Kernstadt wur-
de fir die Sud-Nord-Verbindungen in drei
reine Radbriicken (West, Mitte, Ost), eine

Projektmanagement:
*  Stadtverwaltung Tiibingen

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Bernd Schott
*  E-Mail: bernd.schott@tuebingen.de

SICHER, SCHNELL, KOMFORTABEL GANZJAHRIG
MIT DEM RAD IN TUBINGEN UNTERWEGS

kombinierte Unterfiihrung fiir Ful- und
Radverkehre der Bahngleise (Fertigstel-
lung 2025), eine Briicke tiber den Neckar
fur FuB- und Radverkehr (Bankmannsteg;
Fertigstellung 2025) sowie die heil} dis-
kutierte und umstrittene Umwidmung der
Autospur der zentralen Neckarbriicke zu
einem Zweirichtungsradweg (inkl. MIV-
Sperrung in der Folge) investiert. Zudem
verkniipft diese Sonderbauwerke in Ost-
West-Richtung das Blaue Band (insb.
Anbindung des ZOB/Hbf mit neuem Fahr-
radparkhaus). Entstanden ist dabei mit
Kosten von 16 Mio. Euro fiir die Radbriicke
West laut Bild-Zeitung die teuerste Radbrii-
cke Deutschland. Diese Radbriicke schléan-
gelt sich elegant auf 10 m {iber Grund. Die
geschwungene Fiihrung war notwendig,
um auf die begrenzte Distanz die Hohe
Uber den Bahnstromtrassen gewinnen
zu konnen und trotzdem die Steigung bei
komfortablen max. 6% zu halten. Die Rad-
briicke miindet im Norden in den — nach
Recherche der Stadtverwaltung — ersten
reinen Radkreisel Deutschlands. Fir eine
allzeit sichere Fahrt wird die Briicke mit
einem dynamischen, blendfreien durch-
gehenden Lichtteppich beleuchtet und

°  Projekthomepage: https://www.tuebingen.de/radverkehrskonzept#/42259

KURZE PROJEKTBESCHREIBUNG

Baden-Wiirttemberg

Ein ganzjahrig sicheres, schnelles,
leistungsstarkes und komfortables
Radwegenetz

Mehrere Sonderbauwerke errichtet
bzw. kurz vor Fertigstellung, Quali-
tatsstandards etabliert

Landes- und Bundesmittel plus
Eigenmittel

Projekt in Umsetzung

2016 bis 2025

Tibingen hat sich 2016 auf den Weg
gemacht, ein ganzjahrig sicheres,
schnelles, leistungsstarkes und kom-
fortables Radwegenetz zu schaffen.
Herausfordernd sind die sehr belebte
Topografie und dass der Neckar, meh-
rere Bahnlinien und eine BundesstralRe
die Stadt hart durchtrennen. Fiir das
neue Radwegenetz wurde der Rade-
tat, auf 80 Euro/EW/a erhoht, in vier
beheizte Briicken, eine Unterfiihrung
und das ,Blaue Band“ investiert. Dabei
entstanden die langste Radbriicke und
der erste Radkreisel Deutschlands.
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bei Temperaturen unter 4 °C mit Okostrom
beheizt (wie alle neuen Tiibinger Radbri-
cken), um ohne aggressives Salz Glatteis
und gefrierenden Nebel zu verhindern. Er-
ganzt wird das Konzept des ganzjéhrigen
sicheren Radfahrens durch drei spezielle
Radwege-Winterdienstfahrzeuge, sichere
Abstellanlagen und die stadtweite Mar-
kierung von kritischen Einmiindungsbe-
reichen in leuchtendem Blau. Mit diesen
kostenintensiven, konsequenten Radfor-
dermaBnahmen konnen die wichtigsten
Radwegeverbindungen in den kritischen
Abschnitten auf eigener, neuer Infrastruk-
tur (i.d.R. 4 m breit) gefiihrt werden. Dies
alles in der bestehenden dichten Kern-
stadt. Fiir weniger Stress und mehr Sicher-
heit; Radeln wird attraktiver, neue Radfah-
rende werden gewonnen. Dies zeigt sich
im Modal Split: 2013 Radverkehrsanteil
16,1% — 2023 25,9%.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in lhrem Projekt?
Nachdem drei Briicken liber Gewésser
verlaufen, Salz jedoch sowohl die Konst-
ruktionen als auch das darunterliegende
Gewasser belasten wiirde, werden die Brii-
cken mit einer elektrisch betriebenen Hei-
zung ausgestattet, die bei Glatteisgefahr

SICHER, SCHNELL, KOMFORTABEL GANZJAHRIG
MIT DEM RAD IN TUBINGEN UNTERWEGS

die Temperatur leicht anhebt. Damit wird
die Haltbarkeit deutlich verldngert und die
Gewadsserokologie geschont werden. Die
Heizung wird zu 100% mit Okostrom der
Stadtwerke Tiibingen gedeckt werden.
Der Bankmannsteg wird in innovativer
Holzbauweise errichtet. Die Hochschule
furr Forstwirtschaft in Rottenburg wird den
innovativen Bau wissenschaftlich und die
Landesstelle fiir Bautechnik des Regie-
rungsprasidiums behdrdlich  begleiten.
Zudem ist Radverkehrsférderung an vielen
Stellen auch mit deutlichen Einschnitten
beim MIV verbunden, weil der begrenz-
te Raum in der Stadt neu, zugunsten des
FuB- und Radverkehrs verteilt wird (Push
& Pull).

Haben Sie konkrete MaBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Fiir die Umsetzung der Klimaschutzmal-
nahmen bei der Stadtverwaltung wird auf
ein agiles Projektmanagement gesetzt.
Kernelement ist die PG Blau, in der alle
Themen (zu Strom, Warme und Mobilitat)
gebiindelt sowie zeitnahe Absprachen
(wochentlich) und Synergien gehoben
werden (z.B. Radwege- und Fernwarmet-
rassenbau).



Innovative und umweltfreundliche
Beleuchtung fiir ,Fahr(G)Rad8"

Die Stadt Bremerhaven verfolgt konse-
quent das Ziel, den Radverkehr zu starken
und gleichzeitig umweltfreundliche Mobi-
litatskonzepte zu fordern. Ein Leuchtturm-
projekt in dieser Hinsicht ist die Fahrrad-
stralRe ,Fahr(G)Rad8". Besonders in dem
Projekt ist die konsequente Einbindung
von Nachhaltigkeitsaspekten. Der Name
,Fahr(G)Rad8" ist eng mit dem Klimahaus
in Bremerhaven verkniipft, wodurch das
Projekt regional verortet wird und gleich-
zeitig die Verbindung zum Klimaschutz
unterstreicht.

Ein besonders innovativer Bestandteil des
Projekts ist das Beleuchtungskonzept.
Daflir wird eine neuartige, dynamische
Beleuchtungstechnologie eingesetzt, die
speziell fir die Bediirfnisse des Radver-
kehrs und der zu Full Gehenden entwickelt
wurde. Jede Leuchte entlang der Trasse
ist mit einem Radarsensor ausgestattet,
der eine adaptive Steuerung der Beleuch-
tung ermdglicht. Bei Dunkelheit schalten

Projektmanagement:

RICHTUNG ZUKUNFT DURCH DIE NACHT -
SPOTLIGHTS AN AUF ,FAHR(G)RAD8"

sich die Leuchten automatisch mit einer
Leuchtstarke von 12% der max. Leucht-
kraft ein. Wenn sich ein*e Radfahrer*in
oder ein*e FulRgénger*in nahert, steigert
die Sensorik die Leuchtkraft auf 100% und
vergroBert das Beleuchtungsfeld deut-
lich. Ein weiterer Vorteil: Der Radarsensor
erkennt nicht nur die Bewegung von Rad-
fahrenden und zu FuR Gehenden, sondern
erfasst auch deren Geschwindigkeit. An-
hand dieser Informationen kann das Be-
leuchtungsband bestmdglich auf die Nut-
zendengruppen ausgerichtet werden. So
wird stets eine optimale Beleuchtung des
Weges gewahrleistet sowie gleichzeitig
Energie gespart und die Lichtverschmut-
zung minimiert, da nur die erforderlichen
Leuchten hochgefahren werden.

Zusatzlich ermdglicht die Beleuchtungs-
technologie die kontinuierliche Erfassung
der Streckenbelegung. Durch die Analyse
dieser Daten kann die Nutzungsintensitat
der Strecke als Tagesganglinie abgebildet
werden. Aktuell werden mit dem Herstel-
ler des Beleuchtungssystems (Signify)

°  Magistrat der Stadt Bremerhaven, Projektleitung Stadtplanungsamt

Kontakt:

*  Ansprechpartner: Johanna Lichtenberg

*  E-Mail: johanna.lichtenberg@magistrat.bremerhaven.de

°  Projekthomepage: fahrgrad8.de
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https://fahrgrad8.de/Videos/Fah-
grad%288%29_Kurzvideo.mp4

KURZE PROJEKTBESCHREIBUNG

Bremen

Komfortable und umweltvertragli-
che Beleuchtung einer 3 km langen
FahrradstralRe

Komfortable und umweltvertragli-
che Beleuchtung einer 3 km langen
FahrradstralRe

Komplette Umsetzung des Forder-
projektes: Eroffnung im Oktober
2023

Abgeschlossenes Projekt

01.07.2019 bis 31.10.2023
(Forderzeitraum)

Die innovative Grundbeleuchtung an
der FahrradstralRe ,Fahr(G)Rad8" wird
adaptiv bei Nutzung hochgefahren. Ra-
darsensoren erkennen die Geschwin-
digkeit der Nutzenden und regeln die
Beleuchtung. Ohne Bewegung wird die
Lichtstarke wieder reduziert und so die
Lichtverschmutzung minimiert. Somit
kann eine Stromersparnis von bis zu
75% erreicht werden. Das mitlaufen-
de Licht ermdglicht die bestmdgliche
Umwelt- und Naturvertraglichkeit bei
maximaler Sicherheit und Komfort fiir
Radfahrende und zu FulR Gehende.
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RICHTUNG ZUKUNFT DURCH DIE NACHT -
SPOTLIGHTS AN AUF ,FAHR(G)RAD8"

Gesprache gefiihrt, um diese Daten wei-
ter auszuwerten und die Erfassung auch
auf den Tagzeitraum auszudehnen. Diese
Daten kdnnten spéter fiir die Verkehrspla-
nung genutzt werden.

Das Beleuchtungssystem umfasst eine
Strecke von 3,3 km — ausgestattet mit 96
Mico-Luma-Gen2-Leuchten. Jede Leuchte
hat 16 Watt volle Leuchtkraft und 2 Wattim
abgesenkten Zustand. Die Radarsensoren
(Comlight Eagle Eye Zhaga) gewahrleisten
eine prazise Steuerung der Beleuchtung
in Abhangigkeit von der Umgebung und
der Bewegung. Insgesamt wird durch das
Beleuchtungssystem eine Energieein-
sparung von rund 75% erzielt. Mit der In-
stallation und Wartung des Beleuchtungs-
systems wurde die enercity contracting
GmbH beauftragt.

Das Projekt ,Fahr(G)Rad8" setzt neue
MafRstdbe fiir die Nutzung intelligenter
Beleuchtungstechnologie. Die moderne
Technik tragt zur Sicherheit der Radfah-
renden bei, da im nahe gelegenen Fische-
reihafen viele Beschaftigte schon vor 6:00
Uhr ihre Arbeit aufnehmen bzw. diese erst
nach 22.00 Uhr beenden. Gleichzeitig
leistet die Beleuchtungstechnik einen ent-
scheidenden Beitrag zur Reduzierung von
Lichtverschmutzung.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in lhrem Projekt?
Der Nachhaltigkeitsaspekt spiegelt sich
in den Zielen der Radverkehrsforderung
der Stadt Bremerhaven wider. Auch in der
konkreten MaRnahme wurde das Thema
immer wieder aufgegriffen, Nachhaltig-
keit zieht sich wie ein roter Faden entlang
,Fahr(G)Rad8". Das Ergebnis: Klimafreund-
liche und nachhaltige Ansétze finden sich
in vielen Details. So gibt es z.B. Informa-
tionsinseln zu Umweltthemen, vielseitige

Aufenthaltsbereiche und eine Kompensa-
tion durch standortangepasstes Gebiisch.
Zuséatzlich wurden mehr als 100 Bdume
neu gepflanzt. Besonders hervorzuheben
ist die Obstwiese, die mit 17 unterschiedli-
chen alten Obstsorten ausgestattet wurde,
die zum Naschen einladen. Um die Arten-
vielfalt von Pflanzen und Tieren nicht einer
Lichtverschmutzung sowie Stdrung durch
kiinstliches Licht auszusetzen, hat die
Firma Signify Lampen entwickelt, welche
einen reduzierten Blauanteil sowie eine ge-
ringe Streuwirkung haben und somit bei-
spielsweise weniger Insekten anlocken.
Durch die Dimmbarkeit wird die Tier- und
Pflanzenwelt nicht im biologischen Rhyth-
mus gestort und ein optimales Okosystem
bleibt bestehen. Ebenso kann durch die
adaptive Steuerung eine Stromersparnis
von 75% erzielt werden. Die Einbindung
und Beteiligung der Offentlichkeit ist ein
wichtiger Bestandteil, um die Aspekte der
Nachhaltigkeit erfolgreich zu kommunizie-
ren und im Bewusstsein der Menschen zu
verankern.

Das Impulsprojekt, dessen Teilaspekte
auch auf andere Strecken bzw. Projekte
Uibertragbar sind, steht beispielhaft fiir die
Integration von Nachhaltigkeitsaspekten.

Haben Sie konkrete MalBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Das Vorhaben wurde so ziigig wie mog-
lich umgesetzt. Zusatzliche Beschleuni-
gungsmalnahmen konnten nicht ergriffen
werden. Der Fokus lag auf der Beteiligung
vieler Akteur*innen, und verschiedene, kli-
marelevante Aspekte wurden als entschei-
dend erachtet, um fiir die Umsetzung eine
breite Akzeptanz zu generieren und die
Nachhaltigkeit der MalRnahme sicherzu-
stellen.



In einer Zeit, in der klimaneutrale Nahmo-
bilitdt einen immer hoéheren Stellenwert
im StralRenverkehr einnimmt, reagiert das
Tiefbauamt auf diese Entwicklung, indem
es gezielt Anpassungen an der verkehrli-
chen Infrastruktur vorantreibt. Insbeson-
dere die steigende Anzahl von Fahrradern
und E-Bikes auf den StraRen verlangt nach
MaRnahmen, um den gestiegenen Anfor-
derungen gerecht zu werden. Im Fokus
des Projektes stehen dabei Lichtsignalan-
lagen, deren Optimierung spezifisch auf
die Bediirfnisse des Radverkehrs ausge-
richtet wird.

Die Grundidee hinter diesen Anpassungen
liegt in der friihzeitigen Erfassung und Be-
schleunigung von Radverkehrsstrémen,
insbesondere an Verkehrsknotenpunkten.
Hierfiir sind neu zu berechnende Signal-
programme und erweiterte Sensorik an
den Lichtsignalanlagen entscheidend.
Diese sollen es erméglichen, den Radver-
kehr effizient zu steuern und die Reisezeit
fiir Radfahrende zu verringern. Besondere
Anwendungsbereiche dieser MalRnahmen
sind die geplanten sternférmigen Velorou-
ten, die die City mit den Stadtteilzentren

Projektmanagement:
*  Tiefbauamt Stadt Dortmund

Kontakt:

°  Ansprechpartner: Hendrik Konietzny
*  E-Mail: hkonietzny@stadtdo.de

*  Projekthomepage: keine Angabe

RADVERKEHRSBESCHLEUNIGUNGEN

AN LICHTSIGNALANLAGEN

verbinden sollen, sowie der Radschnell-
weg Ruhr (RS1), der als bedeutende Rad-
verkehrsachse die Stadt Dortmund in
west-0stlicher Richtung durchqueren wird.

Im Gegensatz zur griinen Welle, wie sie
aus dem Kfz-Verkehr bekannt ist, handelt
es sich bei diesen Anpassungen nicht
um eine durchgehende Griinphase. Die
Herausforderung besteht vielmehr darin,
die Geschwindigkeitsunterschiede der
Radfahrenden zu beriicksichtigen und
eine friihzeitige Erfassung zur Verlédn-
gerung bestehender Griinphasen zu er-
moglichen. Hier kommt es nicht nur auf
die Erkennung von Radfahrenden an sich
an, sondern auch auf die Differenzierung
zwischen Radfahrenden, zu FulR Gehen-
den und insbesondere dem motorisierten
Individualverkehr. Hierfiir werden spezielle
Detektionstechnologien wie Radardetek-
toren und Warmebildkameras eingesetzt,
die eine prazise Unterscheidung ermdg-
lichen. Durch die entsprechenden Detek-
toren an den Lichtsignalanlagen ist die
Radverkehrsbeschleunigung unabhéngig
von Apps nutzbar. Dies erhéht die Barrie-
refreiheit.

* BUNDESLAND:

+ ZIEL:

+ BISHERIGE ERGEBNISSE:

* FINANZIERUNG:

* PROJEKTSTATUS:

+ ZEITRAUM:

Das Radverkehrskonzept der Stadt
Dortmund sieht vor, den Radverkehr
auf den geplanten Velorouten und
dem Radschnellweg Ruhr in Knoten-
punkten weitgehend zu bevorrechti-
gen. Insbesondere auf diesen Routen

konnen durch neue Signalprogramme
und erweiterte Sensorik an Lichtsig-
nalanlagen Radverkehrsstréme friih-
zeitig erfasst und beschleunigt wer-
den. Griinphasen werden mithilfe der
Technik verlangert und Wartezeiten
durch automatische Frithanforderung
verringert.




Die Auswahl der Lichtsignalanlagen, die
fur diese Optimierungen infrage kommen,
erfolgt in enger Zusammenarbeit mit
verschiedenen Fachbereichen. Gemein-
sam wurden bereits Lichtsignalanlagen
identifiziert, an denen die Installation von
Friihanforderungen und aktiven Verléan-
gerungsmoglichkeiten fiir Radfahrende
sinnvoll erscheint. Dies zeigt, dass die
MaRnahmen nicht nur theoretisch disku-
tiert werden, sondern bereits in der Praxis
Anwendung finden.

Bisher wurde keine Abfolge von mehreren
Lichtsignalanlagen gefunden, an denen
sich die Einrichtung einer griinen Welle
fur Radfahrende anbieten wiirde. Die An-
passungen an Lichtsignalanlagen erfol-
gen daher individuell und bedarfsgerecht,
wobei nicht nur die technischen Aspekte,

RADVERKEHRSBESCHLEUNIGUNGEN
AN LICHTSIGNALANLAGEN

sondern auch die stadtische Infrastruktur
und die Anforderungen der Radfahrenden
selbst beriicksichtigt werden.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in Ihrem Projekt?
Diese MalRnahme ist ein Baustein von vie-
len, um die Verkehrsinfrastruktur an die
sich wandelnden Anforderungen einer
nachhaltigen Mobilitdt anzupassen. Die
Forderung des Radverkehrs und die Schaf-
fung optimaler Bedingungen fiir Radfah-
rende tragen nicht nur zur Reduzierung
von CO2-Emissionen bei, sondern auch zur
Steigerung der Attraktivitdt des Radver-
kehrs als umweltfreundliche Alternative
im urbanen Raum.



2021 wurden StralBen, FulR- und Radwege
von Messfahrzeugen digital erfasst. 2023
folgten rund 200 km straBenferne Wege,
die nicht parallel zu den StralRen verlau-
fen und als Radwege genutzt werden. Ein
mit Messtechnik ausgestattetes Quad hat
diese Radwege, die in der Baulast des Tief-
bauamtes liegen, abgefahren und erfasst.
Spezielle Kameras und Lasertechnik zur
Erfassung der Langs- und Querebenheit
machen die Aufzeichnung mdglich. Die
Zustandsdaten, die dabei entstehen, sind
fiir die Stadtverwaltung sehr wertvoll. Sie
werden kiinftig an vielen Stellen zum Ein-
satz kommen, z.B. wenn es darum geht,
Sanierungen zu planen und zu priorisieren.
Die Informationen ergdnzen die bereits
bestehenden Daten aus der ersten Befah-
rung der stralBenbegleitenden Radwege
im Infrastrukturmanagementsystem der
Stadt Dortmund.

Die Informationen dienen vorrangig der
betrieblichen Unterhaltung der Infrastruk-
tur und werden in die StraRendatenbank
des Tiefbauamtes einflieBen. Die erhobe-
nen Daten zu den Radwegen werden da-
bei ebenfalls fiir die interne Planung von
Bauprogrammen verwendet. Auch das
Vermessungs- und Katasteramt wird die
Daten nutzen, um die vorhandenen Geo-

Projektmanagement:
*  Tiefbauamt Stadt Dortmund

Kontakt:

°  Ansprechpartner: Hendrik Konietzny
*  E-Mail: hkonietzny@stadtdo.de

*  Projekthomepage: keine Angabe

DIGITALE ZUSTANDSERFASSUNG
VON RADWEGEN IN DORTMUND

daten zu ergénzen und Teile
davon allen Beschéftigten
der Stadt zur Verfiigung zu
stellen.

Die Erhaltungsplanung kann
dank der hochwertigen und
aktuellen Daten zukiinftig
mit vielen weiteren Ebenen,
wie z.B. der Bedeutung der
Radwege, den Kosten der
Instandhaltung und den
geplanten Baustellen im
StralBenbau, verkniipft wer-
den. Der Betrieb des Tiefbauamtes hat das
Unternehmen Lehmann + Partner GmbH
aus Erfurt damit beauftragt, die straBen-
fernen Radwege zu befahren. Neben z.B.
Oberflachenschaden oder Unebenheiten
wurden auch Bestandsdaten (z.B. Belags-
art, Breite, StraRenschilder) erfasst. Alle
personenbezogenen Daten wurden vom
Unternehmen anonymisiert.

Nach der qualitativen Uberpriifung
der Ergebnisse, werden diese den
Fachexpert*innen der Unterhaltung zur
Verfiigung gestellt.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in lhrem Projekt?
Knapp 800 km Radwege befinden sich
innerhalb der Dortmunder Stadtgrenzen.
Das Tiefbauamt arbeitet kontinuierlich an
der Instandhaltung und Verbesserung des
Radwegenetzes.

Mit dem Aufbau des Infrastrukturmanage-
ments wird die Planung der Arbeitsablaufe
malgeblich verbessert.

Bauliche und personelle Ressourcen kon-
nen noch zielgenauer, 6konomischer und
nachhaltiger eingesetzt werden.

* BUNDESLAND:

+ ZIEL:

+ BISHERIGE ERGEBNISSE:

* FINANZIERUNG:

+ PROJEKTSTATUS:

+ ZEITRAUM:

Ein mit Messtechnik ausgestattetes
Quad hat die Radwege, die in der Bau-
last des Tiefbauamtes liegen, abge-
fahren und erfasst. Spezielle Kameras
und Lasertechnik zur Erfassung der

Langs- und Querebenheit machen die
Aufzeichnung moglich. Die Zustands-
daten, die dabei entstehen, werden
kiinftig an vielen Stellen zum Einsatz
kommen, z.B. wenn es darum geht,
Sanierungen zu planen und zu priori-
sieren.




MASTERPLAN RADVERKEHR SUDLICHE ORTENAU /
NORDLICHER BREISGAU

In Abstimmung mit den Landkreisen Em-
mendingen und Ortenaukreis, den Kom-
munen Ettenheim, Herbolzheim, Kappel-
Grafenhausen, Mahlberg, Rheinhausen,
Ringsheim und Rust sowie dem Europa-
Park hatte der Regionalverband Ende
2021 die Federfiihrung fiir den Masterplan
Radverkehr Siidliche Ortenau / Nordlicher
Breisgau Uibernommen. Das gemeinsame
Ziel der Projektpartner war es, den Rad-
verkehr u.a. mit der Schaffung von durch-
géngigen und sicheren Verbindungen, der
Bereitstellung von qualitativ hochwertigen
Radabstellanlagen und der Verbesserung
der Radwegweisung zu foérdern. Der Rad-
verkehrsanteil soll sich in der Raumschaft
innerhalb der néachsten 15 Jahre verdop-
peln. Der Masterplan ist ein konkreter
Handlungsleitfaden, um dieses (iberge-
ordnete Ziel zu erreichen.

Die Offentlichkeit wurde im Rahmen von
zwei Online-Beteiligungen und sieben
Workshops in den Prozess einbezogen.
Dabei konnten viele weitere Anmerkun-
gen und Ideen fiir das Projekt gewonnen
werden, die sich sowohl in der Qualitat als
auch im Detaillierungsgrad des Master-
plans widerspiegeln.

Projektmanagement:
*  Regionalverband Siidlicher Oberrhein

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Wolfgang Brucker
*  E-Mail: info@rvso.de

Kernstiick des Masterplans ist die Schaf-
fung eines klassifizierten, abgestuften
Radverkehrsnetzes (Radschnellverbindun-
gen, Pendlerrouten, Basisrouten und zu-
kiinftige Zubringerrouten zur Radschnell-
verbindung Lahr-Emmendingen). Das
Radverkehrsnetz beriicksichtigt sowohl
die Bediirfnisse des Alltags- als auch des
Freizeitradverkehrs und ldsst auch den
FuRverkehr nicht auBer Acht. Es bildet da-
bei einen Idealzustand ab, der im Bestand
noch nicht erreicht ist.

Das erarbeitete Radverkehrsnetz ist etwa
357 km lang, wovon etwa 28 km auf L{-
ckenschliisse entfallen. Die Handlungser-
fordernisse wurden herausgearbeitet und
MaRnahmenvorschldge abgeleitet, die
in einem rund 750 Seiten umfassenden
MaRnahmenkataster samt Kartendarstel-
lungen fiir jede Kommune beschrieben
sind. Die 443 MalRnahmenvorschldage zur
Verbesserung des Radverkehrsnetzes be-
ziehen sich auf 350 Strecken und 93 Kno-
tenpunkte.

Bei der MaBnahmenentwicklung wurden
bereits bestehende Konzepte und Planun-
gen, wie etwa die Machbarkeitsstudie fiir

°  Projekthomepage: http://www.rvso.de/masterrad

23

KURZE PROJEKTBESCHREIBUNG
Baden-Wiirttemberg

Ein lokales, gemeinde- und land-
kreistibergreifendes, durchgangiges
und sicheres Radverkehrsnetz

Konzept fiir 357 km Radwege, 400+
MaBnahmen, Kosten von 33,6 Mio.
Euro

Eigenmittel aus Region / Landes-
und Bundesmittel

Abgeschlossenes Projekt

2022 bis 2024

Der Masterplan denkt den Radverkehr
tiberortlich, um diesen auch auerhalb
der GroRstadte konzeptionell und sys-
temisch aufzustellen. Als integriertes
Konzept plant der Masterplan Wege,
Abstellanlagen sowie intermodale Um-
steigepunkte, insbesondere zum OV.
Die MalRnahmen wurden ebeneniiber-
greifend zwischen Region, Landkrei-
sen, Stadten und Gemeinden entwi-
ckelt. Der Masterplan ist ein konkreter
Handlungsleitfaden und Basis einer
strategischen Mobilitatsforderung.
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die Radschnellverbindung Lahr—-Emmen-
dingen (s. http://www.rvso.de/rsw), mit-
gedacht. Die grobe Kostenschéatzung fiir
die Umsetzung der MalRnahmen, welche
in unterschiedliche Baulasttragerschaften
fallen (Land, Landkreise, Stadte und Ge-
meinden), belduft sich insgesamt auf etwa
33,6 Mio. Euro, von denen sich etwa 16,9
Mio. Euro auf Liickenschliisse beziehen.

Fir die Finanzierung wurde der Vorschlag
fir einen 15-Jahres-Umsetzungsplan
erarbeitet. Zudem wurden fiir die The-
menbereiche Mobilitatsstationen und
Sharing-Angebote sowie Evaluation und
Umsetzungsbegleitung (u.a. Marketing
und Kommunikation des Radverkehrs)
vielfaltige Empfehlungen erarbeitet. Der
Masterplan liefert dabei die entsprechen-
den Schwerpunkte fiir die Umsetzung von
MaBnahmen, benennt Zustandigkeiten
und gibt dariiber hinaus weiterfiihrende
StofRrichtungen fiir die Zukunft vor.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in lhrem Projekt?
Eine wachsende Bevolkerung und ein stei-
gendes Arbeitsplatz- und insbesondere
Pendleraufkommen stellen die Stadte und
Gemeinden in der Region vor die Heraus-
forderung einer zunehmenden Verkehrs-
belastung. Um den damit verbundenen
Problemen - hohe Umweltbelastungen,
steigende Unterhalts-, Betriebs- und Krank-
heitskosten u.v.a. — entgegenzuwirken, be-
darf es nachhaltiger Mobilitdtskonzepte,
die umweltfreundliche Verkehrstrager in
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NORDLICHER BREISGAU

den Mittelpunkt stellen. Der Regionalver-
band Siidlicher Oberrhein hat die Uber-
ortlichkeit/Regionalitdt dessen friihzeitig
erkannt und daher begonnen, die Entwick-
lung flachendeckender Radverkehrsinf-
rastruktur zu fordern. Die liickenlose und
sichere Radverkehrsinfrastruktur soll die
Menschen dazu bewegen, haufiger mit
dem Fahrrad zu fahren und dabei mdg-
lichst direkt, konfliktfrei, gesund, preiswert
und umweltbewusst voranzukommen. An
dieser nachhaltigen Mobilitat sollen auch
Menschen inléndlicheren Rdumen unserer
Region teilhaben. Die Resonanz wéhrend
der Erarbeitung und der anschlieBenden
Ergebnisvorstellungsphase hat deutlich
gezeigt, der Radverkehr ist bei Bevolke-
rung und Politik in dem Iandlich geprégten
Perimeter des Masterplans stark nachge-
fragt. Aufgrund dessen bestehen in der
Region die Nachfrage und erste Plane, den
Ansatz auf weitere Teilrdume in der Region
Sudlicher Oberrhein auszuweiten.

Haben Sie konkrete MaBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Zu Beginn des Projekts wurde eine Steue-
rungsgruppe der Beteiligten initiiert. In ihr
wurden fortlaufend Ergebnisse vorgestellt
und diskutiert. Die Gruppe wurde umfas-
send in die Netzkonzeption und Malnah-
menplanung eingebunden. Hierdurch

konnte eine lange Phase von Abstim-
mungs- und Umlaufrunden nach der Er-
stellung des Konzepts verhindert werden.




REGIONALE MACHBARKEITSSTUDIE ,RMS21“
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Der Kommunalverbund hat 2020 das
,Regionale Mobilitdtskonzept: Radver-
kehr” politisch beschlossen. Dieses Kon-
zept ist die Grundlage fiir die ,Regionale
Machbarkeitsstudie zur verbesserten
Erreichbarkeit der drei Zentren Bremen,
Delmenhorst und Oldenburg in der Metro-
polregion Nordwest”, kurz ,RMS21“. Mit
der Studie wird die Liicke zwischen dem
Konzept und den Planungs- und Baupha-
sen (Leistungsphasen nach HOAI) ge-
schlossen. Untersucht wurden die Radver-
kehrsverbindungen zwischen den Zentren
Bremen und Delmenhorst und direkt an-
grenzenden Nachbarkommunen sowie
zwischen Oldenburg und angrenzenden
Kommunen. Fir diese Verbindungen
wird in der Region das (zunachst) grofte
Steigerungspotenzial fiir den Radverkehr
erwartet. Als Ergebnis sollten fachlich
abgestimmte Vorzugsvarianten vorliegen,
auf deren Grundlage politische Beratun-
gen und fachliche Detailplanungen inkl.
Beantragung von Fordermitteln erfolgen
kdnnen. Durch die intensive verwaltungs-
grenzeniiberschreitende ~ Zusammenar-
beit zwischen den beteiligten Kommunen
(11 Gemeinden, drei Stadte und zwei Land-
kreise) sowie weiteren Baulasttrdgern
(drei Landkreise, vier NLStBV-Geschafts-
bereiche, Deichverbande) und Akteuren
(Naturschutz, StraBenverkehrsbehérden,

Projektmanagement:

Polizei, ADFC etc.) wurden fir 13 inter-
kommunale Radrouten Vorzugsvarianten
erarbeitet. Gepriift wurde die Umsetz-
barkeit von Radschnellverbindungs- und
Radvorrangroutenstandards gemal den
»H RSV" (2021) der FGSV. Fiir die Routen
liegen MalRnahmenempfehlungen, grobe
Potenzial- und Kostenabschatzungen so-
wie Realisierungsempfehlungen vor.

Die Ergebnisse der Studie zeigen, dass
auf sieben Routen hohe Ausbaustandards
linienhaft umgesetzt werden kénnen. Fir
weitere finf Routen sollten MalRnahmen
fiir linienhafte Verbesserungen fiir den
Radverkehr angestofen werden. Im Ver-
lauf einer weiteren Route sind punktuelle
Verbesserungen moglich. Alle Routen neh-
men eine bedeutende Stellung im regio-
nalen Alltagsradnetz ein, sodass weitere
Priifungen und die Einleitung von Umset-
zungsschritten durch die beauftragen Gut-
achterbiiros empfohlen wurden.

Ergdnzend wurden im Rahmen der Stu-
die in der Zusammenarbeit zwischen
Kommunalverbund und Kommunen vier
politische Radtouren zu aktuellen Radver-
kehrsthemen durchgefiihrt und ein Kom-
munikationskonzept fiir das regionale Rad-
netz erarbeitet. Durch die Umsetzung des
Konzepts werden die kiinftigen Premium-

*  Kommunalverbund Niedersachsen/Bremen e.V.

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Lennart Kersting

*  E-Mail: kersting@kommunalverbund.de

*  Projekthomepage: http://www.kommunalverbund.de/rms21

KURZE PROJEKTBESCHREIBUNG

Niedersachsen

Konkretisierung des Linienverlaufs
von regionalen Alltagsradrouten
zwischen Zentren und Nachbarkom-
munen

13 Vorzugsvarianten inkl. MaR-
nahmenempfehlungen und grobe
Potenzial- und Kostenschatzungen

Bund, Metropolregion, Eigenmittel,
Kommunen, Zweckverband Ver-
kehrsverbund Bremen/Niedersach-
sen (ZVBN)

Abgeschlossenes Projekt

2021 bis 2023

Mit der regionalen Machbarkeitsstu-
die ,RMS21“ wurden fiir 13 Alltagsrad-
routen in der Region Bremen und im
Raum Oldenburg baulasttrageriiber-
greifende Vorzugsvarianten erarbeitet,
auf deren Grundlage politische Bera-
tungen sowie fachliche Detailplanun-
gen zur Umsetzung erfolgen. Unter
Federfiihrung des Kommunalverbunds
erfolgte ein intensiver Abstimmungs-
prozess mit insgesamt 14 Stadten und
Gemeinden aus zwei Bundeslandern,
fiinf Landkreisen sowie weiteren Bau-
lasttréagern und Akteuren.
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routen im StraBenraum (Bezeichnung,
Kennzeichnung, Beschilderung) und in den
Medien (Dachmarke, Liniennetzplan, Rad-
portal) einheitlich sichtbar werden.

Durch die interkommunale Zusammenar-
beit konnte eine fachliche Grundlage fiir
eine zukunftsfahige Radverkehrsforde-
rung in der Region Bremen und im Raum
Oldenburg geschaffen und neuer Schub
fiir die Umsetzung erzeugt werden.

Das Projekt ,RMS21“ wurde durch das
Bundesministerium fiir Digitales und Ver-
kehr (BMDV) im Rahmen der Richtlinie zur
Forderung innovativer Projekte zur Verbes-
serung des Radverkehrs in Deutschland
gefordert. Das Projekt ,RMS21“ wurde
ebenfalls durch die Metropolregion Nord-
west gefordert.

REGIONALE MACHBARKEITSSTUDIE ,RMS21“

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in Ihrem Projekt?
Sichere und komfortable Radverkehrs-
anlagen sind die zentrale Grundlage fiir
eine Verkehrsverlagerung auf das Rad
und zur Starkung des Umweltverbundes.
Durch das Projekt wurden die Vorausset-
zungen zum Ausbau des hochwertigen
Radverkehrsnetzes deutlich verbessert.
Das Projektergebnis geht 1:1 in ein Folge-
Kooperationsprojekt ,Stadtregionales Ver-
kehrskonzept: klimafreundlich zur Arbeit”
in Zusammenarbeit mit der Stadt Bremen
und dem OPNV-Aufgabentrager ZVBN ein.

Haben Sie konkrete Ma3nahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Durch die Koordinierung des Gesamtpro-
jekts durch den Kommunalverbund als
federfiihrende Stelle konnten die zentralen
Fachleute aus den beteiligten Kommunen,
der Baulasttrager und der weiteren Akteu-
re Uber alle Verwaltungsgrenzen hinweg
miteinander vernetzt und eine effektive
Arbeitsweise etabliert werden.



®P% DER DEUTSCHE
#= FAHRRADPREIS

Innovative Fahrradstationen
und Fahrradparkanlagen




In urbanen Bestandsquartieren, wie dem
Bismarckviertel, haben viele Menschen
keinen geeigneten Platz, um ihre Fahr-
réder, insbesondere E-Bikes, sicher zu
parken. Der Transport dieser oft schwe-
ren und unhandlichen Fahrrédder in Trep-
penhdusern oder Kellern ist miihsam und
sorgt dafiir, dass viele ihre Fahrrader nicht
regelmaRig im Alltag nutzen. Offentliche
Abstellflachen im Freien bieten oft nicht
den notwendigen Wetter- und Diebstahl-
schutz, weshalb ein innovatives Konzept
gefragt war. Daher wurden in Oberhausen
die Radschuppen ins Leben gerufen, die
die Fahrradmobilitat fordern sollen und
den Anwohner:innen im Bismarckviertel
eine sichere, komfortable Abstellmdglich-
keit im 6ffentlichen StraBenraum bieten.

Das Projekt umfasst 180 moderne Fahr-
radboxen, welche auf 30 Standorte dezen-
tral im Viertel verteilt sind, um den Zugang
fir alle Anwohner:innen zu erleichtern.
Diese Verteilung sorgt dafiir, dass die Bo-
xen in der Ndhe der Wohngebaude stehen
und die Nutzung mdoglichst unproblema-
tisch ist.

Die einzelnen Boxen sind mit Steckdosen
ausgestattet, damit E-Bikes direkt vor
Projektmanagement:

*  Stadt Oberhausen, Verkehrsplanung

Kontakt:
°  Ansprechpartner: Marcel Knauff

*  E-Mail: marcel.knauff@oberhausen.de

DEINRADSCHUPPEN - FAHRRADGARAGEN MIT
LASTENRADVERLEIH FUR DIE ANWOHNER DES
BISMARCKVIERTELS

Ort geladen werden kdnnen. Der Zugang
erfolgt Uber eine digitale Buchungsplatt-
form (www.dein-radschuppen.de), die
eine einfache Reservierung und Offnung
der Boxen per Smartphone, QR-Code oder
Chipkarte ermdglicht. DeinRadschuppen
ist ein Unterportal des bereits bestehen-
den Systems DeinRadschloss, welches
im Verbundraum des VRR an Haltestellen
eingesetzt wird. Der Nutzer kann somit
mit einem Benutzerkonto die Radabstell-
anlagen an Haltestellen und die neuen An-
lagen am Wohnort nutzen. Die Mietdauer
betrdgt drei Monate und kann jeweils vor
Ablauf der Mietdauer um weitere drei Mo-
nate verlangert werden. Eine Erinnerung
zur Verlangerung wird 21 Tage vor Ablauf
per E-Mail versendet. Somit ist eine dau-
erhafte Anmietung seines Abstellplatzes
moglich. Die Miete ist aktuell kostenlos.

Ein weiteres Highlight ist der Verleih von
sechs E-Lastenrddern an sechs verschie-
denen DeinRadschuppen-Standorten. Die-
se Rader sind mit einem vorderen Faltkorb
ausgestattet, der bis zu 60 kg transportie-
ren kann, und bieten dank Automatikge-
triebe und leistungsstarkem Motor ein an-
genehmes Fahrgefiihl. Die E-Lastenrdder
kdnnen fiir einen Tag ausgeliehen werden,

*  Projekthomepage: http://www.dein-radschuppen.de

KURZE PROJEKTBESCHREIBUNG

Nordrhein-Westfalen

Bereitstellung von sicheren Radab-
stellanlagen und Lastenradern fir
die Anwohner im Bismarckviertel

Errichtung von 180 Fahrradboxen
an 30 Standorten im Bismarckvier-
tel und sechs E-Lastenrdader zum
Verleih.

1,3 Mio. Euro (90% Fordermittel
BMUV NKI)

Abgeschlossenes Projekt

2021 bis 2024

DeinRadschuppen in Oberhausen be-
steht aus 180 modernen Fahrradboxen
und sechs E-Leihlastenradern fiir die
Anwohner:iinnen im dicht bebauten
Bismarckviertel. Jede Fahrradbox ist
mit Ladepunkten fiir E-Bikes ausge-
stattet. Die Anlagen sind wetterge-
schitzt und haben Sitzbanke sowie
begriinte Dacher, die das Mikroklima
verbessern. Eine digitale Buchungs-
plattform ermdglicht eine einfache
Nutzung. Das Projekt erleichtert den
Umstieg auf das Fahrrad, fordert nach-
haltige Mobilitat und reduziert CO2-
Emissionen.
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Uberall hier im Bismarckviortel
kénnen Sie DalnBadschuppen

DEINRADSCHUPPEN - FAHRRADGARAGEN MIT
LASTENRADVERLEIH FUR DIE ANWOHNER DES

BISMARCKVIERTELS

gh \ :_I_."

Dein Fahrrad
sicher abstellen.

Ein E-Lastenrad
mieten.

wobei eine Sperrzeit von 0:00 bis 5:00 Uhr
fiir das Laden eingehalten wird. Der Verleih
ist aktuell kostenfrei.

Nur Anwohner:innen konnen die Boxen
und die E-Lastenrdder nutzen. Die Nahe
zu den Wohngebduden sorgt dafiir, dass
alle Anwohner:innen eine einfache, siche-
re Mdglichkeit haben, ihre Fahrrdder in
Reichweite zu parken und zu laden. Die-
se Malinahme tréagt zur Reduzierung des
CO2-AusstoBes und zur Entlastung der
Strallen bei.

In Zukunft soll durch das Bismarckviertel
zudem ein Radschnellweg (Milheim-
Oberhausen—Bottrop) verlaufen. Die ent-
sprechende Machbarkeitsstudie steht
kurz vor dem Abschluss.

Das Projekt wurde durch die Nationale
Klimaschutzinitiative (NKI) des Bundesmi-
nisteriums fiir Wirtschaft und Klimaschutz
gefordert.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in Ihrem Projekt?
Das Projekt fordert die Nutzung von Fahr-
radern und reduziert damit den CO2-Aus-
stolR. Das Projekt ist darauf ausgerichtet,
auch langfristig den Trend zu umwelt-
freundlicher Fortbewegung zu unterstiit-
zen. Das bisher sehr gut angenommene
Projekt (Auslastung der Boxen nach we-
nigen Tagen bei 75%) soll in Zukunft auch
auf weitere Standorte libertragen werden.
Die Dachbegriinungen verbessern das Mi-
kroklima und tragen zur Reduzierung stad-
tischer Hitzeinseln bei.

Haben Sie konkrete MalBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Die Einbeziehung der Anwohner:innen
durch Beteiligungsprojekte und Feedback-
mechanismen stellte sicher, dass die Be-
dirfnisse der Nutzer:innen im Planungs-
prozess beriicksichtigt wurden.



MOBILITATSNETZWERK ORTENAU AOR
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Im Mobilitatsnetzwerk Ortenau, organi-
siert als Anstalt 6ffentlichen Rechts (AGR),
haben sich die Kommunen Achern, Ap-
penweier, Friesenheim, Gengenbach, Kehl,
Lahr, Neuried, Oberkirch, Offenburg, Rhein-
au, Schutterwald, Schwanau, Seelbach
und Willstatt zusammengetan, um ver-
netzte MobilitdtsmalRnahmen im Ortenau-
kreis zu erarbeiten. Da dem Netzwerk so-
wohl Kreisstédte als auch kleine und mitt-
lere Kommunen angehoren, schafft es die
Verkniipfung von Stadt und Land - eine
wichtige Voraussetzung fiir die Mobilitats-
wende. Alle MalRnahmen unterstiitzen das
Verkehrskonzept des Ortenaukreises und
intensivieren die Zusammenarbeit von
Kreis und Kommunen.

Herzstiick des Netzwerks ist das Sharing-
System EinfachMobil, das Miet-Fahrra-
der und -Pedelecs sowie E-Carsharing-
Fahrzeuge an Mobilitatsstationen in den
Netzwerkkommunen bereithélt. Durch die
Vernetzung mit dem OPNV bietet das An-
gebot eine Alternative zum eigenen Auto
und vereinfacht fiir die Biirger:innen die
Uberwindung der sog. ,ersten/letzten Mei-
le" zu Verkehrsknotenpunkten.

Projektmanagement:
*  endura kommunal GmbH

Kontakt:
°  Ansprechpartner: Lara Holting

Der interkommunale Charakter des Sys-
tems ermoglicht eine kommuneniiber-
greifende Nutzung, somit kdnnen Fahrten
liber die eigene Gemarkung hinaus, im
ganzen Netzwerk stattfinden. Die l4nd-
licheren Kommunen profitieren von der
besseren Anbindung an die gréReren Zen-
tren des Netzwerks. Aber auch die Kreis-
stadte verspliren die Vorteile eines abneh-
menden Parkdrucks durch einpendelnde
Autofahrer:innen aus dem Umland.

Aktuell gibt es 55 Mobilitatsstationen in
den teilnehmenden Kommunen. Bis 2030
sind 150 Stationen geplant, was wesent-
lich zur Erreichung des Ziels von 1.000 Mo-
bilitatsstationen in Baden-Wirttemberg
beitragt und die Vernetzung des Orten-
aukreises zukunftsfahig macht. Das Mo-
dell fordert also nicht nur die nachhaltige
Mobilitat, sondern starkt auch die Zusam-
menarbeit zwischen den Kommunen und
verbessert die Mobilitatsinfrastruktur in
der Region. Beispielhaft ist die Koopera-
tion der Kommunalverwaltungen u.a. bei
der gemeinsamen Ausschreibung eines
Dienstleisters fiir das Bikesharing-System
und der erforderlichen Bauleistungen fiir
die Errichtung der EinfachMobil-Mobili-
tatsstationen.

*  E-Mail: lara.hoelting@endura-kommunal.de
°  Projekthomepage: https://www.mobilitaetsnetzwerk-ortenau.de/

https://www.einfach-mobil-ortenau.de/

+ BUNDESLAND:

+ ZIEL:

+ BISHERIGE ERGEBNISSE:

* FINANZIERUNG:

* PROJEKTSTATUS:

+ ZEITRAUM:

Seit 2018 arbeiten 14 Kommunen im
Mobilitatsnetzwerk Ortenau zusam-
men, um klimafreundliche Mobilitat
lber Gemarkungsgrenzen hinweg
zu fordern. Durch Malnahmen wie
ein Uberregionales Netz von Mobili-
tatsstationen, eine {iberkommunale
Radroutenplanung und abgestimmte
Nahverkehrsangebote werden den
Biirger:innen Moglichkeiten zur Mobili-
tdt ohne das eigene Auto aufgetan. Ge-
meinsam minimieren die Kommunen
den Aufwand fiir die Umsetzung der
MaRnahmen - das bundesweit erste
Projekt dieser Art.




Zusétzlich betreibt das Netzwerk inner-
halb der Kommunen Wissensaufbau und
sensibilisiert fur Mobilitatsthemen, wie
z.B. den Ausbau des Radwegenetzes.
Mittels einer gemeinsamen Radroutenpla-
nung soll das bestehende interkommunale
Radwegenetz weiter ausgebaut werden.

Ein E-Newsletter tragt dazu bei, die Offent-
lichkeit Giber die Aktivitdten des Mobilitats-
netzwerks zu informieren. Die durch das
Mobilitatsnetzwerk initiierte Mobilitats-
App ,OrtenauMobil” zielt auf die Digitali-
sierung von Mobilitat ab und erleichtert
somit die Nutzung intermodaler Mobili-
tatsangebote.

Bundesweit haben schon viele kommuna-
le Akteure die Expertise des Netzwerks ge-
sucht, sei es bei der Uberzeugungsarbeit
in Gremien oder bei technischen Fragen
zum Bau von Mobilitatsstationen. Das
Interesse benachbarter Kommunen, sich
dem Netzwerk anzuschlieBen, ist ein wei-
teres deutliches Zeichen seines Erfolgs.

MOBILITATSNETZWERK ORTENAU AOR

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in Ihrem Projekt?

* Einsparung von Treibhausgas-Emissi-
onen und Reduktion von Verkehrslarm
durch Férderung umweltfreundlicher
Mobilitdtsangebote und Reduzierung
des motorisierten Individualverkehrs
(MIV), was direkt zur Steigerung der
Lebensqualitat fihrt

* Beitrag zum angestrebten Ziel des
Landes Baden-Wiirttemberg, der
Schaffung von 1.000 Mobilitatsstatio-
nen bis 2030

* Personelle und finanzielle Ressour-
ceneinsparung durch Nutzung von
Synergieeffekten im Netzwerk (z.B.
gemeinsame Ausschreibungen) und
gegenseitiges Lernen

* Erhohung der sozialen Inklusion
verschiedenster Bevolkerungsgruppen
durch attraktive Preise und Angebote
fir mobilitatseingeschrankte Personen

* Forderung des Radverkehrs in der
Region durch gemeinsame Radrouten-
planung

* Steigerung der Attraktivitat des landli-
chen Raums durch bessere Anbindung
an regionale Zentren

Haben Sie konkrete MaBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

* Kooperation der Verwaltungen der
Netzwerkkommunen bei der gemein-
samen Ausschreibung von Dienstleis-
tern fiir Sharing-Angebote und fiir den
Bau von Mobilitatsstationen.

* RegelmiaBige Netzwerktreffen der
beteiligten Kommunen zum Wissens-
austausch

* Gemeinsames Netzwerkmanagement,
das die Kommunen koordinierend und
beratend unterstiitzt
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In dicht bebauten Quartieren gibt es fiir
Anwohnende haufig wenig Moglichkei-
ten, ihr Fahrrad abzustellen — weder im
Wohnhaus noch davor. Gleichzeitig ist der
Bedarf an witterungsgeschiitztem und
gesichertem Fahrradparken in Wohnort-
ndhe in den letzten Jahren stetig gestie-
gen. Mit den Radboxen sollen Anwohnen-
den zukiinftig ergdnzend zu den klassi-
schen Fahrradbiigeln auch gesicherte und
witterungsgeschiitzte Radparkangebote
im offentlichen Raum bereitgestellt wer-
den. Da es sich bei den Radboxen um ein
neues Angebot zum Radparken in Ham-
burg handelt, startete Mitte des Jahres
2024 in vier ausgewahlten Quartieren ein
einjahriges Pilotprojekt, in dem verschie-
dene Modelle einer Radbox von Anwoh-
nenden getestet werden. Das Pilotprojekt
wird im Auftrag der Behérde fiir Verkehr
und Mobilitatswende von der landeseige-
nen P + R-Betriebsgesellschaft mbH (P +
R) umgesetzt. In Zusammenarbeit mit vier
Hamburger Bezirksamtern und der Polizei
wurden zwolf verschiedene Teststandorte
ausgewabhlt, an denen insgesamt 20 Rad-
boxen aufgestellt wurden. Die Radboxen
von fiinf verschiedenen Herstellern bieten

Projektmanagement:

PILOTPROJEKT RADBOXEN

Barmbek-50d

12 Standorte
20 Radboznn (5 verschindeno Modello)
100 Flasitetedipl ik

Platz fiir vier bis sechs Fahrréader. Fiir die
Teststandorte wurden uberwiegend Kfz-
Parkstédnde im StralRenraum ausgewdhlt.
Es werden sowohl unterschiedliche Park-
situationen (Langsparkstdnde, Schrég-
parkstande etc.) als auch verschiedene
Aufstellungen der Radboxen zueinander
(z.B. nebeneinander oder gegeniiber) ge-
testet. Anwohnende im Umkreis von ca.
50 m konnten sich mittels einer Postwurf-
sendung Uber die Pilotphase informieren
und (ber eine Webseite fiir eine der bei-
den Testphasen bewerben. Die verschie-
denen Modelle, die insgesamt Platz fiir
etwa 100 Fahrrader bieten, werden in zwei
halbjahrigen Testphasen auf ihre Nutzung,
den Standort, den Betrieb (Instandhal-
tung, Reinigung etc.) sowie die Wirkung
im Stadtraum gepriift. Dazu nehmen die
Teilnehmenden wahrend der Pilotphase
verpflichtend an zwei Befragungen teil, um
das Angebot im Allgemeinen und die ver-
schiedenen Radbox-Modelle im Speziellen
zu bewerten. Neben den Teilnehmenden
der Testphasen nehmen die Bezirksamter
sowie verschiedene Fachbehdrden an der
Evaluation teil. Nach Abschluss der Test-
phase sollen die Anforderungen an eine

*  Behorde fiir Verkehr und Mobilitdtswende, landeseigene P + R-Betriebsgesell-

. schaft mbH

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Lena Kiihl
°  E-Mail: lena.kuehl@bvm.hamburg.de

°  Projekthomepage: https://www.radkultur.hamburg/radparken-im-quartier

ole]

https://www.ndr.de/nachrichten/ham-
burg/Pilotprojekt-Hamburg-stellt-neue-
Fahrradboxen-auf,radboxen100.html

* BUNDESLAND:

+ ZIEL:

+ BISHERIGE ERGEBNISSE:

* FINANZIERUNG:

* PROJEKTSTATUS:

+ ZEITRAUM:

Um in Hamburg ein neues Angebot fiir
gesichertes Radparken in Wohnquar-
tieren zu schaffen, werden in einem
Pilotprojekt fiinf verschiedene Model-
le einer Radbox mit insgesamt 100
Stellplatzen getestet. Anwohnende
konnen sich fir zwei halbjahrige Test-
phasen bewerben. AnschlieRend wer-
den die Modelle hinsichtlich ihrer Nut-
zung, des Betriebs und der Wirkung
im Stadtraum evaluiert. Ziel ist es, ein
Radbox-Modell fiir ein stadtweites An-
gebot von gesichertem Radparken in
Wohnquartieren zu finden.
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PILOTPROJEKT RADBOXEN

Pilotprojekt Radboxen — diese 5 Modelle werden getestet:

Mini Bikehangar

Tagie Fafihanga
Velo-Boo Pro Fietshangar 1.8

Radbox zur langerfristigen Einfiihrung des
gesicherten Radparkangebots in Hambur-
ger Wohnquartieren definiert werden. Die
Radboxen sind dabei ein Bestandteil der
langfristigen Ausbaustrategie von Rad-
parkangeboten der Stadt Hamburg.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in Ihrem Projekt?

* Forderung des Fahrrads als Verkehrs-
mittel durch ein gesichertes Rad-
parkangebot am Wohnort

* Stéarkung der Wahrnehmung des Fahr-

rads als Verkehrsmittel und Beitrag,

das Gehwegparken zu verringern und
so die Barrierefreiheit zu verbessern

Schutz vor Witterung und Diebstahl fir

eine langfristige Nutzung des Fahrrads

Aufstellung der Radboxen iiberwie-

gend auf bereits versiegelten Flachen




Im Kreis Steinburg hat die Halfte der
Bahnhaltepunkte bisher keine gesicherten
Fahrradabstellmdglichkeiten. In dem Mo-
dellvorhaben wird getestet, wie hoch der
Bedarf fiir zugangsgesichertes Fahrrad-
parken an diesen Bahnhaltepunkten ist.
Dadurch werden Impulse fiir die Verbes-
serung des Bike+Ride-Angebotes im Kreis
gesetzt und Fehlinvestitionen vermieden.
Der Ansatz ist unseres Wissens neu und
libertragbar auf andere Regionen.

Die Radbox wurde nach sehr kurzer Vorbe-
reitungszeit (Ausschreibung, Fordermittel,
Vorbereitung Aufstellort in ca. sechs Wo-
chen) am 29.11.2024 am ersten Standortin
Kremperheide in Betrieb genommen. Dort
kann nun jede und jeder ein Fahrrad oder
E-Bike sicher parken, entspannt umstei-
gen und mit der Bahn nach Itzehoe oder
Hamburg fahren. In einer sechsmonatigen
Testphase wird der Bedarf fiir gesichertes
Fahrradparken am Bahnhaltepunkt ermit-
telt. Danach wird die Radbox jeweils fir
ein halbes Jahr an den Bahnhofen in Herz-
horn, Krempe und Wrist aufgestellt.

Die Gemeinde Kremperheide hat sowieso
vor, Fahrradboxen am Bahnhof aufzustel-
len. Durch die Radbox kann nun erst ein-
mal getestet werden, wie viele Stellplatze

Projektmanagement:
*  Kreis Steinburg: Radkoordinierung

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Thomas Moller

*  E-Mail: thomas.moeller@team-red.net

RADBOX KREIS STEINBURG - MOBILE MULTIFAHR-
RADBOX ZUM TESTEN AN BAHNSTATIONEN

bendtigt werden. Das Angebot kommt
auch den Nachbargemeinden zugute und
wird von der Gemeinde und der Radkoor-
dinierung des Kreises beworben. Auch am
zweiten Standort, dem Bahnhaltepunkt
Herzhorn, plant die Gemeinde bereits eine
neue Bike+Ride-Anlage und kann durch
die Testphase mit der Radbox den Bedarf
vorher ermitteln.

Die Boxen sind innen beleuchtet, man kann
Fahrradhelm und Regenkleidung dort gut
mit unterbringen. Zur Nutzung der Boxen
ist lediglich eine Bankkarte notwendig.
Eine Registrierung ist nicht notwendig.
Das Fahrradparken kostet fiir 24 Stunden
in den unteren Boxen zunéchst einen Euro,
fuir eine Woche vier Euro. Mehr Informa-
tionen dazu findet man unter http://www.
radfahren-steinburg.de/radbox.

Die Radkoordinierung des Kreises will in
Abstimmung mit den Gemeinden die Rad-
box ausgiebig testen und durch Offentlich-
keitsarbeit und passende Mietkonditionen
eine optimale Auslastung und damit eine
breite Nutzung erreichen. Es soll vermie-
den werden, dass die Boxen von weni-
gen zu glinstig gemietet und dann nicht
intensiv genutzt werden, wie es in vielen
FahrradsammelschlieBanlagen in Nord-

*  Projekthomepage: http://www.radfahren-steinburg.de/radbox
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Der Kreis Steinburg hat eine versetz-
bare Fahrradboxenanlage mit 16 Ein-
zelboxen angeschafft, um fiir Bahn-
haltepunkte in kleineren Gemeinden
den Bedarf fiir zugangsgesichertes
Fahrradparken fundiert zu ermitteln.
Die Radbox ermdglicht das sichere Ab-
stellen von E-Bikes und hochwertigen
Fahrradern und erweitert den Einzugs-
bereich der Bahnhaltepunkte fiir Rad-
fahrende deutlich iber die Grenzen der
Gemeinden hinaus. Sie wird bis Ende
2026 jeweils sechs Monate an vier
Bahnhaltepunkten getestet.




AUSBAU GESICHERTES FAHRRADPARKEN

AN BAHNHALTEPUNKTEN

deutschland der Fall ist, wo oft alle (teuer
hergestellten) Platze vermietet, aber nur
wenige Abstellpldtze tatsdchlich belegt
sind.

Die RadBox wurde von der Firma RWC-
Factory in Chemnitz hergestellt, die dazu
Standard-Seecontainer recycelt. Durch die
konische Form der Einzelboxen, in die das
Fahrrad riickwérts hineingeschoben wird,
kdnnen die Fahrrader besonders platzspa-
rend untergebracht werden. In der dop-
pelstéckigen Fahrradboxenanlage sind
die acht Boxen in der unteren Ebene mit
Steckdosen zum Laden von Fahrradakkus
ausgestattet. In diese Boxen kdnnen bei
Bedarf jeweils zwei Fahrrader eingestellt
werden. In die Boxen der oberen Ebene
werden Fahrrader mithilfe einer auszieh-
baren Schiene mit Hebeunterstiitzung ein-
geparkt.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in lhrem Projekt?
Nachhaltigkeit ist ein wesentlicher Antrieb
fiir das Projekt: Die Radbox ermdglicht den
klimafreundlichen Umstieg vom Auto auf
Bahn und Fahrrad/E-Bike. Der Probebe-
trieb vermeidet hohe Fehlinvestitionskos-

RADBOX KREIS STEINBURG - MOBILE MULTIFAHR-
RADBOX ZUM TESTEN AN BAHNSTATIONEN
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ten fiir zugangsgesicherte Bike+Ride-Pl&t-
ze, weil die Dimensionierung langfristiger
Losungen an den ermittelten Bedarf ange-
passt werden kann. Die Radbox selbst ist
aus einem recycleten Standard-Seecon-
tainer hergestellt, wodurch viel Stahl und
Energie eingespart werden.

Haben Sie konkrete Ma3nahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Eine optimale Zusammenarbeit von Kreis-
verwaltung (Amt fiir Kreisentwicklung und
Vergabestelle) und externer Radkoordi-
nierung sowie hohes Engagement der Ge-
meinde Kremperheide haben das Projekt
sehr beschleunigt. Durch Auswahl eines
innovativen Produktes und einen sehr
flexiblen Anbieter hat sich der Ausschrei-
bungs- und Lieferzeitraum stark verkiirzt.




Enge stddtische Raume und hoher Rad-
parkbedarf sind eine groRe Herausforde-
rung fiirBahnhofein einerinnerstadtischen
Lage. Der Bike Tower am Altstadtbahnhof
Osnabriick ist ein Leuchtturmprojekt fiir
innovative, fahrradfreundliche Infrastruk-
tur und stellt eine zukunftsweisende Lo-
sung fir das Fahrradparken dar. Mit seiner
Eréffnung im Dezember 2023 hat die Stadt
Osnabriick MaRstébe fiir eine neue Form
der multimodalen Verkniipfung von Rad
und Bahn gesetzt.

Technik, Kunst und Nachhaltigkeit
Das vollautomatische Fahrradparkhaus
umfasst acht Rad-Tiirme mit einem Pa-
ternostersystem, das 160 Einzelboxen fir
Fahrrader bereithalt. Hersteller ist Koch &
Partner, Bike Parking Systems AG.

Auf einer Grundflache von nur 6 x 10 m und
mit einer Hohe von ca. 16 m bietet der Bike
Tower eine platzsparende Mdglichkeit,
Fahrrader sicher und witterungsgeschiitzt
zu parken. Die Bedienung erfolgt bequem
und intuitiv iber eine Smartphone-App. Er-

Projektmanagement:
°  Stadt Osnabriick

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Ulla Bauer
*  E-Mail: radverkehr@osnabrueck.de

BIKE TOWER OSNABRUCK-ALTSTADTBAHNHOF

génzend steht eine offene Doppelstockan-
lage mit 64 Stellpldtzen zur Verfiigung. Auf
der anderen Seite des Bahnhofsgeb&dudes
wird eine (iberdachte Abstellfliche fir
Lastenrdder, Anhanger etc. entstehen.

Der Betrieb erfolgt durch die Osnabriicker
Parkstatten-Betriebsgesellschaft, die Nut-
zungstarife orientieren sich an denen der
Radstation am Hauptbahnhof (0,90 Euro/
Tag, 9,00 Euro/Monat, 90 Euro/Jahr). Ein
Rufservice und eine Mobilitdtsgarantie
sichern, dass die Nutzenden auch in St6-
rungsféllen an ihr Rad kommen oder ande-
re Verkehrsmittel nutzen kénnen.

Der Bike Tower vereint Funktionalitdt mit
asthetischen und nachhaltigen Elemen-
ten: Das farbenfrohe Design der Fassade
thematisiert die Mobilitdt ohne Auto und
macht den Bike Tower zu einem Blickfang.
Die Begriinung des Vordachs und des
Dachs tragen zur Verbesserung des Mikro-
klimas bei. Als stadtebauliches Highlight
zeigt er in einem stark vom Autoverkehr
dominierten Bereich explizit die hohe Be-
deutung des Radverkehrs.

Ein Projekt mit wachsender Akzeptanz
Die Nutzerzahlen des Bike Towers steigen
seit seiner Eroffnung stetig an. Zielgrup-
pen sind Bahn-Pendelnde, aber auch Men-
schen, die die Innenstadt besuchen. Aktu-
ell sind 26 Jahresabos abgeschlossen, in
den ersten elf Monaten wurden insgesamt
426 Monatsabos und ca. 1.500 Tages-
tickets gebucht. Der Peak der Tagesparker
im Mai 2024 (224) wahrend des Volksfes-
tes ,Maiwoche” zeigt, dass das Angebot
auch gerne bei Innenstadtveranstaltungen
genutzt wird.

Realisierung: Bauzeit und Kosten

Die vorbereitenden Tiefbauarbeiten be-
gannen im Dezember 2022. Der Aufbau
des Bike Tower erfolgte ab April 2023. Er-
offnet wurde er im Dezember 2023.

°  Projekthomepage: https://www.parken-osnabrueck.de/fahrrad/biketower-altstadt-

bahnhof.html
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Vollautomatisches Fahrradparkhaus
mit 160 Einstellplatzen im Paternoster-
system an zentralem Standort. Schaf-
fung eines gesicherten, 24/7-zugéng-

lichen Angebotes fiir (hochwertige)
Fahrrader auf beengtem Raum. Damit
Starkung des Umweltverbundes und
der Multimodalitat. Stadtebauliches
Highlight und Zeichen fiir die Mobili-
tatswende.



https://www.parken-osnabrueck.de/fahrrad/biketower-altstadtbahnhof.html

BIKE TOWER OSNABRUCK-ALTSTADTBAHNHOF

Die Gesamtkosten belaufen sich auf 2,54
Mio. Euro, férderfahig 2,48 Mio. Euro. Die
Realisierung des Bike Towers wurde ge-
fordert durch das Bundesministerium fir
Digitales und Verkehr (BMDV) aus dem
»Programm zur Férderung innovativer und
modellhafter BaumafRnahmen fiir den Rad-
verkehr” mit einer Forderquote von 100%.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in Ihrem Projekt?
Das Angebot fiir gesichertes Fahrradpar-
ken befordert die Mobilitditswende. Beim
Bauwerk tragen die Begriinung von Dach
und Vordach sowie die Begriinungsmal-
nahmen im direkten Umfeld zur Nachhal-
tigkeit bei.

Haben Sie konkrete MalRnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

* Nutzung eines Grundstiicks der Stadt-
werke Osnabriick AG mit Gestattungs-
vertrag statt Ankauf

* Projektleitung durch den stadtischen
Eigenbetrieb Immobilien mit Unterstit-
zung durch ein externes Architektur-
biiro




Der sogenannte Fahrradhain bietet Platz
fur insgesamt 21 iberdachte Radabstel-
lanlagen in den Abmessungen 2,00 x
6,00 m, die mit Doppelstockparkern aus-
gestattet jeweils Platz fir 20 Fahrrader
bieten. Hinzu kommen vier abschlieRbare
Fahrradgaragen, die mit Zugangssystem
ausgestattet fir je 16 Fahrrader dieb-
stahlsichere, allerdings kostenpflichtige
Abstellmdglichkeiten bieten. Im siidlichen
Bereich befinden sich auBerdem zwei et-
was groRere Uberdachungen, welche das
Abstellen von insgesamt acht (bzw. 16)
Lastenradern oder Fahrradern mit Anhén-
gern ermdglichen. Insgesamt entstehen
so knapp 500 Fahrradstellplatze. Ergénzt
wird das Angebot um 18 kostenpflichte
SchlieRfacher mit Akkulademéglichkeit.

Der Fahrradhain ist analog zum angren-
zenden ZOB von Norden und Siiden jeweils
entlang der Friedrich-Ebert-Stralle und des
Bahngeldandes mit gemeinsamen Geh-und

Projektmanagement:

NEUBAU EINER FAHRRADABSTELLANLAGE
SUDLICH DES BAHNHOFSTEGS (,FAHRRADHAIN")

Radwegen erschlossen. Dariiber hinaus
verfligt der Fahrradhain noch (ber eine in
Nord-Siid-Richtung verlaufende Mittelach-
se sowie fiinf weitere Querverbindungen
zur jeweiligen Infrastruktur.

Die Planung sieht eine extensive Begri-
nung der Fahrradiibberdachungen sowie
die Durchgriinung der Anlage mit iiber 80
Feldahornen vor. Somit wird ein Beitrag fiir
ein positives Stadtklima geleistet.

Die kiinftige Abstellanlage befindet sich
auf dem siidlichen Bahnhofsplatz unmit-
telbar anschlieend an den 2024 fertigge-
stellten, neuen ZOB Ulm. Nordlich an den
Fahrradhain angrenzend soll eine Mobili-
tatsstation mit Sharing-Angeboten (Pkw,
E-Scooter) entstehen und die engmaschi-
ge Verkniipfung der verschiedenen nach-
haltigen Mobilitatsformen (insbesondere
mit dem OPNV bzw. SPNV) erleichtern.

°  Stadt Ulm, Hauptabteilung Verkehrsplanung und StraRenbau, Griinflachen,

Vermessung

Kontakt:
°  Ansprechpartner: Michael Jung
*  E-Mail: m.jung@ulm.de

*  Projekthomepage: https://www.ulm.de/leben-in-ulm/verkehr-und-mobilitaet/rad-

verkehr/fahrradhain

KURZE PROJEKTBESCHREIBUNG

Baden-Wiirttemberg

Schaffung von hochwertigen und
Uberdachten Fahrradstellplatzen in
Bahnhofsnédhe

Planung der Anlage, Vergabe der
Gewerke, vorbereitender Tiefbau

Gesamtkosten ca. 2 Mio. Euro;
Landesforderung

Projekt in Umsetzung

03/2025 bis 06/2025

Neubau einer Fahrradabstellanlage in
Bahnhofsndahe mit knapp 500 iber-
dachten Stellplatzen. Davon sind 64
Stellplatze in zugangsgesicherten
SammelschlieRanlagen (kostenpflich-
tig). Weiterhin gibt es Stellplatze fir
Lastenrader oder Fahrrader mit An-
hanger. SchlieRfachanlagen und eine
Radservicestation runden das Ange-
bot ab. Die Durchgriinung der Anlage
mit tiber 80 Feldahornen leistet einen
Beitrag zur Verbesserung des Stadt-
klimas.
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Das Projekt wird vom Land Baden-Wiirt-
temberg mit Landesmitteln (LGVFG-
OPNV) geférdert.

https://www.augsburger-allgemeine.de/
neu-ulm/ulm-zob-und-fahrradparkplatz-
kommen-sorgen-um-einstein-discovery-
center-id66976376.html

https://www.regio-tv.de/mediathek/
video/neue-fahrradabstellanlage-am-
ulmer-bahnhof-eroeffnet/

NEUBAU EINER FAHRRADABSTELLANLAGE
SUDLICH DES BAHNHOFSTEGS (,FAHRRADHAIN®)

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in Ihrem Projekt?
Die Nachhaltigkeit im Sinne der engen,
zentral gelegenen Verkniipfung verschie-
dener umweltfreundlicher Mobilitatsfor-
men (Fahrradhain - ZOB - Hauptbahnhof
- Mobilitatsstation) ist der grundlegende
Ansatz des Projekts. Die Aufwertung des
Stadtklimas rund um den Hauptbahnhof
Ulm mit den tiber 80 heimischen Feldahor-
nen wird insbesondere in den Sommermo-
naten gewinnbringend sein und sowohl
Vogeln Schutz und Nistplatze als auch In-
sekten Nahrung im urbanen Raum bieten.
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"/ REMS-MURR-KREIS

Mit dem Projekt Schilerwohnen und
Fahrradparkhaus in Schorndorf reagiert
der Rems-Murr-Kreis gemeinsam mit der
Kreisbaugruppe, den Stadtwerken Schorn-
dorf und dem beruflichen Schulzentrum
auf den allgegenwiértigen Klimawandel

und Wohnraummangel: Im Schulter-
schluss wurde ein Wohngebé&ude in Holz-
modulbauweise im KfW-40-Standard mit
19 Appartements mit integriertem 6ffent-
lichen Fahrradparkhaus errichtet.

Nach dem Spatenstich ist es in rund zwolf
Monaten Bauzeit gelungen, das Grund-
stiick in guter Lage zur Innenstadt und
zum Bahnhof nachzuverdichten. Das Ge-
bdude wurde auf einer bisher ungenutz-
ten, aber versiegelten Innenstadtflache
errichtet. Feierlich er6ffnet wurde es als
Musterbeispiel fiir nachhaltiges Bauen im
Oktober 2024. Die ersten Auszubildenden
sind bereits in das Gebaude eingezogen.

Die 19 modernen Appartements mit eige-
ner Kiiche und eigenem Bad bieten Platz
fiir 38 Auszubildende, die wahrend ihrer
Theoriephase somit in unmittelbarer Ndhe
des Beruflichen Schulzentrums wohnen
kdnnen. Auch das Thema Inklusion ist mit-
gedacht und es wurden drei barrierefreie
Apartments umgesetzt.

Vorher mussten die Auszubildenden zum
Teil weite Strecken pendeln, die nun ver-
mieden werden. AulRerhalb der Schulzeit

Projektmanagement:
. Rems-Murr-Kreis

Kontakt:
°  Ansprechpartner: Christina Berghoff
*  E-Mail: c.berghoff@rems-murr-kreis.de

+,RADHAUS": SCHULERWOHNEN UND INTEGRIERTES
FAHRRADPARKHAUS IN SCHORNDORF

beziehungsweise bei Verfiigbarkeit stehen
die Appartements Referendarinnen und
Referendaren der Schule oder Mitarbeiten-
den der Rems-Murr-Klinik Schorndorf zur
Verfligung. Die Apartments sollen auch fiir
Praktikantinnen und Praktikanten sowie
Werksstudentinnen und -studenten in Fe-
rienzeiten nutzbar sein, denn Wohnraum in
der Region Stuttgart ist knapp und schwie-
rig fiir ein ein- bis dreimonatiges Prakti-
kum zu finden. Somit kann das Geb&ude
moglichst durchgéngig genutzt, weitere
Pendlerstrecken eingespart und der Rad-
verkehr aktiv gefordert werden.

Das Fahrradparkhaus im Erdgeschoss
soll motivieren, nachhaltige Mobilitatsfor-
men zu nutzen. Es verfiigt auf einer rund
265 m2 groRen Flache iiber 146 Fahrrad-
abstellplatze, darunter doppelstockige
Stéander fir normale Fahrrader und 30
Boxen, in denen man E-Bikes einschlieBen
und laden kann. Helme und sonstige Ge-
genstdnde konnen in 92 abschlieRbaren
SchlieRfachern verstaut werden. Das Fahr-
radparkhaus steht der Offentlichkeit zur
Verfiigung. Es ist ein Baustein fiir vernetze
und nachhaltige Mobilitat einer Metropol-
region.

Das Projekt Schiilerwohnen und Fahrrad-
parkhaus wird vom Bundesministerium fiir
Wirtschaft und Klimaschutz mit 880.000
Euro geférdert. Insgesamt hat der Rems-
Murr-Kreis rund 4,65 Mio. Euro in das Pro-
jekt investiert. Es hat den 3. Platz beim
Wirtschaftspreis ,Schwarzer Lowe" Ba-
den-Wirttemberg in der Kategorie ,Wohn-
konzepte" gewonnen.

Unser ,Radhaus” sollte den Deutschen
Fahrradpreis gewinnen, weil es zeigt, dass
Veranderungen moglich sind. Wir wollen
damit vernetzte Mobilitat starken und das
Fahrrad als alternatives Verkehrsmittel

°  Projekthomepage: Noch nicht vorhanden bzw. Social Media iiber Instagram Ac-
count des Landkreises. Fahrradstellplatze kdnnen unter https://www.bikeandride-

box.de gebucht werden.
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https://www.instagram.com/reel/DBQ-
kAKAt7C4/
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Zentral in der Innenstadt von Schorn-
dorf (40.000 EW) hat der Rems-Murr-
Kreis (440.000 EW, Region Stuttgart)
in Bahnhofsnéhe ein multifunktionales
Schiilerwohnheim in klimafreundlicher
Holzmodulbauweise mit 6ffentlichem
Fahrradparkhaus (146 Fahrradabstell-
platze, inkl. E-Bike-Boxen) geschaffen.
Durch vernetztes Denken und koope-
ratives Handeln wurden mehrere akute
Herausforderungen angegangen: gute
Bildungschancen fiir alle, bezahlbarer
Wohnraum, vernetzte und nachhaltige
Mobilitat sowie Klimaschutz.



https://www.instagram.com/reel/DBQkAKAt7C4/

etablieren. Wir schauen dabei in die Zu-
kunft, denn parallel wird vom Landkreis ein
Radschnellweg von Schorndorf bis in die
Landeshauptstadt Stuttgart geplant und
umgesetzt. Das offentliche Fahrradpark-
haus wird diesen gut ergénzen.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in lhrem Projekt?

Nachhaltigkeit hat eine zentrale Bedeu-

tung im Projekt:

* Aktuell befindet sich das Projekt
im Zertifizierungsprozess fiir das
Qualitatssiegel Nachhaltiges Gebdude
(QNG-PLUS). Es ist das erste Gebdude
des Rems-Murr-Kreises in Holzmodul-
bauweise, das entsprechend zertifi-
ziert wird. Das Gebdude wurde nach
dem Bewertungssystem fiir Nach-
haltiges Bauen DGNB-Silber (Version
NWO18) bewertet. Mit der Zertifizie-
rung QNG-PLUS diirfen die Treibhaus-
gasemissionen im Gebaudelebenszyk-
lus maximal 24 kg CO2 Aqu./(m? a) und
der ermittelte Primarenergiebedarf
nicht erneuerbar im Geb&udelebenszy-
klus maximal 96 kWh/(m? a) betragen.

* Durch den Betrieb mit einer Luftwarme-

pumpe in Kombination mit einer

Photovoltaikanlage wird das Geb&ude

klimaneutral. Die Leistung der Photo-

voltaikanlage von knapp 25 kWp tragt
nicht nur zur Eigenversorgung bei, son-
dern speist auch den iberschiissigen

Strom als Griinstrom ins 6ffentliche

Netz ein. Schiilerinnen und Schiller,

Auszubildende und Studierende erle-

ben hier modernstes und zukunftsori-

entiertes Wohnen in der Innenstadt.

Durch die klimaschonende Holzbau-

weise konnten erhebliche Energie-

einsparungen an grauen Emissionen
erzielt werden. Mit der Zertifizierung

QNG-PLUS sind mindestens 50% der

neu eingebauten Holzer, Holzprodukte

und/oder Holzwerkstoffe nachweislich
aus nachhaltiger Forstwirtschaft.

* Durch das moderne Schiilerwohnheim
werden zum Teil weite Pendlerstrecken
vermieden, die die Auszubildenden
und die weiteren Bewohnerinnen und
Bewohner ansonsten zuriicklegen
missten.

+,RADHAUS": SCHULERWOHNEN UND INTEGRIERTES
FAHRRADPARKHAUS IN SCHORNDORF

* Mit dem offentlichen Fahrradparkhaus
wird der Radverkehr aktiv geférdert
und es stehen rund 150 attraktive,
witterungs- und diebstahlsichere Ab-
stellmdglichkeiten zentral am Bahnhof
und in der Innenstadt gelegen zur
Verfligung.

* Nach unserer Uberzeugung sind junge
Menschen, die ein solches Mobilitats-
und Wohnkonzept erleben, die besten
Botschafterinnen und Botschafter fiir
Veranderung, nachhaltige Mobilitat
und Klimaschutz.

* Nicht nur 6kologische, auch soziale
und 6konomische Aspekte der Nach-
haltigkeit sind bedeutend: Mit dem
Projekt fordert der Landkreis gute
Bildungschancen fiir alle. Dringend
benotigter bezahlbarer Wohnraum wird
geschaffen. Als Schultrager ist der
Rems-Murr-Kreis dafiir verantwortlich,
den Auszubildenden fiir die Zeit des
Unterrichts einen Wohn- und Schlaf-
platz zur Verfiigung zu stellen. Bisher
extern angemietete Ferienwohnungen
beziehungsweise Gaststatten kdnnen
weitestgehend aufgegeben und weite
Pendlerstrecken somit vermieden
werden.

* Das Projekt tragt ebenso zur Errei-
chung der ambitionierten Klimaziele
des Rems-Murr-Kreises bei. Die
Landkreisverwaltung hat sich das Ziel
gesetzt, mit allen kreiseigenen Lie-
genschaften bis 2030 klimaneutral zu
sein. Bis spatestens 2040 soll die Kli-
maneutralitat fir den gesamten Land-
kreis gelten. Die Kreisbaugruppe hat
sich das Ziel gesetzt, ihren Bestand bis
2040 klimaneutral zu betreiben.

Haben Sie konkrete MaBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Gebaut wurde das Geb&ude in klimascho-
nenderHolzmodulbauweise BEG 40 NH mit
hohem Vorfertigungsgrad, was zu einer
kurzen Bauzeit fiihrt. Es fanden regelmaRi-
ge und gute Abstimmungsrunden mit den
Kooperationspartnerinnen und -partnern
statt, wodurch das Projekt ziigig umge-
setzt werden konnte. Durch das gute Mit-
einander profitieren alle von Synergieef-
fekten.
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Viele Radfahrende unterschatzen, wie ge-
fahrlich auch kleine Mangel am Fahrrad im
StralBenverkehr sein kénnen, und vernach-
lassigen die technische Sicherheit ihres
Zweirads. Laut einer aktuellen DEKRA-
Studie (2024) lassen nur 38% ihr Fahrrad
regelmaRig in einer Fachwerkstatt warten.

Mit dem Einsatz der Mobilen Zweirad-
Priifstation mochte der ADAC Nordrhein
darauf aufmerksam machen, wie wichtig
ein verkehrssicheres Fahrrad ist und Rad-
fahrende mit einem Technik-Check sowie
praktischen Tipps unterstiitzen. An dem
zu einer Werkstatt umgebauten Transpor-
ter priifen wir seit April 2022 Fahrrader,
Pedelecs und E-Bikes auf Sicherheit und
Funktionstiichtigkeit.

Das Besondere: Nicht das Rad kommt zur
Priifstation, sondern umgekehrt. Wir sind
in der Region Nordrhein (Regierungsbe-
zirke Koln und Disseldorf) tiberall dort im
Einsatz, wo viele Radfahrende unterwegs
sind oder ihr Zweirad abstellen - z.B. an
Universitaten, Schulen oder bei Veranstal-
tungen.

Entlang einer Checkliste schauen sich
unsere Fahrrad-Experten alle sicherheits-

Projektmanagement:
*  ADAC Nordrhein e.V.

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Thomas Miither
*  E-Mail: thomas.muether@nrh.adac.de

MEHR SICHERHEIT VOR ORT: DIE MOBILE
ZWEIRAD-PRUFSTATION DES ADAC NORDRHEIN

relevanten Bauteile an
und haben u.a. Bremsen,
Beleuchtung, Lenkung, Pe-
dale und den Antrieb - Mo-
tor, Kette und Schaltung
— im Blick. Kleinere Fehler
beheben sie sofort. An-
sonsten erhalten Fahrrad-
fahrende eine Checkliste
mit Empfehlungen fiir die
Werkstatt. AuBerdem stel-
len unsere ADAC Techni-
ker Lenker und Sattelhéhe
passend zur Korpergréfle
ein.

Im Jahr 2024 hat der ADAC Nordrhein
mit seiner Mobilen Zweirad-Priifstation
an knapp 80 Einsatztagen mehr als 1.750
Fahrrader, Pedelecs und E-Bikes gecheckt.
Bei der Terminplanung kooperieren wir mit
Stadten, Universitaten, Schulen, der Poli-
zei, dem ADFC und weiteren ADAC Regio-
nalclubs und Event-Veranstaltern. Unsere
Mobile Zweirad-Priifstation stoft in ganz
Deutschland auf Interesse. 2024 haben
wir bei bundesweiten Sondereinsdtzen
z.B. folgende Veranstaltungen mit hohem
Fahrradaufkommen unterstitzt:

° Hannover Marathon

* Downhill Cup Winterberg

* Kieler Woche

* NRW-Tag (Koln)

* IRONMAN Duisburg und Frankfurt

Ein besonderes Augenmerk legen wir auf
die Einsdtze an Universitdten und Schu-
len, denn gerade fiir junge Menschen ist
das Fahrrad oft das wichtigste Fortbewe-
gungsmittel. Unsere Erfahrungen zeigen
jedoch, dass viele Zweiradder {iber techni-
sche Méangel verfligen. Fiir umso wichtiger
halten wir hier die Aufklarung und Unter-
stiitzung durch den ADAC Nordrhein.

°  Projekthomepage: https://www.adac.de/mobile-zweirad-pruefstation
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https://youtu.be/9_LNtWJX0K4
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* FINANZIERUNG:

* PROJEKTSTATUS:

+ ZEITRAUM:

Mit der Mobilen Zweirad-Priifstation
checkt der ADAC Nordrhein Fahrréder,
Pedelecs und E-Bikes auf Sicherheit
und Funktionstiichtigkeit. Das Beson-
dere: Nicht das Rad kommt zur Station,
sondern umgekehrt. Die Experten des

Mobilitatsclubs sind iberall dort im
Einsatz, wo viele Radfahrende unter-
wegs sind oder ihr Zweirad abstellen —
z.B. an Universitaten, Schulen oder bei
Veranstaltungen. Kleinere Reparatu-
ren fiihren die ADAC Techniker sofort
durch, ansonsten gibt es eine Check-
liste fiir die Werkstatt.




2024 waren wir gemeinsam mit der Polizei
an Kolner Grundschulen vor Ort. Im Rah-
men der Fahrradpriifung konnten Schiile-
rinnen und Schiiler (3./4. Klasse) in Work-
shops mitunseren ADAC Fahrrad-Experten
die Grundlagen der Fahrradwartung selbst
erlernen und an ihrem Rad anwenden.

Ausblick:

Aufgrund der starken Nachfrage haben wir
fiir 2025 den Einsatz einer zweiten Mobi-
len Zweirad-Priifstation beschlossen, um
so insbesondere im Ruhrgebiet und am
Niederrhein noch mehr Fahrrad-Checks
anbieten zu konnen. Mit einer neuen
Online-Terminplanung wollen wir Radfah-
renden an den Einsatzorten neben dem
Spontanbesuch auch eine feste Terminbu-
chung ermdglichen.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in lhrem Projekt?
Der Radverkehr ist ein wichtiger Bestand-
teil der Mobilitat. Zunehmend mehr Men-
schen steigen auf dem Weg zur Arbeit oder
in der Freizeit auf das Fahrrad um — mit po-
sitiven Effekten fiir Umwelt, Klima und Ge-
sundheit. Wir wollen den Mobilitdtswandel
begleiten und sowohl ADAC Mitglieder als
auch Nicht-Mitglieder auf dem Fahrrad
unterstlitzen — genau dort, wo sie mit ih-
rem Zweirad unterwegs sind. Das Thema
Verkehrssicherheit ist in der Satzung des
ADAC Nordrhein fest verankert und steht
im Mittelpunkt des Projekts.

Fiinf Punkte zur Nachhaltigkeit:

1. Je mehr verkehrssichere Fahrrader am
StralRenverkehr teilnehmen, umso starker
kann das Unfallrisiko aufgrund eines tech-
nischen Mangels oder Defekts gesenkt
werden.

2. Mitunseren Einsdtzen an Grundschulen,
weiterfiihrenden Schulen und Universita-
ten sensibilisieren wir friihzeitig und damit
nachhaltig Kinder, Jugendliche und junge
Erwachsene fiir die Bedeutung der techni-
schen Sicherheit ihres Fahrrads.

3. Wir unterstiitzen mit den Fahrrad-
Checks, kleinen Reparaturen und Malnah-
men-Empfehlungen fir die Werkstatt eine
moglichst lange Lebensdauer der Zwei-
rader.

MEHR SICHERHEIT VOR ORT: DIE MOBILE
ZWEIRAD-PRUFSTATION DES ADAC NORDRHEIN

4. Der vor Ort benétigte Strom, z.B. fir
die elektrischen Fahrradheber oder das
Aufladen von E-Bike- und Pedelec-Akkus,
stammt von einer Lithium-lonen-Batterie,
die vor den Einséatzen in der Zentrale des
ADAC Nordrhein mit griinem Strom gela-
den wird.

5. Durch Kooperationen mit Stadten, Hoch-
schulen, dem ADFC oder Event-Veran-
staltern erhohen wir die Aufmerksamkeit
fiir das Projekt, steigern die Auslastung
(Termine) und nehmen eine Vorreiterrolle
ein. 2023 haben wir die Zahl der Fahrrad-
Checks im Vergleich zu 2022 fast verdrei-
facht (1.300) und 2024 noch einmal um
weitere 35% auf 1.750 Priifungen gestei-
gert. Mehrere Regionalclubs des ADAC
planen nach Vorbild des ADAC Nordrhein
nun ebenfalls die Anschaffung einer Mobi-
len Zweirad-Priifstation.

Das Projekt ,Mobile Zweirad-Priifstation”
ist nicht gewinnorientiert ausgerichtet.
Der Fahrrad-Check ist fiir ADAC Mitglieder,
Schiilerinnen und Schiiler sowie Studie-
rende ebenso kostenlos wie fiir alle Be-
sucherinnen und Besucher von Zweirad-
Veranstaltungen (ansonsten 9,90 Euro pro
Check).

Haben Sie konkrete MaBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Durch den Kauf eines Standfahrzeugs und
den eigenstandigen Umbau zur Mobilen
Zweirad-Priifstation konnte die Umset-
zung des Projekts nach dem Vorstandsbe-
schluss (12/24) um sechs bis zwoIf Mona-
te beschleunigt werden. Dank personlicher
Ansprache von mehr als 100 potenziellen
Stakeholdern wurden 2022 (ab April) an
32 Einsatztagen bereits 450 Fahrrader ge-
priift.




VERMEIDUNG VON 135.000 PKW-KILOMETERN _
IN DREI MONATEN DURCH GETEILTE LASTENRADER

WARUM

Lastenrader ersetzen Pkw-Fahrten, da sie
die Vorteile des Autos (Transportfunktion)
mit den Vorteilen des Fahrrads verbinden
(kein Fihrerschein notwendig, sozialer
Zugang zu Mobilitat, Umwelt- und Klimaef-
fekte). Allerdings sind private Lastenrader
fuir Teile der Gesellschaft nicht zugénglich,
da sie bei hoher Qualitat sehr preisintensiv
sind und viele Menschen gerade in urba-
nen Gebieten keine sicheren Abstellmog-
lichkeiten fiir die preisintensiven Ré&der
haben. Zusétzlich haben privat genutzte
Lastenrader das gleiche Problem wie Au-
tos — sie werden meist nur fiir einen sehr
kurzen Zeitraum genutzt.

WER und WAS

Durch das Anbieten von geteilten hoch-
wertigen, elektrisch betriebenen Lasten-
rddern bieten wir als Cargoroo allen Teilen
der Gesellschaft Zugang zu nachhaltiger
Mobilitat an. Indem wir einen Minutenpreis
fiir die Buchung der Rader nehmen, setzen
wir einen Anreiz, die Rédder moglichst zeit-
effektiv zu nutzen, damit sich moglichst
viele Menschen ein Rad teilen kénnen. Un-
ter anderem durch eine Doppelbatterie ha-
ben wir die Réder fiir das Teilen optimiert.
Damit erreichen wir, dass die Rader auch
fur sehr lange Strecken im Privat- wie im
Wirtschaftsverkehr eingesetzt werden, mit
einzelnen Buchungen von bis zu 90 km,
womit die Umwelteffekte besonders gro
sind.

Projektmanagement:
*  Cargoroo cargo bike sharing

Kontakt:

*  Ansprechpartner: Alexander Czeh
*  E-Mail: alexander@cargoroo.nl

*  Projekthomepage: keine Angabe

WO und WANN

Wir betreiben in Berlin Deutschlands groR-
te stadtische Flotte von geteilten Lasten-
radern mit 350 Stiick in neun Berliner Be-
zirken. Wir sind in einem Pilotprojekt mit
zehn Radern im Marz 2022 gestartet und
haben seit Sommer 2023 eine Flotte von
350 elektrisch betrieben, geteilten Lasten-
radern.

Warum das Projekt den Wettbewerb ge-
winnen sollte:

Geteilte Lastenrdder haben das Potenzial,
zum Gamechanger in der Verkehrswen-
de zu werden, da mit ihnen effektiv Pkw-
Fahrten ersetzt werden: 61% unserer Wege
in Berlin ersetzen laut unseren Nutzenden
Pkw-Fahrten. Da Berlin die geringste Pkw-
Motorisierungsrate Deutschlands hat,
ist davon auszugehen, dass der Effekt in
anderen Stadten noch groRer wére. Mit
keiner anderen Investition kénnen Stad-
te einen so grofRen Beitrag zu den Zielen
der Verkehrswende auf allen Ebenen der
Nachhaltigkeit (Soziales, Wirtschaft, Um-
welt und Klima) leisten.

Dieser groRe Mehrwert fiir die Ziele der
Verkehrswende ist in Politik, Verwaltung
und Offentlichkeit allerdings noch weitest-
gehend unbekannt. Mit unserem einge-
reichten Projekt zeigen wir erstmalig an-
hand einer grofRen Flotte und detaillierter
Zahlen, welchen verkehrlichen Beitrag Las-
tenrad-Sharing durch ein tber Jahre ent-

https://www.youtube.com/channel/UC-
TuGjLulfRPHfj8_YB_BVeQ

* BUNDESLAND:

+ ZIEL:

+ BISHERIGE ERGEBNISSE:

* FINANZIERUNG:

* PROJEKTSTATUS:

+ ZEITRAUM:

Durch Deutschlands groRtes Las-
tenrad-Verleihsystem zeigen wir mit
350 geteilten Lastenradern an festen
Standorten in Berlin erstmals, den
Beitrag zur Verkehrswende anhand
konkreter Zahlen. In nur drei Monaten

haben die Nutzenden 135.000 Pkw-km
ersetzt und damit einen erheblichen
Beitrag zu Klimaschutz, Linderung der

Luftverschmutzung, Larmlinderung
und zum Zugang zu nachhaltiger Mo-
bilitat fiir alle Teile der Gesellschaft,
geleistet und ein Best-Practice ge-
schaffen.



https://www.youtube.com/channel/UCTuGjLulfRPHfj8_YB_BVeQ

wickeltes Rad und Konzept leisten kann.
Die Verleihung des Fahrradpreises kénnte
dazu beitragen, Vorurteile gegeniiber dem
Lastenrad abzubauen, und gleichzeitig
Stédte ermutigen, durch die Férderung von
Verleihsystemen mehr Menschen den Zu-
gang zu Lastenrddern zu ermdglichen, um
damit einen Beitrag fiir eine nachhaltigere
Gesellschaft zu leisten.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in lhrem Projekt?
A) Sozial:
Zugang zu nachhaltiger Mobilitat fir alle:
Mit Deutschlands groéfter Flotte von 350
elektrisch betriebenen Lastenrdadern ge-
ben geben wir in neun von zwdlf Berliner
Bezirken einen bezahlbaren Zugang zu
hochwertigen Lastenrddern, womit auch
Menschen von Lastenrddern profitieren,
die sich kein eigenes aus finanziellen
Grinden leisten wollen oder kdnnen. Zu-
satzlich erreichen wir durch eine 100%ige
Elektrifizierung auch die Menschen, fir
die die Fahrt mit einem Lastenrad (gerade
beim Transport von Waren und Kindern) zu
schwierig ist.

B) Flachenverbrauch:

Im Durchschnitt teilen sich 50 Nutzende
ein Lastenrad. Das spart Platz im offent-
lichem Raum.

C) Umwelteffekte:

Da 61% der Wege unserer Nutzenden in
Berlin Pkw-Fahrten ersetzen, reduzieren
wir die negativen externen Effekte des mo-
torisierten Individualverkehrs mit weniger
CO2-Emissionen, weniger Larm, weniger
Luftverschmutzung

D) Mobilitat:

Wir leisten mit unseren Radern neben dem
Beitrag zum Zugang zu nachhaltiger Mobi-
litat (s. Sozial) auch einen Beitrag zu weni-
ger Stau auf den StraBen. Zusatzlich sorgt
die hohe elektrisch unterstiitze Reichweite
(mind. 80 km) dafiir, dass Familien auch
den Ausflug ins Umland mit Lastenradern
durchfiihren und Wirtschaftsunternehmen
die Rader fiir Belieferungen nutzen konnen.

VERMEIDUNG VON 135.000 PKW-KILOMETERN _
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E) Nachhaltigkeit der Operations:

Wir fiihren unsere Operations inklusive
Wartung, Reparatur und Batteriewechsel
zu 99% mit Lastenradern durch.

F) Strom:
Wir nutzen ausschlieBlich Strom des zer-
tifizierten Okostromanbieters Naturstrom.

Haben Sie konkrete MaBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Aufwendige Werbekampagne iber diverse
Kanéle mit dem Slogan: ,No car, no prob-
lem” (s. Foto), Kooperation mit Anbieter fir
zertifizierten Strom (Naturstrom), Koope-
ration mit stadtischer Wohnungsbauge-
sellschaft (HOWOGE), Unterstiitzung und
Kooperation von Verbanden und Initiativen
fiir Radverkehr (Zukunft Fahrrad, Radbahn,
changing cities, ADFC)



,BITTE WENDEN!“

T o

,Bitte Wenden!” bietet eine sinnvolle Ver-
kniipfung von Sharing-Stationen mit dem
OPNV und schafft somit ein klimaver-
tragliches Mobilitatsangebot. Das Ziel:
ein ganzheitliches Mobilitdtsangebot und
das moglichst bedarfsorientiert. Die Idee:
Wiinsche und Bediirfnisse der Anwohnen-
den ab Planungsbeginn in die Stationen
einflieBen lassen. Das Resultat: Individu-
elle, auf die Viertel zugeschnittene Mal-
nahmen, durch die sich nicht nur die Nut-
zung der Angebote erhoht, sondern auch
die Akzeptanz gegeniiber Alternativen
zum eigenen Auto steigt. Getestet wurde
dieses Konzept erstmals 2023. In einer
fiir einen bestimmten Zeitraum installier-
ten Station stellte das Team verschiedene
Fortbewegungsmittel wie Auto oder Rad
zur Verfiigung. Die Bedarfe der Anwohnen-
den wurden im Vorfeld sowie wahrend des
Testzeitraums iber verschiedene Vor-Ort-
Veranstaltungen, Sprechstunden oder di-
gitale Umfragen abgefragt. Daneben sollte
die Aktion ,Auto abgeben” die verschiede-
nen Mdglichkeiten und Chancen neuer Mo-
bilitatsstationen aufzeigen. Anwohnende
bekommen dabei die Mdglichkeit, ein pri-
vates Auto fiir eine Testphase von vier Wo-
chen symbolisch abzugeben und stattdes-

Projektmanagement:
*  Stadtwerke Pfaffenhofen a. d. Ilm

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Jennifer Pfliigler

sen mithilfe eines Mobilitdtsbudgets die
angebotenen Alternativen der Stadtwerke
und des Umweltverbundes zu testen. Die
Teilnehmenden kdnnen so erleben, dass
sich der Alltag auch ohne eigenes Auto
bewaltigen lasst. Wahrend der viermonati-
gen Laufzeit im ersten Stadtviertel konn-
ten durch die Riickmeldung der Nutzenden
Anpassungen bei der Station selbst sowie
bei der Auswahl der Fahrzeuge vorgenom-
men werden. Der Hub wurde optimiert,
Fehler behoben und die Bediirfnisse der
Anwohnenden in das Angebot miteinbe-
zogen. Aulerdem wurde die Bevélkerung
durch die regelmaRigen Marketingmal-
nahmen und Umfragen zunehmend fiir die
Mobilitdtswende sensibilisiert und immer
mehr Menschen hinterfragen ihr eigenes,
oft stark autozentriertes Mobilitdtsverhal-
ten. Auf Basis dieser Erkenntnisse wurde
im Sommer 2024 eine zweite Station er-
richtet. Ein ausgiebiger Test lber zwolf
Monate soll nun zeigen, ob der Standort
innerhalb des Wohnviertels angenommen
wird oder ob die mobile Station — getreu
ihrem Namen - nochmals umplatziert
werden muss. Zukiinftig sind kompakte,
autarke Einheiten vorgesehen, die Platz fiir
zwei Lastenrader bieten. Da sie lediglich

*  E-Mail: jennifer.pfluegler@stadtwerke-pfaffenhofen.de
°  Projekthomepage: https://www.stadtwerke-pfaffenhofen.de/mobilitaet/bitte-

wenden
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https://www.youtube.com/
watch?v=zDV8R3Pedf4
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,Bitte Wenden!“ verfolgt das Ziel, ein
flexibles, bedarfsorientiertes Mobili-
tatskonzept zu schaffen, das Sharing-
Stationen sinnvoll mit dem OPNV ver-
kniipft. Dabei werden in jedem Viertel
die Bediirfnisse der Anwohnenden er-
fasst und schlussendlich in den Mobi-
litatsstationen vor Ort umgesetzt. Die-
se intensive Zusammenarbeit schafft
individuelle MaRnahmen, durch die
sich nicht nur die Angebotsnutzung
erhoht, sondern auch die Akzeptanz
gegeniiber Alternativen zum eigenen
Auto steigt.



https://www.youtube.com/watch?v=zDV8R3Pedf4

,BITTE WENDEN!“

die Flache eines Parkplatzes beanspru-
chen, gestaltet sich die Standortsuche
deutlich einfacher. Diese Stationen wer-
den mit PV-Modulen ausgestattet, um die
Rader ohne externen Stromanschluss zu
laden. Dank der modularen Bauweise kon-
nen die Stationen leichter umplatziert und
mehrere kleine Einheiten in einem Viertel
aufgestellt werden, wodurch der Weg fiir
die Biirger:innen kiirzer und das Angebot
leichter zugénglich wird. Dass sowohl das
Konzept von ,Bitte Wenden!” als auch das
Sharing-Angebot im Gesamten bereits
jetzt Wirkung zeigen, lasst sich auch an-
hand der aktuellen Umfrage im November
2024 unter den Nutzenden erkennen: Be-
reits 26 Pkw wurden durch das Angebot
abgemeldet und 51 Pkw eingespart.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in Ihrem Projekt?
Der Einsatz einer Uberwiegend elektrifi-
zierten Sharing-Flotte und die Nutzung
des Okostroms der Stadtwerke bilden
einen umweltfreundlichen Ansatz und
eine vollwertige Alternative zum MIV. Die
modulare Bauweise der Stationen und die
Moglichkeit zur einfachen Umplatzierung
im Stadtgebiet sorgen dafiir, dass eine
moglichst optimale Auslastung der Fahr-
zeuge und Verwendung der Ressourcen

erzielt wird und vermehrt private Pkw-
Fahrten eingespart werden kdnnen. Diese
Einsparung hat zudem den Vorteil, dass
offentlicher, aber auch privater Parkraum
reduziert oder umgestaltet, umgenutzt
und bestenfalls entsiegelt werden kann.
Durch die barrierefreie Gestaltung und die
aktive Einbindung und Zusammenfiihrung
der lokalen Bevélkerung, bspw. liber digi-
tale Gesprachsrunden, wandeln sich die
Mobilitatsstationen von reinen Mobilitats-
zu Begegnungsorten und fordern so auch
den Austausch zu den Stadtwerken. So
fordert das Projekt nicht nur eine 6kologi-
sche, sondern auch eine soziale Nachhal-
tigkeit.

Haben Sie konkrete MalBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

* Kommunikationsmafnahmen und Vor-
Ort-Veranstaltungen zur schnelleren
Akzeptanz und Annahme der Angebote

* Ressourcenoptimierung durch stetige
Weiterentwicklung der Stationen und
Anpassung des Fahrzeugangebots

* Beschleunigung von Genehmigun-
gen durch intensive Abstimmung mit
Behorden



Das Projekt ,Briihler Lastenesel” ist ein
Sharingkonzept, das von der Green Moves
GmbH zusammen mit der Stadt Briihl
durchgefiihrt wird. Die Green Moves bietet
bereits in anderen Stadten wie Leverkusen
und Kdln kommunales Lastenradsharing
an. Die Lastenfahrrader werden von der
Green Moves zur Verfiigung gestellt, ge-
wartet, repariert und transportiert. An den
Stationen vor Ort gibt es Kooperationen
mit Ladenbesitzern, die die Akkus laden
und den Zustand der insgesamt sieben
Fahrrader kontrollieren.

Da der Projektstart erst im Marz dieses
Jahres stattgefunden hat, ist es noch zu
friih um ein Fazit zu ziehen, die Rader wer-
den aber gut angenommen. Es handelt
sich zundchst um ein Pilotprojekt, das
nach positiver Auswertung Potenzial bie-
tet, weitergefiihrt zu werden.

Das Projekt verbindet den o&ffentlichen
Nahverkehr mit dem personlichen Trans-
portbedarf von/zum Zuhause der Nutzer.
Besonders beim Transport schwerer Ge-
genstdnde wie Getrdnkekisten oder dem
Wocheneinkauf kann das Lastenrad das
Auto ersetzen, da es ausreichend Kapa-
zitat bietet und dennoch leicht zu fahren

Projektmanagement:

. Green Moves GmbH & Co. KG, Stadt Briihl

Kontakt:
°  Ansprechpartner: Ernst Raupach
*  E-Mail:info@green-moves.de

BRUHLER LASTENESEL

ist. Dies wird durch den kurzen Radstand
und die elektrische Tretunterstiitzung er-
reicht. Auch das Transportieren von bis zu
zwei kleinen Kindern ist dank Kindersitzen
und Sicherheitsgurten leicht und sicher
maoglich. Damit sind die h&ufigsten Ein-
satzszenarien von Pkw-Fahrten durch das
Lastenrad abgedeckt. Da dieses auch klei-
ner, leichter und vor allem energiesparen-
der unterwegs ist, leistet jede Fahrt einen
Beitrag zum Klimaschutz und spart wert-
vollen Parkraum. Fir die Nutzer ist das
Angebot niederschwellig, da duferst kos-
tengiinstig und ,pflegeleicht”, weil sich um
Wartung, Reparaturen und das Laden des
Akkus nicht gekiimmert werden muss. Zu-
dem miissen keine hohen Anfangsinvesti-
tionen getatigt werden.

Die Registrierung, die Buchung, das Entrie-
geln und Verriegeln sowie die Kommunika-
tion erfolgen Giber eine App, welche bereits
erfolgreich in anderen Modellprojekten
eingesetzt wird. Hier ist es auch mdglich,
den Buchungszeitraum zu verlangern oder
das Rad vorzeitig zuriickzugeben. In dem
Fall werden nur die tatsdchlichen Nut-
zungszeiten berechnet. Auch offene For-
derungen konnen in der App eingesehen
und von dort aus direkt beglichen werden.

°  Projekthomepage: https://bruehlerlastenesel.de/

* BUNDESLAND:

+ ZIEL:

+ BISHERIGE ERGEBNISSE:

* FINANZIERUNG:

+ PROJEKTSTATUS:

+ ZEITRAUM:

Ein E-Lastenradsharing in Kooperation
mit der Stadt Brihl mit 7 Stationen.
Dort kdnnen die E-Lastenrader unkom-
pliziert und kostengiinstig nach der
Registrierung in der Green-Moves-App
ausgeliehen und wieder zuriickgege-

ben werden — mit Preisnachlass fiir
OPNV-Monatskarteninhaber. Beson-
ders ist, dass es sich um ein reines
Lastenradsharing handelt, wéahrend
Mitbewerber nur Fahrrader oder Roller,
also Einzelbeférderungsmittel anbie-
ten, die aber bei Transportbedarf das
Auto nicht ersetzen konnen.




BRUHLER LASTENESEL

Alternativ steht auch eine telefonische
Hotline zur Verfiigung. Die Buchung kann
mittels App auch uber einen am Lasten-
rad angebrachten QR-Code schnell und
einfach durchgefiihrt werden. Auch eine
Vorab-Reservierung ist mdéglich, der Bu-
chungskalender in der App zeigt dabei
freie Zeitrdume an.

Dieses Projekt verdient es, weitergefiihrt
zu werden, da die Verringerung des Indi-
vidualverkehrs gerade in den Stadten ein
wichtiges Anliegen ist und etwas, von dem
alle profitieren: das Klima, die Anwohner,
die Nutzer und das Stadtbild. Durch medi-
ale Aufmerksamkeit und eine Pramierung
kdnnten andere Kommunen dazu ange-
regt werden, ebenfalls ein solches Projekt
ins Leben zu rufen, sodass das Angebot
auch fiir die Stadtbewohner ,normalisiert”
wird und der eigene Pkw nicht die Default-
Option bleibt.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in lhrem Projekt?
Radverkehr ist die nachhaltigste Form der
Mobilltat. Zusétzlich gibt es einen Preis-
nachlass fiir Inhaber von OPNV-Monats-
karten, sodass hier ein zusatzlicher Anreiz
geschaffen wird, vom Individualverkehr
auf nachhaltigere Beféderungsmittel um-
zusteigen. Die Fahrrader sind hochwertige
Fabrikate aus heimischer Herstellung, dies
vermindert Transportkosten und sorgt
durch die hohe Qualitat fir lange Nut-
zungsdauern.

Haben Sie konkrete Ma3nahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Durch die mehrjahrige Erfahrung der
Green Moves mit Lastenrad-Sharingange-
boten konnte auf friihere Erfahrungswerte
und bestehende Infrastruktur zuriickge-
griffen werden: Eine Fahrradwerkstatt
mit erfahrenen Mitarbeitenden und das
bereits bestehende Buchungs- und Ab-
rechnungssystem (Moqo) machten einen
planméRigen und reibungslosen Projekt-
start moglich.
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BROMPTON

Seit Juni 2023 bietet die Deutsche Bahn
(DB) mit dem Londoner Faltradspezialis-
ten Brompton ein neues Abo an: Fiir 41
Euro im Monat kdnnen Interessierte ein
hochwertiges Faltrad mieten und dieses
kostenlos in Bus und Bahn mitnehmen. Die
Faltrader lassen sich einfach und schnell
zu einem tragbaren Paket zusammenklap-
pen und sind so besonders platzsparend.
Das macht die Mitnahme in &ffentlichen
Verkehrsmitteln sehr komfortabel. Zu-
sammengefaltet zéhlen die Rader als Ge-
packstiick — damit konnen Pendler:innen
sie unabhangig von Fahrradfahrkarten und
Sperrzeiten in Bus und Bahn mitnehmen.
Insbesondere fiir den Weg vom und zum
Bahnhof sind die Faltrader eine flexible
und umweltfreundliche Lésung - ohne
Parkplatzsuche. Im monatlichen Abon-
nementpreis sind Lieferung innerhalb
Deutschlands, Versicherung sowie ein
umfangreicher Service-Check nach sechs
Monaten inklusive. Kund:innen schlieRen
den Vertrag direkt mit Brompton. Die Ver-
tragslaufzeit betragt zwdlf Monate und en-
det dann automatisch. Kund:innen, die das
faltbare Rad behalten mdéchten, kénnen
anschliefend entweder ihr Abo verldngern
oder sich ein neues Brompton-Faltrad zu
einem vergilinstigten Preis kaufen. Mit
dem Abo mdchte die DB die Kombination

Projektmanagement:
. Deutsche Bahn, Brompton

Kontakt:
°  Ansprechpartner: Sarah Haunstetter

DB X BROMPTON FALTRADABO

von Fahrrad und Bahn
fordern. Im Rahmen
eines Pilotprojekts hat
die DB gemeinsam mit
Brompton das Faltrad-
Abo bei der S-Bahn
Stuttgart bereits zwolf
Monate getestet. Die
Resonanz war durch-
weg positiv, sodass die
DB das Angebot ab dem
1. Juni 2023 bundesweit
ausrollte.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in lhrem Projekt?
Als B Corp-zertifiziertes Unternehmen
stellt Brompton Nachhaltigkeit in den
Mittelpunkt all seiner Aktivitdaten. Die Zu-
sammenarbeit mit der Deutschen Bahn
in Form eines Abo-Modells ist daher eine
konsequente Weiterfiihrung der Idee,
moglichst vielen Menschen den Zugang
zu Fahrradmobilitdt in Kombination mit
anderen umweltfreundlichen Verkehrs-
mitteln zu ermdglichen. Nach Ablauf des
Abos kehren die Rader in die Fabrik zuriick,
werden Uberholt und erhalten ein zweites
oder sogar drittes Leben bei neuen Be-
sitzer:innen.

Haben Sie konkrete MafBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Diese Art nachhaltiges Projekt kann nie
schnell genug umgesetzt werden. Es be-
darf jedoch auch Testphasen und Eva-
luierung, um einen optimalen Ablauf zu
gewabhrleisten. Auf beiden Seiten lief die
Kommunikation und Planung sehr har-
monisch und unkompliziert ab, um das
Projekt schnellstmdglich auf die Beine zu
stellen.

*  E-Mail: sarah.h@crystal-communications.de
*  Projekthomepage: https://www.deutschebahnconnect.com/faltrad
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https://www.youtube.com/
watch?v=ndtWBXp2Sr|

* BUNDESLAND:

+ ZIEL:

+ BISHERIGE ERGEBNISSE:

* FINANZIERUNG:

* PROJEKTSTATUS:

+ ZEITRAUM:

Seit Juni 2023 bietet die DB in Zusam-
menarbeit mit Brompton ein Faltrad-
Abo fiir 41 Euro/Monat an. Das Abo
beinhaltet ein hochwertiges Faltrad,
das kostenlos in Bus und Bahn mitge-
nommen werden kann, da es zusam-
mengefaltet als Gepackstiick zé&hlt.
Die Lieferung, die Versicherung und
ein Service-Check nach sechs Mona-
ten sind im Preis enthalten. Die Ver-
tragslaufzeit betragt zwolf Monate
und endet automatisch. Nach Ablauf
kann das Abo verlangert oder ein ver-
glinstigtes Brompton-Faltrad gekauft
werden.



https://www.youtube.com/watch?v=ndtWBXp2SrI

Die teils unerkannten Mdglichkeiten fiir die
integrierte Logistik mit passenden ,Las-
tenrédern” ist die Idee zu diesem Projekt:
die Weiterentwicklung der Fuhrparke mit
Lastenradern im Branchensegment Hoch-
schulen. Damit kniipft das SAl-Lab an das
Projekt Wheels, Weights & Weights (Rader,
Wege und Lasten) an.

Gemal der Feststellung, dass marktiib-
liche Lastenréder sowie sonstige fahr-
radfreundliche Hilfsmittel fiir den Las-
tentransport noch immer recht selten im
Fuhrpark von Hochschulen vertreten sind,
gilt es, diese Verhéltnisse zu verdndern.
Sichtbar sind bereits private Lastenrader:
in der alltaglichen Fortbewegung und dem
Einsatz durch die Angehorigen von Hoch-
schulen.

Als erste Zeichen der Transformation
treten Lastenrédder, Lastenanhédnger und
fahrradtaugliche Hilfsmittel fiir die Las-
tenhandhabung und den Transport bereits
modellhaft und in speziellen Anwendungs-
féllen in Erscheinung. Dagegen sind inter-
modal niitzliche, multipel einsetzbare und
vielfach zweckdienliche Fahrzeuge und
Hilfsmittel, diese jeweils kombinierbar mit
Fahrradern, an Hochschulen noch immer

Projektmanagement:

LASTENFAHRRAD-FUHRPARK FUR HOCHSCHULEN

nicht breit, alltdglich
oder allgemein als Ar-
beitsmittel anzutreffen.

Zur Mikromobilitat an
Hochschulen geho-
ren neben passenden
Lastenradern auch
alle Arten von Lasten-
anhangern dazu. Die
Fahrzeuge und Hilfs-
mittel lassen sich prak-
tischerweise um das
gesamte Sortiment der
sonstigen Flurférderfahrzeuge, Handwa-
gen und Hilfsmittel fir die Lastenhandha-
bung und den Transport erweitern. Dazu
wird deren Eignung zur Kopplung mit ei-
nem Fahrrad im Projekt betrachtet.

Das Projekt blickt, Giber den bereits sicht-
baren Einsatz dienstlicher und betriebli-
cher Fahrzeuge an Hochschulen hinaus,
auf Innovationen und neuartige integrierte
Betrachtung zur Logistik der Mikromobi-
litdt, quer zu den Ublichen Ansédtzen des
Bedarfs an einzelnen Arbeitsplatzen. Der
Ausbau von professionellen, multifunktio-
nalen und Mehrwert generierenden ,rollen-
den” Hilfsmitteln, so die These, kann durch
eine zutreffende Innenbetrachtung der
Aufgaben des Transports fahrradkompe-
tent verandert werden. Die Betrachtungen
richten sich dazu auf typische Aufgaben
des Transports von klassischen Waren,
Gitern und Behéltern, in den Hausern, auf
dem Campus und zwischen Standorten
einer Hochschule. Daher gilt es, auch fiir
alle Arten von Campus-Transportdiensten
die technisch machbaren, organisatorisch
praktischen, wirtschaftlich giinstigen so-
wie gemeinschaftlich zweckmaRigen L&-
sungen vorzuschlagen.

. SAl-Lab — Reallabor fiir Nachhaltigkeit, in Kooperation mit dem Institut fiir Techni-
schen Umweltschutz (ITU) der TU Berlin, dem fLotte Berlin e.V., dem Verband Freie

Lastenrader (VFL) e.V. u.v.a.m.

Kontakt:

*  Ansprechpartner: Michael Hiillenkdmer

*  E-Mail: sai-lab@posteo.de

*  Projekthomepage: https://www.sai-lab.de/index.php/de/projekte/43-sdg-11-cargo-

ride/1658
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https://www.youtube.com/
watch?v=mIB7wzA7NY8

* BUNDESLAND:

+ ZIEL:

+ BISHERIGE ERGEBNISSE:

* FINANZIERUNG:

* PROJEKTSTATUS:

+ ZEITRAUM:

Das SAl-Lab wirkt im Bereich der
nachhaltigen Beschaffung von Lasten-
radern an Hochschulen mit einem stu-
dentischen Umweltmanagement-Pro-
jekt. Dartiber férdern und unterstiitzen
wir die Gestaltung von integrierter
Logistik und dynamischer Mikromo-
bilitdt mit passenden Lastenrddern,
Lastenanhangern und fahrradzugtaug-
lichen Handwagen im Fuhrpark von
Hochschulen. Die Bausteine sollen
dazu beitragen, die in- und outdoor
Transportaufgaben durch innovative
Beschaffung und nachhaltigen Einsatz
zu gestalten.



https://www.youtube.com/watch?v=mIB7wzA7NY8
https://www.sai-lab.de/index.php/de/projekte/43-sdg-11-cargoride/1658

Im studentischen Semester-Projekt ent-
stehen Hilfen zur Beschaffung von ,Las-
tenrédern”. Damit l&sst sich ein Fuhrpark
diversifizieren, vielfacher Mehrwert bei
Transportaufgaben gestalten und die
Campus-Logistik nachhaltig entwickeln.
Die Materialien umfassen die Transport-
logistik, die Markterkundung und eine DIY-
Machbarkeitsstudie fiir Lasten, Ladung,
Wege und Ziele sowie die dazu passenden
Fahrzeuge der Mikromobilitét.

Es wird fiir den Einsatz passender Lasten-
rdder, Lastenanhdnger und fahrradzug-
tauglichen Handwagen im universitdren
Fuhrpark geworben.

oWeIche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in lhrem Projekt?

Wir schreiben Nachhaltigkeit groB. Mit
dem Projekt werden alle 17 Ziele der nach-
haltigen Entwicklung auf direkte und viel-
fachindirekte Art und Weise adressiertund
umgesetzt. Je nach Bedarf an Transport
oder Fahrgemeinschaft liegt der Schwer-
punkt in der Information und Beratung fiir
nachhaltige Beschaffung in mindestens
vier Nachhaltigkeitszielen der Agenda
2030 der Vereinten Nationen. Jedes ge-
eignete oder Lastenrad oder jeder pas-
sende Lastenanhdnger wird prozessual
und anwendungsorientiert zu Lagerung,
Last, Behélter und Transport betrachtet.
Die jeweilige Zusammenstellung von be-
triebswirtschaftlichen Kriterien der Nut-
zung fiir eine integrierte Nachhaltigkeit
unterstiitzen die Beschaffung und erleich-
tern die Verwendung von Lastenrddern
und Lastenanhangern. Mit den Fahrzeu-
gen fiir Mikromobilitdt gestalten wir aka-
demische und universitére Fortbewegung.
Es wird gleichermallen innovative wie er-
gonomische Lastenhandhabung im Trans-
portverbund gefordert. Das Projekt leistet
damit einen Beitrag zu den Verhaltnissen
der sozialen, 6kologischen und 6kologi-
schen Dimensionen im Verkehr.

LASTENFAHRRAD-FUHRPARK FUR HOCHSCHULEN

Haben Sie konkrete Ma3nahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Verschiedene Strategien, MalRnahmen und
Methoden bilden die agile und innovative
Umgebung zur Umsetzung und Beschleu-
nigung der Idee des Projekts im Ganzen.
Ergédnzend werden Projekt-, Umwelt- und
Betriebsmanagement eingesetzt, wie Ins-
trumente der Gemeinwohl6konomie, des
Commons, der Netzwerkarbeit und der
Kollaboration in der Biirgerwirtschaft.
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Kontext

Im Rahmen des Tuttlinger Mobilitatskon-
zeptes 2035 wurde die Reduzierung des
Kfz-Verkehrs sowie der Aufbau eines um-
fassenden Sharing-Angebotes beschlos-
sen. Insbesondere Lastenrédder sind eine
Alternative zu innerstédtischen Fahrten
mit dem Auto. Das Sharing-System er-
moglicht es allen Menschen unabhéngig
von ihrem Einkommen, Lasten selbstaktiv
zu transportieren.

Konkret

Nach dem Beschluss des Gemeinderats
schloss die Stadtverwaltung Tuttlingen ei-
nen Vertrag mit Feine Rader GmbH. Dieser
umfasstzehnR&dderdesHerstellers Riese &
Miiller. Er gilt zundchst fiir eine zweijah-
rige Testphase und kann verléngert wer-
den. Finanziell steht das Leihsystem auf
drei Standbeinen: Es wird von der Stadt
Tuttlingen, von verschiedenen lokalen Un-
ternehmen als Sponsoren sowie von den
Nutzungsgebiihren getragen.

Projektmanagement:

DONAU DONKEYS IN TUTTLINGEN -
LASTENRADSHARING FUR ALLE

Mobilitatsangebot

Verfligbar sind vier verschiedene E-Lasten-
rad-Modelle, teilweise mit Kindersitz. Dies
ist in der App Donkey Republic einsehbar.
Die Rader stehen an festen, offentlichen
Standorten in Tuttlingen zur Entleihe zur
Verfligung. Finf der Standorte sind mit
einer Lademdoglichkeit ausgestattet. Die
Riickgabe erfolgt an einem der Standorte,
der Start-und der Zielstandort kdnnen sich
jedoch unterscheiden.

Sponsoring

Die Sponsoren nutzen und unterstiitzen
das Angebot, teilweiseauchumihrefirmen-
internen Mobilitdtskonzepte umzusetzen.
Im Gegenzug ermdglicht das Sponsoring
den Mitarbeitenden der Firmen 20 Mal pro
Monat fiir zwei Stunden kostenlos ein E-
Lastenrad zu entleihen. Zudem erhalten
die Firmen eine Werbefldache auf den von
ihnen finanziell unterstiitzten Radern.

°  Stadtverwaltung Tuttlingen, Abteilung 7.1 Stadtplanung und Mobilitét,

Feine Rdder GmbH

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Helena Eberhardt

*  E-Mail: helena.eberhardt@tuttlingen.de

°  Projekthomepage: https://www.tuttlingen.de/donaudonkeys; https://donau-don-

keys.de/tuttlingen/

https://www.instagram.com/reel/Cw4n-
G1AlZla/

* BUNDESLAND:

+ ZIEL:

+ BISHERIGE ERGEBNISSE:

* FINANZIERUNG:

* PROJEKTSTATUS:

+ ZEITRAUM:

Die Mobilitatswende sozial gerecht ge-
stalten, allen Interessierten einen Zu-
gang zu E-Lastenrddern verschaffen
und immer mehr Menschen zu begeis-
tern — das sind die Ziele. Schon jetzt
kiimmern sich Hosts um die Rader an
den Standorten, die Stadtverwaltung
unterstiitzt finanziell, gestaltet Aktio-
nen, ermoglicht Probefahrten, und
Unternehmen profitieren durch Wer-
beflachen und kostenlose Fahrten fiir
ihre Mitarbeitenden. Die Nutzungsda-
ten sind Grundlage fiir kontinuierliche
Anpassungen.



https://donau-donkeys.de/tuttlingen/

Nutzung

Durchschnittlich werden 84 Fahrten pro
Monat getatigt. Die Beobachtung der Nut-
zungszahlen zeigte, dass liberwiegend die
Rader mit Kindersitz genutzt wurden. Im
Sommer 2024 haben wir in der Abstim-
mung mit Feine Rader GmbH daher alle
Rader mit Kindersitz ausgestattet, um die
Zielgruppe der jungen Eltern besser anzu-
sprechen und die Nutzung zu erh&hen.

Wartung

Vier freiwillige ,Hosts" bilden ein Netzwerk
und kiimmern sich ehrenamtlich um klei-
nere Pannen der Rader, wie einen platten
Reifen, eine verschmutzte Ladeflache oder
eine defekte Beleuchtung. Sollten groRere
Reparaturen anstehen, haben wir mit einer
kleinen, nebenberuflich gefiihrten loka-
len Fahrradwerkstatt den optimalen An-
sprechpartner. Der Weg zu Feine Rader in
Regensburg wére doch zu weit.

Trotz der Orientierung des Projektes am
Gemeinwohl und eines nachhaltig gestal-
teten Mobilitdtsangebotes zeigt sich die
stédtische Finanzierung als mdoglicher
Knackpunkt fiir die Fortfiihrung des Pro-
jektes. Um diesen Herausforderungen zu
begegnen, haben wir konkrete Ziele entwi-
ckelt, z.B. bis Mai 2025 150 Nutzende und
0,7 Fahrten pro Rad pro Tag vorweisen zu
konnen. Eine kontinuierliche Evaluation,
die Anpassung des Fuhrparks, Infostén-
de und &ffentlichkeitswirksame Aktionen
(z.B. Bastelwettbewerb ,Tuttlingen sagt
Danke” ermdglichte kostenlose Fahrten
als Danke fiir den 1. Platz beim STADTRA-
DELN) sind Strategien, um diese Ziele zu
erreichen.

DONAU DONKEYS IN TUTTLINGEN -
LASTENRADSHARING FUR ALLE

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in Ihrem Projekt?

Das Projekt verknipft die drei Ebenen der

okologischen, sozialen und 6konomischen

Nachhaltigkeit:

* Das Okologische Ziel ist es, méglichst
viele innerstadtische Autofahrten
durch Fahrten mit dem Lastenrad zu
ersetzen.

* Das soziale Ziel ist es, die Mobilitats-
wende so sozial gerecht wie méglich
zu gestalten. Da Lastenrader in der
privaten Anschaffung recht teuer sind,
setzt hier der Sharing-Gedanke an.

* Das 6konomische Ziel ist es, die
Kosten des Systems auf mehrere
Schultern zu verteilen und Menschen
unabhéngig von ihrem Einkommen
einen Zugang zu Lastenradern zu
ermoglichen.

Haben Sie konkrete MalRnahmen zur Be-

schleunigung bei der Umsetzung lhres

Projekts angewendet?

* Kontinuierliche Evaluation und Anpas-
sung des Fuhrparks

 Offentlichkeitsarbeit: Infostdnde mit
Probefahrten, gemeinsames Herunter-
laden der App, ein Bastelwettbewerb,
Werbeaktionen wie ,Tuttlingen sagt
Danke” (s.0.)
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best for bike

Infomaterialien, Karten zu
Radtouren und digitale Tools




Jugendliche werden in Diskursen rund
um die Realisierung der Verkehrswende
marginalisiert und gelten in etwaigen Pla-
nungsfragen als Silenced Group. Sie sind
zugleich primér Nutzende des Fahrrads
und konnten aufgrund dessen die Debat-
ten um nachhaltige Mobilitatskonzepte
mittels ihres Erfahrungswissens sinnvoll
bereichern. Gerade Stadte im Ruhrgebiet
wie die Metropole Essen sind traditionell
stark durch den Autoverkehr gepragt und
Bemiihungen zur Umsetzung der poli-
tisch geforderten Verkehrswende sind
hier haufig unzureichend. Bislang ist es
lokalen Akteur:innen nur wenig gelungen,
auch die Jugendperspektiven in Entschei-
dungsfragen, die Gestaltung des Radver-
kehrs betreffend, umfassend und zielo-
rientiert einzubringen. Ubergeordnetes
Ziel ist es somit, ein Partizipationsformat
fur Jugendliche zu entwickeln, zu erpro-
ben/durchzufiihren und langfristig zur
Dissemination in Form von Kampagnen
weiterzuentwickeln. Damit verbunden ist
das zentrale Anliegen des Projekts, die

Projektmanagement:

VERKEHRSWENDE IN ESSEN

Partizipation  Jugendlicher
im Kontext der lokalen Mo-
bilitdtswende (zunachst) in
Essen zu stdrken. So sollen
ihnen einerseits Partizipati-
onswerkzeuge (z.B. Kennt-
nisse im Umgang mit digi-
talen Beteiligungstools) an
die Hand gegeben werden,
andererseits sollen sie durch
die direkte Einbindung loka-
ler Entscheidungstrager (z.B.
Verkehrsplanungbiiros/-am-
ter) erste reale Partizipations-
erfahrungen machen kdnnen.
Hierzu wurde federfiihrend
von  Wissenschaftler:innen
aus der Geographiedidak-
tik in Kooperation mit der
Geoinformatik eine Projekt-
struktur entwickelt und durchgefiihrt,
bestehend aus je einer gemeinsamen
Auftakt- und Abschlussveranstaltung so-
wie Projektwochen an Schulen. In den
Projektwochen, die den Kern des Projekts
darstellten, haben die Jugendlichen in
Begleitung der Forschenden der Univer-
sitdt mit dem Ansatz des forschenden
Lernens die Radinfrastruktur in ihrem
Viertel untersucht. Den Fokus bildete die
Arbeit mit der senseBox:bike, einem Do-it-
yourself-Bausatz mit programmierbarem
Mikrokontroller. Mit der senseBox:bike
koénnen ortsbezogene Verkehrs- und Um-
weltdaten erhoben werden, wobei die Box
am Fahrrad montiert wurde. So konnten
die Schiiler:iinnen Uberholabstinde, Er-
schiitterungen durch Unebenheiten auf
Radwegen und Geschwindigkeiten auf
ihren Alltagswegen messen. Die Jugend-
lichen haben die erhobenen Daten analy-
siert und interaktive Karten erstellt. Auf
Basis der Daten konnten die Schiiler:innen
evidenzbasiert Aussagen (ber Gefahren-
stellen im ortlichen Radwegenetz tatigen

* Institut fir Didaktik der Geographie, Universitédt Miinster

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Lisa Wieczorek

*  E-Mail: lisa.wieczorek@uni-muenster.de
°  Projekthomepage: https://aufraedern.org/
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https://www.instagram.com/aufraedern/

KURZE PROJEKTBESCHREIBUNG

Nordrhein-Westfalen

Jugendliche entwickeln mit digita-
len Geomedien Konzepte fiir den
Radverkehr in Essen.

Digitale Karten zu Uberholabstan-
den, Unebenheiten auf Wegen,
Geschwindigkeit, MaBnahmenvor-
schlagen

Deutsche Bundesstiftung Umwelt

Projekt in Umsetzung

2022 bis 2025

Schiiler:innen an sechs Essener Schu-
len haben im Rahmen projektbasier-
ten Arbeitens mit der senseBox:bike,
einem am Fahrrad zu montierendem
Toolkit, ortsbasierte Daten zur Radver-
kehrssituation wie Uberholabsténde,
Erschiitterungen auf Radwegen sowie
Geschwindigkeiten auf ihren alltagli-
chen Radrouten erhoben. So konnten
evidenzbasiert Aussagen Uber Gefah-
renstellen getroffen werden. Die Er-
gebnisse haben die Jugendlichen mit
lokalen Entscheidungstragern verhan-
delt und zur Weiterarbeit iberreicht.
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und MalRnahmenvorschldge ableiten. Bei
der Abschlussveranstaltung haben die
Jugendlichen ihre Ergebnisse mit den lo-
kalen Projektpartnern (Griine Hauptstadt-
agentur, RadEntscheid) und politischen
Entscheidungstrdagern verhandelt und zur
Weiterarbeit Uiberreicht.

Das Projekt wird auf Basis der Erfahrun-
gen in Essen nun weiterentwickelt (z.B.
Workshopentwicklung), sodass Schulen,
Stadtverwaltungen oder Biirgerinitiativen
auch in anderen Stadten Kampagnen mit
Jugendlichen zur Stéarkung der Jugendbe-
teiligung und der Verkehrswende anbieten
kénnen.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in lhrem Projekt?
Sustainable Development Goals (SDGs) :
nachhaltige Stadte und Gemeinden, Stéar-
kung des Radverkehrs und nachhaltiger
Mobilitdtskonzepte, Bildung fiir nachhal-
tige Entwicklung durch Entwicklung von
Projekteinheiten, die auch im (Geogra-
phie-)Unterricht implementierbar sind

VERKEHRSWENDE IN ESSEN

Haben Sie konkrete Ma3nahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Die Arbeit mit der senseBox:bike ermdg-
lichte es, relativ schnell und umfassend
Daten fiir weite Teile des Radwegenetzes
sowie weiterer Strallen in Essen zu erhe-
ben. Auf Basis der Daten konnten so sehr
schnell evidenzbasierte Aussagen iiber
die Radverkehrsgestaltung (z.B. Radwege-
qualitat) getroffen werden.




Win bewrertest du diess
Sttuation sus deiner Sicht
ais Valgdnhrarin?

OO

Obwohl Freiburg im Breisgau als fahrrad-
freundliche Stadt viele Radwege bietet,
fehlte bisher eine Plattform, die es den
Biirger:innen ermdglicht, die Qualitat und
Sicherheit dieser Wege direkt zu bewerten.
Stadte bendtigen oft kontextreiche Daten,
um ihre Infrastruktur gezielt verbessern zu
konnen. Der VelObserver schlie3t diese Lu-
cke, indem er das Fahrradnetz digitalisiert
und es Nutzeriinnen ermdglicht, Fahrra-
drouten nicht nur kartenbasiert, sondern
auch mit Bildern zu bewerten. Durch visu-
elle Informationen und diese Bewertungen
erhalten Planer:iinnen und Verwaltungen
wertvolle Einblicke in die subjektive Wahr-
nehmung der Radwege, die iber techni-
sche Daten hinausgehen.

Das Ziel von VelObserver ist es, den
Biirger:innen eine Stimme bei der Bewer-
tung von Fahrradwegen zu geben und
den Verwaltungen ein Instrument an die
Hand zu geben, um die Wahrnehmung der
Nutzer:innen besser zu verstehen. Gleich-
zeitig soll eine deutschlandweite, einfach
zu nutzende Plattform entstehen, die
Stadte vergleichbar macht und den Dialog
zwischen Birgerinnen und Planer:iinnen

Projektmanagement:

. Posmo GmbH & Genossenschaft Posmo

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Tobias Piffrader
*  E-Mail: velobserver@posmo.coop

VELOBSERVER - ROUTE, RIDE, RATE & REPEAT!

fordert, wahrend die Fahrradgemeinschaft
gestarkt wird.

Durch die einfache Ein-Klick-Bewertung
ist VelObserver schnell zugénglich. Die ge-
sammelten Daten werden in einem zentra-
len System erfasst, das 6ffentlich einseh-
bar und von Verwaltungen auswertbar ist.
Seit September 2024 kdnnen Biirger:innen
die fiinf wichtigsten Radvorrangrouten
in Freiburg bewerten, und bis Dezember
2024 wurden rund 2.700 Bewertungen fiir
46 km digitalisierte Radrouten abgegeben.
Auch Stadtplaner:innen in Schweizer Stad-
ten haben den Nutzen erkannt, da VelOb-
server nicht nur technische Méngel, son-
dern auch subjektive Sicherheitsbedenken
der Radfahrenden aufzeigt. Die Plattform
ist nun bereit, auf andere Stadte ausgewei-
tet zu werden und eine deutschlandweite
Vergleichbarkeit zu ermdglichen.

VelObserver bietet eine innovative Lésung
fiir die kontinuierliche Verbesserung der
Fahrradinfrastruktur aus der Perspektive
der Nutzer:innen. Das Projekt verbindet di-
gitale Innovation, Biirger:innenbeteiligung
und konkrete Ergebnisse und bringt durch

°  Projekthomepage: https://velobserver.de/freiburg
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https://vimeo.com/578752420
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* BUNDESLAND:

+ ZIEL:

+ BISHERIGE ERGEBNISSE:

* FINANZIERUNG:

* PROJEKTSTATUS:

+ ZEITRAUM:

VelObserver ist das erste Projekt, das
es ermdglicht, Fahrradrouten mit Bil-
dern subjektiv zu bewerten und Karten
mit Kontext zu versehen. Gestartet in
Freiburg im Breisgau, soll die Platt-
form deutschlandweit eine einfache
Maglichkeit bieten, Stadte zu verglei-
chen und Verwaltungen aufzuzeigen,
wie Radinfrastruktur wahrgenommen
wird. Im Gegensatz zu anderen Projek-
ten integriert es nicht nur reine Daten-
erfassung, sondern férdert auch eine
aktive Gemeinschaft fiir kontinuierli-
che Verbesserungen.




visuelle Bewertungen eine neue Transpa-
renz und Effizienz in die Stadtplanung. Zu-
dem stérkt es die Gemeinschaft und sorgt
dafiir, dass die Bediirfnisse der Radfah-
renden besser gehoért und beriicksichtigt
werden.

Posmo  (Positive  Mobilitat), eine
Genossenschaft und GmbH
aus Mobilitatsexpert:innen und

Entwickler:innen, arbeitet eng mit Verwal-
tungen und Radfahrenden zusammen, um
diese Plattform zu bieten. Unser Ziel ist es,
die Perspektive der Radfahrenden direkt in
die Infrastrukturplanung einflieRen zu las-
sen und so die Fahrradkultur nachhaltig zu
starken.

oWeIche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in lhrem Projekt?

VelObserver unterstiitzt mehrere Ziele der
UN-Agenda 2030, indem es nachhaltige
Mobilitat fordert und innovative Ldsun-
gen fiir die Fahrradinfrastruktur bietet.
Es tragt zur Verbesserung umweltfreund-
licher Stadte bei (Ziel 11), reduziert CO,-
Emissionen (Ziel 13) und starkt inklusive
Gesellschaften durch die Einbindung
der Biirger in den Planungsprozess (Ziel
16). Zudem fordert es Partnerschaften
zur Schaffung nachhaltiger Mobilitéts-
I6sungen (Ziel 17) und unterstiitzt die
kontinuierliche Weiterentwicklung von In-
frastruktur durch datenbasierte Entschei-
dungsfindung (Ziel 9).

VELOBSERVER - ROUTE, RIDE, RATE & REPEAT!

Haben Sie konkrete Ma3nahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Wir haben VelObserver 2021 ehrenamtlich
gestartet und 2022 mit dem Prototype
Fonds Schweiz optimiert. Durch agiles
Projektmanagement erfolgte der Launch
im April 2022. Von 2023 bis 2024 wurde
VelObserver mit Partnern zu einem ska-
lierbaren Produkt entwickelt. Im Friihjahr
2025 folgt VelObserver v.3 mit der Mog-
lichkeit, eigene Routen zu bewerten.




(5’8 ParkYourBike

Finde Standorte in
deiner Nihe

Zur Starkung des Umweltverbunds sollen
in Berlin Fahrradabstellanlagen und Fahr-
radparkhduser an OPNV-Stationen gebaut
werden. Dazu gehéren auch Anlagen, in
denen Radfahrende ihre Rader gesichert
und geschiitzt parken kdnnen. Unser Ziel
war ein Buchungs- und Zutrittskontrollsys-
tem fiir das Management von Reservierun-
gen, Parkvorgangen und Zahlungen, das
Radfahrenden einen leichten, sicheren und
schnellen Zugang zu den Fahrradabstel-
lanlagen bietet, die Wartung der Anlagen
gewdhrleistet und einen guten Kundenser-
vice zur Verfiigung stellt. Mit der Entwick-
lung von ParkYourBike ist das gelungen.

ParkYourBike ist ein einheitliches digitales
Buchungs-, Zugangs- und Abrechnungs-
system fiir gesichertes Fahrradparken.
Radfahrende kdnnen damit rund um die
Uhr einen gesicherten Stellplatz an ihrem
gewiinschten Standort kostenfrei reser-
vieren und dann ihr Rad in der Abstellan-
lage geschiitzt parken. Sie kdnnen aber
auch ohne Reservierung direkt zur Abstell-
anlage fahren und ihr Fahrrad abstellen.
Nutzer*innen kdénnen sich mit QR-Code,
einer hinterlegten OPNV-Jahreskarte oder
PIN am jeweiligen Terminal identifizieren
und das Rad bzw. die Rader anschlieRend
abstellen.

Die Registrierung bei ParkYourBike ist kos-
Projektmanagement:
*  GBinfraVelo GmbH

Kontakt:

*  Ansprechpartner: Dr. Karsten Schulze

°  E-Mail: info@infravelo.de

PARKYOURBIKE - EIN EINHEITLICHES SYSTEM
FUR GESICHERTES FAHRRADPARKEN

Dweine Wahl: PIN. DR-Code
oder BYG-Ticket

tenfrei, genauso wie das Reservieren von
Stellplédtzen. Das Tarifsystem selbst ist fair
und einfach: Es gibt zwei Tarife, den Flex-
Tarif und Zeitkarten. Im Flex-Tarif sind die
ersten 24 Stunden gratis, danach kosten
jede weiteren angefangenen 24 Stunden
jeweils 0,70 Euro. Als Zeitkarten stehen
sowohl Monatskarten fiir 7,00 Euro als
auch Jahreskarten fiir 70,00 Euro zur Ver-
fligung.

An fiinf S- und U-Bahnhdfen in Berlin steht
ParkYourBike bereits zur Verfiigung. So-
bald eine neue Anlage hinzukommt, wird
sie mit dem System ausgeriistet — und
das weit Uber Berlin hinaus. Dank einer
Kooperation mit dem Verkehrsverbund
Berlin-Brandenburg (VBB) werden wir Park
YourBike auch an gesicherten Anlagen in
Brandenburg etablieren.

Die ParkYourBike-App und die Website
http://www.parkyourbike.net liefern In-
formationen zu den verfligharen Anlagen
und geben einen Uberblick iber laufende
Parkvorgange und Kosten. Mit dem Park-
YourBike-Service-Bot haben wir auBerdem
ein Kl-basiertes Angebot geschaffen, das
rund um die Uhr verfiigbar und mehrspra-
chig ist. Der Fokus liegt auf Deutsch und
Englisch, der Chatbot versteht aber bei-

°  Projekthomepage: https://www.parkyourbike.net

https://bit.ly/3BjZRmS
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+ BUNDESLAND:
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+ BISHERIGE ERGEBNISSE:

* FINANZIERUNG:

+ PROJEKTSTATUS:

+ ZEITRAUM:

Ein einheitliches System fiir gesicher-
tes Fahrradparken in Berlin und Bran-
denburg: Mit ParkYourBike konnen
Radfahrende einfach, schnell, flexibel
und rund um die Uhr einen Stellplatz
an ihrem gewiinschten Standort reser-

vieren oder direkt vor Ort ihr Fahrrad
gesichert abstellen. In der ParkYour-
Bike-App kdnnen sie Stellpldtze vorab
kostenfrei reservieren, bekommen In-
formationen zu den verfiigbaren Anla-
gen und einen Uberblick iiber laufende
Parkvorgange und Kosten.




spielsweise auch Ukrainisch, Turkisch und
Vietnamesisch. Im Dezember 2024 wurde
der Chatbot mit dem Sonderpreis fiir ,In-
novative Support Integration in ein Service
Produkt” beim Service Globe Award 2024
von Euroforum und Handelsblatt ausge-
zeichnet.

ParkYourBike ist ein einzigartiges System,
das stetig weiterentwickelt wird und das
mit jeder neuen Radabstellanlage an einer
OPNV-Station wéchst. Die ersten Anlagen
werden sehr gut angenommen und die
Nutzer*innenzahl steigt kontinuierlich.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in lhrem Projekt?
ParkYourBike steht fiir nachhaltige Mobi-
litdt, denn wer sein Rad komfortabel und
gesichert parken kann, ist auch haufiger
bereit aufs Fahrrad umzusteigen. Mit ge-
sicherten Fahrradstellplatzen an OPNV-
Stationen, die mit ParkYourBike einfach
und flexibel buchbar sind, fordern wir den
Umweltverbund und tragen entscheidend
zur Mobilitdtswende in Berlin und Bran-
denburg bei.

PARKYOURBIKE - EIN EINHEITLICHES SYSTEM
FUR GESICHERTES FAHRRADPARKEN

Zudem sieht das Standard-Nutzungsmo-
dell keine Dauerparkplatze vor, sondern er-
moglicht die Nutzung der Stellplatze nach
Bedarf. Werden Stellplatze frei, kdnnen
diese fiir 24 Stunden reserviert oder direkt
zum Parken genutzt werden. So wird ver-
mieden, dass es leer stehende Boxen oder
Stellplatze gibt.

Einige Abstellanlagen sind mit Photovol-
taikanlagen ausgestattet, sodass sie den
Strom fiir die Nutzung des Systems vor Ort
selbst produzieren. Wo das nicht moglich
ist, werden die Dacher als Griinflache ge-
nutzt.

Haben Sie konkrete MaBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Durch einheitliche Workflows wurden
Schnittstellen zwischen System und Kom-
ponenten optimiert und ein Ticketsys-
tem fiir effiziente Service- und Support-
Prozesse mit verschiedenen Kanélen
und Dienstleister*innen aufgesetzt. Ein
KI-Chatbot optimiert den Einsatz von vor-
handenem Wissen und bietet eine héhere
Losungsgeschwindigkeit und -quote bei
Anfragen.



SPIELWENDE

*hvv B | R

In einer einzigartigen Kooperation entwi-
ckeln der hvy, die SenBJF und Spielwende
innovative Spielteppiche, die Mobilitédt in
der modernen Stadt realitdtsnah darstel-
len. Dabei wird der gesamte Verkehrsmix
dargestellt mit einer besonderen Betonung
auf der Rolle des Fahrrads als nachhalti-
ges und klimafreundliches Verkehrsmittel.

Der erste Teppich entstand gemeinsam
mit dem hvv und zeigt eine kindgerechte
Hamburger Stadtlandschaft. Abgebildet
sind Alltagsorte wie Kitas und Spielplatze,
aber auch vielféltige Mobilitat: Bus- und
Bahnhaltestellen, Carsharing-Platze und
StralBen fiir Autos oder Busse, durchge-
hende Radwege, Fahrradparkpldtze und
sichere Kreuzungen. Ziel ist, das Zusam-
menspiel aller Verkehrsmittel zu verdeut-
lichen — mit besonderer Betonung auf die
Vorteile des Fahrrads. Der Teppich wird
in hvv-Bildungsprojekten eingesetzt, um
Kindern spielerisch nachhaltige Verkehrs-
konzepte naherzubringen. Kinder kdnnen
hier durch Rollenspiele lernen, wie alle

Projektmanagement:

STADTSPEZIFISCHE SPIELTEPPICHE FUR DIE
VERKEHRSWENDE MIT HAMBURG UND BERLIN

Verkehrsmittel zusam-
menwirken - mit einem
besonderen Fokus auf den
Vorteilen nachhaltiger Ver-
kehrsmittel.

Parallel dazu entsteht ein
weiterer Spielteppich mit
Berliner Motiv in Zusam-
menarbeit mit der SenBJF
Der Berliner Teppich be-
riicksichtigt  spezifische
Anforderungen der Haupt-
stadt, groRe Griinflachen,
komplexe Verkehrsknoten-
punkte und eine vielféltige
Verkehrslandschaft, in der
das Fahrrad eine immer
groRere Rolle spielt. Neben
Radwegen, Stellplatzen,
einer FahrradstraBe und sicheren Fahrrad-
querungen, werden weitere Verkehrsmittel
des Umweltverbundes integriert, um ein
ganzheitliches Mobilitatsverstéandnis zu
fordern.

Die Zusammenarbeit basiert auf einem
intensiven Austausch: Wahrend hvv und
Bildungsverwaltung ihr Expertenwissen
beisteuern, Ubernimmt Spielwende die
kreative und technische Umsetzung. Die
Spielteppiche werden liebevoll handge-
zeichnet. In gemeinsamen Workshops und
Feedback-Runden entstehen so Produkte,
die sowohl padagogisch als auch &sthe-
tisch Giberzeugen.

Das Ziel: Kindern spielerisch ein Bewusst-
sein fiir nachhaltige Mobilitdt zu vermitteln
und das Fahrrad als zentrales Verkehrs-
mittel einer modernen Stadt hervorzuhe-
ben. Die Integration anderer Verkehrsmit-
tel sorgt fiir ein realistisches Gesamtbild,
das Kinder auf die Mobilitdt der Zukunft
vorbereitet. Gleichzeitig ermdglichen die

°  Spielwende, Hamburger Verkehrsverbund (hvv), Berliner Senatsverwaltung fiir

Bildung, Jugend und Familie (SenBJF)

Kontakt:

*  Ansprechpartner: Philipp Walter
*  E-Mail: p.walter@spielwende.de
*  Projekthomepage: keine Angabe
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KURZE PROJEKTBESCHREIBUNG
Schleswig-Holstein

Kindern spielerisch ein Bewusstsein
fuir nachhaltige Mobilitat vermitteln
und sie fiirs Fahrrad begeistern

Finalisierung des Hamburger Spiel-
teppichs, Beginn der Designphase
fiir das Berliner Motiv

Uber den hvv und die SenBJF
Projekt in Umsetzung

2024/2025

Der Hamburger Verkehrsverbund (hvv)
und die Berliner Senatsverwaltung fir
Bildung, Jugend und Familie (SenBJF)
kooperieren mit dem Unternehmen
Spielwende, um erstmalig stadtspezi-
fische Spielteppiche zu entwickeln, die
sich nicht auf den motorisierten Ver-
kehr fokussieren. Das Ziel der Spiel-
teppiche ist, Kindern spielerisch ein
Bewusstsein fiir nachhaltige Mobilitat
zu vermitteln. Dabei wird das Fahrrad
als zentraler Bestandteil einer moder-
nen Stadt hervorgehoben — gleichbe-
rechtigt zu OPNV und Autoverkehr.
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Spielteppiche Kindern, auch im Kinderzim-
mer ihren Alltag mit dem Verkehrsmittel
nachzuspielen, mit dem sie selbst haufig
als Erstes eigenstdndig mobil sind: dem
Fahrrad. Die Spielteppiche tragen dazu
bei, eine Generation zu férdern, die nach-
haltige Mobilitdtsentscheidungen selbst-
verstandlich in ihren Alltag integriert und
somit einen wichtigen Beitrag zur Ver-
kehrswende leistet.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in lhrem Projekt?
Nachhaltigkeit ist der Kern unseres Pro-
jekts. Durch die Darstellung des Fahrrads
als zentrales Verkehrsmittel fordern wir
umweltbewusstes Denken und zeigen, wie
das Zusammenspiel verschiedener Mobi-
litatsformen klimafreundliche Ldsungen
ermdoglicht. Die Teppiche selbst werden

STADTSPEZIFISCHE SPIELTEPPICHE FUR DIE
VERKEHRSWENDE MIT HAMBURG UND BERLIN

nachhaltig in Deutschland gefertigt, aus
langlebigen und schadstofffreien Materia-
lien. So verbinden wir 6kologische Verant-
wortung mit padagogischem Mehrwert
und setzen ein Zeichen fiir nachhaltige
Bildung.

Haben Sie konkrete MalBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Durch die intensive Zusammenarbeit mit
allen Partnern in Prasenz und digital sowie
das agile Arbeiten, wie beispielsweise die
Visualisierung und konkrete Zuweisung
von Aufgaben durch Task Boards, konnten
wir die Prozesse effektiv gestalten. Regel-
mafRige Workshops, klare Aufgabenvertei-
lung und die Nutzung bestehender Struk-
turen und Netzwerke ermdglichen.



Das Projekt leistet einen wichtigen Beitrag
zur Mobilitatswende und zur Starkung des
Radverkehrs. Als digitales Abbild der Rad-
infrastruktur bildet das Projekt die in Ham-
burg im Bestand vorhandene Radverkehrs-
infrastruktur umfassend und im Detail ab.
Die Bereitstellung von digitalen Daten zur
Radverkehrsinfrastruktur als Open Data
dient als Grundlage, Voraussetzung so-
wie Motor fiir digitale Innovationen. Das
Projekt tragt daher wesentlich zur Digitali-
sierung des Radverkehrs bei. Davon profi-
tieren insbesondere folgende drei Nutzen-
dengruppen:

Verwaltung:

Schaffung der datenseitigen Vorausset-
zungen fiir konsequentes Verwaltungs-
handeln bei Ausbau und Erhalt der Rad-
verkehrsinfrastruktur. Das DRN dient den
Fachplaner:innen u.a. als Grundlage fiir die
neue Netzplanung (Radrouten), Identifizie-
rung von Netzliicken, Neu- und Ausbau-
maflnahmen sowie Engstellen, es findet
Beriicksichtigung im Verkehrsmodell und
kann in der Zustandsbewertung und Kapa-
zitatsberechnung Verwendung finden.

Wirtschaft:

Durch die Bereitstellung als Open Data
und die Integration von topologischen In-

Projektmanagement:

DIGITALES RADVERKEHRSNETZ (DRN) HAMBURG

formationen (bspw. der Radwegebreite),
dient der Datensatz gleichzeitig als Grund-
lage fiir Routing- und Navigationsanwen-
dungen und fordert damit Initiativen von
Unternehmen / KMUs, Privatpersonen und
Start-ups zum Aufbau von Fahrradnaviga-
tionsdienstleistungen sowie Letzte-Meile-
bzw. Fahrradlieferkettenprojekten. So wird
das DRN zukiinftig bspw. in OpenStreet-
Map und Google bereitgestellt. Zudem
findet es im vom Deutschen Fahrradpreis
pramierten Projekt ,PrioBike” Verwen-
dung.

Biirgerinnen und Biirger:

Privatpersonen profitieren, indem ihnen
eine verbesserte Radinfrastruktur und ein
groBeres Angebot an Dienstleistungen
zur Verfligung steht, sowie durch die di-
rekte Nutzung des Datensatzes, z.B. zur
Identifikation sicherer Schulwege mit dem
Fahrrad, oder durch die Nutzung der Rou-
tingfunktionen.

Ein besonderes, innovatives Merkmal des
Projekts ist die Routingféhigkeit des Da-
tensatzes. Im Hamburger Geoportal wur-
den hiermit verschiedene Routingoptionen
umgesetzt. Zum Beispiel ermdglicht das
,Griine Routing”, vorrangig Wege durch
Griinanlagen zu wahlen. Zudem konnen

°  Behorde fiir Verkehr und Mobilitdtswende (BVM); Landesbetrieb Geoinformation

und Vermessung (LGV)

Kontakt:
°  Ansprechpartner: David Brunner

*  E-Mail: david.brunner@bvm.hamburg.de

*  Projekthomepage: https://metaver.de/trefferanzeige?docuuid=EA847D9F-6403-
4B75-BCDB-73F831F960C7&q=radverkehrsnetz&f=

* BUNDESLAND:

+ ZIEL:

+ BISHERIGE ERGEBNISSE:

* FINANZIERUNG:

+ PROJEKTSTATUS:

+ ZEITRAUM:

Im Projekt wurde ein umfassender Da-
tensatz zum Hamburger Radverkehrs-
netz erfasst und als Open Data bereit-
gestellt. Der fortlaufend aktualisierte
Datenbestand gibt einen Gesamtiiber-
blick Gber die Radverkehrsanlagen in

der Stadt und bildet als Basis eines di-
gitalen Zwillings eine wichtige Grund-
lage fiir zahlreiche Auswertungen und
Analysen. Das routingféhige digitale
Radverkehrsnetz bietet eine wertvolle
Anwendung zur Optimierung und Pla-
nung von Radverkehrswegen und for-
dert die Mobilitatswende.




DIGITALES RADVERKEHRSNETZ (DRN) HAMBURG

Oberflichen wie Kopfsteinpflaster sowie
StralRenabschnitte im Mischverkehr ver-
mieden werden. Das Routing bevorzugt
zudem bestehende, priorisierte Radnetze
wie die etablierten Velorouten und griine
Wellen fiir den Radverkehr aus dem Prio-
Bike-Projekt.

Mitarbeitende des Landesbetriebs Geoin-
formation und Vermessung haben im Auf-
trag der Hamburger Behorde fiir Verkehr
und Mobilitdtswende ein digitales Radver-
kehrsnetz erstellt und fiihren dies laufend
fort. Das Projekt ist so gestaltet, dass es
leicht auf andere Stadte und Regionen
tbertragen werden kann. Durch die Nut-
zung von Open-Source-Software und stan-
dardisierten Diensten ist die technische
Umsetzung einfach. In Hamburg konzent-
riert sich das Projekt auf bestimmte Merk-
male der Radwege, wie Art, Oberflache,
Breite, Richtung und Benutzungspflicht.
Andere Stadte und Regionen kdnnen die-
sen Ansatz Ubernehmen und bei Bedarf
erweitern.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in lhrem Projekt?

* Digitalisierung der Radinfrastruktur
ermdglicht bedarfsgerechten Ausbau
und Verbesserung derselben.

° Bau neuer Radwege und qualitative
Aufwertung bestehender Wege zur
Forderung einer umweltfreundlichen
Verkehrsinfrastruktur

° Verbesserte Radinfrastruktur fordert
bequemes, einfaches und sicheres
Radfahren

* Sicheres und angenehmes Radfahren
fiir Menschen aller Altersgruppen un-
terstiitzt eine nachhaltige und gesunde
Lebensweise

* Forderung des Radverkehrs als Beitrag
zur Reduzierung von CO2-Emissionen
und Umweltbelastungen

* Routingfahigkeit ermdglicht das Fin-
den von angenehmen, durchdachten
und direkten Wegen durch die Stadt

* Ziel des Hamburger Senats: Bis 2030
sollen 80% aller Wege zu FuB, per
Fahrrad oder mit dem OPNV (Umwelt-
verbund) zuriickgelegt werden

* Das Projekt Digitales Radverkehrsnetz
(DRN) der Stadt Hamburg ist daher ein
nachhaltiger Baustein fiir die Mobili-
tatswende

Haben Sie konkrete MalRnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Die digitale Erfassung der Radverkehrs-
anlagen beruht auf der Nutzung von Di-
gitalen Orthofotos, 360°-Panoramen und
Befahrungsbildern mit Punktwolken, ge-
oreferenzierten Fotos sowie Planungs-
unterlagen. Insbesondere die Nutzung
der 360°-Panoramen beschleunigt die
Erfassung und Fortfiihrung erheblich, da
Vor-Ort-Besichtigungen reduziert werden
kdnnen.
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Vielerorts setzten Stadte auf die Starkung
des Radverkehrs. Fir kleine Kommunen
stellt jedoch oftmals schon die Erstellung
eines Radverkehrskonzeptes eine Hiirde
dar, da Datenerhebung, Planung sowie Ab-
stimmungsprozesse bei knappen perso-
nellen Kapazitaten teils schwer zu leisten
sind. Gleichzeitig ist die Zivilgesellschaft
in suburbanen und landlichen Regionen
oft gut vernetzt und willens, die Verwaltun-
gen zu unterstiitzen. Der NUDAFA-Radver-
kehrsatlas zeigt am Beispiel von Eichwal-
de, Zeuthen, Schulzendorf und Wildau, wie
klassische Planungsanséatze mit digitalen
Methoden kombiniert werden kdnnen.

Das Projekt schafft einen skalierbaren
Rahmen, um (1) die Radnetzentwicklung
deutlich zu vereinfachen und (2) die Zu-
sammenarbeit zwischen Verwaltung, Be-
volkerung und Kommunen zu erleichtern.

Im Fokus steht die Nutzung zivilgesell-
schaftlich  erfasster OpenStreetMap-
(OSM-)Daten. Analog zu klassischen
Planungsschritten wurden in OSM vorhan-
dene, oft schwer zugéngliche Informatio-
nen gefiltert, verarbeitet und visualisiert.

Projektmanagement:

NUDAFA-RADVERKEHRSATLAS

Fehlende oder veraltete Daten wurden in
»Mapathons" mithilfe der Zivilgesellschaft
erganzt, sodass eine umfassend nutzbare
Datenbasis geschaffen wurde. Es entsteht
eine kostenglinstige, flichendeckende Ba-
sis flr die Radverkehrsplanung auf kom-
munaler bzw. regionaler Ebene.

Das Modul fiir die Zielnetzentwicklung
(www.nudafa.de/radnetzplanung)  kom-
biniert OSM-Daten mit vorhandenen
Planungen sowie den Ergebnissen von
Ideen-Workshops und partizipativen Be-
darfserhebungen. Die interaktiven Karten
ermoglichen so die systematische Ent-
wicklung eines Zielnetzes. Gleichzeitig
wird die Netzplanung transparent und
nachvollziehbarer.

Im MaBnahmen-Modul (www.nudafa.de/
massnahmen) kénnen Kommunen Maf-
nahmen (neue oder aus bestehenden Kon-
zepten) niedrigschwellig veréffentlichen
und aktualisieren. Ein Dashboard zeigt die
politischen und verkehrlichen Rahmenbe-
dingungen und weiterfiihrende Informatio-
nen (ab Januar 2025). In einem entspre-
chenden Backend kdnnen die Geodaten
und MaBnahmendetails niedrigschwellig
(ein-)gepflegt werden.

Das Projekt verdient den Deutschen Fahr-
radpreis, weil es ...

(1) innovativ zeigt, wie automatisierte
Datenverarbeitung die Planungsprozesse
beschleunigt und den Mehrwert von OSM-
Daten fiir den Radverkehr demonstriert,
(2) anschaulich die Planungsschritte ver-
mittelt und die Zusammenarbeit zwischen
Verwaltung, Politik, Fachexperten und Be-
voOlkerung erleichtert,

(3) praxisorientiert ein Konzept sowie die
Technologie zur Verarbeitung und Darstel-
lung der OSM-Daten, des Zielnetzes und
der MalRnahmen liefert, die von der Ver-
waltung oder der Zivilgesellschaft einfach
fortgeschrieben werden konnen,

*  Gemeinde Eichwalde zusammen mit FixMyCity GmbH

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Christoph Kollert
*  E-Mail: christoph.kollert@eichwalde.de

*  Projekthomepage: https://www.nudafa.de/

KURZE PROJEKTBESCHREIBUNG

Brandenburg

Beschleunigung der Planung und
Umsetzung (interkommunaler) Rad-
verkehrsnetze in kleinen Kommunen

Prozess und Webtool zur Analyse
des Bestands, Radnetzentwicklung
und Darstellung von MaRBnahmen

Bundesministerium fiir Bildung und
Forschung (BMBF): Forschung fir
Nachhaltigkeit (FONA), Mobilitats-
WerkStadt 2025

Abgeschlossenes Projekt

2020 bis 2024

Mit innovativen Daten- und Kommu-
nikationstechnologien soll der Atlas
kleinen Kommunen den Einstieg in
die Radverkehrsplanung ermdglichen.
Auf der Basis von OSM-Daten kon-
nen notwendige Planungsgrundlagen
kommuneniibergreifend aufgearbeitet
und dargestellt werden. Mit sog. The-
menkarten kdnnen Handlungsbedarfe
identifiziert sowie ein Zielnetz und
MaBnahmen entwickelt werden. Der
Planungsprozess, das Zielnetz und die
MaBnahmen konnen so verstandlich
und kollaborativ entwickelt und ver-
mittelt werden.
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(4) den Radverkehr in kleinen Kommunen
sowie interkommunale Kooperationen
stérkt und

(5) bereits jetzt als Blaupause fiir Regio-
nen mit vergleichbaren Rahmenbedingun-
gen dient und erste Folgeprojekte ange-
stolRen hat.

Entwickelt wurde der Atlas von der Ge-
meinde Eichwalde und FixMyCity, im Rah-
men des NUDAFA-Reallabors und mit Mit-
teln des BMBF (01UV2124 bzw. 01UV2424)

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in lhrem Projekt?
Aufgrund des hohen MIV-Anteils sind
gerade in suburbanen und landlichen
Regionen Radverkehrskonzepte und fla-
chendeckende, kommuneniibergreifende
Radverkehrsnetze existenziell, um den
Radverkehr als Alternative zum MIV zu eta-
blieren. Zentrales Ziel des Vorhabens ist
daher die Beschleunigung der fiir die Ver-
kehrswende notwendigen Planungspro-
zesse in kleinen und mittelgroen Kom-
munen, da dort manchmal auch schon nur
die Beauftragung von Fachplanungsbiiros
erste Hiirden darstellt.

Mit dem Tool und einer gemeinsamen,
nachvollziehbaren Darstellung kdnnen
Regionen unabhéngig von den administra-
tiven Grenzen einfacher ein gemeinsames
Verstandnis fiir Handlungsbedarfe und
-potenziale entwickeln. Dabei mochte der
Radverkehrsatlas als Beispiel dafiir die-
nen, wie konventionelle Planungskonzepte
in Form von Broschuren durch zeitgema-
Re, leichter anpassbare und wirksamere
Formate ersetzt werden kdnnen.

Dies erfolgt durch die Nutzung deutsch-
landweit verfligbarer Daten. Auch die
entwickelten digitalen Tools und Prozes-
se zur automatisierten Verarbeitung der
Daten sind deutschlandweit iibertragbar.
So kénnen Ressourcen in den Kommunen
gespart und redundante Aufgaben gebiin-
delt werden. Dadurch wird auch die Digita-
lisierung der Verwaltung nachhaltig unter-
stiitzt. Die Ubertragbarkeit der Software
und die gemeinfreie Lizenzierung leisten
dabei auch einen Beitrag zur Starkung von
Open Source und Open Data.

NUDAFA-RADVERKEHRSATLAS

Die Zivilgesellschaft bekommt durch das
Projekt ganz praktisch die Moglichkeit, bei
der Erstellung von Radverkehrskonzepten
mitzuwirken. Die kollaborative Zusam-
menarbeit wird einfacher und konstrukti-
ver, was Planungsprozesse beschleunigt
und Erfolge begiinstigt.

Auf Basis des Konzepts und der gesam-
melten Erfahrung entwickelt FixMyCity
die im NUDAFA-Reallabor entwickelte
(gemeinfrei lizenzierte) Software - ver-
bunden mit einem nachhaltigen und ska-
lierbaren Geschaftsmodell — weiter (www.
radverkehrsatlas.de). So wird die fir den
NUDAFA-Radverkehrsatlas ~ entwickelte
Technologie inzwischen erfolgreich von
mehreren Kommunen und flichendeckend
im Bundesland Brandenburg eingesetzt.
Im Verlauf des Jahres 2025 wird der NU-
DAFA-Radverkehrsatlas im Rahmen des
Reallabors auf zwei weitere ,Demonstra-
tionsrdume” tibertragen werden.

Parallel zum Projekt unterstiitzt im Unter-
suchungsraum eine eigens eingerichtete
Stelle eines ,Interkommunalen Radver-
kehrsmanagers” die kommunale Radver-
kehrsférderung und die interkommunale
Zusammenarbeit. Auch dabei fiihrte die
Biindelung von Aufgaben zur Beschleuni-
gung vieler Prozesse — von der Fordermit-
telakquisebishinzurbaulichenUmsetzung.

Haben Sie konkrete MalBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Durch die Automatisierung und Paralleli-
sierung von Radnetzentwicklung und Maf}-
nahmenableitung kdnnen auch Regionen
ohne vorhandene Konzepte ziigig in die
Radverkehrsforderung einsteigen. Inhalte
bestehender Konzepte lassen sich einfach
Uibertragen, wodurch eine umfassende
Datengrundlage fiir heterogene Gebiete
entsteht und leicht gepflegt werden kann.

NUDATA -Radverkshrusilss

HUDATA

NUDATA -Radverkshrusilss

HUDATA




Ausgangssituation:

Niemand liest gerne Bedienungsanleitun-
gen von Pedelecs, und wer heutzutage
Fragen hat, sucht nach Erklarvideos im
Internet. Und wenn man mal die Anleitung
brduchte, z.B. im Pannenfall auf Tour, hat
man das dicke Handbuch in sechs Spra-
chen sicherlich nicht im Gepéack dabei.
Leider bekommen viele Menschen aber
durch mit Warnhinweisen {berfrachte-
te Bedienungsanleitungen das wirklich
Wichtige auch nicht mit, etwa das richtige
Bremsen oder die Gefahren, die sich durch
unsachgemal behandelte Akkus ergeben
kdnnen.

Was:

Die Idee war somit, eine Art von Video-
Tutorial fir Pedelecs oder — anders aus-
gedriickt — eine in Filme (bertragene
Bedienungsanleitung zu schaffen, die die
wirklich wichtigen Dinge zeigt und konse-
quent auf die Handy-Nutzung zugeschnit-
ten ist — unseren ,Pedelec-Assistent”.
Somit hat man die Anleitung auch ,immer
dabei”, weil das Handy immer ,mitfahrt”
(damit ist auch die Frage nach dem ,Wo"
beantwortet).

Projektmanagement:
°  Veidt Anleitungen

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Clemens Ambrosius
*  E-Mail: clemens.ambrosius@gmx.de

PEDELEC-ASSISTENT

£ Pedelec fahren ==
fahren / Richtig Richti
torunters bremsen schalt

F-: = .. =

Der Pedelec-Assistent erklart dem Kaufer
eines Pedelecs blitzschnell alles Wissens-
werte rund um Anwendung, Fahrtechnik,
Sicherheit und Wartung. Die kurzen und
mit Sprache vertonten Videos werden
in einer intuitiv aufgebauten Navigation
leicht gefunden. Da der Pedelec-Assistent
technisch als Website konzipiert ist, lauft
er in jedem Browser. Eine App-Installation
entfallt.

Wer:

Die Macher hinter dem Projekt sind vier
Fahrrad-Enthusiasten, die im Hauptbe-
ruf Bedienungsanleitungen fiir Pedelecs,
Fahrrader und Lastenrader erstellen und
denen es ein Herzensanliegen ist, die Ver-
breitung des Fahrrads bzw. des Pedelecs
als umweltfreundliche Mobilitdtsform vor-
anzubringen.

Warum:

Ist zum Teil schon unter ,Ausgangssitu-
ation” beantwortet. Weitere Griinde sind
der geringere Ressourcenverbrauch, da

°  Projekthomepage: https://www.veidt-anleitungen.de/video-anleitung/

ole]

https://pedelec-assistent.de/

+ BUNDESLAND:

+ ZIEL:

+ BISHERIGE ERGEBNISSE:

* FINANZIERUNG:

+ PROJEKTSTATUS:

+ ZEITRAUM:

Gedruckte Bedienungsanleitungen fir
Pedelecs liest kein Mensch freiwillig.
Dadurch werden auch wichtige Inhal-
te, die der Verkehrssicherheit bzw.
der Unfallverhiitung dienen (etwa zum
Thema ,Richtiges Bremsen“), nicht

wahrgenommen bzw. kdnnen nicht
vermittelt werden. Durch die Uberfiih-
rung dieser Inhalte in eine spezifisch
fir das Handy aufbereitete Form mit
vielen kurzen Videos werden die Inhal-
te viel leichter konsumierbar, weil sie
so ungleich interessanter vermittelt
werden kénnen.




gedruckte Bedienungsanleitungen héau-
fig durch die vielen Sprachen zu dicken
Blichern ausarten. Diese kénnen bei dem
neuen Konzept entfallen.

Durch eine interessante Bedienungsanlei-
tung in Video-Form entdecken die Nutzer
auch Features an ihrem Rad, die den Nicht-
Lesern gedruckter Anleitungen verborgen
bleiben — etwa so praktische Dinge wie die
Schiebehilfe. Und letztlich gibt es weniger
Bedienungsfehler und damit Unfille, weil
wichtige Vorgédnge (wie z.B. das Schlie-
Ben von Schnellspannern) in Video-Form
viel besser erklart werden kdnnen als mit
Texten.

Durch eine bessere Kenntnis des Produkts
werden auch vermeidbare Schaden ver-
hindert oder dem Fahrer bzw. der Fahrerin
einfache Kontrollen erldutert (wie etwa die
Kontrolle der Bremsbelége, https://www.
youtube.com/watch?v=4bmfamKyZyA),
die letztlich der Verkehrssicherheit dienen.

PEDELEC-ASSISTENT

Sie konnen die Losung selbst auspro-
bieren:

1) Rufen Sie auf dem Handy (!) die Website
https://pedelec-assistent.de/ auf.

2) Geben Sie als Freischaltcode ein:
HerA_00000044

Alles Weitere ist selbsterklarend.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in Ihrem Projekt?
Siehe oben: Durch den Entfall von gedruck-
ten Bedienungsanleitungen konnen enor-
me Mengen an Papier eingespart werden.

Haben Sie konkrete MaBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Klassische MalRnahmen: ,Armel hoch”
und in die Hande gespuckt!



RADVERKEHRSFORDERUNG 3.0 -
BARRIEREFREI, NETZTRANSPARENT, DIGITAL

+15 erghesurda Fusilias
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Das Projekt ist das Ergebnis einer Zusam-
menarbeit zwischen der Leuphana Univer-
sitdt Lineburg und dem Landkreis. Seit
2021 dokumentieren Studierende der Uni-
versitdt die Qualitat potenzieller Radwege
und stellen diese Daten in die OpenStreet-
Map (OSM). Diese Daten dienen schon
jetzt der Entwicklung einer besseren Netz-
transparenz und ermdglichen Apps wie
Komoot oder Outdooractive ihre Routing-
Algorithmen auf Basis der aktuellen Wege-
qualitat zu berechnen. Dies verbessert die
Routenempfehlungen fiir Radfahrende.

Ein weiterer Schwerpunkt liegt auf der Er-
fassung und Beseitigung von Mikrohinder-
nissen. Bis Ende November 2024 wurden
2.042 Mangel (exklusive Mangel auBerhalb
der Landkreis-Flache, s. Grafik) erfasst,
von denen rund 1.500 Mikrohindernisse
betreffen. Diese werden iiber das eigens
vom Landkreis entwickelte Online-Portal
rvf.online durch alle notwendigen Akteure
bearbeitet. Die Kommunen sehen die Mén-
gel ein, kénnen priorisieren und den Ab-
stimmungsprozess zwischen Landkreis,
Verkehrsbehorde, Betrieb Straenbau und
Unterhaltung sowie Ingenieurbiiro ansto-

Projektmanagement:

Ren, um sie final papierlos beantragen zu
kdnnen. Bis hin zur Rechnungsstellung
und zur Abnahme biindelt das Portal alle
Schritte und Dokumente und schafft so
Transparenz im Prozess. Bei 43 Mitglieds-
und Einheitsgemeinden ist dies eine echte
Erleichterung fiir beteiligte Akteure.

Erste MalRnahmen zur Beseitigung der Mi-
krohindernisse wurden bereits erfolgreich
umgesetzt, wahrend weitere MalRnahmen
2025 folgen werden, wenn alle Strukturen
erprobt und Optimierungen vorgenommen
worden sind.

Das Projekt ,Radverkehrsférderung 3.0°
zeigt, wie durch die Kombination von wis-
senschaftlicher Forschung, Digitalisierung
und verbesserter administrativer Zusam-
menarbeit die Radinfrastruktur nachhal-
tig verbessert werden kann. Durch die
systematische Erfassung und offentliche
Bereitstellung von Daten zur Wegequali-
tat und den systematischen Abbau von
Hindernissen und Barrieren im Wege- und
Verkehrsraum wird die Radverkehrsinfra-
struktur transparenter und systematisch
barrierefrei umgestaltet.

*  Landkreis Liineburg, Leuphana Universitat Liineburg

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Marina Schweikert

*  E-Mail: marina.schweikert@landkreis-lueneburg.de
*  Projekthomepage: http://www.radfahren.landkreis-lueneburg.de

KURZE PROJEKTBESCHREIBUNG

Niedersachsen

Ziel ist die Aufwertung einer
barrierenfreien Infrastruktur durch
Beseitigung von Barrieren.

Entwicklung eines Online-Tools zur
akteursibergreifenden Planung der
MaRnahmen. 47 von 2000 umge-
setzt

Bezuschussung des Bundes mit
1,6 Mio. Euro fiir den Landkreis

Projekt in Umsetzung

2021 bis 2025

Das Projekt ,Radverkehrsférderung
3.0“ im Landkreis Liineburg zielt dar-
auf ab, die Radverkehrsinfrastruktur
zu verbessern, indem Mikrohindernis-
se beseitigt werden und eine bessere
Netztransparenz geschaffen wird. Der
Fokus liegt auf landlichen Gebieten, in
denen Radwege durch Barrieren wie
Poller, Bordsteinkanten oder unzurei-
chende Beschilderung den Radverkehr
erschweren. Diese Hindernisse sollen
systematisch erfasst und entfernt wer-
den, um fiir Barrierefreiheit zu sorgen.
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Bunte Barrerenvielfall
im Lendkreis Lineburg

RADVERKEHRSFORDERUNG 3.0 -
BARRIEREFREI, NETZTRANSPARENT, DIGITAL

sometsge Engstellen sonmstige Mikmbindemisss

Engutelle durch Vegetation  Sickibarked Varkehratesthan unharelchend

Wegweisung fehlend/
wnzureichend [529]

Sackgassen-
FUSWeISUNG o _
talschifehlend [321] "0

Wr:}cnutz-.n:]:.wrbcl [244)

Es stellt ein innovatives Modell dar, das
durch seine schnelle und unbiirokratische
Umsetzung von Verbesserungen im Rad-
wegenetz Vorbildcharakter fiir andere Re-
gionen hat und einen wichtigen Beitrag zur
umweltfreundlichen Mobilitét leistet. Das
Projekt hat das Potenzial in seinem An-
satz und Aufbau auch auf weitere Anwen-
dungsfille tibertragen werden zu kénnen,
und stellt daher einen geeigneten Kandida-
ten fiir die Nominierung dar.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in Ihrem Projekt?

* Forderung umweltfreundlicher Mobi-
litdt und effizientere Routenplanung:
Verbesserung der Radinfrastruktur
und Verbesserung der Daten fiir Rad-
fahrapps steigert ggf. die Nutzung des
Rades und reduziert CO,-Emissionen
durch weniger motorisierten Verkehr.

* Barrierefreie Radwege: Beseitigung
von Mikrohindernissen fordert in-
klusiven Radverkehr und unterstiitzt
mobilitdtseingeschrankte Nutzer.

* Forderung von Lastenrddern: Verbes-
serung der Infrastruktur fiir Lasten-
rader reduziert den Transportbedarf
durch den motorisierten Individualver-
kehr.

° Langfristige Lebensqualitat: Verbesse-
rung der Infrastruktur tragt zu gesiin-
derem, ressourcenschonenderem
Verkehr bei.

Regelirkansntens  Knewzung/Einmandung unsicher

Engainlle dunch Schranke/Tor  Defibedung im Miscbwrhshe
physstche Metriche  Radwerkohrserdiselung wrsicher

Demrongsgefabr  kambinierie Hindemnisafuation
Bordstemn/Stute/Abaniz |punktuell] [T0]

Enbahnstrafe/dbbiegebeschrinkung 193]

Engstelle durch Plosten/Poller/Stein [113)

Engstelle durch Umlaufsperre [137]

Fahrbahnzustand
unzureichend [224]

Dagemirahi Darrerss TORT 04 17 29040 Grote Aege Tuis

* Zukunftsfahige Infrastruktur: Das
Projekt unterstiitzt den Ubergang zu
einer klimafreundlicheren Verkehrsent-
wicklung.

* Soziale Inklusion: Barrierefreie Radwe-
ge fordern die Teilhabe von allen, auch
von Menschen mit eingeschrankter
Mobilitat.

* Transdisziplindre Zusammenarbeit:
Durch die enge Kooperation von
Wissenschaft, Verwaltung und lokalen
Akteuren entstehen praxisorientierte,
nachhaltige Losungen, die die Bediirf-
nisse aller Beteiligten beriicksichtigen.

Haben Sie konkrete MalBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

* Aufbau einer digitalen Struktur fiir die
Abstimmung der baulichen MalRnah-
men aller notwendigen Akteure

* Damit einhergehend Schaffung kom-
pletter Transparenz durch Biindelung
von Informationen und Dokumenten

* Beauftragung je eines Bau- und
Planungsunternehmens durch den
Landkreis. Danach Rechnungsstellung
des Eigenanteils

* Kooperationsvereinbarung
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Komm, Hl;irerﬁﬂdn .
das Rap ney!

Cycassel ist eine Initiative von Mitarbei-
tenden und Studierenden der Universitét
Kassel sowie von Biirger:iinnen und eini-
gen Institutionen der Stadt Kassel. Cycas-
sel widmet sich der Begeisterung fiir das
Radfahren und mochte dadurch vielfaltige
Zugange schaffen. Entstanden ist die Idee
in einem interdisziplindren Seminar am
Institut fiir Sportwissenschaft, im Bereich
Radverkehr und Nahmobilitdt sowie im
gesellschaftswissenschaftlichen Kernstu-
dium. Cycassel setzt die Arbeit von task
(Trasnfer- und Anwendungszentrum fir
Sport in Kassel) fort, dass sich fiir gesell-
schaftliche Verénderungen in Bewegung
und Gesundheit engagiert und Erkennt-
nisse aus den Sport- und Gesundheitswis-
senschaften fiir Kassel und die Umgebung
zuganglich machen méchte. Durch eine
Bottom-up-Organisation soll ermdglicht
werden, dass sich Menschen beteiligen
kénnen und ihre eigenen Ideen, ihre eige-
ne Begeisterung einbringen kdnnen. Bot-
tom-up-Strategien setzen generell in den
unteren Ebenen an und tragen ihre Ziele
bzw. Anliegen schrittweise in die hoheren
Hierarchie-Ebenen weiter. Cycassel dient
letztlich als eine Art Dachorganisation fir
die einzelnen Projekte, wobei jedes Pro-
jekt fir sich eigenstandig plant und sich

Projektmanagement:
*  Universitat Kassel

Kontakt:

°  Ansprechpartner: Dr. Julia Limmeroth

*  E-Mail: task@uni-kassel.del

CYCASSEL: FREUDE AM RADFAHREN

selbststandig organisiert. Durch diese
Herangehensweise erhofft sich Cycassel,
schrittweise in die hoheren Hierarchie-
Ebenen durchzudringen und Radfahren
einem groBeren Teil der Gesellschaft zu-
ganglich zu machen.

Das gemeinsame Ziel ist, Radfahren in die
Gesellschaft zu tragen und Begeisterung
zu wecken. Ganz explizit méchten wir das
Positive hervorheben.

Wir Menschen neigen dazu, Situationen
aufzusuchen, die wir mit einem positiven
Affekt assoziieren, und solche zu meiden,
die wir mit einem negativen assoziieren:
,Menschen sowie Tiere streben danach,
ihr Wohlbefinden durch eine Optimierung
der Affektbilanz zu maximieren, indem sie
Ereignisse, die positive Affekte auslosen,
herbeizufiihren und Ereignisse, die negati-
ve Affekte ausldsen, zu verhindern suchen
(Affektoptimierung).” (Puca & Schiiler,
2016, S. 224 )

In diesem Sinne manifestieren sich unsere
Bemiihungen zentral in der Organisation
einer Radwoche, welche wir in diesem
Jahr (8. bis 14. April 2024) zum ersten Mal
durchgefiihrt haben. Wir méchten einen
wiederkehrenden Hohepunkt im jahrlichen
Radkalender und dabei vielféltige Zugénge
schaffen sowie aktiv mit ganz unterschied-
lichen Menschen in diversen Projekten zu-
sammenarbeiten. Bei der ersten Kasseler
Radwoche 2024 boten Projekte und Aktio-
nen die Moglichkeit, Kassel und die Freude
am Rad neu zu erleben. Die Planungen fiir
2025 laufen bereits, mit neuen, aber auch
bewdhrten Angeboten, die Lust auf eine
fahrradfreundlichere Stadt wecken sollen.

Hier finden Sie einen Beitrag der Hes-
senschau zur Radwoche: https://
www.hessenschau.de/tv-sendung/
radwoche-in-kassel--hessenschau-vom-
09042024,video-195636.html

*  Projekthomepage: http://www.cycassel.org
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Cycassel entstand aus einem inter-
disziplindren Seminar und organisier-
te die 1. Kasseler Radwoche im April
2024 gemeinsam mit Studierenden
und Mitarbeitenden der Universitat
Kassel sowie Biirgeriinnen und In-
stitutionen. Die Organisation folgt
einem Bottom-up-Ansatz. Zentrales
Ziel ist es, Radfahren in Kassel breiter
zu verankern und Menschen dafiir zu
begeistern. Die Planung fiir 2025 hat
begonnen, mit dem generellen Fokus,
Radfahren nachhaltig und positiv in
der Stadt Kassel zu verankern.



https://www.instagram.com/reel/DBf5ilot2RD/?utm_source=ig_web_copy_link&igsh=MzRlODBiNWFlZA==
https://www.hessenschau.de/tv-sendung/radwoche-in-kassel--hessenschau-vom-09042024,video-195636.html

Ein Interview von Frau Dr. Julia Limmeroth
finden Sie in der regionalen Zeitung HNA:
https://www.hna.de/kassel/organisato-
rin-julia-limmeroth-zur-ersten-kasseler-
radwoche-mit-kritikern-in-dialog-tre-
ten-93011584.html

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in lhrem Projekt?
Die 17 Nachhaltigkeitsziele (SDGs) der Ver-
einten Nationen wurden/werden zentral in
den Blick genommen und auf deren Grund-
lage Impulse sowie konkrete L&sungen
fir eine nachhaltige Region Kassel und
Nordhessen im Kontext des Radfahrens
entwickelt. Die SDGs stellen zum einen
eine inhaltliche Grundlage des Seminars
dar. Zum anderen konnten und konnen
wir durch die Verortung der Radwoche im
SDG+Lab (Uni:Lokal) unsere Nahe zu den
SDGs auch direkt hervorheben. Auch wei-
tere Zusammenarbeiten durch verschiede-
ne Beteiligungsprozesse werden im Vor-
feld der nachsten Radwoche stattfinden.
Und auch in unserer Werbung haben wir
z.T. direkten Bezug zu den SDGs genom-
men: 1. Kasseler Radwoche - Cycassel.

Dariiber hinaus mdchten wir die Zusam-
menarbeit mit den Studiengdngen bzw.
Studienprofilen, die die SDGs zentral fo-
kussieren, ab dem kommenden Jahr ver-
starken und durch eine gemeinsame in-
terdisziplindre Perspektive diese auch in
die Gesellschaft transportieren. Durch die
verschiedenen Beteiligungsprozesse soll
einer Vielzahl von Menschen der Zugang
zur Projektteilnahme ermdoglicht werden.
Wir glauben, alle SDGs — auBer SDG 14
,Leben unter Wasser. Ozeane, Meere und
Meeresressourcen im Sinne nachhaltiger
Entwicklung erhalten und nachhaltig nut-
zen" — thematisieren zu kénnen und haben
durch die vielfaltigen Projekte in der letz-
ten Radwoche bereits versucht, die unter-
schiedlichen Perspektiven auf das Radfah-
ren hervorzuheben.

Mit unserem Ansatz verfolgen wir unge-
achtet dessen weiteren empirischen Be-
funden, die langfristig auch infrastrukturel-
ler Veranderungen bediirfen. So sprechen
Javaid et al. (2020) in ihrer Zusammen-
fassung von 75 Uberblicksarbeiten davon,

CYCASSEL: FREUDE AM RADFAHREN

dass der Ubergang zu einer kohlenstoff-
armen Mobilitat eine kohlenstoffarme In-
frastruktur erfordert, die die Anliegen be-
geisterter Menschen aufgreift und sie zum
Wechsel des Verkehrstragers befahigt.

Daher setzt Cycassel darauf, dass mittels
der Begeisterungsfahigkeit der Menschen
der angesprochene Ubergang zu einer ent-
sprechenden Infrastruktur erleichtert wer-
den konnte. So konnten infrastrukturelle
UmbaumaRBnahmen auf mehr positiven
Anklang und weniger Skepsis in der Bevol-
kerung stofRen.

Mitder Initiative Cycassel docken wireben-
falls an den Bestrebungen Deutschlands
an, klimaneutral zu werden. So sollen im
Sektor Verkehr 40-42% der CO2-Aquiva-
lente (in Millionen Tonnen) bis 2030 im
Vergleich zu 1990 eingespart werden (Bun-
desministerium fiir Umwelt, Naturschutz
und nukleare Sicherheit — BMU, 2017).
Auch der Raum in Stadten ist umkampf-
ter und eine hohe Luftverschmutzung
zum gesundheitlichen Problem fiir viele
in Stadten lebende Menschen geworden.

RegelmaBige korperliche Aktivitat ist ent-
scheidend fiir die Gesundheit. In westli-
chen Gesellschaften ist ein deutlicher Be-
wegungsmangel erkennbar, der zu einem
Anstieg von Zivilisationskrankheiten wie
Bluthochdruck, Diabetes und Ubergewicht
beitragt (vgl. Lee et al., 2012). Diese Krank-
heiten verursachen erhebliche Kosten im
Gesundheitswesen, deren Ausmall auf-
grund der demografischen Entwicklung
weiter zunehmen wird. Trotz Bemiihungen
ist es in den letzten Jahrzehnten nicht
gelungen, die korperliche Aktivitat der
Bevolkerung zu steigern. Im Gegenteil, in
westlichen Industriegesellschaften nimmt
der Anteil der Personen, die sich nicht aus-
reichend bewegen, sogar zu (vgl. Guthold
et al,, 2018). Gesundheit ist auch unter
O0konomischen Gesichtspunkten bedeut-
sam. Denn ein guter Gesundheitszustand
der Bevdlkerung ist die Voraussetzung da-
fiir, dass, auch unter den Bedingungen des
demografischen Wandels, die Mittel fiir
Wobhlstand und Prosperitat erwirtschaftet
werden konnen.


https://www.hna.de/kassel/organisatorin-julia-limmeroth-zur-ersten-kasseler-radwoche-mit-kritikern-in-dialog-treten-93011584.html

Verschiedene Studien zeigen wiederum,
dass im Radfahren noch viel Potenzial
steckt. So erwies sich in einer Studie zur
Mobilitat in Deutschland (2017), dass 62%
aller Wege mit dem Auto kiirzer als 10 km
sind und dass 60% der Bevolkerung Freude
am Radfahren hat (und 74% gerne zu Ful}
gehen). Hier kdnnen und wollen wir mit Cy-
cassel ansetzen!

Haben Sie konkrete MaBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Ganz generell hatten wir nur sehr wenig
Zeit, die 1. Kasseler Radwoche zu organi-
sieren, wodurch wir sowohl Ressourcen
effizient nutzen mussten als auch ver-
sucht haben, bestehende Strukturen inner-
halb Kassels zu integrieren.

CYCASSEL: FREUDE AM RADFAHREN




LASTENRAD B2B

Unser Ziel ist es, zu zeigen, dass E-Las-
tenrdder (bis 25 km/h) eine geeignete
Losung im Wirtschaftsverkehr und DIE
nachhaltige und praktische Losung fir
den Klimaschutz und die Verkehrswende
vor Ort sind. Lastenrader sind dafiir ideal
geeignet, aber auBerhalb von Ballungszen-
tren noch nicht sehr bekannt und sichtbar.
Warum? Weil Produktvielfalt, Einsatzzwe-
cke, Vorteile und Férdermaglichkeiten von
E-Lastenrddern haufig noch unbekannt
sind. Damit Lastenrdder bei Kommunen,
lokalen Handwerkern und Kleinbetrieben
bekannter werden, fehlen praktische Er-
fahrungen im Alltag. Die Idee des Projekts
Lastenrad B2B Roadshow besteht darin,
niedrigschwellige Testmdglichkeiten fiir
Kommunen, Gewerbe und Handwerk zu
schaffen. Dabei ist es uns vor allem wich-
tig, Berlihrungsdngste abzubauen und
Mitarbeiter*innen unterschiedlicher Hier-
archie-Ebenen Lastenrdder zum Anfassen
und Probefahren anzubieten. Somit kon-
nen sowohl Entscheidungstrager*innen,
als auch ausfiihrende Mitarbeiter*innen

Projektmanagement:
°  Lastenrad B2B GmbH

Kontakt:
*  Ansprechpartner: David Hansen
*  E-Mail: info@lastenradb2b.de

LASTENRAD B2B ROADSHOW

gemeinsam emissions-
freie  Mobilitdtslosungen
erarbeiten. Die Umsetzung
erfolgt in vier Phasen:

Phase 1: Lastenrad B2B
Roadshow

Wir organisieren bis zu
zehn Testtage pro Saison
in verschiedenen Kom-
munen und bringen zwdlf
innovative  E-Lastenrad-
Modelle vor Ort. An diesem
Tag zeigen wir die Fahr-
zeuge und ihre verschie-
denen Vorteile, notieren
den tatséchlichen Bedarf
der Kommune und der Ge-
werbetreibenden sowie die
Praferenzen der verschie-
denen Nutzer*innen. Wir
stehen beratend zur Seite und helfen bei
Probefahrten.

Phase 2: Bedarfsanalyse und Beratung
Basierend auf dem Test vor Ort bieten wir
im Nachgang in der Phase 2 eine individu-
elle Bedarfsanalyse und Beratung an. Mit
dieser wollen wir die betrieblichen Arbeits-
abldufe der Kommunen richtig verstehen
und den ganz konkreten, individuellen Be-
darf klaren. Diese Analyse ist die Basis fiir
die Phase 3.

Phase 3: Testzeitraum passender Fahr-
zeuge

In der Phase 3 werden der Kommune bis
zu vier passende E-Lastenréder fiir einen
Testzeitraum von ein bis vier Wochen be-
reitgestellt, damit die Arbeitsabldufe mit
dem Rad im Alltag praktisch getestet wer-
den kdnnen.

Phase 4: Evaluierung und Implemen-
tierung
Im Anschluss an Phase 3 evaluieren wir

*  Projekthomepage: https://lastenradb2b.de/roadshow/
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Die Lastenrad B2B Roadshow ist ein
niederschwelliges Format, um ge-
werblichen Anwendern in Freiburg und
Siidbaden innovative E-Lastenrdder
anzubieten. Das Format zielt auf die
Erweiterung betrieblicher Mobilitat
durch E-Lastenrdder und -anhanger
ab und beinhaltet verschiedene Test-
phasen. So wollen wir Nachhaltigkeit
und Klimaschutz mit Vorbildfunktion
erfahrbar und sichtbar machen. E-
Lastenrader sind DIE nachhaltige und
praktische Alternative zum Pkw fiir
Kommunen, Handwerk und Gewerbe!




die Ergebnisse zusammen mit den Kom-
munen und unterstiitzen bei der dauer-
haften Implementierung von passenden
Lésungen vor Ort.

Das Projekt geht im Friihjahr 2025 in die
dritte Runde. Mittlerweile konnten wir
20 Lastenrader als konkrete Leads aus der
Lastenrad B2B Roadshow in Kommunen
implementieren. Dariiber hinaus erfahrt
der Vertrieb Lastenrad B2B GmbH Reich-
weite und kann schnell und einfach bei
Bedarf angefragt werden, um den pas-
senden Fuhrpark zur Verfiigung zu stellen
und Serviceleistungen zu iibernehmen.
Um das Format Lastenrad B2B Roadshow
als innovative und kreative Dienstleistung
weiter auszubauen, sind wir auf weitere
Gelder angewiesen. Dabei geht es uns
vor allem darum, das Konzept hinter dem
Format zu verbreiten und auch fiir ande-
re Stellen nutzbar zu machen. In Planung
sind Infomaterialien und Austausch mit
Interessenten.

O Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in lhrem Projekt?

* Der Einsatz von Lastenradern auf der
letzten Meile bringt 30-50% Einspa-
rung von CO2-AusstoR in der Paket-
branche.

* Bauhofe, Pflegedienste und Service-
fahrten haben ebenfalls ein hohes
Potenzial an CO2z-Einsparung.

* StralRenverkehr wird entlastet.

* Wasserschutz durch weniger Reifen-
abrieb

° Weniger Larm

* Weniger Platzverbrauch fiir Lieferver-
kehr

* Gesundheit der Nutzer*innen

* Direkter Kontakt zu Kund*innen und
Biirger*innen

* Kommunen kénnen Vorbildfunktion
einnehmen und zeigen, was gesell-
schaftlich moglich ist

LASTENRAD B2B ROADSHOW

Haben Sie konkrete Ma3nahmen zur Be-

schleunigung bei der Umsetzung lhres

Projekts angewendet?

* Zwischen-Evaluation durch Frage-
bogen

* Anpassung Vorab-Kommunikation

* Einstellung Auslieferer bzw. Fahrer




Das Saarland ist eine Region mit sehr
niedrigem Radverkehrsanteil. Im Vergleich
der Bundesléander liegt es auf dem letzten
Platz, der motorisierte Individualverkehr
dominiert die Mobilitatskultur. Angesichts
nur weniger Radfahrer*innen ist die Poli-
tik kaum geneigt, den StraBenraum neu
zu verteilen. Die wenig ausgebaute Infra-
struktur bremst das Wachstum des Rad-
verkehrs zusétzlich. Diesem Teufelskreis
gilt es zu entkommen. Ein Mittel dazu ist
Prasenz im offentlichen Raum und in den
Medien, z.B. in Form von Fahrraddemonst-
rationen wie der Kidical Mass.

Demonstrationen leben von einer mog-
lichst hohen Zahl an Teilnehmer*innen
und fantasievoller Gestaltung. Demonstra-
tionen miissen Eventcharakter haben, also
Ereignisse sein, die positiv in Erinnerung
bleiben und zur erneuten Teilnahme moti-
vieren. Entscheidend ist es zudem, attrak-
tive Bilder fiir die mediale Verwertung und
damit groRere Sichtbarkeit und Wahrneh-
mung zu produzieren.

Die ungewohnliche Begleitung einer Fahr-
raddemo durch eine auf Fahrrddern sitzen-
de Liveband, die mit Gute-Laune-Musik zu
einer Wohlflihlstimmung beitragt, erfillt
alle diese Kriterien.

Projektmanagement:

HOT WHEELS BRASS BAND

Livemusik soll der Aktionsform ,Fahrrad-
demonstration” eine sympathische Note
verleihen. Radfahren wird positiv besetzt.
Die Band sorgt fiir eine musikalische
Umrahmung der Kinder-Fahrraddemos
und gute Laune bei jungen und alten
Teilnehmer*innen. Die Band ruft Aufse-
hen, Aufmerksamkeit und Wohlwollen
bei Passant*innen hervor. Die Band dient
als Anreiz fir die Medien, lber die Veran-
staltung und damit Uber die Anliegen der
Radfahrer*innen zu berichten.

Die Wirkung der Livemusik ist erstaun-
lich: Autofahrer*innen, die aufgrund
der Fahrraddemonstration gezwungen
waren, im Stau zu stehen, kurbelten la-
chend ihre Fensterscheiben herunter.
Anwohner*innen traten auf die Balkone.
Passant*innen, die an FuRgangeriiberwe-
gen warten mussten, ziickten ihre Handys.
Kinder bewunderten die Musiker.

Im Jahr 2018 wurde ein fiir die ungewdhn-
liche Auftrittsform offener Profimusiker
gesucht. Mit Michael Hupperts konnte
ein solcher Bandleader gefunden werden,
der aufgrund seiner sehr guten Vernet-
zung in der lokalen Jazzszene eine Brass-
band zusammenstellte. Er arrangierte die
Stiicke und organisierte die Proben. Der

*  Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (ADFC), Landesverband Saarland e.V.

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Thomas Flaschner

*  E-Mail: thomas.flaeschner@adfc-saar.de

*  Projekthomepage: https://saarland.adfc.de/artikel/fahrradkinderdemo-in-saarbrue-

cken-fordert-sichere-strassen-fuer-alle

https://m.youtube.com/watch?v=vxy-
sf-_95s

KURZE PROJEKTBESCHREIBUNG

Saarland

Mit Musik dem ernsten Sachverhalt
,Radverkehrsférderung” einen sym-
pathischen Anstrich verleihen

Die Band bespielt Fahrraddemos, er-
regt Aufmerksamkeit und 6ffnet da-
bei die Herzen der Autofaher*innen.

Die Profimusiker werden vom ADFC
Saar bezahlt.

Projekt in Umsetzung

Seit 2018 fortlaufend

Die Hot Wheels Brass Band bringt mit
fetzig-dreckigem New-Orleans-Brass-
Band-Sound vollig neuen Schwung in
Fahrraddemos. Unter der Leitung eines
Profimusikers spielen Laien und Profis
auf Saarbriicker Fahrraddemos, be-
vorzugt auf den Kinder-Fahrraddemos
der Kidical Mass. Wahrend der Demos
werden sie von Fahrradaktivist*innen
auf Lastenradern und -anhangern so-
wie in Rikschas transportiert. Gespielt
wird moderner New-Orleans-Jazz,
aber auch bekannte Kinderlieder sind
zu horen.
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ADFC kiimmerte sich um Fahrrader und
Fahrer*innen. Auf Plakaten und Handzet-
teln und allen Medienkanalen wurde mit
der Band geworben. Seit 2018 spielt die
Band auf den Kidical-Mass-Demos und ist
zum konstitutiven Bestandteil der Veran-
staltung geworden

Musik ,aus der Konserve” ist auch bei
Fahrraddemonstrationen eine Alltaglich-
keit, Livemusik wahrend der Fahrt dagegen
in keinem Fall. Die Band spielt rhythmisch
mitreiRenden Jazz mit hohem Improvisa-
tionsanteil. Auch wird gesungen und zum
Mitsingen angeregt.

Die Hot Wheels Brass Band ist ein nachhal-
tiges und deutschlandweit einmaliges Pro-
jekt, das den Anliegen der Radverkehrs-
férderung einen sehr positiven Anstrich
verleiht.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in lhrem Projekt?
Das Projekt ist quasi per se pure Nach-
haltigkeit: Die Musik wird ,unplugged” er-
zeugt und kommt nicht aus der Konserve.
Der Transport der Musiker erfolgt mit Fahr-
radern und zeigt, was mit Fahrradern alles
(gut!) maglich ist, wenn man will. Gespielt
wird bei Anldssen, die die Forderungen der
Radfahrer*innen nach einer Mobilitéts-
wende auf die StraBen bringen. Die (Profi-)
Musiker erhalten eine angemessene Gage.

HOT WHEELS BRASS BAND

Haben Sie konkrete MalRnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Da die meisten der Musiker Profis sind,
sind nur wenige Proben erforderlich. Die
Laienmusiker finden sich schnell in das
Bandkonzept hinein. Bei den Fahrer*innen
kann auf bewahrte Krafte und bekannte
Fahrrader zuriickgegriffen werden, sodass
sich der Organisationsaufwand in Grenzen
halt.




yadfc

Schleswig-Holstein

Wer mit dem Rad zur Schule kommt, leis-
tet einen Anteil zur Einsparung von CO:2
und zu gesundheitlichen Préventionsmal-
nahmen sowie eine Steigerung der Ver-
kehrssicherheit aller Beteiligten. An vielen
Schulen engagieren sich bereits Lehrkraf-
te, Schiiler*innen und Eltern, um das Rad-
fahren an ihren Schulen zu férdern und da-
mit die Eltern-Taxis zu reduzieren - sei es
durch die Beteiligung an Kampagnen wie
+STADTRADELN" oder ,Klimameilen“, das
Planen von Schulausfliigen mit dem Fahr-
rad oder die Einrichtung einer ,Fahrrad-
AG". Doch oftmals bricht das Engagement
zusammen, wenn eine Lehrkraft die Schu-
le verldsst, Eltern ihren Einsatz zuriickzie-
hen oder Schiiler*innen andere Beschéf-
tigungen finden und keine Nachfolgenden
gewonnen werden kdnnen. Die Auszeich-
nung zur Fahrradfreundlichen Schule
zeigt, dass Radfahren zu einem wichtigen
Aspekt des Schulalltags und des Schulle-
bens geworden ist, und tragt zur Versteti-
gung und Selbstverpflichtung der Schul-
gemeinschaft, also der Schiiler*innen,
der Eltern und Mitarbeitenden bei. Die
dreijahrige Auszeichnung erhalt, wer in
einem Bewerbungsformular das Erfiillen
aller acht Kriterien nachweisen kann. Die
Kriterien sind so angelegt, dass zum einen
die schuleigene Radinfrastruktur verbes-

Projektmanagement:
°  ADFC Schleswig-Holstein e.V.

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Nora Milller

AUSZEICHNUNG ,FAHRRADFREUNDLICHE SCHULE"

sert wird, aber auch die Begeisterung fiir
das Radfahren geweckt wird sowie Schul-
trager und Verwaltungen in den Prozess
miteinbezogen werden sollten, um Prob-
lemstellen wenn notig und maoglich zu be-
heben und Bediirfnisse von Radfahrenden
aufzudecken und zu erfiillen:

1. Es gibt eine Fahrrad-Koordinator*in, oder
gar eine Fahrrad-AG (mit Lehrer*innen,
Schiiler*innen und im besten Fall auch
Eltern).

2. Es gibt ein Konzept ,Mobilitdts-Kom-
pass”, das neben dem Schulwegplan mit
Schwerpunkt Fahrrad die Zielsetzung und
das Selbstversténdnis der Schule als Fahr-
radfreundliche Schule beinhaltet.

3. Es gibt einen aktuellen Schulradweg-
plan fiir die Schule.

4. Es gibt ausreichend gute Radabstellan-
lagen fiir Schiiler*innen und Lehrer*innen.
5. Es ist eine Fahrrad-Reparaturmdéglich-
keit vorhanden (Werkzeugkoffer, Repara-
tursdule 0.A).

6. Die Schule nimmt jahrlich an einer
Fahrrad-Kampagne teil (STADTRADELN,
Klimameilen etc.).

7. In der Schule findet pro Jahr mindestens
eine Schulaktion zum Thema Fahrrad statt
8. Das Thema nachhaltige Mobilitat mit
dem Fahrrad wird im Unterricht behandelt.

*  E-Mail: kontakt@fahrradfreundliche-schule.de
°  Projekthomepage: https://sh.adfc.de/fahrradfreundliche-schule

+ BUNDESLAND:

+ ZIEL:

+ BISHERIGE ERGEBNISSE:

* FINANZIERUNG:

* PROJEKTSTATUS:

+ ZEITRAUM:

Die Auszeichnung ,Fahrradfreundliche
Schule” macht die vielféltigen Engage-
ments an Schulen in Schleswig-Hol-
stein zum Thema Fahrradfahren nach
innen und aulen sichtbar. Das Fahrrad
wird als alltdgliches Fortbewegungs-

mittel erlebbar gemacht. Das Projekt
setzt dabei langfristig und ganzheit-
lich an, um Schiiler*innen sowie Mitar-
beitende an den Schulen fiir das Rad-
fahren zu motivieren und zeitgleich
die schuleigene sowie die umgebende
Radinfrastruktur zu verbessern.




Interessierte Schulen kdnnen jederzeit ein
kostenloses Beratungsangebot wahrneh-
men. Auf der Projekthomepage gibt es
Hilfestellungen und zahlreiche Beispiele
sowie (Unterrichts-)Materialien zu den
einzelnen Kriterien. Schulen erhalten per
Mail und auf Anfrage auch telefonisch Be-
ratung zur Auszeichnung. Zudem gibt es
zu den verschiedenen Kriterien Online-Ver-
anstaltungen mit Erkldrungen und Best-
Practice-Beispielen.

AUSZEICHNUNG ,FAHRRADFREUNDLICHE SCHULE"

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in Ihrem Projekt?
Mehr Radverkehr, weniger individueller
Kfz-Verkehr, weniger CO2-Belastung. Kin-
der sind die Radfahrenden von Morgen!
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Kampagnen und Medien (Blogs,
Zeitschriften, Werbekampagnen)




AGFK<®

Niedersachsen
Bremen

Poetry Slam macht
STADTRADELN

TOURNEE ,POETRY SLAM MACHT STADTRADELN"

e AGFKE
@i gup,, SUDHOCO AGHKS

Dieses Jahr entwickelte die AGFK das For-
mat ,Poetry-Slam macht STADTRADELN":
Fiinf renommierte und preisgekronte
Poetry Slammer/-innen aus Niedersach-
sen wurden dazu von der AGFK beauf-
tragt, eigens fiir STADTRADELN Texte zum
Thema Fahrradfahren zu verfassen. Auf
Veranstaltungen vor Ort in den Mitglieds-
kommunen traten dann mehrere Poetry
Slammer/-innen gegeneinander an.

Das AGFK-Poetry-Slam-Event-Paket um-
fasst:

° renommierte Poetry Slammer/-innen,
darunter Antonia Josefa, Simeon

BuR, Florian Wintels, Sadaf Zahedi
und Matti Linke, die das Publikum mit
ihren Texten und ihrer Biihnenpréasenz
begeisterten und mit selbst geschrie-
benen Texten gegeneinander antraten
vier Auftritte der Slammer/-innen in
einer Vorrunde und zwei weitere im
Finale mit jeweils unterschiedlichen
Texten

* Moderation durch Theresa Sperling,
der Grande Dame der Slamlyrik

ein unterhaltsames Programm mit
einer Dauer von 90 bis 120 Minuten

Projektmanagement:
*  AGFK Niedersachsen/Bremen e.V.

Kontakt:

*  Ansprechpartner: Edwin Siiselbeck
*  E-Mail: info@agfk-niedersachsen.de
*  Projekthomepage: keine Angabe

* Einbeziehung des Publikums, das da-
riber entscheidet, wer in die néchste
Runde kommt, und so fiir spannende
Stimmung sorgt

° garantiertes Presseinteresse vor Ort
und sehr gute Prasenz in den sozialen
Medien

Insgesamt gab es 2024 elf Poetry Slams
(sowie eine Kurzfassung im Rahmen der
Fachtagung ,Fahrradland Niedersachsen/
Bremen“): Stadt Damme (14.05.), Stadt
Verden (Aller) (17.05.), Stadt Biickeburg
(26.05.), Stadt Hildesheim (30.05.), Ge-
meinde Ganderkesee (04.06.), Stadt Os-
nabriick (05.06.), Stadt Meppen (21.06.),
Stadt Bad Bentheim (23.08.), Hansestadt
Uelzen (30.08.), Stadt Emden (17.09.) und
Stadt Cuxhaven (18.09.).

Zu den Poetry Slammer/-innen:

° Antonia Josefa ist seit 2021 der ab-
solute Rising Star unter den deutsch-
sprachigen Blihnenpoetinnen. 2021,
2022 und 2023 war sie Finalistin der
niedersachsisch-bremischen Meister-
schaften im Poetry Slam.

KURZE PROJEKTBESCHREIBUNG

Niedersachsen

Hochkarétiges Event zur Bewer-
bung von STADTRADELN vor Ort in
Kommunen in Niedersachsen und
Bremen

Renommierte und preisgekronte
Poetry Slammer/-innen touren
durchs Land mit eigens erstellten
Texten.

AGFK und AGFK-Mitglieds-
kommunen

Projekt in Umsetzung

2024 (Fortsetzung in 2025 geplant)

Fiinf renommierte und preisgekronte
Poetry Slammer/-innen aus Nieder-
sachsen wurden von der AGFK be-
auftragt, eigens fiir STADTRADELN
Texte zum Thema Fahrradfahren zu
verfassen. Das Resultat ist das Event
,Poetry-Slam macht STADTRADELN",
eine zweistiindige Show, die durch
Niedersachsen und Bremen tourt.
Mit diesem Event konnten die AGFK-
Mitgliedskommunen vor Ort hervorra-
gend fiir STADTRADELN werben. Das
Interesse in der Presse und in den sozi-
alen Medien war herausragend.
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* Simeon BuB bereist seit 2013 die
renommierten Biihnen der Republik als
erfolgreicher Poetry Slammer. 2015
wurde er niedersachsisch-bremischer
Landesmeister im Poetry Slam, 2023
Vizemeister.

* Matti Linke ist seit acht Jahren auf
den groRen deutschen Slambiihnen
unterwegs. Linke wurde 2022 Lan-
desmeister fiir Niedersachsen und Bre-
men. Zusammen mit Theresa Sperling
ist er auBerdem amtierender Team-
Landesmeister.

TOURNEE ,POETRY SLAM MACHT STADTRADELN"

* Theresa Sperling gilt als Grande Dame
der Slamlyrik. Sperling hat inzwischen
alle Titel errungen, die der deutsch-
sprachige Poetry Slam zu bieten hat:
2020 wurde sie deutschsprachige
Poetry Slam Meisterin im Team, sie
ist amtierende Niedersachsisch-
bremische Poetry Slam Meisterin im
Einzel und im Team mit Matti Linke,
2023 wurde sie als erste Frau seit 24
Jahren deutschsprachige Meisterin im
Einzelwettbewerb.

* Florian Wintels: Egal ob im Sidetiroler
Jugendzentrum oder im groRen Saal
der Elbphilharmonie, seit iber zehn
Jahren gewinnt Florian Wintels jede
Slam-Troph&e im deutschsprachigen
Raum. Wintels wurde dreimal nieder-
séchsisch-bremischer Landesmeister
und 2022 deutschsprachiger Meister.

* Sadaf Zahedi stammt aus Kabul und
ist eine der ergreifensten slamliterari-
schen Stimmen Niedersachsens.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in Ihrem Projekt?
Stadtradeln fordert die Nutzung des Fahr-
rades und setzt sich so intensiv fiir Nach-
haltigkeit ein. Die Werbung durch ,Poe-
try-Slam macht STADTRADELN" fordert
wiederum STADTRADELN auf originelle
Art und Weise.



SO GEHT STRASSE

Als Fahrradjournalistin und Buchautorin
habe ich mich nach der Geburt meines
Sohnes (ber die vorhandenen Kinderbi-
cher zum StralBenverkehr geargert: Hier
gab es keine parkenden Autos, keine stau-
enden Autos, keinen Ldrm — nur Gefahren,
denen das Kind durch umsichtiges Ver-
halten entgehen kann - beziehungsweise
eben dieses umsichtige Verhalten selbst-
verstandlich zeigen muss, um 6ffentlichen
Raum zu nutzen. Grunderzéhlung géngi-
ger Kinderbiicher war stets, dass sich Kin-
der an ,die Regeln” (die ja erst durch den
Autoverkehr entstanden) zu halten haben
und aufRerdem einen Helm tragen miissen
- dann sei alles bestens.

Die von Erwachsenen durch politische Ent-
scheidungen geschaffene Realitdt, dass
sich Kinder alleine nicht sicher im 6ffentli-
chen Raum bewegen kdnnen, wurde nicht
gezeigt. Ebenso wenig wie Ldsungen:
etwa durch Geschwindigkeitsbegrenzun-
gen und gute Infrastruktur sicheren Rad-
verkehr auch fiir Kinder zu ermdglichen.
Des weiteren wird in zuvor bestehenden
Veroffentlichungen nicht darauf hingewie-
sen, dass auch Erwachsene (Autofahrer)
Fehler machen — und deshalb das Einhal-

Projektmanagement:
*  Eigensténdig / Verlag

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Kerstin Finkelstein
*  E-Mail: finkelstein@t-online.de

ten von Regeln nicht ausreicht, um sicher
unterwegs zu sein. Die meisten schweren
Unfélle von FuBgéngern/Radfahrern wer-
den durch abbiegende Autofahrer verur-
sacht, durch deren Geschwindigkeitsiiber-
schreitungen und ,Ubersehen”.

Ich denke, dass ,So geht Stralle” den Deut-
schen Fahrradpreis verdient hat, da es
schon fiir die nachwachsende Generation
ein neues, zukunftstrdchtiges Licht auf
den StraBenverkehr wirft — und hoffentlich
dazu beitragt, dass Kinder in Zukunft wie-
der alleine im StraRenraum per Rad unter-
wegs sein kdnnen.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in lhrem Projekt?
Das Buch ist in Bibliotheken verfiighar -
kann also ausgeliehen und immer wieder
von verschiedenen Kindern/Eltern gelesen
werden.

Haben Sie konkrete MaBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Biicher sind selten schnell in der Produk-
tion - dafiir aber langlebig.

°  Projekthomepage: https://www.jacobystuart.de/buecher-von-jacoby-stuart/neuer-

scheinungen/so-geht-strasse/

KURZE PROJEKTBESCHREIBUNG

Berlin

Das Buch soll eine neue Sicht auf
und fiir Kinder im Strafenverkehr
vermitteln.

Das Buch ist im April 2024 er-
schienen.

Das Buch ist bereits erschienen.

Abgeschlossenes Projekt

Seit April 2024 fortlaufend erhaltlich

Ein StraRenverkehrsbuch fir Kinder,
das die Realitat abbildet! Herkémmli-
che StralRenverkehrsbiicher belassen
Kinder in der Opferrolle: Autoverkehr
wird als eine Art unveranderbare Natur-

gewalt dargestellt, der sie sich durch
Anpassung unterzuordnen haben. Das
vorliegende Buch setzt Kinder in die
Rolle, zu verstehen, dass StralRenver-
kehr auch anders gehen kann, weshalb
sie achtsam sein miissen, und wie
Strallenraum sich wandeln kdnnte.
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Die Stadt verfolgt das Ziel, den Radverkehr
kontinuierlich zu fordern, das Fahrrad als
umweltfreundliches Verkehrsmittel zu
etablieren und insbesondere Kindern den
Zugang zum Radfahren zu erleichtern.
Dabei werden nicht nur infrastrukturelle
MaRnahmen ergriffen, sondern auch In-
formation, Kommunikation und Service in
den Fokus geriickt, um eine nachhaltige
und sichere Radkultur zu schaffen. Im Jahr
2024 hat die Stadt deshalb ein Konzept
bzgl. biirgernaher Mainahmen entwickelt,
die das Thema Fahrradfahren positiv in
den Fokus riicken:

Dankeschon-Aktion zu Ostern

Um den stetig steigenden Anteil an Rad-
fahrenden zu wiirdigen, wurde eine Dan-
keschon-Aktion zu Ostern ins Leben ge-
rufen. Mitarbeitende der Stadtverwaltung,
darunter das Team des Tiefbauamtes und
die Radverkehrsbeauftragte, verkleideten
sich in Hasenkostiimen und verteilten faire
Schokoladenosterhasen an Radfahrende
aller Altersgruppen, was vielen Menschen
ein Lacheln ins Gesicht zauberte.

STADTRADELN -Fotowettbewerb,Freude

am Fahrrad(fahren)”
Im Rahmen des STADTRADELN 2024 wur-

Projektmanagement:

KONZEPT: RADELN FUR MORGEN -
GEMEINSAM FUR DEN RADVERKEHR

de ein Fotowettbewerb zum Thema ,Freu-
de am Fahrrad(fahren)” ausgelobt. Die 13
besten Motive wurden in einem Kalender
veroffentlicht, der nicht nur die positiven
Erlebnisse und die Vielfalt des Radfahrens
zeigt, sondern auch zur aktiven Teilnahme
und zur kreativen Auseinandersetzung mit
dem Thema anregt.

Radsicherheitstraining fiir Kinder

Die Stadt legt besonderen Wert auf die
Sicherheit von Kindern. Im Rahmen eines
speziell konzipierten Fahrradtrainings wur-
den Kinder mit den Grundlagen der Ver-
kehrssicherheit vertraut gemacht. Wich-
tige Ubungen wie das Fahren durch einen
engen Slalom-Parcours, das Anzeigen von
Handzeichen und das korrekte Bremsen in
Gefahrensituationen wurden trainiert. Die-
se Schulungen stérken das Sicherheitsge-
fuihl und tragen dazu bei, dass Kinder (und
ihre Eltern) mit einem sicheren Gefiihl auf
dem Fahrrad unterwegs sind.

Gemeinschaftliche Fahrradtouren: Feier-
abendtour und Abwassertour

Die Stadt fordert den sozialen Zusammen-
halt durch gemeinschaftliche Fahrradtou-
ren. Im Sommer fand eine Feierabendtour
statt, bei der alle Altersgruppen vertreten

°  Stadt Oberasbach (Radverkehrsbeauftragte und Leiter Tiefbauamt)

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Sina Mixdorf
*  E-Mail: mixdorf@oberasbach.de

*  Projekthomepage: https://www.oberasbach.de/buergerservice-politik/klimafreund-
liche-mobilitaet/fahrradfreundliche-kommune

+ BUNDESLAND:

+ ZIEL:

+ BISHERIGE ERGEBNISSE:

* FINANZIERUNG:

* PROJEKTSTATUS:

+ ZEITRAUM:

Das Konzept ,Radeln fiir morgen -
gemeinsam fiir den Radverkehr” hebt
sich von anderen Initiativen zur For-
derung des Radverkehrs durch seine
integrative und ganzheitliche Herange-

hensweise ab. Es verbindet infrastruk-
turelle Verbesserungen mit innovati-
ven und biirgernahen MalRnahmen, die
das Radfahren in der Stadt nicht nur
fordern, sondern auch zu einem Teil
der Lebensqualitdt und des sozialen
Miteinanders machen.



https://www.oberasbach.de/buergerservice-politik/klimafreundliche-mobilitaet/fahrradfreundliche-kommune

waren und die Teilnehmenden jede Menge
Spal hatten. Teil nahm daran auch die E-
Rikscha, die mobilitdtseingeschrankten
Menschen Teilhabe ermdglicht.

Die Abwassertour, die sich auf den Spuren
des Abwassers bewegte, stiel} auf groles
Interesse und forderte das Bewusstsein
fiir 6kologische Themen. Solche thema-
tischen Fahrradtouren sollen kiinftig ver-
starkt angeboten werden.

Bauzaunbanner zur Sensibilisierung
Sechs Bauzaunbanner im Stadtgebiet wur-
den gestaltet, um die Vorteile des Radfah-
rens hervorzuheben und die Bevdlkerung
noch stérker fiir das Fahrrad als umwelt-
freundliches und gesundheitsforderndes
Verkehrsmittel zu sensibilisieren.

Pumptrack als Attraktion

Ein Highlight des Jahres war die Eréffnung
eines neuen Pumptracks im Stadtgebiet,
der besonders von Jugendlichen gut an-
genommen wird. Der Pumptrack férdert
nicht nur das Fahrvergniigen, sondern
auch die Fahrtechnik.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in lhrem Projekt?
Das Thema Nachhaltigkeit spielt in dem
Projekt eine groRe Rolle. Zum einen, da
selbsterklarend das Ziel verfolgt wird,
das Fahrrad als umweltfreundliches Ver-

KONZEPT: RADELN FUR MORGEN -
GEMEINSAM FUR DEN RADVERKEHR

kehrsmittel zu etablieren. Im Rahmen des
verfolgten Konzeptes geht es nicht nur da-
rum, den Radverkehr zu férdern, sondern
eine dauerhafte, sichere und integrative
Radkultur zu schaffen, die fiir die Stadt
und ihre Bewohner langfristige Vorteile
bietet — sowohl im Hinblick auf den Klima-
schutz als auch auf soziale Teilhabe und
die Lebensqualitat.

Besonders hervorzuheben ist die Abwas-
sertour, die 6kologisches Bewusstsein auf
spielerische Weise mit dem Radfahren ver-
bindet. Durch thematische Touren werden
die Menschen fiir Themen wie Nachhaltig-
keit und Umwelt sensibilisiert, was Uber
den iblichen Rahmen einer klassischen
Fahrradtour hinausgeht. Dariiber hinaus
ist die Radverkehrsbeauftragte auch fiir
die Bereiche Klimaschutz und Nachhaltig-
keit in der Stadt zusténdig, in denen sie zu-
sammen mit dem Leiter des Tiefbauamtes
engagiert umweltfreundliche und nachhal-
tige Mallnahmen vorantreibt.

Haben Sie konkrete MaBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Beschleunigt wurden die MaBnahmen
durch eine sehr gute Zusammenarbeit und
Kommunikationsstrategie sowie durch die
Unterstlitzung der Fiihrungsebene sowie
der Politik.




Stadt Kéln

Um die Verkehrssicherheit von Kindern
und Heranwachsenden zu fordern, hat das
Amt fiir nachhaltige Mobilitatsentwick-
lung der Stadt Kéln drei zentral gelegene
Verkehrsiibungsplatze in Koélner Stadt-
vierteln (,Veedeln“) auf vorhandenen, aber
bislang anderweitig oder nicht genutzten
Flachen geschaffen. Sie bieten Kindern
die Moglichkeit, sich wohnortnah auf spie-
lerische Art und Weise mit Verkehrsregeln
auseinanderzusetzen. Das férdert nicht
nur die Verkehrssicherheit, sondern starkt
auch das Selbstbewusstsein und die Ei-
gensténdigkeit der Heranwachsenden.

Alte Idee neu gedacht: Verkehrsiibungs-
platze sind zwar keine neue Erfindung, lie-
gen jedoch meist auBerhalb und sind nur
mit gewissem Aufwand nutzbar. Im Ge-
gensatz dazu bieten wir ein niedrigschwel-
liges Angebot fiir alle an: (fast) jederzeit,
kostenfrei und ohne Anmeldung.

Den Anstol fiir das Projekt lieferte der
politische Beschluss, auf dem Ottmar-

Projektmanagement:

VERKEHRSUBUNGSPLATZE FUR KINDER -
SPIELERISCH RADFAHREN LERNEN IM VEEDEL

Pohl-Platz im Kolner Stadtteil Kalk einen
Verkehrsiibungsplatz fiir Rad fahrende
Kinder zu schaffen. Nach Uberpriifung
der Realisierbarkeit, u.a. im Rahmen von
Ortsterminen, wurde der Ubungsparcours
geplant und im Jahr 2022 auf einer Flache
von 25 mal 28 m markiert. Dargestellt sind
verschiedene Verkehrssituationen, die mit
Fahrrad, Laufrad, Roller etc. eingeiibt wer-
den konnen. Verkehrszeichen wurden in
Form von Piktogrammen auf dem Boden
markiert. Der Verzicht auf bauliche Ele-
mente ermdglicht alternative Nutzungen
sowie die Befahrbarkeit fiir Einsatzfahr-
zeuge. Dadurch konnte die MaBnahme
zligig geplant und realisiert werden. Der
Platz hat sich inzwischen zu einem belieb-
ten Treffpunkt insbesondere fiir Familien
entwickelt. Eltern kdnnen hier mit ihren
Kindern sicher, wohnortnah und unter Auf-
sicht das Radfahren im StralBenverkehr
einliben. Dariiber hinaus finden dort auch
Aktionen zur Verkehrserziehung statt (z.B.
Radfahrkurse speziell fir Frauen, Aktion
JToter Winkel” von ADAC und Stadt Koln).

°  Stadt Koln, Amt fiir nachhaltige Mobilitdatsentwicklung

Kontakt:
°  Ansprechpartner: Dagobert Kiihns

*  E-Mail: fahrradbeauftragter@stadt-koeln.de
°  Projekthomepage: https://www.stadt-koeln.de/artikel/72249/index.html

ole]

https://www.instagram.com/reel/C_BB
TRNMAho/?igsh=MTZ6ZWNxMWp10
Wdp0oQ

* BUNDESLAND:
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+ PROJEKTSTATUS:
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Auf drei Verkehrsiibungsplatzen im
zentralen Kolner Stadtgebiet kdnnen
Kinder spielerisch und sicher das
Radfahren tiben und den Umgang mit
Verkehrsregeln lernen. Dank der giins-
tigen Lage in der Nahe von Kitas und
Schulen entfallen lange Wege. Das
Angebot richtet sich zwar vornehmlich
an Kinder, ist aber offen fiir alle Alters-
gruppen. Die Verkehrsiibungsplatze
konnten schnell und kostengiinstig
umgesetzt werden, da auf bauliche
Elemente verzichtet wurde und bereits
versiegelte Flachen genutzt wurden.



https://www.instagram.com/reel/C_BBTRNMAho/?igsh=MTZ6ZWNxMWp1OWdpOQ

Auch fiir Schulen und Bildungseinrichtun-
gen kénnen die Ubungsplatze eine wert-
volle Ergdnzung im Rahmen der Verkehrs-
erziehung sein.

Aufgrund der positiven Resonanz hat die
Stadt Koln zwei weitere Verkehrsiibungs-
platze nach diesem Standard im Stadtge-
biet geschaffen: 2022 im Vorgebirgspark
im Stadtteil Raderthal sowie 2024 auf dem
Auerbachplatz im Stadtteil Siilz.

Der Auerbachplatz stellte eine Besonder-
heit dar, weil auf der Flache zweimal wo-
chentlich ein Wochenmarkt stattfindet
und der ungestdrte Marktbetrieb gesichert
werden musste. Zudem wurde der Bereich

VERKEHRSUBUNGSPLATZE FUR KINDER -
SPIELERISCH RADFAHREN LERNEN IM VEEDEL

bereits im Vorfeld als Spielflache genutzt,
war jedoch wenig ansprechend. Hier wur-
de in einem ersten Schritt das Parken
unterbunden und die Gestaltung anschlie-
Rend so abgestimmt, dass ein reibungslo-
ser Marktbetrieb moglich ist.

Die Auszeichnung mit dem Deutschen
Fahrradpreis soll auch andere Kommunen
dazu ermuntern, Verkehrsiibungsplatze
einzurichten. Diese kdnnen mit Giberschau-
barem planerischen und finanziellen Auf-
wand nicht nur den Radverkehr und die
Verkehrssicherheit fiir Kinder, sondern
auch das soziale Miteinander férdern.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in Ihrem Projekt?
Die Verkehrsiibungspldtze im Veedel tra-
gen als Element der Radverkehrsforde-
rung zu einer nachhaltigeren Mobilitét bei.
Insbesondere Kinder lernen hier friih den
sicheren Umgang mit dem Fahrrad und an-
deren nicht motorisierten Fortbewegungs-
mitteln wie Laufrad, Roller oder Inline-
skates. Flachen-Neuversiegelung wird
vermieden, da auf bereits vorhandene,
versiegelte Flachen zuriickgegriffen wird.
Zudem erlaubt die Ausgestaltung alter-
native Nutzungen. Das Projekt erzielt bei
geringem planerischen und finanziellen
Ressourceneinsatz einen gréfRtmoglichen
verkehrlichen Effekt.
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Aktive Mobilitat ist so einfach, sicher
und bequem, dass Ful und Rad die erste
Wahl sind. Dies ist der Leitsatz des 2022
beschlossenen Leitbilds der AGFK-BW,
welches sich in einer Vision 2030 fiir den
Verein und einer Qualitdtsstufe fiir die
Mitgliedskommunen ausdriickt. Ziel die-
ser Reform ist es, die Zielsetzungen der
Mitgliedskommunen zur Forderung des
FuB- und Radverkehrs verbindlicher zu ma-
chen und diese vereinsseitig dabei besser
und individueller zu unterstiitzen. Nach
Projektentwicklung und Implementierung
konnten im Jahr 2024 erstmals 32 Mit-
gliedskommunen mit der Qualitdtsstufe
durch Verein und Land gewiirdigt werden.

Die Mitgliedskommunen der AGFK-BW
erhalten zundchst einen einfach auszu-
fiillenden Fragebogen, um den Status quo
der Ful- und Radverkehrsférderung vor
Ort zu erfassen. Dieser gliedert sich ent-
sprechend der Qualitatsstufe in fiinf Mei-
lensteine:

Projektmanagement:
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1) ZufuRgehen als Basismobilitat

2) Attraktives Radnetz

3) Vernetzung — Voneinander lernen, Wis-
sen teilen

4) Mentalitatswechsel und eigenes Com-
mitment

5) Betriebliche Mobilitdt und Schulmobili-
tat

Nach Erfassung findet eine fachliche Pri-
fung der Eintragungen statt. Anhand eines
individuellen Auswertungsberichts erhal-
ten die Mitgliedskommunen einen Blick
von auflen auf den Status quo sowie eine
Einordnung, Entwicklungspotenziale wer-
den aufgezeigt und passgenaue Unterstiit-
zungsleistungen angeboten. Dafiir hat die
AGFK neben ihrem eigenen Portfolio die
Angebote des Landes und des Bundes im
Blick. Gleichzeitig wurde das Portfolio der
AGFK-BW um passende Unterstiitzungs-
leistungen, insbesondere Austausch- und
Beratungsangebote, gezielt ergénzt. Diese
werden meist in Kleingruppen oder indivi-

*  Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und FuBverkehrsfreundlicher Kommunen in Baden-

Wiirttemberg e.V. (AGFK-BW)

Kontakt:
°  Ansprechpartner: Jakob Kittel
°  E-Mail: jakob.kittel@agfk-bw.de

*  Projekthomepage: http://www.agfk-bw.de/angebote#c13720

KURZE PROJEKTBESCHREIBUNG

Baden-Wiirttemberg

Mit unserem Leitbild verbinden wir
Quantitat mit Qualitat und unterstiit-
zen die Mitglieder passgenau.

Im ersten Umsetzungsjahr erreich-
ten bereits 32 von 120 Mitglieds-
kommunen die definierte Qualitats-
stufe.

Es wird insbesondere lber Forder-
mittel finanziert.

Projekt in Umsetzung

2023 bis voraussichtlich 2030

Die Mitglieder der AGFK-BW haben
2022 ein Leitbild fiir den Verein be-
schlossen. Es beinhaltet die Verpflich-
tung, eine definierte Qualitatsstufe fiir
FuR- und Radverkehr durch die Mit-
glieder innerhalb von fiinf Jahren zu
erreichen. Auf diesem Weg werden Sie
durch den Verein mit maRgeschnei-
derten Angeboten der AGFK-BW un-
terstiitzt. Damit verbindet der Verein
Quantitat mit Qualitat. 2024 haben be-
reits 32 der 120 Mitgliedskommunen
die AGFK-Qualitatsstufe erreicht und
wurden durch Verein und Land gewiir-
digt.
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duell angeboten. Wird die Qualitatsstufe
noch nicht erreicht, wird regelméfRig und
an geeigneten Stellen, um den kommuna-
len Aufwand gering zu halten, eine Neuein-
stufung vorgenommen. Bestandsmitglie-
der der AGFK-BW haben fiinf Jahre Zeit,
die Qualitatsstufe zu erreichen. Neumit-
glieder, die nach Inkrafttreten der Reform
dem Verein beigetreten sind, erreichen die
Qualitdtsstufe bereits nach drei Jahren.
Dies bestatigen Neumitglieder im Rahmen
der Aufnahme in den Verein.

Die Qualitatsoffensive der AGFK-BW ist die
erste ihrer Art und in diesem Umfang, die
so ein verbindliches Ziel mit individueller
Unterstlitzung und Begleitung verbindet.
In den 120 AGFK-Mitgliedskommunen, da-
runter Gemeinden, Stadte und Landkreise,
die sich dieses Ziel setzen, leben ca. 80%
der Bevolkerung Baden-Wiirttembergs.
Mit der individuellen Unterstiitzung fillt
die AGFK-BW das Leistungsspektrum zwi-
schen den pauschalen Angeboten und der
individuellen Projektbearbeitung. Nicht zu-
letzt wird durch die 120 Mitgliedskommu-
nen hier Pioniergeist und Mut bewiesen.

Weiterflihrende Links:
http://www.agfk-bw.de/
angebote#c13720www.agfk-bw.de/ver-
ein/agfk-vision-2030
http://www.agfk-bw.de/presse/details/
mit-doppelter-kraft-fuer-die-verkehrswen-
de-4897
http://www.agfk-bw.de/presse/
details/32-kommunen-fuer-gute-qua-
litaet-im-fuss-und-radverkehr-gewuer-
digt-5197

QUALITATSOFFENSIVE DER AGFK-BW

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in Ihrem Projekt?
JAktive Mobilitdt ist so einfach, sicher
und bequem, dass Full und Rad die erste
Wabhl sind. [..] In AGFK-Kommunen werden
mindestens die Halfte aller Wege zu Ful
oder mit dem Rad zuriickgelegt.” Diese
zwei zentralen Aussagen der Vision 2030
der AGFK-BW unterstreichen die Ambi-
tionen der Mitglieder der AGFK-BW und
zeigen, die Mitglieder wollen Fu und Rad
Vorrang geben. Die Vision 2030 erzahlt
weiter: ,Daflir bekommen sie Platz. Dies
ist auch moglich, weil der motorisierte
Individualverkehr deutlich abnimmt.” Mit
dem Bekenntnis und der Teilnahme an
der Qualitatsoffensive der AGFK-BW mar-
kieren die Mitglieder ihr Bestreben, den
Mobilitatsmix vor Ort zugunsten des Um-
weltverbunds zu verandern und allen Men-
schen ein gesundes Mobilitdtsangebot zu
machen. Zu Fufl und mit dem Rad sollen
die Menschen komfortabler unterwegs
sein als mit dem Auto, was insbesondere
durch die soziale Teilhabe und den barrie-
refreien Zugang zu Mobilitat sichergestellt
werden soll.

Haben Sie konkrete MaBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Die Erfassung bei den Mitgliedern erfolgt
in einem schlanken Verfahren. Dazu ge-
hort ein Fragebogen, der sich maRgeblich
aus Single- und Multiple-Choice-Fragen
zusammensetzt und &mteriibergreifend
digital bearbeiten |&sst. Die Auswertungen
werden automatisiert gepriift und erzeugt
und anschlieBend fachlich gepriift.


http://www.agfk-bw.de/angebote#c13720www.agfk-bw.de/verein/agfk-vision-2030
http://www.agfk-bw.de/presse/details/mit-doppelter-kraft-fuer-die-verkehrswende-4897
http://www.agfk-bw.de/presse/details/32-kommunen-fuer-gute-qualitaet-im-fuss-und-radverkehr-gewuerdigt-5197

HANDREICHUNG RADVERKEHRSKONZEPTE

FUR KLEINE KOMMUNEN

konzepte in kleinen Kommunen

Radverkehrshonzepte fir kleine Kommunen
s e e
o W e il e B e e Aot i

[ iy s 1 — B s -
= o -

B = m mar Emsoarm il

[t e e, FEE B i B P v e sl B b by B Ly, D] e boreb Ty

e L 17 I e —
B d & " e

u Hiederiachien, vl

P Cmchabmeei® st ! d—

initiiert.

Die Handreichung ist frei ver-
fligbar unter:
https://www.strassenbau.
niedersachsen.de/radverkehrs-
konzepte

Durch diese Handreichung sol-
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= e | |en insbesondere kleine Kom-
munen in die Lage versetzt
e werden, eigenstandig ein erstes
iy | Radverkehrskonzept zu erstel-
. e guamata len. Ergdnzend werden weite-
H:,;:_‘:_ re Informationen an die Hand
S o gegeben. Diese Informationen
B sind modular und iibersichtlich
ST aufgebaut, damit auch die nicht
7" | fiir den Radverkehr vertieft aus-
B gebildeten Anwenderinnen und
H:‘.—E"""h“ Anwender in den Kommunen
*....m- e bedarfsgerechte Unterstiitzung
pran erhalten. Im ersten Modul wer-
e den Mdoglichkeiten und Nutzen
HEm eines  Radverkehrskonzeptes
ey

zur Unterstiitzung der Kommu-

Kleine Kommunen ohne Radverkehrs-
konzept sind oft benachteiligt, weil die
Verkehrsplanung keine oder zu wenig
MaRnahmen fiir den Radverkehr beinhal-
tet. Ebenso sind solche Kommunen ohne
Radverkehrskonzept dann im Nachteil,
wenn Forderprogramme Radverkehrskon-
zepte voraussetzen. Den generellen Trend
zu mehr Radverkehr insgesamt kdnnen sie
daher nicht ausreichend mitgestalten. Um
dies zu dndern und um zu einer besseren
Wahrnehmung des Radverkehrs in der
lokalen Verkehrspolitik beizutragen, hat
das Land Niedersachsen im Rahmen des
,Fahrradmobilitdtskonzeptes Niedersach-
sen” die Handreichung fiir Radverkehrs-

Projektmanagement:

nikation in den Gremien und in
der Offentlichkeit dargestellt. Ein Hand-
buch zur Erstellung kommunaler Radver-
kehrskonzepte stellt einen Leitfaden und
ein praktisches Nachschlagewerk dar.
Ergéanzt wird dieses Handbuch durch eine
umfangreiche Ubersicht zu konkreten
MaRnahmen der Radverkehrsfiihrung in
kommunalen Radverkehrsnetzen.

SchlieRlich stellt der ,Generator fiir kom-
munale Radverkehrskonzepte” das Herz-
stiick der Handreichung dar. Er ermdglicht
auch Laien die Erstellung eines ersten
Konzeptes auf Basis von Ortskenntnissen
und wichtigen zu fordernden Radverkehrs-
verbindungen.

°  Auftraggeber: Niederséchsische Landesbehorde fiir StraBenbau und Verkehr (NLSt-
BV) in Kooperation mit dem Niedersédchsischen Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr,
Bauen und Digitalisierung (MW) und der Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher
Kommunen (AGFK) Niedersachsen/Bremen; Auftragnehmer: Planungsgemein-

schaft Verkehr PGV-Alrutz GbR

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Jan Mrozek

*  E-Mail: jan.mrozek@nlstbv.niedersachsen.de
*  Projekthomepage: https://www.strassenbau.niedersachsen.de/radverkehrskonzepte

KURZE PROJEKTBESCHREIBUNG

Niedersachsen

Kleine Kommunen werden darin un-
terstiitzt, ihr eigenes Radverkehrs-
konzept eigenstandig zu erstellen.

Die Handreichung wurde am
7. August 2024 veroffentlicht. Das
Interesse ist sehr groRR.

Circa 57.000 Euro (Mittel des
Landes Niedersachsen)

Abgeschlossenes Projekt

Juli 2023 bis August 2024

Ein Radverkehrskonzept ist Grundlage
fiir eine fahrradfreundliche Verkehrs-
planung. Es dient der Férderung des
Radverkehrs vor Ort und ist oft Vor-
aussetzung fiir die Beantragung von
Fordermitteln. Damit auch fiir kleine
Kommunen mit sehr begrenzten per-
sonellen und finanziellen Ressourcen
ein Radverkehrskonzept erstellt wer-
den kann, dient die Handreichung Rad-
verkehrskonzepte als frei verfiigbare
Grundlage. Zentrales Modul der Hand-
reichung ist ein Generator.
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Zusétzlich werden Hinweise und Muster
fur Ausschreibungstexte fir kommunale
Radverkehrskonzepte gegeben, um auch
bei weiter gehenden Konzepten Unterstiit-
zung zu geben.

Die Ubersicht zu MaBnahmen der Rad-
verkehrsfilhrung in  kommunalen Rad-
verkehrsnetzen wurde auf Initiative der
Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundli-
cher Kommunen Niedersachsen/Bremen
(AGFK) erarbeitet und wird auch fortlau-
fend aktualisiert. Dieser umfangreichere
MaRnahmenkatalog steht auf der Inter-
netseite der AGFK zum Herunterladen zur
Verfligung:
https://www.agfk-niedersachsen.de/
service/agfk-massnahmenkatalogzur-
radverkehrsfoerderung.html

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in lhrem Projekt?
Durch Radverkehrskonzepte lasst sich der
Alltags- und Freizeitradverkehr kommunal
fordern. Sie sind haufig Voraussetzung,
um fir die darin enthaltenen MaBnahmen
Fordergelder zu akquirieren. Der Radver-
kehr ist ein wichtiger Baustein fiir die Mo-
bilitditswende in Deutschland, durch die
sich die nationalen CO2-Emissionen redu-
zieren lassen.

HANDREICHUNG RADVERKEHRSKONZEPTE

FUR KLEINE KOMMUNEN

Haben Sie konkrete Ma3nahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Die Handreichung ist frei verfligbar. Kom-
munen konnen ihre Ressourcen direkt in
die Erstellung des Radverkehrskonzeptes
einbringen.

Die Erstellung von ggf. spateren externen
Radverkehrskonzepten, die auf die zu-
nachst selbst erstellten Radverkehrskon-
zepte aufbauen, wird beschleunigt durch
die Mustertexte fur Ausschreibungen und
weitere Hilfsmittel.

Areisdernnnunal
FahiristTreund [ikher Koaruen
Wiedeniagisen | Sremen




adfc

Frankfurt am Mair

Fulda
Hanau
Frankfurt

Der Verkehr wendet sich nicht von alleine
- die Verkehrswende kann nur gelingen,
wenn der Druck der Stralle hoch bleibt.
Wir miissen auf die StraBe gehen und den
Verantwortlichen in Politik und Verwaltung
zeigen, dass wir mehr Platz fiirs Rad wol-
len — denn auch wenn schon viel getan
wurde, fehlt es weiterhin an ausreichender
und sicherer Fahrradinfrastruktur.

Doch es ist nicht immer einfach, die Men-
schen auf die StraBe zu bekommen, vor
allem, da es in letzter Zeit leider genug
Griinde gibt, auch fiir andere wichtige
Themen auf die Stralle zu gehen. Wie also
motivieren?

So ernst das Thema der Verkehrswende
ist, bei der ADFC bike-night steht der Spal}
immer ganz weit vorn. Spall und Ernst —
das geht auf jeden Fall zusammen! Das
Motto lautet demnach: mit ganz viel Spal}
fiir eine ernste Sache! Nur reicht es nicht,
dass wir vom Verein dies wissen — diese
Botschaft muss auch unter die Menschen.
Und mit einem professionellen Video geht
dies ganz besonders gut!

Projektmanagement:
*  Vorstand ADFC Frankfurt am Main

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Anke Bruf}
°  E-Mail: anke.bruss@adfc-frankfurt.de

F-Esch
F-Ginnh
Mordweststadt
Messe

VIDEO DER ADFC BIKE-NIGHT 2024

Wir haben mit unserem ersten Video der
bike-night 2021 gute Erfahrungen ge-
macht. Dieses Video war allerdings noch
mit Masken von Corona gepréagt. Daher
wollten wir gerne ein neues Video drehen.
Doch das neue Video sollte nicht einfach
nur eine ,Corona-freie” Wiederholung des
alten Videos sein. Uns war es sehr wich-
tig, dieses Mal ganz deutlich zu machen,
dass sichere und ausreichend breite Fahr-
radinfrastruktur fir alle wichtig ist — ganz
besonders fiir die mobilitatseingeschréank-
ten Menschen! Daher wollten wir in diesem
Video mehr Vielfalt zeigen, und so kom-
men zum einen die Organisation Radeln
ohne Alter und zum anderen Harry, unser
Tourenleiter fiir mehrspurige Fahrrader, zu
Wort. Stichwort Inklusion!

Wie schon im Jahr 2021 hat Mirja Zindler
von NEON Medien das Video produziert.
Uns war ein professionelles Video sehr
wichtig und sie ist ein Profi! Professionelle
Videos sind sehr gut geeignet, Botschaf-
ten und vor allem Emotionen zu transpor-
tieren.

*  Projekthomepage: https://www.adfc-frankfurt.de/termine-events/adfc-bike-night/

ole]

https://www.youtube.com/
watch?v=y0zz8ZKXvJ8

+ BUNDESLAND:

+ ZIEL:

+ BISHERIGE ERGEBNISSE:

* FINANZIERUNG:

* PROJEKTSTATUS:

+ ZEITRAUM:

Ohne offentliche Demonstrationen
wird es keine Verkehrswende geben.
Doch viele Menschen kommen nicht

von allein zu einer Demonstration. Fiir
die Mobilitdtswende miissen wir sie im
wahrsten Sinne mobilisieren. Ein Vehi-
kel dafiir ist ein verlockendes Video
von der letzten Demonstration.



https://www.youtube.com/watch?v=y0zz8ZKXvJ8

VIDEO DER ADFC BIKE-NIGHT 2024

Dieses wunderbare Video sollte gewinnen,
damit es eine groBere Plattform bekommt,
um andere Menschen oder/und Initiativen
zu inspirieren, ebenfalls professionelle Vi-
deos von ihren wichtigen Aktionen erstel-
len zu lassen.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in lhrem Projekt?
Zu diesem Punkt mochte ich Mirja selbst
zu Wort kommen lassen:
+Als leidenschaftliche Fahrradfahrer lag
es fiir das Kamerateam nahe, den Dreh
auf dem Fahrrad durchzufiihren. Durch die
Mitfahrt in einem Lastenrad wurde die Ka-
mera mitten ins Geschehen gebracht und
vor allem wurde so die besondere Atmo-
sphére der bike-night nicht durch ein Me-
dienmotorrad gestort. In der Postprodukti-
on wurde das gedrehte Material ebenfalls
auf nachhaltige Weise mehrfach verwer-
tet. Es entstand ein groBer Eventfilm, ein
Interview und mehrere Social Media Clips,
die auch fiir zukiinftige Werbemalnah-
men genutzt werden kdnnen.”

Haben Sie konkrete MaBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Auch zu diesem Punkt méchte ich Mirja
selbst zu Wort kommen lassen:

,In der Vorbereitung des Projektes wur-
de nach Interviewpartnern geschaut, die
beim ADFC besonders engagiert sind. So
konnte am Drehort Zeit bei der Suche der
Interviewpartner fiir Statements gespart
werden.”



R jetzt
; ) relllffﬁren!

Das grofRe Fahrrad-Abenteuer beginnt!
Schafft es das Kinder-Schraub*innen-
Team, in nur zehn Stunden ein Fahrrad
zu bauen? Kdnnen sie damit rechtzeitig
ins Deutsche Technikmuseum radeln, da-
mit es dort in einer groRen Ausstellung
glanzen kann? Die Zeit lauft — und die
Horer*innen sind hautnah mit dabei! Gast-
geber Ringo, die original Berliner Fahrrad-
klingel, kommentiert mit Witz und Wissen
das Rennen gegen die Uhr.

Die Horer*innen erfahren, aus wie vielen
Teilen ein Drahtesel besteht und wie sie
sich im StralRenverkehr sicher bewegen
kdnnen, und erleben, wie ein ganz beson-
deres Fahrrad entsteht. ,Mit Riickenwind.
Der Fahrrad-Podcast fiir Kinder” ist lehr-
reich, mitreiRend und perfekt fiir neugierige
Kopfe.

Der fiinfteilige Podcast ,Mit Riickenwind”
ist die digitale Begleitpublikation zur Son-
derausstellung ,Riickenwind. Mehr Stadt
fiirs Rad!”, die bis 7. September 2025 in der
LadestralRe des Deutschen Technikmuse-
ums in Berlin zu sehen ist. Im Mittelpunkt
der Ausstellung steht der Aufstieg des

Projektmanagement:
. Deutsches Technikmuseum

Kontakt:
°  Ansprechpartner: Matthias Stier
*  E-Mail: stier@technikmuseum.berlin

MIT RUCKENWIND. DER FAHRRAD-PODCAST

FUR KINDER

Fahrrads zum beliebten Verkehrsmittel
fur alle. Zugleich geht es um die aktuellen
Konflikte auf StraBen und FuBwegen.

,Mit Rickenwind” richtet sich an Kinder
und Familien. Der Podcast eignet sich aus-
gezeichnet zum gemeinsamen Anhoren.
Er vermittelt Begeisterung fiirs Selberma-
chen, fiir nachhaltige und sichere Alltags-
mobilitdt sowie fiir spannende Fahrrad-
technik.

,Mit Rickenwind” ist ein Podcast des
Deutschen Technikmuseums, produziert
von studiodrei — Anna Bilger und Vanessa
Loewel — mit freundlicher Unterstiitzung
von KidBike e.V. Das Cover wurde gestal-
tet von Pop-Art-Kiinstler Jim Avignon, der
auch die Sonderausstellung illustriert hat.

,Mit Riickenwind. Der Fahrrad-Podcast fiir
Kinder” gibt es auf der Website des Deut-
schen Technikmuseums und auf allen
géngigen Podcast-Plattformen.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in lhrem Projekt?
Nachhaltigkeit ist ein zentrales Thema von
,Mit Riickenwind”. Der Podcast beleuch-
tet das Fahrrad als klimafreundliches
Verkehrsmittel und zeigt, wie wichtig es
fiir eine nachhaltige Mobilitdtswende ist.
Durch die kindgerechte Vermittlung von
Wissen mdchten wir bei den Horer*innen
ein Bewusstsein fir umweltfreundliches
Verhalten schaffen. Gleichzeitig fordert
das Projekt den Einsatz digitaler Bildungs-
formate, die ressourcenschonend und
langfristig zuganglich sind.

Haben Sie konkrete MalBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Kurze Abstimmungsprozesse und schnelle
Entscheidungen trugen mafligeblich dazu
bei, den Podcast in kurzer Zeit zu produ-
zieren und verfiigbar zu machen.

°  Projekthomepage: https://technikmuseum.berlin/podcast-mit-rueckenwind/

* BUNDESLAND:

+ ZIEL:

+ BISHERIGE ERGEBNISSE:

* FINANZIERUNG:

+ PROJEKTSTATUS:

+ ZEITRAUM:

Das groRe Fahrrad-Abenteuer beginnt!
SchafftesdasKinder-Schrauber*innen-
Team, in nur zehn Stunden ein Fahr-
rad zu bauen und damit ins Deutsche
Technikmuseum zu radeln, damit
es dort in einer Ausstellung glanzen
kann? Gastgeber Ringo, die Berliner
Fahrradklingel, kommentiert mit Witz
und Wissen das Rennen gegen die Uhr.
Der fiinfteilige Podcast ,Mit Riicken-
wind“ richtet sich an Kinder und Fa-
milien. Er vermittelt Begeisterung fiirs
Selbermachen, fiir nachhaltige Mobili-
tat und fiir spannende Fahrradtechnik.




BIKE IT! = INTEGRATION DER RADKULTUR BREMENS
IN DAS STADTMARKETING
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BIKE IT! macht Druck fiir das Radfahren im
Land Bremen, bindet Stadtkulturszenen
ein, erleichtert Gasten und Einheimischen
die Radnutzung und integriert Radkultur
in das Stadtmarketing. BIKE IT! riickt die
Bedeutung von Radverkehrsqualitaten fiir
Lebensraum und Standort in den Fokus
und macht damit Wind fiir die Anpassung
der Infrastruktur.

Veranstaltungsformate:

Film Night Ride: Mit Lastenrad und Be-
amer geht es durch die Stadt. An Haus-
fassaden und einer Leinwand interpre-
tieren internationale Kurzfilme Rdume
und Themen cineastisch (ca. 50 Rides
mit je 70 bis 200 Teilnehmer:innen
[TN]).

Lastenradbiihne: Die mobile Lasten-
radbiihne mit kompletter PA ist in
kulturellen Kontexten und bei Kongres-
sen und Messen im Einsatz (ca. 60
Einsatze seit 2022).

Cargo BIKE IT! Festival: Das Festival
mit Lastenradrennen bindet jahrlich
Stadtentwicklungsgebiete, Kultur, Rad-

Projektmanagement:
WFB Wirtschaftsférderung Bremen GmbH, Geschéftsbereich Standortmarketing

und Tourismus

Kontakt:

Ansprechpartner: Peter Sdmann

E-Mail: peter.saemann@wfb-bremen.de
Projekthomepage: bremen.de/fahrradstad

szene und Radjobmesse ein (seit 2022,
bis zu 5.000 Personen Publikum).

Kooperation mit Radszene, z.B.:

Finanzielle und kommunikative Unter-
stiitzung der European Cycle Messen-
ger Championship (2022).

Finale der ,Deutschlandtour” / Rennen
fur Alle (2023, 2.500 TN).

Betrieb eines mobilen Pumptracks.
Unterstiitzung einer Cross-Strecke auf
der Ex- Galopprennbahn.

Red Bull 2024: ,Aufsatteln” (2.500 TN).

JAltbaukriterien” (seit 2015): Radren-
nen in Cafés, Ausstellungen, Biiros.

Kooperation mit Kultur:

Mit Festivals (bis zu 200.000 TN), z.B.
integrierte Teststrecken, ,Goldsprints”,
Lastenradrennen, Lastenradbiihne,
Night Rides, Radnavigation.

Digitales Museums-Radwegenetz.
Rad-Kunst — Ausstellung ,BIKE in
Head" (2023, erste mit dem Rad be-
fahrbare Ausstellung).

https://www.youtube.com/
watch?v=Jhm6NVNBOi4

* BUNDESLAND:

+ ZIEL:

+ BISHERIGE ERGEBNISSE:

* FINANZIERUNG:

* PROJEKTSTATUS:

+ ZEITRAUM:

BIKE IT! starkt den Spal am Radfahren
und bindet Radkultur in das bremische
Selbstverstandnis und als Standort-
faktor in das Stadtmarketing ein. Das
Projekt steigert mit neu entwickelten
Veranstaltungen sowie alltagstaugli-
chen Serviceangeboten fiir alle Ziel-
gruppen die Lust am Radfahren und
die Aufmerksamkeit fiir die Bedeutung,
die der Radverkehr fiir die urbanen Le-
bens- und Aufenthaltsqualitdten hat.
BIKE IT! ist Teil der Fahrradszene und
spricht Gaste und Bremer:innen glei-
chermalien an.



https://www.youtube.com/watch?v=Jhm6NVNBOi4
https://www.bremen.de/fahrradstad

Rad-Services:

Bike Citizens App Rad-Navigation:

seit 2013 lizensierte Premiumversion,
kennt Kultureinrichtungen und Veran-
staltungen, Mobilitdtsdaten werden
flir die Radverkehrsplanung genutzt
(knapp 2 Mio. Radkilometer getrackt).
Rad-Kultur-Karten-Flyer: gedruckt und
digital, aktuell 14 Routen, davon vier
ausgeschildert. Verteilte Druckauflage:
ca. 550.000.

Radservicestellen: PPP Reparatur- und
Servicestellen an Cafés, Radladen,
Kiosken, Gaststatten.

Finanzielle und kommunikative Unter-
stlitzung Radmietsystem: WK-Bike/
Nextbike von 2017 bis 2024 mit 400
Rédern (620.000 Ausleihen, 45.000
Kunden, zwolf Minuten Fahrt im
Schnitt, 1,9 km Fahrt im Schnitt); ab
2025 Nextbike mit 1.300 Radern, Nut-
zung fiir Konferenzen, Kongresse und
Festivals. Unterstiitzung unentgeltli-
ches ADFC-Leih-Lastenrad ,Fietje” und
Spezialrader.

Kommunikation:

Etablierung ,BIKE IT!“-Logo und
Radmusikanten-Icon in die Markenar-
chitektur Bremens.

Website http://www.bremen.de/bike-it
mit online Radrouting.

Instagram Account.

Ca. 200 Printanzeigen (Veranstaltun-
gen, Radmietsystem, Radnavigation),
ca. 20 City-Light-Rad-Belegungen).
BIKE IT! auf Messen mit eigener Pra-
sentation oder Vortrag: ITB seit 2014,
Rad- und Outdoormessen Bremen,
Eurobike (Vortrage), Velo City Leipzig
(Session), Fahrradkommunalkon-
ferenzen.

http://www.instagram.com/reel/DELkJp-
cSw86/

http://www.youtube.com/
watch?v=c0CdGC-Z3EM

http://www.youtube.com/
watch?v=VDf1N8azZ0n4

BIKE IT! = INTEGRATION DER RADKULTUR BREMENS
IN DAS STADTMARKETING

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in Ihrem Projekt?

Barrierefreie Stadtroute

* Alle Veranstaltungen kostenfrei

Mobilitat weitestgehend fahrradbasiert

Partnerbetriebe und Festivalaktive

nach fahrradfokussierter Mobilitat

ausgewahlt

* Federfiihrung bei der Zertifizierung der
WFB Wirtschaftsforderung Bremen als
,Gold-zertifizierte fahrradfreundliche
Arbeitgeberin“

* Keine Giveaways und kurzlebigen
Produkte

* Oko-Druckprodukte mit CO2-Kompen-
sation

Haben Sie konkrete MaBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Wir schalten unterwegs zu Veranstaltun-
gen, Terminen, bei Auslieferungen und
Transporten immer einen Gang hoher.



http://www.instagram.com/reel/DELkJpcSw86/
http://www.youtube.com/watch?v=c0CdGC-Z3EM
http://www.youtube.com/watch?v=VDf1N8aZ0n4

Das Projekt ,Werkzeugkasten fiir ein Rad-
und Nahmobilitdtskonzept” adressiert
die Herausforderungen von Gemeinden
in diinn besiedelten landlichen Rdumen
Mecklenburg-Vorpommerns. Es umfasst
mehrere ineinandergreifende Teilprojekte:
* den Werkzeugkasten

* den Kl-Assistenten KONRAD

* Coaching-Prozesse in sechs Pilotkom-

munen
* drei landesweite Fachveranstaltungen

Herzstiick ist der ,Werkzeugkasten fiir
ein Rad- und Nahmobilitdtskonzept”, eine
Schritt-fiir-Schritt-Anleitung, die Nicht-
Fachleuten ermdglicht, ohne externe Un-
terstlitzung ein Radverkehrskonzept zu er-
stellen. Er enthélt Fachwissen, Methoden
zur Prozessgestaltung und ein schones
Layout, das die Nutzer durch den gesam-
ten Arbeitsprozess fiihrt. Eine Innovation
ist KONRAD, ein Kl-basierter Assistent, der
das Schreiben des finalen Konzepts durch
einen interaktiven Frage-Antwort-Prozess
erleichtert.

Um die Praxistauglichkeit des Werkzeug-
kastens zu iiberpriifen, wurden Coaching-
Prozesse in sechs Pilotkommunen Meck-
lenburg-Vorpommerns durchgefiihrt.
Dabei begleiteten Vor-Ort-Workshops und
digitale Austauschtermine die Erarbeitung

Projektmanagement:

DER ,WERKZEUGKASTEN FUR EIN
RAD- UND NAHMOBILITATSKONZEPT"

der Radverkehrskonzepte.
Politisch beschlossene Kon-
zepte in den Pilotkommunen
erbrachten den Nachweis,
dass der Werkzeugkasten in
der Praxis erfolgreich funkti-
oniert.

Drei landesweite Fachver-
anstaltungen wurden dazu
genutzt, Gbergeordnete und
lokal nicht l6sbare Themen
mit relevanten Akteuren der
Fachoffentlichkeit auf regio-
naler und Landesebene zu diskutieren. Auf
der Abschlussveranstaltung im Méarz 2025
wird der Werkzeugkasten der Offentlich-
keit vorgestellt.

Durch die Coaching-Prozesse ist deutlich
geworden, dass der Werkzeugkasten fiir
verschiedene Zielgruppen funktioniert,
u.a. ehrenamtliche Amtstrager und weite-
re aktive Personen oder Multiplikatoren in
Gemeinden, aber auch fachlich nicht spe-
zialisierte Verwaltungsmitarbeitende in
kleinen Kommunalverwaltungen. Fiir die-
se bietet der Werkzeugkasten eine leicht
verstandliche ,Gebrauchsanweisung”, um
mit dem lokalen Wissen der Menschen
vor Ort ein Konzept zu entwickeln, das zur
Beantragung von Fordermitteln bendétigt
wird.

Der Projektansatz ist innovativ, da wir als
AGFK keine klassische zivilgesellschaft-
liche Organisation sind. Wahrend unsere
Hauptzielgruppe kommunale Verwaltun-
gen sind, haben wir in diesem Projekt auch
ehrenamtlich Aktive in Gemeinden ange-
sprochen (gut 600 Gemeinden in MV sind
zwar politisch selbststéandig, werden aber
iiber 76 Amter verwaltet). Als ,Institution
von und fiir Verwaltungen” waren wir so
auch ein Tiroffner fiir den Radverkehr in
die Amter Mecklenburg-Vorpommerns.

*  AGFK MV e. V. - Arbeitsgemeinschaft fiir fahrrad- und fuRgéngerfreundliche Kom-

munen in Mecklenburg-Vorpommern

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Tim Birkholz
°  E-Mail: mail@agfk-mv.de

°  Projekthomepage: http://www.agfk-mv.de/werkzeugkasten, http://www.phineo.
org/projekte/werkzeugkasten-radkonzepte

* BUNDESLAND:

+ ZIEL:

+ BISHERIGE ERGEBNISSE:

* FINANZIERUNG:

* PROJEKTSTATUS:

+ ZEITRAUM:

Der ,Werkzeugkasten fiir ein Rad- und
Nahmobilitatskonzept” beféhigt Nicht-
Fachleute in Gemeinden, Radverkehrs-
konzepte eigenstandig zu erarbeiten.
Erfolgreiche Pilotprojekte in sechs
Kommunen Mecklenburg-Vorpom-
merns zeigen die Praxistauglichkeit.
Eine Innovation ist KONRAD, ein KlI-
Assistent, der bei der Texterstellung
unterstiitzt. Der Werkzeugkasten be-
inhaltet Fachwissen, Methoden und
flihrt Schritt fiir Schritt durch die Kon-
zepterarbeitung. Das Modell ist iiber-
tragbar auf andere landliche Regionen.



http://www.phineo.org/projekte/werkzeugkasten-radkonzepte

Das Projekt wurde in ldndlichen Regionen
Mecklenburg-Vorpommerns getestet, ist
jedoch dank des Werkzeugkastens und
der Unterstiitzung durch KONRAD auch
auf andere Regionen (ibertragbar. Aus
unserer Sicht konnte der Werkzeugkas-
ten z.B. auch fiir Fachkréfte in Kreis- oder
Regionalverwaltungen relevant sein, die
kleine Kommunen unterstiitzen, oder fiir
Fachakteure, die dhnliche Coaching-Pro-
zesse anbieten.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in lhrem Projekt?

* Langfristige Wirkung: Politisch
beschlossene Radverkehrskonzepte
schaffen eine Grundlage fiir die schritt-
weise Umsetzung konkreter Mal3-
nahmen.

* Bildung und Empowerment: Vermitt-
lung von Fachwissen und Prozessen
an Nicht-Fachleute unterstiitzt nach-
haltige Kompetenzentwicklung in den
Gemeinden.

* Partizipation und lokales Wissen: Die
Nutzung des Wissens vor Ort férdert
Gemeinschaftssinn und lokale Verant-
wortung.

DER ,WERKZEUGKASTEN FUR EIN
RAD- UND NAHMOBILITATSKONZEPT"

° Forderung nachhaltiger Mobilitatsal-
ternativen: Entwicklung von Losungen
fir landliche Rdume, die sichere, kli-
mafreundliche Alternativen zum Auto
schaffen.

* Gemeinschaft fordern: Sichere Rad-
und FuRwege beleben das soziale
Miteinander und verbinden Menschen.

* Ubertragbarkeit und Skalierbarkeit: Der
Ansatz ist flexibel auf andere Regionen
anwendbar.

Haben Sie konkrete MaBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

KONRAD, unser Kl-basierter Assistent zum
Schreiben von Rad- und Nahmobilitatskon-
zepten, ist eine Neuheit auf nationaler Ebe-
ne im Radverkehr. KONRAD unterstiitzt
das Schreiben des Radverkehrskonzepts
durch einen Kl-basierten Frage-Antwort-
Prozess im Audio- und Schriftmodus. Dies
spart erhebliche Zeit-Ressourcen beim Zu-
sammenschreiben des Konzeptes.



In einem Rad-Jour-fixe (Radverkehrsteam,
bestehend aus Biirgermeister, Geschafts-
leiter, Agmunda-Sprecherin,  StralBen-
verkehr-Mitarbeiter und  Radverkehrs-
beauftragter) der Gemeinde Gmund a.
Tegernsee wurde die Idee eines Foto-
Rahmens diskutiert und fiir gut befunden.
Das notwendige Thema ,Gegenseitige
Ricksichtnahme” wurde bereits durch
drei Miteinanderwege im Uferbereich auf-
gegriffen. Vor allem durch die Lage unse-
rer Gemeinde — am Tor zum Tegernseer
Tal - und die Attraktivitdt unseres Sees
erhoffen wir uns mit dieser MaRnahme,
das Thema ,Miteinander riicksichtsvoll im
StralRenverkehr” noch mehr in die Welt hin-
austragen zu kdnnen.

Um den Foto-Rahmen federfiihrend fiir
das Thema Radverkehr ,besonders” zu
machen und von gewdhnlichen Foto
Points abzusetzen, sind

Projektmanagement:

UNSER FOTO-RAHMEN - MEHR AUFMERKSAMKEIT
FUR DAS MITEINANDER AUF DEM GEH- UND RADWEG

* ein Fahrrad,

* das gemeindliche Fahrradlogo ,Gmund
radelt”,

* das offizielle Wappen der Gemeinde
Gmund a. Tegernsee,

* das Logo der AGKF Bayern sowie

* der Slogan ,Riicksicht macht Wege
breit" und

* der #gmundradelt

fur die Veroffentlichung in den sozialen

Medien angebracht. Ergénzend fir die Si-

cherheit ist ein Hinweis-Piktogramm ange-

bracht, nicht auf den Rahmen zu klettern.

Der Rahmen soll dazu anregen, sich Ge-
danken Uber die gemeinsame Benutzung
des dort befindlichen Geh- und Radwegs
zu machen.

Aber nicht nur unsere Tourist:innen sollen
sich ,gerahmt” fotografieren lassen und ei-
nen Gruf} versenden oder (iber die sozialen

°  Radverkehrsbeauftragte der Gemeinde Gmund a. Tegernsee

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Veronika Simon
*  E-Mail: radfahren@gmund.de

°  Projekthomepage: https://www.gemeinde.gmund.de/Rathaus-Brgerservice/
Aktuelles-und-Termine/Aktuelles/Unser-Foto-Rahmen-mehr-Aufmerksamkeit-fr-
das-Miteinander-auf-den-Geh-und-Radwegen.php?object=tx,3681.5.1& ModID=7&FI
D=3681.2924.1&NavID=3681.111&La=1&kat=3681.3&startkat=3681.3&sfkat=1&sfm

onat=1&sfjahr=1

© BUNDESLAND:

© ZIEL:

+ BISHERIGE ERGEBNISSE:

* FINANZIERUNG:

+ PROJEKTSTATUS:

+ ZEITRAUM:

Das Projektziel ist, mithilfe eines Foto-
Rahmens - auch Foto Point genannt
- am gemeinsamen Geh- und Radweg
mehr Aufmerksamkeit fiir das riick-

sichtsvolle Miteinander im Stralenver-
kehr zu erreichen, damit der Radver-
kehr in unserer Gemeinde sichtbarer
und sicherer wird. Diese nichtinvestive
MaRnahme wurde von der AGFK Bay-
ern geférdert.



https://www.gemeinde.gmund.de/Rathaus-Brgerservice/Aktuelles-und-Termine/Aktuelles/Unser-Foto-Rahmen-mehr-Aufmerksamkeit-fr-das-Miteinander-auf-den-Geh-und-Radwegen.php?object=tx,3681.5.1&ModID=7&FID=3681.2924.1&NavID=3681.111&La=1&kat=3681.3&startkat=3681.3&sfkat=1&sfmonat=1&sfjahr=1

Medien posten, auch Alltagsnutzer:innen
kénnen sich natirlich auf solch ein High-
light auf der Wegstrecke freuen.

Durch die u.a. topografisch bedingten und
beengten StralBenrdume fiihrt um den Te-
gernsee nur ein gemeinsamer Geh- und
Radweg. Konflikte durch die Vielzahl an
unterschiedlichen Nutzer:innen, wie z.B.
Radfahrende, FuBgénger:innen, Rollstuhl-
fahrende, Hundebesitzer:iinnen und Kin-
der, kdnnen tagtéaglich entstehen. Um die-
se eventuellen Spannungen abzumildern,
sind Erinnerungen an die Gemeinschaft
sinnvoll.

Mithilfe des idyllischen Tegernsee-Pan-
oramas im Hintergrund kann dieses An-
liegen weit verbreitet werden. Denn An-
sichts- oder Postkarten sind von gestern.
Heute oder derzeit teilt man auf Kanélen
wie WhatsApp, Facebook, Instagram, X
oder Snapchat mit, wo man sich gerade
aufhélt oder Urlaub macht und wie schon
es dortist.

Unser Anliegen ist es, mithilfe eines attrak-
tiven Foto Points sinnvolle Informationen
positiv zu verpacken und die Biirger*innen
zum Nachdenken zu bringen. Das Mitein-
ander und der riicksichtsvolle Umgang al-
ler Beteiligten auf den Geh- und Radwegen
sowie im gesamten Stralenverkehr sind
ein Dauerthema!

Durch den Foto-Rahmen im Gemeindebe-
reich haben wir eine positive Nachdenk-
moglichkeit geschaffen. Auch wenn dieser
besondere Rahmen bisher nur in der Ge-
meinde Gmund a. Tegernsee aufgestellt
ist, kann so doch die Botschaft ,Riicksicht
macht Wege breit” in die Welt kommuni-
ziert werden.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in lhrem Projekt?
Die Rahmen-Elemente sind einzeln und
konnen jederzeit erneuert oder abgeén-
dert werden, ohne dass der ganze Rahmen
abgetragen werden muss. Es wurde heimi-
sches Holz verwendet auch wurde eine Fir-
ma aus der Kommune mit der Umsetzung
beauftragt.

UNSER FOTO-RAHMEN - MEHR AUFMERKSAMKEIT
FUR DAS MITEINANDER AUF DEM GEH- UND RADWEG

Das Miteinander und der riicksichtsvolle
Umgang aller Beteiligten auf den Geh- und
Radwegen sowie im gesamten StraBen-
verkehr sind ein Dauerthema!

Unser Anliegen ist es, mithilfe eines attrak-
tiven Foto Points sinnvolle Informationen
positiv zu verpacken und die Biirger*innen
zum Nachdenken zu bringen.

Durch den Foto-Rahmen im Gemeindebe-
reich haben wir eine positive Nachdenk-
moglichkeit geschaffen.

Auch wenn dieser besondere Rahmen
bisher nur in der Gemeinde Gmund a. Te-
gernsee aufgestellt ist, kann so doch die
Botschaft ,Riicksicht macht Wege breit"in
die Welt kommuniziert werden.

https://www.gemeinde.gmund.de/
Rathaus-Brgerservice/Aktuelles-und-
Termine/Aktuelles/Unser-Foto-Rahmen-
mehr-Aufmerksamkeit-fr-das-Miteinan-
der-auf-den-Geh-und-Radwegen.php?obje
ct=1x,3681.5.1& ModID=7&FID=3681.2924
.1&NavID=3681.111&La=1&text=Fotorahm
en&kat=3681.3&startkat=3681.3&sfkat=1
&sfmonat=18&sfjahr=1

Haben Sie konkrete MaBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Unsere Kommune ist Gemeinwohl-Okono-
mie-zertifiziert.

Austausch und Besprechungen auf kurzen
Wegen.

s

GRUSSE AUS
GMUND A TEGEENSEE



https://www.gemeinde.gmund.de/Rathaus-Brgerservice/Aktuelles-und-Termine/Aktuelles/Unser-Foto-Rahmen-mehr-Aufmerksamkeit-fr-das-Miteinander-auf-den-Geh-und-Radwegen.php?object=tx,3681.5.1&ModID=7&FID=3681.2924.1&NavID=3681.111&La=1&text=Fotorahmen&kat=3681.3&startkat=3681.3&sfkat=1&sfmonat=1&sfjahr=1
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Dienstleistungsangebote
zur Mobilitatsbildung




Einfach und sicher
durch die Stadt!

Das Problem der Elterntaxis wéachst in vie-
len Kommunen in Deutschland. Ursache
ist oft die mangelhafte Infrastruktur. Dies
trifft besonders Kinder im StralBenverkehr,
da an sie bei der Planung bisher kaum ge-
dacht wird. Kinder kdénnen oft gar nicht
leisten, was Verkehrsplanerinnen und -pla-
ner ihnen an komplexen Situationen z.B.
an Kreuzungen abverlangen. Das Resultat
sind Unsicherheit, Stress und viele Bei-
naheunfille.

Fiir das Projekt wurden Mittel von 150.000
Euro eingeworben. Es wurde ausgeschrie-
ben und an zwei Verkehrsplanungsbiiros
vergeben. Unser Ziel waren die Schulen in
drei unterschiedlich groBen Kommunen.
Trotz des groBen Interesses konnten vie-
le Schulen aus Zeit- und Personalmangel
oder Griinden wie Corona, der Integration
von Kindern aus der Ukraine, Unterrichts-
ausféllen etc. nicht an dem Projekt teilneh-
men. Insgesamt konnten bis September
2022 acht Schulen fiir das Projekt gewon-
nen werden.

Zur Analyse der Ausgangslage an den wei-
terfiihrenden Schulen wurde eine standar-
disierte Online-Befragung durchgefiihrt.
Fiir die Grundschulen wurde ein Fragebo-

Projektmanagement:

KLIMAFREUNDLICH MIT DEM RAD

ZUR SCHULE IN MV

gen in Papierform erarbeitet. Die Antwor-
ten aus den Befragungen wurden plausi-
bilisiert und standardisiert fiir jede Schule
ausgewertet. Es folgten Bestandserfas-
sungen an allen Schulen fiir die tatséch-
lich genutzten Schulwege. Bei den Bege-
hungen wurden besonders die genannten
Problemh&ufungsstellen untersucht.

Nach Abschluss der Befragungen an ei-
ner Schule wurden die Ergebnisse jeweils
ausgewertet. Die angegebenen Wege, ge-
nutzten Verkehrsmittel, Problemstellen
und Defizite auf den Schulwegen bildeten
die Grundlage fiir die Bestandsauditierung
und flossen in die Erarbeitung der MaR-
nahmen ein. Als Griinde, warum Schi-
lerinnen und Schiiler nicht mit dem Rad
kommen, wurden am haufigsten fehlende
Radwege genannt, gefolgt von unachtsa-
men oder riicksichtslosen Autofahrern,
langen Ampelwartezeiten, steilen Wegen
und zu schnell fahrenden Autos. Auch Ver-
schmutzungen der Radwege, beispiels-
weise durch Scherben oder Hundekot,
sind ein haufig genanntes Problem.

In allen drei Kommunen gab es 6ffentliche
Ergebnispréasentationen. Eingeladen wa-
ren dazu die beteiligten Schulen, die Ver-

°  Radentscheid Schwerin (Projektleitung) | Changing Cities. e.V. Berlin

(Finanzverwaltung)

Kontakt:
°  Ansprechpartner: Madleen Kréner

*  E-Mail: kontakt@radentscheid-schwerin.de
*  Projekthomepage: https://www.sichere-schulradwege-mv.de/

+ BUNDESLAND:

+ ZIEL:

+ BISHERIGE ERGEBNISSE:

* FINANZIERUNG:

+ PROJEKTSTATUS:

+ ZEITRAUM:

Die elterliche Mobilitét ist pragend fiir
Kinder, zu viele werden mit dem Auto
gebracht. Dem wollten wir mit einer
maglichst fahrradorientierten Schul-
wegplanung etwas entgegensetzen,
um Kindern eine aktive Mobilitdt zu
ermdoglichen. Der Weg dahin: 1. Befra-
gung der Schiilerinnen und Schiiler zu
ihrem Schulweg, 2. Erfassen von Prob-
lemen auf dem Schulweg, 3. Losungs-
findung durch die Schiiler selbst unter
fachlicher Anleitung, 4. offentliche
Prasentation der Projektergebnisse
durch die Schiiler vor Politik und Ver-
waltung.




KLIMAFREUNDLICH MIT DEM RAD

ZUR SCHULE IN MV

waltungen und die politischen Vertreter. In
allen drei Kommunen wurden zusétzlich
Fachtage mit den jeweiligen Verkehrs-
verwaltungen durchgefiihrt. Hier lag der
Schwerpunkt auf konkreten Lésungen und
MaRnahmenableitungen an Hand der er-
mittelten Gefahrdungsstellen.

Auf Basis der Ergebnisse haben wir aus-
gewabhlte Probleme im Schulumfeld durch
die Schiilerinnen und Schiiler selbst bear-
beiten lassen. Dieser Teil des Projekts war
uns besonders wichtig. Wir wollten, dass
Schiilerinnen und Schiiler erleben, wie
sie selbst Probleme nicht nur benennen,
sondern auch aktiv zur Ldsung beitragen
kdnnen.

Ziel des Projektes war es, die Sicherheit
von Schiilerinnen und Schiilern auf ihrem
taglichen Schulweg zu verbessern. Daran
arbeiten wir auch nach Abschluss des Pro-
jektes weiter ehrenamtlich mit den Schu-
len zusammen und haben bereits die Um-
setzung erster Manahmen erreicht.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in lhrem Projekt?
Ein gemeinsames Arbeiten an der Verbes-
serung der Schulwegsicherheit tragt dazu
bei, Verkehrssicherheit zu erhéhen und
das Vertrauen der Eltern in die selbstakti-
ve Mobilitat ihrer Kinder zu starken. Durch

die intensive Zusammenarbeit mit den
Fachabteilungen der Stadtverwaltungen
erfolgte eine tiefe Sensibilisierung fir die
Belange von Kindern in der Verkehrspla-
nung. Das Projekt trdgt so zur Starkung
einer klimafreundlichen Mobilitdt von
Schiilerinnen und Schiilern bei. Durch die
Projektarbeiten und die selbst erarbeite-
ten Losungen lernen und erleben diese,
sich selbstwirksam fiir ihre Bediirfnisse zu
engagieren.

Haben Sie konkrete MalBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Es bedurfte einer groBen Zahl von Telefo-
naten zur terminlichen Abstimmung! Be-
sonders die Organisation der schulischen
Termine war unerwartet kompliziert und
nur mit viel Einfiihlungsvermdgen und Ge-
duld moglich. Das Projekt war an dieser
Stelle nur durch Immer-wieder-Nachfra-
gen und Versténdnis fiir die groRen zeitli-
chen Probleme der Schulen méglich.



Gerade in den weiterfiihrenden Schulen
und in vielen Familien wird Radfahren, ge-
nauso wie das Schwimmen, haufig nicht
mehr erlernt oder zumindest nicht mehr
gefordert, sodass den Kindern und Ju-
gendlichen wichtige motorische, soziale
und auch kognitive Kompetenzen vorent-
halten werden. Ein bewegungsorientiertes
Gegenangebot zu digitalen Medien fehlt.

Hier setzt die AKTIONfahrRAD an und for-
dert den Nachwuchs, stellt Schulen Rader
zur Verfligung, engagiert sich fiir Schul-
und Hochschulprojekte und unterstiitzt
bundesweit die Aus- und Weiterbildung
von Lehrer*innen, damit das Radfahren
attraktiver und sicherer wird. Die Aus-
zeichnung ,Fahrradfreundlichste Schule”
motiviert Lehrer*innen und Schulen in be-
sonderer Weise, sich fiir die Nutzung des
Rades zu engagieren.

Radfahren ist die erste gelebte Mobilitét
der Kinder, fordert soziale und motorische
Fahigkeiten, vereint Gesundheit und Spal}
und schafft Verkehrskompetenz.

Projektmanagement:

AKTIONfahrRAD

CRITICAL MASS UND CAR FRIDAY

e

| =1E ..-wum

mm s

Viele Meilensteine zu einer umfassenden
schulischen Forderung des Radfahrens
sind bereits geschafft. Die Auszeichnung
,Fahrradfreundlichste Schule” (https://
www.aktionfahrrad.de/schule-deutsch-
land-fahrradfreundlichste-schule.asp)
wird jéhrlich bundesweit verliehen, im Fe-
bruar 2025 findet bereits die zweite Lehr-
kréftetagung (https://www.youtube.com/
watch?v=rrYvtjdiV1Y&t=4s) im Rahmen
der Messe Fahrrad Essen statt, die drit-
te ist terminiert fiir Juni 2025 anlasslich
der Eurobike. Eine Reihe von Schulsport-
meisterschaften (https://www.schoolbi-
kers.de/wettbewerbe.asp) konnte bereits
durchgefiihrt werden, darunter auch fiinf
Deutsche Meisterschaften (https://www.
schoolbikers.de/new.asp?newlD=229).
Lehrer*innenfortbildungen (https://www.
aktionfahrrad.de/schule-lehrtrainer.asp)
finden regelmaRig statt, Fahrradchecks,
Schiilerreporter*innen und diverse andere
Aktivitaten  (https://www.aktionfahrrad.
de/schule.asp) sind weitere Initiativen, die
das Radfahren wieder vermehrt in den Fo-
kus der Schulen bringen.

*  AKTIONfahrRAD gGmbH, vertreten durch Rechtsanwalt Ulrich Fillies

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Ulrich Fillies
*  E-Mail: ulrich fillies@aktionfahrrad.de

*  Projekthomepage: http://www.aktionfahrrad.de
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https://www.youtube.com/
watch?v=rrYvtjdivV1Y

KURZE PROJEKTBESCHREIBUNG

Nordrhein-Westfalen

Netzwerk Schule/Vereine/Familie
zur nachhaltigen Férderung des
Radfahrens an Schulen

Auszeichnung ,Fahrradfreundlichste
Schule”, Lehrer*innenfortbildung,
Schulsportmeisterschaft MTB

Beirat (Industrie, Handel, Verbande)
und Freundeskreis

Projekt in Umsetzung

Seit 2011 fortlaufend

Der einzigartige Ansatz der Initiative
ist die Vernetzung von Schule, Wirt-
schaft, Wissenschaft, Institutionen
und Politik. Schulen und Lehrer*innen
werden durch Weiterbildung und zur
Verfiigung gestellte Fahrrader unter-
stiitzt und der Austausch engagierter
Lehrer*innen wird durch Konferenzen
und das Netzwerk gefordert. Die Deut-
sche Schulsportmeisterschaft bietet
den sportlichen Rahmen. Wissen-
schaftlich begleitet wird das Ganze
u.a. durch die Deutsche Sporthoch-
schule Koln.
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https://www.aktionfahrrad.de/schule-lehrtrainer.asp
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Der nachhaltige Ansatz, das umfassen-
de Angebot der kleinen Organisation, die
vielschichtige Herangehensweise und die
tollen bereits erzielten Ergebnisse machen
die AKTIONfahrRAD zu einem auszeich-
nungswirdigen Kandidaten fir den Deut-
schen Fahrradpreis!

Die Initiative fordert das Fahrradfahren
deshalb besonders nachhaltig, weil Kin-
dern und Jugendlichen in einem friihen
Stadium ihrer Entwicklung das Fahrrad-
fahren als alternatives Verkehrsmittel
nahegebracht wird und gleichzeitig der
Spall an Bewegung und Mobilitdt vermit-
telt wird. Durch die Aus- und Weiterbildung
von Lehrer*innen und die Férderung der
Schulen funktioniert dieser Ansatz dauer-
haft und bundesweit.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in lhrem Projekt?
Nachhaltigkeit ist ein zentrales Anliegen
der AKTIONfahrRAD, denn wenn man
Kinder fur umweltfreundliche Mobilitat
begeistert, ist das die hochste Form von
Nachhaltigkeit. Samtliche Aktionen der

AKTIONfahrRAD
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Initiative fokussieren auf sozial- und um-
weltvertrdgliche Umsetzung. Die Anreise
der Schiiler*innen und Lehrkréfte zu den
Veranstaltungen erfolgt iiberwiegend mit
der Bahn, dem Bus oder sogar mit dem
Rad. Die Rader werden gepflegt, gewar-
tet und repariert und somit langfristig ge-
nutzt. Die schulischen Veranstaltungen
sind geprégt durch viel Eigeninitiative, z.B.
mit selbst produzierten Speisen und Ge-
tranken (bspw. von Schiilern gepfliickte
und gepresste Apfel) und beispielhafter
Miillvermeidung und -trennung.

Haben Sie konkrete MalBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Ausschlaggebend fiir den Erfolg der AK-
TIONfahrRAD ist die Biindelung der un-
terschiedlichen Kompetenzen aus Schu-
le, Wirtschaft, Wissenschaft und Politik.
Die Vernetzung der Akteur*innen auf den
Lehrkraftetagungen und Fortbildungen
und die Nutzung aller Beteiligten als
Multiplikator*innen hat die Aktion schnell
bekannt und schlagkraftig gemacht.



Wie in vielen Ruhrgebietsstadten ist das
Fahrrad in Bochum fiir die meisten Fami-
lien kein selbstverstandliches Fortbewe-
gungsmittel mehr. Vor allem an Grund-
schulen dominiert das Elterntaxi. ,Kinder
fahren immer schlechter Fahrrad” haben
uns befreundete Lehrerinnen berichtet.
Wir haben uns entschieden, einen Beitrag
dazu zu leisten, dem entgegenzuwirken
und ein regelmaBiges und fiir alle offe-
nes Radfahrschulangebot in Bochum zu
schaffen, und haben losgelegt: ein Team
gebildet, bei Fahrradaktionen des ADFC
Dortmund in der Jugendverkehrsschule
Fredenbaum hospitiert, Stadt und Ver-
kehrswacht kontaktiert, Parcours-Material
und einen Platz organisiert, Flyer gedruckt
und an Kitas und Grundschulen geworben
sowie am Ende drei Pilotfahrradtrainings
mit Kindern im Kita- und Grundschulalter
durchgefiihrt.

Mit dem Projekt wollen wir Kinder auf
dem Rad sicherer machen. Hierfiir ist das
Wichtigste, Spall am Radfahren und an der
Bewegung zu wecken, durch Parcours-
Elemente mit steigenden Schwierigkeits-
graden Geschicklichkeit zu férdern und

Projektmanagement:
*  ADFC Bochum

Kontakt:

*  Ansprechpartner: Birgit Agne

*  E-Mail: agne@adfc-bo.de

*  Projekthomepage: keine Angabe

RADFAHRTRAINING FUR KITA- UND
GRUNDSCHULKINDER IN BOCHUM

immer neue Erfolgserlebnisse zu ermdg-
lichen. Ein Teammitglied ist besonders
kreativ und geschickt im Selbstbau der
Parcours-Elemente.

Selbstverstandlich sind auch Kinder will-
kommen, die noch nicht Rad fahren kon-
nen. Fir die auf dem Rad bereits recht
sicheren Kinder, deren Eltern auch mit
Rad vor Ort sind, wird nach dem Parcours-
Training eine kleine Tour unter der Leitung
von ausgebildeten Tourguides im Viertel
angeboten. Hierbei soll als Nebeneffekt
die Sicherheit auf dem Rad auflerhalb
des geschitzten Trainingsorts verbessert
werden. Bei den Kontakten zu den Eltern
geht es um die Rahmenbedingungen fiir
die Kinder, um ggf. Details abzustimmen,
die wir beim Training beachten sollen (z.B.
Angst, eine Hand vom Lenker zu nehmen).
Unsere Pilottrainings wurden sehr gut an-
genommen und wir haben sehr positives
Feedback erhalten: ,Uns hat es auch Spaf3
gemacht und wir sind gerne wieder dabei*,
JWir freuen uns auf eine Fortsetzung des
Radfahrtrainings®, ,Es war eine tolle Veran-
staltung”.

KURZE PROJEKTBESCHREIBUNG

Nordrhein-Westfalen

Fahigkeiten von Kindern auf dem
Rad trainieren, um ihre Sicherheit im
StralBenverkehr zu verbessern

Innerhalb kurzer Zeit Team, Material
und drei gut angenommene Pilot-
trainings fir Kinder organisiert

Bisher nur minimale Mittel des
ADFC Bochum beansprucht

Projekt in Umsetzung

Seit August 2024 fortlaufend

In Bochums neuer Radfahrschule ler-
nen Kinder in lockerer Atmosphare und
mit Spal in der Gemeinschaft Rad fah-
ren oder vertiefen ihre Fahigkeiten. Im
geschiitzten Bereich werden Routinen
aufgebaut, um sich spater sicher im
StralRenverkehr zu bewegen. Das An-
gebot ist kostenlos und offen fiir alle.
Durch Eigenbau von Parcours-Elemen-
ten und anschlieende Ausfahrten ge-
stalten wir abwechslungsreiche Trai-
nings. Unsere bisher durchgefiihrten
Pilottermine waren nur der Anfang ...
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RADFAHRTRAINING FUR KITA- UND
GRUNDSCHULKINDER IN BOCHUM

Damit es dauerhaft weitergehen kann,
sind wir auf der Suche nach einem festen
Trainingsort ab 2025. Die bisherigen drei
Pilottermine haben wir mittels Sondernut-
zungsgenehmigung auf einem Bochumer
Marktplatz durchgefiihrt. Fur einen festen
Ort in der Zukunft sind wir aktuell im Ge-
sprach mit der Stadt Bochum. Durch die
Durchfiihrung der ersten Trainings ist uns
auch der groRBe Bedarf bewusst geworden,
nicht nur an Radfahrtrainings fiir Kinder,
sondern auch fiir Erwachsene. Deswegen
wollen wir langfristig unser Angebot fir
die GroBen erweitern. Auch der Zustand
mitgebrachter Fahrrader war nicht immer
optimal, sodass uns die Idee eines beglei-
tenden Fahrradservices kam. Wie durch
einen Glicksfall hat unser letztes Training
ein Bochumer mobiler Fahrradservice un-
terstiitzt. Unsere Vision: von improvisier-
ten Radfahrtrainings zu einer fest etablier-
ten Radfahrschule fiir alle.

Ganz nebenbei soll unser Projekt einen
kleinen Beitrag zur angestrebten Verkehrs-
wende darstellen.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in lhrem Projekt?
Menschen zum Radfahren zu motivieren,
ist bereits fiir sich stehend ein Beitrag zur
Nachhaltigkeit; Trainingsort zentral und
gut ohne Auto erreichbar; Eigenbau von
Parcours-Elementen aus recycelten Mate-
rialien; Nachhaltigkeit der Trainings durch
Wiedereinladen der Teilnehmenden zu
Trainings und Fahrradtouren.

Haben Sie konkrete MaBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Kontaktaufnahme mit Jugendverkehrs-
schule Dortmund und dem Nahmobilitéts-
beauftragten der Stadt, Artikel im Freirad-
Magazin des ADFC Bochum, Entwurf und
Druck von Flyern, Werbung auf Website,
Verteilung an Grundschulen und Kitas
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In den letzten Jahren nahm der Verkehr
innerorts stark zu und erhéhte das Stress-
level auf den StralRen. Auch immer mehr
Eltern bringen (mitunter deswegen) ihre
Kinder mit dem Auto zur Schule, parken in
zweiter Reihe oder auf Sperrflachen. Fir
Kinder ist das uniibersichtlich und gefahr-
lich.

Kinder haben ein Recht darauf, morgens
frisch und aktiv zur Schule kommen zu
kénnen — ohne Angst vor Verkehr.

Deswegen wurden Eltern, Kinder und Lehr-
krafte gemeinsam mit Kidical Mass aktiv
und brachten das Konzept der ,Schul-
stralle” im Juni 2021 erstmals als Aktion
in K6In auf die StralRe.

SchulstralRen sind autofreie Bereiche vor
Schulen (Bildungseinrichtungen). Sie sind
entweder zeitgleich begrenzt zu Schul-
beginn und Betreuungsende (,temporére
Schulstrale”) oder dauerhaft (,permanen-
te SchulstraBBe”). Wahrend sie im europé-
ischen Ausland z.T. schon lange etabliert
sind (z.B. in Frankreich und Osterreich),
waren sie bis dato in Deutschland unbe-
kannt.

Schulstralen steigern die Verkehrssicher-
heit. Sie tragen zur Verkehrsberuhigung im

Projektmanagement:

KINDER AUFS RAD! SCHULSTRASSEN FUR KOLN,
NRW UND GANZ DEUTSCHLAND!

Schulumfeld bei und bieten einen Anreiz
fir einen selbststandigen, (bewegungs-)
aktiven Schulweg. SchulstraBen sind ein
zentrales Element in einem kind- und men-
schengerechten Verkehrssystem.

Das Kidical Mass Aktionsbiindnis verbrei-
tete das Konzept erst in Koln und dann
bundesweit. Es begeisterte und liberzeug-
te Tausende Eltern und Kinder, Schulen,
Anwohnende und Politiker*innen. Die
Stadt KolIn startete daraufhin Anfang 2023
einjahrige SchulstralRen-Pilotprojekte
(Verkehrsversuche) an vier Schulen. Eini-
ge Kommunen sind dem Kdlner Beispiel
gefolgt, u.a. Bonn, Essen und Ulm.

Die Piloten waren erfolgreich. Der Autover-
kehr nahm ab, die Verkehrssicherheit wur-
de erhdht. An der Vincenz-Statz-Grund-
schule, eine der vier Koln Pilotprojekte,
zeigten Zahlungen, dass durch die Schul-
straBe 20% mehr Kinder zu Ful® oder mit
dem Fahrrad zur Schule kommen. Laut El-
ternbefragung stieg der Radverkehrsanteil
an allen vier Schulen insgesamt um zehn
Prozentpunkte.

Gleichzeitig herrschte grole Rechtsunsi-
cherheit hinsichtlich einer Verstetigung.
So drohte auch den Kdélner Schulstrallen
der Riickbau. Kurzerhand beauftragte

. Kidical Mass Aktionsbiindnis / Kidical Mass Kdln

Kontakt:
°  Ansprechpartner: Simone Kraus
*  E-Mail: kontakt@kinderaufsrad.org

*  Projekthomepage: https://kinderaufsrad.org/; https://kidicalmasskoeln.org/

https://youtu.be/B-eP3A7mG-c
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SchulstralRen fordern die sichere, akti-
ve Mobilitdt von Kindern auf dem Schul-
weg. Kidical Mass hat das Konzept in
Koln und ganz Deutschland erlebbar
gemacht. Das ehrenamtliche Enga-
gement Uberzeugte lokale und Gber-
regionale Entscheidungstrager*innen
in Politik und Verwaltung: Im Herbst
2024 wurden die ersten temporaren
SchulstraBen Deutschlands in Koln
verstetigt. Das MUNV NRW hat einen
zugehorigen Erlass verdffentlicht. In-
zwischen gibt es Schulstralen-Vorha-
ben in tiber 30 Orten deutschlandweit.




das Kidical Mass Aktionsbiindnis ein
Rechtsgutachten. Gleichzeitig machten
die Kolner Kidical Mass Aktivist*innen
zusammen mit engagierten Familien das
Ministerium fiir Umwelt, Naturschutz und
Verkehr des Landes NRW (MUNV NRW)
zu einem SchulstraBen-Fan. Das MUNV
NRW veroffentlichte Anfang 2024 einen
Schulstralen-Erlass, der aufzeigt, wie
eine temporére Schulstrale auf Basis von
Stralenrecht und StraRenverkehrsrecht
rechtssicher umgesetzt werden kann.

Die vier Kolner Schulstrallen wurden als
erste in ganz Deutschland im Herbst 2024
verstetigt. 40 weitere stehen in Kéln in den
Startlochern. 24 wurden im Jahr 2024 in
NRW eingerichtet. Mittlerweile gibt es
Schulstralen in rd. 30 Orten deutschland-
weit.

Der Spiegel (18.03.2024): Wie Kdln erfolg-
reich gegen Elterntaxis kampft: https://
shorturl.at/2E1xA

Markt (WDR) (08.05.2024): Wie fahrt NRW
(ab Min 49:37): https://shorturl.at/XeSGb
Letzter Zugriff 12.12.2024

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in lhrem Projekt?
SchulstralRen stellen ein neues Narrativ
dar: Sie liberzeugen, weil sie erlebbar sind!
SchulstralRen sind Leuchttiirme zur Férde-
rung sicherer und aktiver Kindermobilitat.
Sie bieten ein enormes Potenzial fiir die
Mobilitdtswende, wie man an Beispielen in
Paris sehen kann.

KINDER AUFS RAD! SCHULSTRASSEN FUR KOLN,
NRW UND GANZ DEUTSCHLAND!

Eltern und Kinder werden spielerisch fiir
nachhaltige Mobilitdt begeistert. Das Mo-
bilitatsverhalten verdndert sich und pragt
die Kinder.

Schulstrallen geben AnstoRe fiir kindge-
rechte bzw. menschengerechte Verkehrs-
systeme und lebenswerte Stadte. Zugleich
werden Politik und Verwaltung fiir die The-
men Kinderrechte und Mobilitat sensibili-
siert, damit sind Schulstrallen auch geleb-
te Inklusion!

Schulstralen sind von heute auf morgen
umsetzbar und geringinvestiv. Sie sind
gut fir Luft, Klima, Gesundheit, Selbstbe-
wusstsein und Entwicklung der Kinder,
SchulstraRen machen einfach allen Betei-
ligten Spald!

Haben Sie konkrete MalBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Kidical Mass setzt auf das Prinzip ,Tacti-
cal Urbanism" und Uberzeugt alle Beteilig-
ten durch das Erlebnis.

Per  kostenfreien  Online-Workshops
und  Open-Source-Plattform  macht
Kidical Mass Schulen und Eltern zu
Multiplikator*innen. Die Kdlner Schulstra-
Ren-Aktionen sind Blaupausen fiir die in
vielen anderen Orten von Preetz (SH) bis
Bad Endorf (BY).
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best for bike

Ehrenamtliches Engagement
bei der Mobilitatsteilhabe,
kostenlose Reparaturservices




Urspriinglich wollten wir nur ein paar Fahr-
rader fir Gefliichtete fertig machen, um
ihnen Mobilitat in ihrer neuen Heimat zu
ermdglichen. Der Bedarf war riesig, das
Angebot an Spendenrédern ebenso. So
erkannten wir das Potenzial, das in dieser
Idee steckte. Mobilitat fiir alle, die bezahl-
bar ist und gesellschaftliche Teilhabe er-
maoglicht. Wer in einer prekadren Lebenssi-
tuation ist, kann sich kein Fahrrad leisten.
Dem wollten wir uns stellen und Abhilfe
schaffen. Ein Verein wurde gegriindet, die
erste Werkstatt in einem ausgedienten
Biirocontainer eingerichtet. Schon bald
haben wir das Angebot fiir alle Menschen,
die ihre Bediirftigkeit nachweisen konnen,
geoffnet.

Nach einigen Ubergangslésungen haben
wir 2021 unsere derzeitige Halle bezogen.
Auf 430 m? befinden sich zehn voll aus-
gestattete Arbeitsplatze, die von Ehren-
amtlichen aus unterschiedlichen Kulturen
genutzt werden.

Rund 700 R&ader bekommen wir jahrlich
gespendet, dadurch kénnen wir auch ko-
operierende gemeinniitzige Werksté&tten
mit Spendenrddern versorgen. Wir sind in
Hamburg einer der gréften Ansprechpart-
ner fiir die Abgabe von Gebrauchtradern.

Projektmanagement:
*  Westwind Hamburg e.V.

Kontakt:

°  Ansprechpartner: Christian GrofRReholz
*  E-Mail: christian.grosseholz@gmx.de

WESTWIND HAMBURG - WESTWINDCHEN UND
FAHRRADER FUR BEDURFTIGE

Fahrrader fiir Bediirftige

Jahrlich werden hier rund 400 Rader von
Ehrenamtlichen mit und ohne Migrations-
geschichte verkehrssicher aufbereitet.
Verschleilteile werden, wenn notig, ge-
tauscht. Gefliichtete finden hier eine Auf-
gabe und Halt im Alltag, ganz nebenbei
konnen sie bei uns ihre Sprachkenntnisse
aufbessern. Viermal im Jahr finden Ver-
kaufsveranstaltungen statt, bei denen die
Rader zu Sozialpreisen erworben werden
kénnen.

Westwindchen

Kinder und Jugendliche liegen uns allen
besonders am Herzen. Sie trifft die Armut
ganz besonders. Neben dem Angebot
von besonders giinstigen Fahrradern bie-
ten wir ihnen gemeinsame Ausfliige und
Selbsthilfeworkshops mit kooperierenden
Schulen und Vereinen an. Das Fahren in
der Gruppe ist fiir die Teilnehmer*innen
ein absolutes Highlight, bei dem sie auch
neue Wege in der Stadt kennen lernen kon-
nen. Hamburg hat so viel Griin!

Das Erwerben von Kenntnissen, wie das
Flicken eines Schlauches und die Fehler-
suche beim Licht, ist fiir die Kids ein sehr
nachhaltiges Empowerment, das richtig
stolz macht. Wie cool ist es, wenn ein

*  Projekthomepage: http://www.westwind-hamburg.de

https://www.youtube.com/
watch?v=8B5UD7H-20c&t=1s
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Wir finden, Fahrradmobilitdt sollte
fiir alle zuganglich und erschwinglich
sein. Kern unseres Projektes ist unse-
re Werkstatt. Hier werden jahrlich rund
400 gebrauchte Spendenrader von Eh-
renamtlichen aus aller Welt verkehrs-
sicher instandgesetzt. AnschlieRend
werden die Rader zu Sozialpreisen an
Bediirftige verkauft. Fiir Kinder und
Jugendliche bieten wir Ausfahrten
und Werkstattworkshops an, dariiber
hinaus betreiben wir eine mobile Werk-
statt. RegelmaRig bieten wir Fahrrad-
kurse fiir Frauen an.



https://www.youtube.com/watch?v=8B5UD7H-2Oc&t=1s

zwolfjahriges Madchen aus Afghanistan
nicht nur endlich Fahrrad fahren gelernt
hat, sondern auch eigensténdig eine Pan-
ne bewaltigen kann!

Zu Westwindchen gehort auch unsere mo-
bile Cargo-Bike-Fahrradwerkstatt, mit der
wir regelmaBig in Wohnunterkiinfte fah-
ren. Geflichtete und andere Wohnungslo-
se sind dort untergebracht. Das Geld ist
knapp und die Rader der dort lebenden
Kinder und Jugendlichen in einem ent-
sprechenden Zustand. Kleine Reparaturen
fiihren wir dort ambulant durch.

Frauenfahrradkurse

Rund 60 Frauen lernen bei uns jahrlich das
Fahrradfahren von der Pike an. Mit groBem
Erfolg: mehr als 90% der Teilnehmerinnen
bewegen nach den Kursen ihre Rader tag-
lich.

https://www.westwind-hamburg.de/spon-
soring
https://www.mopo.de/hamburg/besser-
macher/wie-dieses-hamburger-unterneh-
men-mit-fahrraedern-beduerftigen-hilft/

WESTWIND HAMBURG — WESTWINDCHEN UND

FAHRRADER FUR BEDURFTIGE

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in Ihrem Projekt?
* Trennung von Metallen und ihre ent-
sprechende Entsorgung
* Recycling von gebrauchten Reifen und
Schldauchen in Zusammenarbeit mit
dem Reifenhersteller Schwalbe
* Nutzung von Gebrauchtteilen, so weit
sinnvoll und méglich
* Schon die Aufarbeitung von Ge-
brauchtradern verlangert die durch-
schnittliche Nutzungsdauer von
Fahrradern.

Haben Sie konkrete MaBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Wir haben 2023 ein Stipendium von Start
Social gewonnen. Unsere Finanzstruktur
wurde durchleuchtet, die Einbindung von
Ehrenamtlichen effektiviert und erweitert,
Aufgaben neu verteilt und die Arbeit wei-
ter strukturiert. Ein Riesengewinn fiir das
ganze Projekt!


https://www.westwind-hamburg.de/sponsoring
https://www.mopo.de/hamburg/bessermacher/wie-dieses-hamburger-unternehmen-mit-fahrraedern-beduerftigen-hilft/

Begonnen mit drei bis fiinf Radlern, habe
ich 2010 versucht, ein System zu etablie-
ren, was es ermdglicht, gemeinsam und
ohne Vorgaben an die Teilnehmer einen
Traum zu verwirklichen: den Traum vom
gemeinsamen Radfahren, abseits vom
Verkehr, mit dem Schwerpunkt, sportlich
die Natur zu erleben und die Veranderun-
gen im Umland zu erfassen. Dort, wo wir
radeln, kommt oft kein anderer hin, mit
Tourenradern auf Gravelbike-Wegen konn-
ten wir schon tolle Ecken entdecken.

Ich erarbeite die Routen, klére evtl. Besich-
tigungen, notwendige Verpflegungsstel-
len, Zeitablaufe usw. Bei der Durchfiihrung
achte ich auf vorher erkundete wichtige
geschichtliche, kulturelle oder naturbezo-
gene Dinge wie z.B. historische Geb&ude,
Tagebaue in Betrieb, restaurierte Details
an Fassaden, Brunnen, monumentale Béu-
me usw.

Projektmanagement:
*  Ehrenamt

Kontakt:
°  Ansprechpartner: Klaus Mertes
*  E-Mail: mertesklaus@web.de

REGELMASSIGE GEFUHRTE KOSTENLOSE
RADTOUREN IM DREILANDERECK FUR ALLE

Diese Details vermittle ich regelméRig vor
Ort. Es fahren Méanner und Frauen von 50
bis liber 80 als ,Bio-Radler” oder ,Moped-
fahrer” aus Lucka und angrenzenden Stad-
ten und Gemeinden des Dreildanderecks
mit. Jedes Jahr gibt es einen Jahresplan
und Monatsplane von Marz bis Oktober fiir
alle Interessierten und Mitradler. Zweimal
in der Woche gehen wir ,auf Tour”. Jedes
Jahr kommen so ca. 50 bis 60 gefahrene
Touren zusammen.

Mein — gern erbrachter — ehrenamtlicher
Zeitaufwand ist schwer einzuschatzen:
Vorbereitung, Erstellung der GPS-Daten,
Telefonate oder Mails wegen Verpfle-
gungsstellen, Korrekturen z.B. aufgrund
von Baustellen, Anderungen der Ziele oder
Besichtigungen, Klarung von Zugfahrten,
Durchfiihrung der Touren und Nachbe-
arbeitung nehmen eine recht groRe Zeit-
spanne in Anspruch.

Pi mal Daumen pro Tour ca. zehn bis zwolf
Stunden ( mit der Fahrzeit )— es ist aber fir
die Gemeinschaft, aber auch zum eigenen
Nutzen investierte Freizeit!

Das Wichtigste: zufriedene und gliickliche
Mitfahrer, welche bei der Fahrt etwas fir
ihre Gesundheit und die Erweiterung ihres
Horizontes getan haben.

Die meisten Mitradler kennen noch die
Umweltsiinden der Vergangenheit. Umso
schoner ist der Aha-Effekt, wenn ein neues
Detail auftaucht, welches eine Verbesse-
rung der Umwelt zeigt: z.B. das Neuseen-
land, die Geiseltalregion, das Burgenland,
das Kohrener Land, das Altenburger Land
oder das Osterland und die Saale-Unstrut-
Elster-Region. Wir haben das groRe Gliick,
dass viele Seen aus ehemaligen Kohle-
und Kiestagebauen entstanden sind. Der
geschichtlich interessante Wandel erfasst

°  Projekthomepage: https://www.komoot.com/de-de/user/357082692152/tours
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Hauptbeweggrund fiir das begonnene
Projekt war die Neugier auf die positi-
ve Entwicklung im Umfeld des von der
Braunkohle stark in Mitleidenschaft
genommenen Leipziger Umlandes.
Vor Allem mit dem Neuseenland wur-
de Zerstorung der Natur, Dreck und
Gestank Vergangenheit, die Neugier
auf den erleb- und ,erfahrbaren” Wan-
del war groR. Die Natur beim Radfah-
ren erleben ist fiir Korper und Geist ein
optimale Schulung der Sinne und der
Waden ... Gemeinsam statt einsam,
deshalb die Suche nach Mitstreitern.




natirlich auch viele ehemalige Steinbri-
che, neu entstandene Naturschutzgebiete,
Aussichtstiirme und -berge, neue Rad-
wege, und erreichbare Fliisse wie Elster,
Saale, Pleille, Unstrut, Mulde warten da-
rauf, entdeckt zu werden! 2024 sind wir
bereits das 15. Jahr zusammen geradelt
und haben die ,Erdumrundung” (40.075
km) geschafft. Im Durchschnitt fahren
15 Radfreunde mit, es waren aber auch
schon fast 30 ...

Ich wiinsche mir, dass irgendwo in
Deutschland meinem Beispiel gefolgt
wird! Es lohnt sich sehr!

Meine Touren fiir 2025:
https://www.komoot.com/de-de/
collection/1936308/-2025-radtouren-und-
wanderungen

REGELMASSIGE GEFUHRTE KOSTENLOSE
RADTOUREN IM DREILANDERECK FUR ALLE

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in Ihrem Projekt?
* Von A nach B ohne viel CO2 zu erzeu-
gen? = Radfahren, Wandern
* Radfahren und Klimaschutz sind zwei
zusammengehorige Dinge und scho-
nen die natiirlichen Ressourcen.

Haben Sie konkrete Ma3nahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Ja, ich bin hausieren gegangen, um Gleich-
gesinnte zu finden. AuBerdem hatte ich
Verbindung zu Kommunalpolitikern und
Heimatvereinen aus der Kohleregion auf-
genommen, den richtigen Ansatz fiir mei-
ne Touren zu finden. Auch Radsportler
(v.a. Mountenbiker und Gravelbiker) haben
mir geholfen. Ebenso ADFC, MIBRAG und
NABU.



Wir sind mehr als nur eine gut vernetzte
Selbsthilfeeinrichtung. Wir sind auch eine
nachhaltige Bildungsstatte. Workshops,
Volkshochschulkurse und spezielle Ju-
gendangebote gehoren bei uns zur Routi-
ne. Solch niederschwellige Know-how-Ver-
mittlung ermdglicht nicht nur einen Raum
fiir generationeniibergreifenden Dialog,
sondern ermdglicht auch alltagstaugliche
Problemlésungen, die dem Radfahren Hin-
dernisse aus dem Weg raumen.

Daneben férdern wir durch 6ffentlichkeits-
wirksame Beteiligung an zugkraftigen
Veranstaltungen wie Rad-Aktionstagen
des Fiirther Landkreises, Nachhaltigkeits-
tagen der Stadt Oberasbach, Gesundheits-
maérkten, Radbasaren und Jugendver-
kehrsschulen auch den Unterhaltungswert
des Radfahrens. Fir unseren Einsatz sind
wir 2023 mit dem Nachhaltigkeitspreis
des Landkreises Fiirth ausgezeichnet wor-
den. Hierauf wollen wir uns jedoch nicht
ausruhen. Vielmehr mdochten wir unser
Erfolgsrezept mit verwandten Initiativen
teilen und durch den Austausch Ideen zur
Weiterentwicklung generieren.

Projektmanagement:
. Diakonisches Werk Fiirth e.V.

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Volker Dittmar
*  E-Mail: dittmaroas@aol.com

NACHBARSCHAFTS-FAHRRADWERKSTATT
OBERASBACH

GroRRen Wert legen wir auf gute Zusam-
menarbeit mit dem ortlichen Fahrradhan-
del, der uns grofRziigig mit gebrauchten
Ersatzteilen versorgt. Wir sind keine Kon-
kurrenten, sondern ergdnzen einander,
indem wir uns schwerpunktméBig um die
unrentablen Falle kimmern. Die Vernet-
zung und Zusammenarbeit mit anderen
Reparaturinitiativen stellt fiir uns einen
wesentlichen Bestandteil dar.

Den sozialen Akzent setzen wir durch ak-
tive Einbindung in die lokale Fliichtlings-
betreuung und die Arbeit der Tafel. Men-
schen aus diesen Einrichtungen werden
von uns unentgeltlich mit generalsanier-
ten Gebrauchtradern versorgt. AuBerdem
bieten wir ihnen die Mitarbeit in unserer
Werkstatt an. Hierdurch wird nicht nur die
lokale Integration gefordert, sondern auch
der interkulturelle Austausch.

Zur individuellen Problemldsung auBer-
halb der Werkstatt-Tage haben wir einen
40-seitigen Reparatur-Ratgeber erstellt
und publiziert, der sich groRer Nachfrage
erfreut. Wahrend bei Reparaturen im Fahr-

*  Projekthomepage: Fahrradwerkstatt-Oberasbach.jimdosite.com

KURZE PROJEKTBESCHREIBUNG

Bayern

Wir wollen die Lebensqualitédt von
Radfahrenden vor Ort erhéhen.

Stetig steigender Zulauf, Auszeich-
nungen

Private Material- und Geldspenden

Projekt in Umsetzung

Seit Juni 2021 fortlaufend

Die Nachbarschafts-Fahrradwerkstatt
Oberasbach bietet kostenlos Hilfe zur
Selbsthilfe bei Fahrradreparaturen an.
15 ehrenamtliche Fahrradexpertinnen
und -experten helfen dem Publikum an
sieben Montageplatzen zweimal mo-
natlich und bei gesonderten Aktionen
mit gutem Werkzeug und gebrauchten
Ersatzteilen, seine Fahrraderin Schuss
zu halten. Ein eigenener Reparatur-
Ratgeber, wechselnde Workschops
und VHS-Kurse flankieren das Bemii-
hen, die Wertschatzung des Fahrrades
zu fordern.
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https://fahrradwerkstatt-oberasbach.jimdosite.com/

radhandel hauptsachlich Neuteile verbaut
werden, liegt unser Fokus auf der Wie-
derverwendung von Gebrauchtteilen. Wir
eroffnen Moglichkeiten der Lebensverléan-
gerung des Materials, was zur Miillvermei-
dung und Ressourcenschonung beitragt.

Aktuell bemiihen wir uns um Sponsoren
fur eine kreislauffahige Fahrradwaschan-
lage. Damit wollen wir das Bewusstsein
fiir die Wichtigkeit der Fahrradpflege for-
dern. Denn aus der Praxis (u.a. Mitarbeit
im Fahrradhandel) wissen wir, dass regel-
maRiges Putzen den Verschleil} verringert
und viele Schaden bei einer griindlichen
Reinigung friiher erkannt werden. Eine 6f-
fentlichkeitswirksame Waschstation ware
ein weiterer Mosaikstein unseres Bemi-
hens, die Wertschéatzung fiir das Fahrrad
zu erhdhen. Was fiir Autofahrer selbstver-
standlich ist, die regelméRige Instandhal-
tung ihres Vehikels, sollte sich im eigenen
Interesse auch bei Radfahrenden stérker
durchsetzen.

NACHBARSCHAFTS-FAHRRADWERKSTATT

OBERASBACH

Neben der praktischen Hilfe zur Selbsthilfe
bei Reparaturen gehort die Pflege der Inte-
ressensgemeinschaft zu unseren Zielen.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in Ihrem Projekt?
Wir verwenden konsequent gebrauchte
Ersatzteile, wir teilen unser Wissen, wir
wollen sogar das Waschwasser zur Fahr-
radpflege mit einer kreislauffahigen
Waschanlage recyceln. Wir wurden vom
Landkreis Fiirth fiir unsere Nachhaltigkeit
ausgezeichnet.

Haben Sie konkrete MaBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Der kurze Draht zum Rathaus der Stadt
Oberasbach und die effektive Unterstiit-
zung durch das Quartiersmanagement
des Diakonischen Werkes Fiirth haben in
der schwierigen Corona-Startphase we-
sentlich zur Beschleunigung beigetragen.




Die Umsetzung der Radwegenovelle im
Landkreis Oldenburg in 2022 fiihrte zu ei-
ner massiven Verunsicherung im Rad- und
FuBverkehr. Viele Radfahrende fiihlen sich
neben Kfz- und Schwerlastverkehr auf den
Strallen in den Gemeinden des Landkrei-
ses durch hohe Geschwindigkeiten, enge
StraRen und nicht eingehaltenen Uber-
holabstand nicht sicher. Aktive aus der
Gemeinde Hude griindeten deshalb die
,Kreis Initiative Rad” (kurz KIR) als Zusam-
menschluss von aktiven Ehrenamtlichen
weiterer Gemeinden im Landkreis, da dort
dhnliche Problematiken vorliegen. Ziel des
Zusammenschlusses ist es, durch Vernet-
zung und ein Miteinander Aktionen mit
groRerer offentlicher Wahrnehmung der
Problemlagen zu erzeugen. Die Mitglieder
von KIR setzen sich ehrenamtlich, iiber-
parteilich und ohne jegliche 6ffentliche
Forderung fiir sichere Strallen und die Ver-
besserung der Radwegsituation im Land-
kreis Oldenburg ein. Sie engagieren sich
vielfaltig fiir eine attraktive und sichere Ge-
staltung der regionalen Rad-Infrastruktur,
damit sich immer mehr Menschen trauen,
mit ihren Radern am Verkehr teilzunehmen

Projektmanagement:

KREIS INITIATIVE RAD (KIR)
IM LANDKREIS OLDENBURG

und das Auto stehen zu lassen. Der landli-
che Raum hat ein hohes Potenzial fiir den
Radverkehr, weil auch dort iiberwiegend
Kurzstrecken mit dem Pkw gefahren wer-
den (durchschnittlich 3 km). Das Ziel von
KIR ist eine sichere und umweltfreundli-
che Mobilitat, die dazu beitragt, dass die
Gemeinden im Landkreis die Klimaneut-
ralitdt im Verkehrssektor erreichen. Das
schlie3t Bemiihungen um Carsharing oder
einer Starkung des OPNV mit ein. Auf der
Webseite von KIR finden sich alle durch-
gefiihrten Aktionen und Teilergebnisse
gut dokumentiert (www.kir-lko.de), z.B.:
offentliche Diskussion von Brenn- und
Unfallpunkten, Leserbriefe, politische Ein-
gaben fiir ein Tempolimit (Nordenholzer
StraBe/Hude), Petition/Unterschriftenakti-
on fiir eine sichere Querung am Kulturhof
in Hude, Forderung nach Zebrastreifen in
Wildeshausen, Aufkldrung tiber die Rege-
lungen der Radwegnovelle und zum Min-
destiiberholabstand von Fahrradern (Wo-
chenmarkte, Biirgerfest u.a.), Werbung fiir
ein konfliktfreies Miteinander von Kfz- und
Radverkehr (Aktion ,Bunte Rader“/Hude),
jahrliche bunte Kinderfahrraddemo (Kidi-

*  KIR - getragen allein von den Ehrenamtlichen

Kontakt:

*  Ansprechpartner: Jorg Skatulla

*  E-Mail: skatulla@hude.de

°  Projekthomepage: https://kir-lko.de/
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KIR engagiert sich fiir mehr Sicherheit
des Rad- und FuBverkehrs im landli-
chen Raum, initiiert durch die schlech-
te Kommunikation und Umsetzung
der Radwegenovelle im Landkreis Ol-
denburg. Ziele sind gegenseitige Un-
terstlitzung vor Ort in den jeweiligen
Gemeinden bei Aufklarung und Kom-
munikation fiir ein konfliktfreies Mit-
einander (Bunte Rader), beim Einsatz
fir sichere Querungen (Petition), fir
mehr  Schulwegsicherheit  (Kidical
Mass) und Verkehrssicherheit (Be-
leuchtungswoche fiir Grundschulkin-
der).




KREIS INITIATIVE RAD (KIR)

IM LANDKREIS OLDENBURG

cal Mass 09/22, 09/23 und 09/24 / Hude)
fiir sichere und barrierefreie Schulwege
(Miilltonnen nicht auf schmalen Gehwe-
gen), Initiativen fir Verkehrssicherheit (Be-
leuchtungswoche fiir Grundschulkinder in
der Gemeinde Hude in Zusammenarbeit
mit lokalen Fahrradhédndlern und -werk-
statten (inkl. kostenloser Check/Repa-
ratur). Bei der Arbeit fiir mehr Schulweg-
sicherheit arbeitet die KIR-Gruppe Hude
eng mit den Huder Grundschulen und El-
ternvertretungen zusammen. In Vorberei-
tung auf 2025 sind mit den Schulen eine
Bici-Bus-Aktion geplant sowie eine expe-
rimentelle Unterrichtseinheit, in der die
Kinder die Verkehrssituation rund um ihre
Grundschule messen/z&dhlen/analysieren.
Bilder mit freundlicher Genehmigung der
Nordwest-Zeitung.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in lhrem Projekt?
Die Projekte fiir einen sicheren Radverkehr
und umweltfreundliche Mobilitdt haben
als Gibergeordnetes Ziel, dass die Gemein-
den im Landkreis die Klimaneutralitat im
Verkehrssektor erreichen.

Von den Malnahmen fiir sichere Mobili-
tatsteilnahme profitieren alle Verkehrsteil-
nehmende.

Nachhaltigkeit ist besonders bei den KIR-
Projekten fiir Kinder gegeben, die, wenn
von klein auf aktiv mit dem Fahrrad und zu
FuB unterwegs, es auch als Erwachsene
bleiben.

Der personliche Einsatz von Ehrenamtli-
chen fir einen sicheren Radverkehr und
umweltfreundliche Mobilitat fiihrt zu ho-
her Akzeptanz vor Ort.

Haben Sie konkrete Ma3nahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Die KIR-Webseite (www.kir-lko.de) doku-
mentiert von Beginn an alle Aktivitaten,
Projekte und (Teil-)Ergebnisse. Man kann
einen Newsletter abonnieren. Eingestellte
Berichte werden auch {iber Social Media
verkniipft (Facebook und Instagram), was
fiir viel Reichweite und Bekanntheit sorgt.



Die kleine Rad-Reise-Messe

D-REISE

INFO
.)adfc

Ortagrupps Diphol:

Sa. 21.02.2026

1500 - 18:00 Uhr

INFOSTANDE
WORKSHOPS
VORTRAGE

i In den REumen der Grundschule
B Hindenburgstrale 7, 49356 Diepholz

RAD-REISE-INFO

Info, auf der es eine Ange-
botsmischung von ,Ama-
teuren” und ,Profis” gibt.
Sie ladt Radreisende ein, die
ihre Urlaubserlebnisse vor-
stellen, ihre gesamte Reise-
ausriistung mitbringen und
sogar vor Ort einen kleinen
Campingplatz aufbauen. Die
RAD-REISE-Info ist ebenfalls
ein Ort fir professionelle
Anbieter, von Radreiseanbie-
tern bis hin zu Anbietern von
Radreiseausstattungen oder
Touristikverbanden.

Die RAD-REISE-Info ist eine
Non-Profit-Veranstaltung.

RAD-REISE-Info — die kleine Rad-Reise-
Messe in Diepholz

Erstmalig im Februar 2024 von der ADFC
Ortsgruppe Diepholz ehrenamtlich orga-
nisiert, findet die RAD-REISE-Info nun alle
zwei Jahre im Februar statt. Der ndchste
Termin ist Samstag, der 21.02.2026, von
11:00 Uhr bis 18:00 Uhr.

Fiir diese Veranstaltung werden die Rau-
me einer Grundschule in Diepholz von der
Stadt kostenlos zur Verfligung gestellt.
Hier gibt es groRziigigen Platz in Aula,
Mensa, Foyer und Schulhof.

Bei der RAD-REISE-Info handelt es sich
um eine Infoveranstaltung, eine etwas an-
dere Fahrrad-Messe. Alles dreht sich ums
Thema ,Reisen mit dem Fahrrad”. Es gibt
Infostdnde und Workshops, von Navigati-
on bis hin zu Anforderungen an Rad und
Ausriistung, Pannenhilfe, Fahrradcodie-
rung sowie Bildervortrage liber Radreisen
im In- und Ausland. Egal ob weite Radreise
oder eher ein Tagesausflug, alles ist will-
kommen. Die ADFC Ortsgruppe Diepholz
wiinscht sich eine RAD-REISE-

Projektmanagement:
*  ADFC Ortsgruppe Diepholz

Kontakt:
°  Ansprechpartner: Heiner Rusche

*  E-Mail: heiner.rusche@adfc-diepholz.de

Sie wird ehrenamtlich orga-
nisiert und wird finanziell nicht gefordert.
Alle Beteiligten agieren ehrenamtlich. Der
Eintritt ist frei. Die anfallenden Kosten wer-
den ausschlieBlich durch den Kaffee- und
Kuchenverkauf im eigens eingerichteten
Café-Bike finanziert. Es gibt keine festge-
legte Standgebiihr! Aussteller aus dem
professionellen Bereich diirfen bei Erfolg
die Veranstaltung mit einer Spende unter-
stutzen.

Die ADFC Ortsgruppe Diepholz plante die
RAD-REISE-Info in 2024 das erste Mal und
im Januar dieses Jahres schrieb sie an alle
Beteiligten: ,Wir sind ,Profis’ auf dem Fahr-
rad, aber (noch) nicht auf dem Gebiet der
Planung einer Veranstaltung dieser Art.
So kdnnen wir zurzeit nicht viel tiber Be-
sucherzahlen und andere GréRen sagen.
Wenn es gut lauft, wird es die RAD-REISE-
Info in der Zukunft als regelméRige Veran-
staltung geben.” Und es ist super gelaufen.
Uber 1.000 Radbegeisterte drangten sich
durch die Rdume der Grundschule, und die
Messe wurde bei ihrer Premiere ein weit-
aus groRerer Erfolg als erwartet.

°  Projekthomepage: https://www.adfc-diepholz.de/rad-reise-info-2/
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Eine kleine RAD-REISE-Messe mit Info-
standen und Workshops, liber Fahrrad-
reisen, Navigation bis hin zu Anforde-
rungen an Rad und Ausriistung fir die
ganz grole Reise oder einfach nur fiir
einen Tagesausflug. Bildervortrage

und Informationen machen Lust auf
ein spannendes Urlaubsabenteuer,
klimafreundlich, aktiv, gesund und ne-
benbei recht kostengiinstig. Erstmalig
in 2024 wird die RAD-REISE-Info nun
alle zwei Jahre von der ADFC Orts-
gruppe Diepholz ehrenamtlich organi-
siert. Der Eintritt ist frei.



https://youtu.be/aAyViwUOwW8?si=RfqAiZ83sjthsR6H

Ankiindigung der 1. RAD-REISE-Info in der
Kreiszeitung:
https://www.kreiszeitung.de/lokales/die-
pholz/diepholz-ort28581/der-adfc-laedt-
zur-fahrrad-reise-messe-nach-diepholz-
€in-92837455.html

Bericht uber die 1. RAD-REISE-Info in der
Kreiszeitung:
https://www.kreiszeitung.de/lokales/
diepholz/diepholz-ort28581/etwa-
1000-besucher-bei-ehrenamtlich-organi-
sierter-rad-reise-messe-des-adfc-diep-
holz-92853256.html

Programm der RAD-REISE-Info 2024:
https://www.adfc-diepholz.de/rad-reise-
info-2/

Neue Homepage:
https://diepholz.adfc.de/

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in Ihrem Projekt?
Radreisen im In- und Ausland machen Lust
auf ein spannendes Urlaubsabenteuer, kli-
mafreundlich, aktiv, gesund und nebenbei
recht kostengiinstig.

RAD-REISE-INFO

» KREIS DIEPHOLZ
ADFC ladt zur Fahrrad-Reise-Messe

Infos Ober Sicherheit, Navigation und Klimaneutralitat in Diegholz
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https://www.kreiszeitung.de/lokales/diepholz/diepholz-ort28581/der-adfc-laedt-zur-fahrrad-reise-messe-nach-diepholz-ein-92837455.html
https://www.kreiszeitung.de/lokales/diepholz/diepholz-ort28581/etwa-1000-besucher-bei-ehrenamtlich-organisierter-rad-reise-messe-des-adfc-diepholz-92853256.html

RUCKENWIND

Im Jahr 2015, als wir in Deutschland das
erste Mal seit Langem mit einer groBeren
Zahl an Gefliichteten konfrontiert waren,
wurde unser Verein Riickenwind gegriin-
det. Hier wollten wir Spendenfahrrader
mit und fiir Gefliichtete reparieren und
dadurch ganz konkrete Hilfe leisten, da-
mit Menschen, die nach Berlin fliichten
mussten, in ihrem Ankommensprozess
und in ihrem Alltag unterstiitzt werden.
Diese Arbeit setzen wir auch heute noch in
und auBerhalb unserer Werkstatt in Berlin-
Neukdlln fort.

Seit unserer Vereinsgriindung haben wir
so Tausende Rader vor dem Schrott geret-
tet und ebenso vielen Menschen, die nach
Berlin flichten mussten, die Mdglichkeit
gegeben, sich aus eigener Kraft in ihrer
neuen Stadt zu bewegen. So sind wir zu ei-
nem verldsslichen Partner und zur ersten
Anlaufstelle fiir iiber 60 soziale Organisa-
tionen und deren Klientiinnen geworden,
wenn sie ein Fahrrad brauchen. Uber die
Jahre haben wir dariiberhinaus verschie-
denstelntegrationsprojektefiir Gefliichtete
durchgefiihrt, eine zweite Fahrradwerk-

Projektmanagement:
°  Rickenwind e.V.

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Martin Gorendt
*  E-Mail: martin@rueckenwind.berlin

RUCKENWIND E.V.

statt in einer der groBten Unterkiinfte in
Berlin eingerichtet, mehreren Bufdis mit
Fluchtgeschichte eine Bleibeperspektive
in unserer Werkstatt erdffnet und viele
vielfaltige Partizipationsmdglichkeiten
rund ums Rad angeboten (Ausfahrten, Re-
paraturtrainings, DIY-Workshops etc.). Das
und noch vieles mehr geschieht zum groR-
ten Teil in ehrenamtlicher Arbeit und mit
viel Herzblut und schmutzigen Fingern.

Um unseren Vereinszweck hat sich so
eine vitale Gemeinschaft von iber hundert
Ehrenamtlichen versammelt, die jedes
Jahr wachst und mit viel Engagement die
Arbeit fortsetzt. Wir sind ein bunter Hau-
fen aus jungen und alten Berliner:innen,
Deutschen, Expats und last but not least
Gefliichteten, die sich gemeinsam fiir eine
offene und tolerante Gesellschaft stark
machen.

Mit dem Fokus auf Fahrradmobilitat, Mi-
gration, Partizipation und Nachhaltigkeit
schaffen wir im Kleinen einen Ort, der
Strahlkraft fiir die Menschen hat, denen
wir helfen und die sich bei uns engagieren.

*  Projekthomepage: http://www.rueckenwind.berlin

ole]

https://youtu.be/thGbGJR4hPA

* BUNDESLAND:

+ ZIEL:

+ BISHERIGE ERGEBNISSE:

* FINANZIERUNG:

* PROJEKTSTATUS:

+ ZEITRAUM:

Unser Verein betreibt eine Fahrrad-
werkstatt in Berlin-Neukdlln, in der
gespendete Rader repariert und an Ge-
flichtete weitergegeben werden. Die
Werkstatt ist ein Ort des interkulturel-
len Austauschs, wo Ehrenamtliche aus

aller Welt zusammenarbeiten. Zudem
engagieren wir uns fiir eine nachhal-
tige Mobilitatswende fir alle und das
Recht auf Reparatur. Mit Aktionstagen,
Ausfahrten und Workshops bringen
wir (Neu-)Berliner:iinnen aller Alters-
gruppen die Begeisterung rund ums
Fahrrad naher.




Denn allzu leicht verliert man bei der aktu-
ellen politischen Gemengelage den Blick
darauf, dass eine nachhaltige und offene
Gesellschaft moglich ist. Durch unser En-
gagement auf der Stralle, bei Fahrradmes-
sen oder diversen Aktionstagen und Work-
shops versuchen wir diesen Optimus auch
an andere weiterzugeben. So verstehen
wir uns als Leuchtturmprojekt fiir eine bes-
sere Zukunft. Im ndchsten Jahr werden wir
unser zehnjahriges Bestehen feiern und
welche bessere Auszeichnung konnten
wir uns da wiinschen als den Deutschen
Fahrradpreis, um auch iber die Berliner
Grenzen hinweg Strahlkraft zu entwickeln.

O Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in lhrem Projekt?

* Wir setzen uns ein fiir ein Recht auf
Reparatur, indem wir unser Wissen
rund um die Fahrradreparatur mit
unseren Ehrenamtlichen, mit Gefliich-
teten und bei unseren Aktionstagen
mit Berliner:innen teilen.

* Mit der Reparatur von vermeintlichen

Schrottfahrradern tragen wir zur Ab-

fallvermeidung bei.

Fahrrader, die nicht mehr repariert

werden kdonnen, bauen wir auseinander

und benutzen noch funktionstiichtige

Ersatzteile weiter.

* Wir engagieren uns in Berlin in Netz-
werk Fahrradrecycling, um Fahrrad-
schrott in Berlin zu vermeiden.

RUCKENWIND E.V.

* Wir verhelfen Gefliichteten zu einer
nachhaltigen Mobilitat und tragen
damit zur Verbreitung der Fahrradmo-
bilitat bei.

Haben Sie konkrete MaBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

* Web-App zur Registrierung und
Verwaltung unserer Spenden und zur
Terminvergabe fiir die Abholung repa-
rierter Spendenrader

* Wir organisieren unsere Vereinsarbeit
liber das Projektmanagementtool
Decks auf der Cloud-Plattform next-
cloud.

* Fir das interne Wissensmangement
(z.B. fiir Trainingsmaterialien und
Prozessbeschreibungen) fiir unsere
Ehrenamtlichen

L
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Fishtown Women Bike Ride(FWBR) — Rad-
tour fiir mehr Mobilitat und Gleichberech-
tigung in Bremerhaven

Der erste FWBR fand am 22.09.2024
statt. ,Fishtown" ist ein Begriff, den die
Birger:innen selbst fiir ihre Stadt verwen-
den. 90 Menschen - vorwiegend Frauen —
nahmen an der rund 9 km langen Radtour
durch Bremerhaven teil. Die frohliche Fahr-
radtour mit Musik, geschmiickten Fahrra-
dern und bunter Kleidung hatte mehrere
wichtige Ziele: Frauen als Fahrradfahrerin-
nen sichtbarer zu machen, den Spall am
Radfahren zu férdern und die Mobilitdt von
Frauen im StralRenverkehr zu starken.

In vielen Stadten, einschlieflich Bremerha-
ven, ist der o6ffentliche Raum nicht immer
gleichberechtigt zugénglich. Besonders
Frauen haben oft mit spezifischen Hinder-
nissen zu kampfen, wie z.B. unsicheren
oder schlecht ausgebauten Radwegen.
Dariiber hinaus erlernen manche Frauen
- insbesondere solche mit Migrationsbio-
grafie — das Radfahren nicht in der Kind-
heit und haben somit einen erschwerten
Zugang zu dieser umweltfreundlichen und
selbstbestimmten Mobilitdtsform. Der
Fishtown Women Bike Ride zielt darauf ab,
diese Barrieren zu iiberwinden, das Fahr-
rad als nachhaltige Mobilitdtsform zu for-
dern, zu verstetigen und die Sicherheit und

Projektmanagement:
°  ADFC Bremerhaven e.V.

Kontakt:
°  Ansprechpartner: Esther Lindenau

1. FISHTOWN WOMEN BIKE RIDE (FWBR)

Zuganglichkeit fiir Frauen zu verbessern.

Ehrenamtliches Engagement, Vorberei-
tungen & integrative MaBnahmen

Die Idee zum Fishtown Women Bike
Ride“wurde von Frauen aus dem ADFC
Bremerhaven elV. entwickelt. Bald traf
sich eine Gruppe engagierter Frauen aus
verschiedenen Vereinen und Institutionen
regelméRig, um das Vorhaben voranzu-
bringen. Friih war klar, dass die eigentliche
Radtour lediglich das Ziel des Vorhabens
ist. Mit Eifer wurden die notwendigen
Schritte vorbereitet, um Frauen das Fahr-
radfahren beizubringen. Eine Trainerinnen-
schulung fiir integrative Fahrradlernkurse
wurde seitens des Deutschen Verkehrssi-
cherheitsrats ermdoglicht und zwei Fahr-
radkurse speziell fir Frauen mit Migrati-
onsbiografie wurden an verschiedenen
Standorten mithilfe der Bremerhavener
Sportjugend e.V., der Stabsstelle Mobilitat
und vieler helfender Handen durchgefihrt.
Die Kurse boten neben praktischen Ubun-
gen und Verkehrsregeln auch viele soziale
Vorteile. Der rege Austausch und das ge-
genseitige Unterstiitzen unter den Teilneh-
merinnen starkten das Gemeinschaftsge-
fiihl und ermoglichten den Frauen, neue
Kontakte zu kniipfen. Das Vertrauen in
die eigene Fahigkeit wuchs und damit das
Selbstbewusstsein und die Freude. Das

*  E-Mail: office.boremerhaven@adfc-bremen.de

*  Projekthomepage: keine Angabe

* BUNDESLAND:

+ ZIEL:

- BISHERIGE ERGEBNISSE:

* FINANZIERUNG:

* PROJEKTSTATUS:

+ ZEITRAUM:

Beim 1. Fishtown Women Bike Ride
(FWBR) fuhren rund 90 Frauen mit
geschmiickten Fahrradern, Musik und
bester Laune durch Bremerhaven.
Die Radtour warb &ffentlich fiir mehr
selbstbestimmte und klimafreundli-
che Mobilitat von Frauen und forderte
zugleich eine sichere Infrastruktur fir
alle Menschen in der Stadt. Besonders
hervorzuheben ist, dass an dieser Tour
auch etliche Frauen mit Migrationsbio-
grafie teilgenommen haben. Diese hat-
ten zuvor in speziellen Fahrradkursen
das Radfahren erlernt.




ehrgeizige Ziel: Frauen, die vorher noch nie
Fahrrad gefahren sind, so zu begeistern,
dass sie beim Fishtown Women Bike Ride
mitfahren.

Der Fishtown Women Bike Ride

Der gemeinsame Spal und das Erfolgser-
lebnis am Tag der Tour wurden zu einem
bedeutungsvollen Meilenstein. Der Stolz
und die Freude aller Beteiligten waren
deutlich spirbar. Die rege Beteiligung
sprach fir sich. Die Frauenradtour wurde
zu einer farbenfrohen Feier der selbst-
bestimmten Mobilitdt und transportierte
zugleich die Forderung einer inklusiveren
und sicheren Fahrradinfrastruktur fiir alle
in Bremerhaven.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in lhrem Projekt?
Der erste,Fishtown Women Bike Ride war
nicht nur ein einmaliges Event, sondern
auch ein wichtiges Signal fiir die Zukunft
der Fahrradkultur in Bremerhaven. Durch
die Zusammenarbeit von engagierten Ak-
teuren wie den Frauen des ADFC Bremer-
haven, der Bremerhavener Sportjugend
und vielen weiteren Partnern wurde eine
Veranstaltung auf die Beine gestellt, die
nicht nur groRBen Anklang fand, sondern
auch zur Sensibilisierung fiir die Bediirf-
nisse von Frauen im StralRenverkehr bei-
trug. Die erfolgreiche Durchfilihrung des
Fishtown Women Bike Ride hat ein Zei-
chen gesetzt fiir eine nachhaltige Entwick-
lung in der Verkehrsplanung. Im kommen-
den Jahr soll das Event wiederholt werden,
begleitet von weiteren Fahrradkursen, die
erneut Frauen die Mdglichkeit bieten, das
Radfahren zu erlernen und dadurch mehr
Unabhéangigkeit und Mobilitdt zu gewin-
nen. Die zahlreichen Anfragen von poten-
ziellen Teilnehmerinnen sowie Unterstit-
zern zeigen, dass das Interesse und die
Nachfrage nach solchen Initiativen grofl3
sind und das Projekt eine langfristige Wir-
kung entfaltet.

1. FISHTOWN WOMEN BIKE RIDE (FWBR)

Das Projekt ,Fishtown Women Bike Ride"
ist ein beispielhaftes Projekt der Forde-
rung einer inklusiven und gerechten Mo-
bilitatskultur, die allen zugénglich ist. Es
hat dazu beigetragen, das Bewusstsein fiir
die spezifischen Bediirfnisse von Frauen
zu scharfen und gleichzeitig das Fahrrad
als umweltfreundliche und kostengiins-
tige Mobilitatsform weiter zu etablieren.
Durch solche Initiativen wird nicht nur die
Lebensqualitdt in der Stadt verbessert,
sondern auch ein wichtiger Beitrag zur
Reduktion von Verkehrsemissionen und
zur Forderung einer nachhaltigen urbanen
Entwicklung geleistet.

Haben Sie konkrete MalBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Zur erfolgreichen Umsetzung des Fish-
town Women Bike Rides wurden vorab
die Trainerinnenausbildung wie auch zwei
Fahrradkurse realisiert. Moglich war dies
nur aufgrund des auBBergewdhnlich hohen
ehrenamtlichen Engagements der Bremer-
havener Frauen. Ein herzlicher Dank an
alle, die dieses emotionale und erfolgrei-
che Projekt moglich gemacht haben!




Als Fahrrad-Highlight des Jahres hat die
ADFC-Sternfahrt langst Strahlkraft Gber
die Region hinaus. Wer will, kann schon
in Brandenburg starten: Unbeschwert und
gemiitlich fahren wir auf kleinen StralRen
nach Berlin rein. Kiez fiir Kiez schlieBen
sich dann immer mehr Radfahrer:innen
deninsgesamt 20 Routen an. Zum Schluss
radeln Zehntausende Radfahrer:innen auf
der dafiir freigegebenen Autobahn zum
GroRen Stern. Wer hier dabei ist, erlebt
die Verkehrswende hautnah und bekommt
Lust auf Veranderung.

Die Sternfahrt nutzt einmal im Jahr das
Versammlungsrecht, um genau an dem
Ort fiir bessere Bedingungen fiir den Rad-
verkehr zu demonstrieren, der sonst nur
dem motorisierten Verkehr vorbehalten
ist, und fahrt deshalb {iber die Autobahn.
Der enorme Flachenverbrauch der Autoin-
frastruktur wird so hautnah erlebbar. Auf
komfortablem Asphalt ohne Ampeln rollen
Teilnehmende jeden Alters, wahrend Rad-
fahrende tagtéglich selbst auf Fahrrad-
stralBen und Radwegen bedréngt werden.
Dieser Kontrast pragt sich ein. Und zu erle-
ben, dass selbst durchschnittlich Trainier-
te problemlos 40 km radeln kdnnen, be-

Projektmanagement:

ADFC-STERNFAHRT BERLIN

einflusst auch die Entscheidung, im Alltag
aufs Fahrrad zu steigen.

Die erste Fahrradsternfahrt wurde zum
Tag der Umwelt am 5. Juni 1977 von der
Burgerinitiative Westtangente organisiert.
Begrenzt auf Westberlin wurde sie in den
Folgejahren von verschiedenen Fahr-
rad- und Umweltinitiativen getragen. Seit
1993 wird die Sternfahrt vollstandig vom
ADFC Berlin organisiert. Deutschlandweit
machte die Idee Schule, sodass inzwi-
schen in verschiedenen Metropolregionen
Fahrradsternfahrten jahrlich stattfinden
oder stattfanden. Die Ehrenamtlichen
des ADFC Berlin teilen ihre Erfahrungen
gerne und sind mit Aktiven aus Frankurt
am Main, Hamburg, Miinchen, Nordrhein-
Westfalen und Stuttgart vernetzt.

Routen, Zahlen und Infos:

* Alle 20 Routen treffen am GrofRen
Stern zusammen.

* Einsteigen und Mitfahren ist an den
veroffentlichten Treffpunkten oder
unterwegs per App entlang der Strecke
maglich.

*  ADFC Berlin in Zusammenarbeit mit weiteren Verbanden und Initiativen

Kontakt:
°  Ansprechpartner: Joachim Schleicher
*  E-Mail: demo@adfc-berlin.de

*  Projekthomepage: https://berlin.adfc.de/sternfahrt

https://www.youtube.com/
watch?v=7bjlc2NHamc

+ BUNDESLAND:

+ ZIEL:

+ BISHERIGE ERGEBNISSE:

* FINANZIERUNG:

+ PROJEKTSTATUS:

+ ZEITRAUM:

Die Sternfahrt macht fiir einen Tag
erlebbar, wie wir uns Verkehrswende
vorstellen: Fahrradfahren ist fiir alle

bequem, komfortabel und sicher - und
es macht Spall. Wir setzen uns dafiir
ein, dass in Berlin jeden Tag, 365 Tage
im Jahr, angstfreies Radfahren mog-
lich wird.



https://www.youtube.com/watch?v=7bjlc2NHamc

Die beliebten Nachttouren starten in
Stettin, Leipzig und Dessau sowie eine
gefiihrte Mehrtagestour in Melle bei
Osnabriick.

Insgesamt haben die Routen (inklusive
Zubringertouren) eine Lange von fast
2.000 km.

Das Highlight sind die Autobahnab-
schnitte iber die AVUS und den Stadt-
ring der A 100.

Zwei Kinderrouten ab Jannowitzbriicke
und Heidelberger Platz sind besonders
fiir Grundschulkinder, deren Familien
und Begleitung geeignet.

Nach dem GroRen Stern geht es zum
Abschluss zum Umweltfestival der
Grinen Liga.

250 ehrenamtliche Helfer:innen sorgen
fuir einen moglichst reibungslosen
Ablauf.

Routenanpassungen (z.B. an aktu-

elle Baustellen) und das Briefing der
Ordner:innen teilt sich ein kleines eh-
renamtliches Team auf, die Offentlich-
keitsarbeit koordinieren Mitarbeitende
der ADFC-Landesgeschéftsstelle
Berlin.

ADFC-STERNFAHRT BERLIN

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in Ihrem Projekt?

* Vernetzung deutschlandweit zum Wis-
senstransfer, Erfahrungen aus Berlin
dienten als Blaupause fiir verschiedene
andere Sternfahrten.

* Wiederverwendung von Material tiber
mehrere Jahre (z.B. Fahnen)

* Flyer werden auf Recyclingpapier
gedruckt, Ordner:innen-T-Shirts aus
Biobaumwolle hergestellt.

Haben Sie konkrete MaBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Kurzfristige Abstimmung per Signal-
Gruppe, Vor-Ort-Kommunikation Gber die
Walkie-Talkie-App Zello vermeidet zusatz-
liches Equipment und erlaubt die Kommu-
nikation zwischen den Routen untereinan-
der mit den vorhandenen Smartphones
der Ordner:innen.



RAD-THEMENTOUREN IM ERKELENZER LAND -
GESCHICHTE UND GEGENWART ,ERFAHREN"
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HEIMATVEREIN DER
ERKELENZER LANDE E. V.

Bevor die Stadt Erkelenz im April 2008
den Beitrittsbeschluss zur Arbeitsgemein-
schaft fuRgénger- und fahrradfreundlicher
Stadte (AGFS) fasste und im November
2011 der Beitritt erklart wurde, startete der
Heimatverein der Erkelenzer Lande e.V. be-
reits 2009 seine Initiative, den Menschen
Geschichte, Gegenwart, Kultur und Wirt-
schaft der Region ehrenamtlich radelnd
naherzubringen. Fir Gruppen, Vereine,
Schulklassen und Lerngruppen bietet der
Heimatverein durch ehrenamtliche Rad-
tourenfiihrer begleitete Fahrten an.

Mispelbaumtour

Mit der Mispelbaumtour erinnert der Hei-
matverein an Jubilden von (ber einem
Dutzend Orten im Erkelenzer Stadtgebiet.
Begonnen wurde die Tour 2009, als acht
Orte der ersten urkundlichen Erwahnung
in einer Gerichtsurkunde am 18. Maérz
1309 gedachten. Seit 2013 sind weitere
Mispelbaum(stand)orte dazugekommen.
Die Rundtour kann an jedem Mispelbaum-
standort begonnen werden und endet nach

Projektmanagement:

. Heimatverein der Erkelenzer Lande e.V.

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Wilfried Mercks
*  E-Mail: wilfried@mercks.de

HEIMATVEREIN DER
ERKELENZER LANDE E. V.

Erkelenz G'Pb

Auf einen Blick-Radtour

HEIMATVEREIN DER
ERKELENIER LANDE E. V.

35 km am selbst gewéhlten Startpunkt.
Der Heimatverein stiftete den Orten einen
Mispelbaum, weil die Mispelbliite, die gel-
drische Rose, Bestandteil des Erkelenzer
Stadtwappens ist. Diese Ortsgeschichten
werden durch die Mispelbaumtour unter-
einander und mit der Kernstadt (Erkelenz
war bis 1971 Kreisstadt) verbunden.

Route gegen das Vergessen

Seit 2006 gedenkt die Stadt Erkelenz mit
der Route gegen das Vergessen in beson-
derer Weise der NS-Zeit. An neun Orten in
der Kernstadt sowie in drei AuBenorten ge-
ben Hinweistafeln kurze Hinweise auf Er-
eignisse, Entwicklungen, Opfer, Tater und
Widerstand. Die Radtour entlang der Route
gegen das Vergessen beginnt und endet
am Alten Rathaus und fiihrt Giber 24 km.

Erkelenz auf einen Blick

Heimatkunde im Schnelldurchgang er-
moglicht die 12 km lange Rundtour, die am
Alten Rathaus beginnt und endet. Die Stre-
cke fiihrt durch alte Ortschaften und durch

*  Projekthomepage: https://erkelenz-heimatverein.de/

KURZE PROJEKTBESCHREIBUNG

Nordrhein-Westfalen

Verkniipfung Gesundheit — Ge-
schichte — Gegenwart

RegelmaRig finden gefiihrte The-
menradtouren in der Region statt.

Mitgliedsbeitrdge und Spenden

Projekt in Umsetzung

Seit 2006 fortlaufend

Stadt- bzw. regionsbezogene Themen
der Vergangenheit und der Gegenwart
werden bei den Touren vorgestellt und
mit den Beteiligten an den Haltepunk-
ten diskutiert. Die Touren werden in
Faltblattern bzw. Broschiiren so auf-
bereitet, dass sie auch in Eigenregie
serfahrbar” sind. Mit dem Fahrrad sind
Stellen zu erreichen, die mit dem Auto
oft nur schwer oder gar nicht anzu-
fahren sind. Andererseits erhoht das
Fahrrad mit seiner Geschwindigkeit
die Anzahl der anzufahrenden Infor-
mationspunkte.

160



den Umsiedlungsstandort Immerath.
Durch diese Streckenfiihrung und vor al-
lem durch die Blicke in das Umland werden
die Thematik der Braunkohlegewinnung
und die hierdurch bedingten Probleme mit
den Landschaftsverdnderungen und vor
allem das Schicksal der Umsiedlerinnen
und Umsiedler sowie der umgesiedelten
Ortschaften in den Blick genommen. Mit-
hilfe der ausfiihrlichen Materialliste und
des QR-Codes im Anhang des 16-seitigen
Flyers kdnnen diese Informationen zu Hau-
se oder mithilfe des Smartphones an den
Streckenorten vertieft werden.

Baumschultour

Mit der Baumschultour, die 2014 erstmals
gefahren wurde, erinnert der Heimatverein
an die Baumschultradition im Erkelenzer
Land.

Erntedanktour

Diese Strecke hilft, die ortlichen Landwirte
mit Hofladen ,radelnd” kennenzulernen.
Das nutzt dem Klima und stérkt die regio-
nale (Land-)Wirtschaft.

Geplante Touren gehen auf die aktuelle
Braunkohlestuation ein (,Landschaften
und Dorfer in Bewegung®) und erinnern im
Erkelenz-Wegberger Raum an die Flachs-
und Mihlentradition.

RAD-THEMENTOUREN IM ERKELENZER LAND -
GESCHICHTE UND GEGENWART ,ERFAHREN"

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in Ihrem Projekt?
Geschichtliche und aktuelle Themen wer-
den einerseits per Rad vorgestellt bzw.
vertieft. Durch die Dokumentation in Form
von Handzetteln und Broschiiren werden
diese Informationen andererseits ,fiir
die Biicherregale” archiviert. Erganzend
kdnnen weitere Fakten iiber das Virtuelle
Museum des Heimatvereins abgerufen
werden (https://www.virtuelles-museum.
com).

Haben Sie konkrete MaBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Die Routen orientieren sich am Knoten-
punktsystem. Der NRW-Radtourenplaner
ermdoglicht prazise Strecken- und Zeitpla-
nungen. Durch die QR-Codes und die Ein-
bindung des Virtuellen Museums kdnnen
viele Informationen ziigig erweitert bzw.
aktualisiert werden.

Fahrrad-Themenrouten im Erfkedenzer Land erklinen
Vergangenheit und Gegonwart

]



Reparad TUM

Im Jahr 2022 gab es keine Fahrradwerk-
statt an der Technischen Universitat Miin-
chen (TUM), weshalb eine Gruppe von
Studierenden aus verschiedenen Fachrich-
tungen, Internationalitdten und Geschlech-
tern die Initiative ,Reparad-TUM" ins Leben
gerufen hat. Ziel ist es, Studierenden und
Universitatsangehorigen,  insbesondere
mit begrenzten finanziellen Mitteln, eine
nachhaltige Mobilitdt mit dem Fahrrad zu
ermdglichen. Zu Beginn sammelten wir
freiwillige Helfer und Sponsoren wie VDC
und Academicus, um erste Werkzeuge und
Equipment zu beschaffen, und starteten
mit Pop-up-Werkstéatten auf dem Campus
Garching. Aufgrund der hohen Nachfrage
- mit inzwischen iber 200 registrierten
Reparaturen — wurde das Projekt mittler-
weile auf die Campus-Standorte Miinchen
Innenstadt und Freising ausgeweitet.

Unsere Werkstéatten finden das ganze Jahr
iber regelmaRig draufen statt und bieten
spezialisierte Werkzeuge, Ersatzteile und
erfahrene Helfer, die auch groBere Repa-
raturen ermdglichen. Eine Umfrage ergab,
dass ein Grofteil der Studierenden die Uni-
versitat mit dem Fahrrad erreicht und 80%
von ihnen Unterstiitzung bei Reparaturen
bendtigen. So leisten wir einen bedeu-
tenden Beitrag zu sicherer, nachhaltiger
und kostenglinstiger Mobilitdt mit dem
Fahrrad. Gleichzeitig schaffen wir einen
offenen, diskriminierungsfreien Raum,
der soziale Events, Fahrradausfahrten und
nachhaltiges Engagement fordert.

Projektmanagement:

REPARADTUM

Trotz unseres Erfolgs gestaltet sich die
Raumfindung schwierig, da es bislang
an Unterstitzung durch die Universitat
mangelt. Das Preisgeld wiirde uns helfen,
dringend bendtigte Werkzeuge, Ersatzteile
und ein eigenes Lastenrad fiir den Trans-
port unseres Equipments zu finanzieren.
Es wiirde zudem ein starkes Signal fiir die
Bedeutung unserer Arbeit setzen, dass wir
der Universitat entgegenbringen kdnnten.

= P I N O D Y B

Unser Engagement wurde bereits durch
breite Resonanz bestatigt: Beispielswei-
se begleitete uns das ZDF wahrend eines

Workshops  (https://www.zdf.de/nach-
richten-sendungen/zdf-morgenmagazin/
service-fahrrad-fruehlinscheck-100.html).
AuBerdem konnten wir Workshops auf der
Klimakonferenz LCOY 2023 und dem KIi-
macamp 2024 in Miinchen anbieten. Mit
ReparadTUM fordern wir nicht nur nach-
haltige Mobilitdt, sondern starken auch
den sozialen Zusammenhalt an der TUM.

°  Referat fiir Umwelt (Studentische Vertretung — Technische Universitat Miinchen)

Kontakt:
°  Ansprechpartner: Jannik Lassen
*  E-Mail: jannik1008@gmail.com

°  Projekthomepage: https://umwelt.asta.tum.de/en/reparadtum/

https://www.zdf.de/nachrichten-sen-
dungen/zdf-morgenmagazin/service-
fahrrad-fruehlinscheck-100.html

* BUNDESLAND:

+ ZIEL:

+ BISHERIGE ERGEBNISSE:

* FINANZIERUNG:

* PROJEKTSTATUS:

+ ZEITRAUM:

Organisation einer Selbsthilfe-Fahr-
radwerkstatt fiir Studierende und Uni-
versitdtsangehdrige an der TUM. Das
Ziel ist es, eine permanente Werkstatt
an der Universitat einzurichten. Dies
ist bisher nicht méglich, deshalb orga-
nisieren wir mobile Pop-up-Werkstat-
ten am Campus, bei denen jeder die
notigen Werkzeuge und Hilfe von un-
seren Freiwilligen in Anspruch nehmen
kann. Fiir jeden Pop-up wird der Orga-
nisationsaufwand (Transport, Geneh-
migung, Helfer) bei allen Witterungs-
bedingungen in Kauf genommen.



https://www.zdf.de/nachrichten-sendungen/zdf-morgenmagazin/service-fahrrad-fruehlinscheck-100.html
https://www.zdf.de/nachrichten-sendungen/zdf-morgenmagazin/service-fahrrad-fruehlinscheck-100.html

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in Ihrem Projekt?
Das gesamte Projekt ist der Nachhaltigkeit
verschrieben:
* Restaurierung und Instandhaltung von
gebrauchten Fahrradern
* Forderung der nachhaltigen Mobilitat
mit dem Fahrrad
* Engagement fiir nachhaltige Projekte
(Klimacamp, LCOY etc.)

REPARADTUM

Haben Sie konkrete Ma3nahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

GroBer Einsatz fiir die Mobilisierung von
ehrenamtlichen Unterstiitzenden:

* Instagram/WhatsApp

* Vorstellung auf universitdren Events

* Poster/Flyer/Sticker

* Mund-zu-Mund-Propaganda



In Kooperation mit der fLotte Berlin e.V.
und dem Stadtteilverein Tiergarten e.V.
werden Rikschas vom SAl-Lab kostenlos,
nach erfolgreichem Probefahren, zur Lei-
he angeboten. Die Leihsache Lastenrad ist
Gemeingut und symbolisiert die besonde-
re Rolle von Mehrpersonen-Fahrradern, fiir
die Transformation in der sozialen Dimen-
sion von Mobilitat. Jeder Mikro-Mobilitéts-
Standort mit Rikscha ist ein Multiplikator
fur nachhaltige Entwicklung in der Nach-
barschaft. Darin ist das Veranstaltungsan-
gebot ,Rikscha Probe fahren” ein wichtiger
Baustein.

Das Reallabor ist im April 2022 mit ei-
ner Rikscha beim Nachbarschaftstreff
Liitzowstr. 27 als neue Basisstation ge-
startet. In starker Kooperation mit dem
Team vor Ort kdnnen so regelmafig Ver-
anstaltungen zu ,Rikscha Probe fahren”
angeboten werden. Die Teilnahme schafft
die Voraussetzung der Fahrzeugbeherr-
schung und damit fiir die Leihe. Das dafiir
entwickelte Konzept ,Bereit zur Probe-
fahrt” richtet sich an das Wohlbefinden

Projektmanagement:
*  SAl-Lab - Reallabor fiir Nachhaltigkeit

Kontakt:

*  Ansprechpartner: Michael Hiillenkramer

*  E-Mail: sai-lab@posteo.de

RIKSCHA PROBE FAHREN

und die Sicherheit der gemeinschaftlich
mit der Rikscha Fahrenden. In den Nach-
mittagskursen zur Fahrradsaison erhalten
ein bis fiinf Teilnehmende eine Einfiihrung,
eine praktische Einweisung, ein Angebot
der begleiteten Ubung sowie Gelegenheit
zum freien Training.

In den Einweisungen werden die Regeln
und das Prinzip gemeinschaftlicher Ver-
antwortung und Fiirsorge fiir gegenseiti-
ges Wohlbefinden vermittelt. Es wird die
Verantwortungs- und Fahrgemeinschaft
erldutert, und Empfehlungen zum Mitein-
ander werden gegeben.

Die Praxis umfasst das sichere Fahren der
Rikscha sowie vorausschauend und part-
nerschaftlich am Verkehr teilzunehmen,
wie Anfahren, Kurvenfahren, Bremsen,
Vollbremsung, Alleinfahrt und Tandem-
fahrt. Weitere Elemente sind Hindernisse
durchfahren, verschiedenartige StraBen-
beldge befahren und Bodenwellen meis-
tern. Zahlreiche Kurse umfassen die Aus-
fahrtin den echten Verkehr.

*  Projekthomepage: https://www.sai-lab.de/index.php/de/projekte/28-sdg-04-cole-

t0/2159

© BUNDESLAND:

© ZIEL:
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Das Reallabor fiir Nachhaltigkeit
engagiert sich im Bereich von Sozi-
al- und Biomobilitadt, u.a. mit eigenen
Rikschas fiir den Verleih als Freie
Lastenrédder. Als biirgerliches und eh-
renamtliches Projekt stellen wir ak-

tuell zwei Rikschas bereit und bieten
Kurse zur Fahrzeugbeherrschung an.
Mit unseren Partnern entstand so ein
attraktives Angebot fiir die biirgerliche
Verkehrswende im Aktionsfeld diver-
ser, interkultureller und post-generati-
oneller Fahrgemeinschaften: ,Rikscha
Probe fahren®.



https://www.sai-lab.de/index.php/de/projekte/28-sdg-04-coleto/2159

RIKSCHA PROBE FAHREN

Die Fahrzeugbeherrschung ermdglicht die
sogenannte Selbsterméchtigung fiir den
kronenden Abschluss. Dabei handelt es
sich um die kritische Selbsteinschatzung
der Teilnehmenden, einerseits zu den er-
langten motorisch-technischen Fahigkei-
ten, andererseits zu den sozialen Kompe-
tenzen der Mobilitdtsgemeinschaft: ,Ja,
ich kann Rikscha fahren - ja, ich will sie
mir nun kostenlos als Freies Lastenrad in
der fLotte Berlin ausleihen!”

Neben zahlreichen Ausleihen sind auch
viele schone Geschichten lber die Erleb-
nisse mit den Rikschas entstanden. Die-
se reichen von besonderen Momenten
gemeinsamer Ausfliige von Familien und
Gruppen bis zu sehr gliicklichen Erlebnis-
sen, etwa bei einer Hochzeit: ,Radfahren
ist wunderbar”, insbesondere wenn es
selbst aus korperlichen oder gesundheit-
lichen Griinden unmdglich ist. Erinnerun-
gen aus einem zuriickliegenden Radler-Le-
ben konnen in der Gemeinschafts-Rikscha
wieder lebendig werden und beseelte Zu-
friedenheit verstromen.

Rikschas sind Kommunikations- und Fort-
bewegungsmittel: Gemeinsam, zusam-
men und miteinander auf einem Fahrrad
fahren ist ein Geschenk, das verbindet,
einander ndherbringt und Teilen von Erfah-
rungen ermdglicht.

0 Welche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in lhrem Projekt?

Wir schreiben Nachhaltigkeit gro3. Mit den
Rikschas werden alle 17 Ziele der nach-
haltigen Entwicklung auf direkte und viel-
fach indirekte Art und Weise umgesetzt.

Je nach Rikscha liegt der Schwerpunkt
in deren nachhaltiger Wirkung in mindes-
tens vier Nachhaltigkeitszielen der Agenda
2030 der Vereinten Nationen. Jede unse-
rer Rikschas ist ein Botschafter fiir Nach-
haltigkeit durch die damit geschaffene
Verénderung der allgemeinen Verhaltnis-
se und durch das machbare individuelle
Verhalten. Die Methode der Freien Las-
tenrdder wird liber das Projekt ausgestal-
tet und entwickelt. Mit den Rikschas, den
ikonischen Fahrzeugen fiir gemeinschaft-
liche Mikromobilitat, gestalten wir Fortbe-
wegung mit Erwachsen und Jugendlichen.
Wir leisten einen Beitrag zur Diversitat und
Inklusion mit der Rikscha-Mobilitat fiir die
sozialen, dkologischen und 6kologischen
Bedingungen im Verkehr. Nicht zuletzt
setzten wir Uiber die Rikschas weitere Ak-
zente fiur die nachhaltige Entwicklung im
birgerlichen Fuhrpark und fiir den 6ffent-
lichen Personennahverkehr.

Haben Sie konkrete MaBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Verschiedene Strategien, Manahmen und
Methoden bilden die agile und innovative
Umgebung zur Umsetzung und Beschleu-
nigung der Idee des Projekts im Ganzen.
Erganzend werden Projekt-, Umwelt- und
Betriebsmanagement eingesetzt, wie Ins-
trumente der Gemeinwohlokonomie, des
Commons, der Netzwerkarbeit und der
Kollaboration in der Biirgerwirtschaft.



JVelonia dreht am Rad” ist eine mobile
DIY-Versorgungsstation, die seit 2021
von April bis September jeden Samstag
wetterabhédngig an der Sidbriicke oder
bei StraBenfesten in KolIn stattfindet. Ziel
ist die Forderung nachhaltiger Mobilitéat,
Fahrradkultur und die Unterstiitzung von
Radreisenden. Das Projekt bietet eine
Plattform fir Eigeninitiative, soziale Be-
gegnung und praktisches Engagement.

Teilnehmende, ob lokale Radelnde oder
internationale Radreisende, konnen ihre
Fahrrdader unter Anleitung unserer ehren-
amtlichen Zweiradprofis eigensténdig
warten und reparieren. Die Ausstattung
umfasst Montagestander, Werkzeug
und Flickzeug, ergdnzt durch kostenlo-
se Snacks und isotonische Getranke, die
Energie liefern und zum Austausch ein-
laden.

Mit unserer Aktion wollen wir die Fahrrad-
kultur stérken, indem wir Eigeninitiative
und Wissenstransfer zur eigensténdigen
Fahrradwartung fordern.

Projektmanagement:
°  VeloniaelV.

Kontakt:
°  Ansprechpartner: Bjorn Karlsson
*  E-Mail: vorstand@velonia.de

+~VELONIA DREHT AM RAD"

Auferdem stérken wir die soziale Begeg-
nung, indem wir einen offenen Raum fiir
generationen- und kultureniibergreifenden
Austausch schaffen. Elementar ist die Un-
terstiitzung von Radreisenden. Wir bieten
Reparaturhilfen und Orientierung an, um
Koln als fahrradfreundliche Station auf
Radreisen zu positionieren.

Durch die Verlangerung der Fahrradlebens-
dauer und die Férderung eines umweltbe-
wussten Lebensstils sind nachhaltige As-
pekte fester Bestandteil der DIY-Station.
Letztlich wollen wir das Ehrenamt stérken,
indem wir neue Unterstiitzende gewinnen
und unsere Community ausbauen, bei der
Spal} im Vordergrund steht.

Das Equipment wird per Lastenrad von un-
serer Base am Bonner Wall zur jeweiligen
Station transportiert. Vor Ort bauen wir
Montagestander, Werkzeug und Sitzge-
legenheiten auf. Kiihltaschen mit Snacks
und Getranken sorgen fiir Verpflegung.
Teilnehmende kdnnen selbststandig oder
mit Anleitung Reparaturen durchfiihren,

*  Projekthomepage: https://velonia.de/velonia-dreht-am-rad/
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,Velonia dreht am Rad"” ist unsere mo-
bile DIY-Versorgungsstation, die jeden
Samstag von April bis Oktober wetter-
abhangig an der Sidbriicke, bei Stra-
Renfesten und Festivals in KoIn aufge-
baut und durchgefiihrt wird. Neben der
Forderung von nachhaltiger Mobilitat
und Fahrradkultur liegt ein besonderer
Fokus auf den Bediirfnissen von Rad-
reisenden. Wir unterstiitzen sie mit
Reparaturangeboten, Erfrischungen,
Orientierung und Austauschmdglich-
keiten, damit Koln fahrrad- und gast-
freundlicher wird.




von Kettenpflege bis Schlauchwechsel.
Fir Radreisende bieten wir zuséatzliche
Unterstlitzung wie Tipps zur Tourplanung
und Bikepacking-Ausriistung an.

Die Wirkung wird durch Feedbackformu-
lare, Teilnehmendenstatistiken und Testi-
monials gemessen. Offentlichkeitsarbeit
mit Fotos und Videos unterstiitzt die Do-
kumentation und macht die Attraktivitat
sichtbar. Seit 2021 ist ,Velonia dreht am
Rad” ein fester Bestandteil der Kolner
Fahrradkultur und tragt dazu bei, Koln als
fahrradfreundliche Stadt zu etablieren.
Die KoInTourismus GmbH hat den touristi-
schen Mehrwert der Aktion bereits besta-
tigt.

Auch kiinftig wollen wir nachhaltige Mo-
bilitdt und Kdlns Rolle als Radreisestadt
entlang des EuroVelo15 starken. Unsere
Vision ist es, dass Koln die fahrradfreund-
lichste GroRstadt Deutschlands wird und
wir von Velonia einen Bike Hub fiir Rad-
reisende aufbauen. Unsere Aktion ,Velo-
nia dreht am Rad" ist dabei ein wichtiger
Baustein, um unsere gemeinnitzigen Zie-
le fiir eine solidarische, transkulturelle und
umweltbewusste Gesellschaft zu verwirk-
lichen.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in lhrem Projekt?
Nachhaltigkeit ist ein zentraler Bestandteil
von ,Velonia dreht am Rad“ und pragt so-
wohl die Ziele als auch die Durchfiihrung
des Projekts. Unsere mobile DIY-Versor-

+~VELONIA DREHT AM RAD"

gungsstation fordert eine umweltfreundli-
che Mobilitat, indem sie die Lebensdauer
von Fahrradern verlangert und den Fokus
auf Reparatur und Eigeninitiative legt. In-
dem wir Teilnehmenden zeigen, wie sie
ihre Rader eigenstandig instand halten
kdnnen, reduzieren wir die Notwendigkeit
von Neuanschaffungen und fordern res-
sourcenschonendes Handeln.

Dariiber hinaus setzen wir bewusst auf kli-
mafreundliche Logistik: Der Transport der
Station erfolgt ausschlieBlich mit Lasten-
réddern und Fahrradern. Unsere Materialien
wie Werkzeuge und Werbeaufsteller wer-
den wiederverwendet, und bei Snacks und
Getrdnken achten wir auf umweltfreundli-
che Verpackungen sowie mdoglichst biolo-
gische Herkunft.

Ein besonderer Schwerpunkt liegt auf
der Unterstiitzung von Radreisenden, die
durch nachhaltige Fortbewegung oft eine
bewusste Alternative zum motorisierten
Verkehr wahlen. Mit speziellen Angeboten
wie Fahrradwésche, Bikepacking-Tipps
und Reparaturservices erleichtern wir ih-
nen ihre Reise und schaffen gleichzeitig
Anreize fir umweltfreundlichen Touris-
mus in Koln.

Nicht zuletzt tragt das Projekt dazu bei, die
Fahrradkultur in KoIn generationen- und
kultureniibergreifend zu stérken. Indem
wir Radfahrende zusammenbringen und
Wissen teilen, fordern wir eine Gemein-
schaft, die sich langfristig fiir nachhaltige
Mobilitat engagiert. So leisten wir einen
konkreten Beitrag zur Etablierung Kolns
als fahrradfreundliche und zukunftsorien-
tierte Stadt.

Haben Sie konkrete MafBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Um ,Velonia dreht am Rad" effizient umzu-
setzen, nutzen wir standardisierte Ablaufe
und erprobte Prozesse. Kooperationen wie
die Nutzungsgenehmigung der Siidbriicke
beschleunigen die Organisation. Flexibler
Transport per Lastenrad, gezielte Ehren-
amtsakquise und digitale Tools sichern
eine schnelle und nachhaltige Umsetzung.
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Planung von Blirgerradwegen,
ehrenamtliche Beschilderung




An der Landesstralle 581 (L 581) zwischen
dem Kreisverkehr in Billerbeck, Osterwi-
cker StralRe (ber Lutum, Osthellen und
Westhellen bis zur Stadtgrenze zu Coes-
feld entsteht auf einer Lédnge von ca. 5,6
km ein neuer Biirgerradweg. Dieser wird
auf Initiative der Anwohner und Unterstiit-
zer des Projektes durchgefiihrt und durch
das Land NRW, das Planungsbiiro Wolters
& Partner und die Stadt Billerbeck beglei-
tet. Die sehr umfangreichen Arbeitsleis-
tungen der Teilnehmer sind ehrenamtlich,
und zur Finanzierung wurde der gemein-
niitzige Verein Biirgerradweg Ost- und
Westhellen e.V. gegriindet. Folgende Be-
weggrinde sind zu nennen:

Durch den Radweg werden viele Arbeit-
nehmer motiviert, das Rad zu nutzen, und
es wird ein erheblicher Beitrag zum Klima-
und Umweltschutz geleistet.

Der Radweg wird an die landschaftlichen
Gegebenheiten angepasst und fiigt sich
damit perfekt in das schone Miinsterland
ein. Besonders wird hier auf den Erhalt von
Flora und Fauna geachtet.

Projektmanagement:
*  Birgerradweg Ost- und Westhellen e.V.

Kontakt:

*  Ansprechpartner: Dirk Benning

°  E-Mail: dirkbnn@aol.com

*  Projekthomepage: keine Angabe

ERSTELLUNG EINES BURGERRADWEGES

Die Strecke ist ein Liickenschluss des vor-
handenen Radweges zwischen Coesfeld
und Billerbeck. Insbesondere das Teil-
stiick zwischen dem Bahnhof Lutum und
Osthellen wird schon heute extrem von
Touristen und heimischen Radfahrfreun-
den frequentiert. Damit leistet der neue
Radweg einen erheblichen Beitrag fiir den
Tourismus in der Stadt Billerbeck.

Da die StraBe vom Autoverkehr stark in An-
spruch genommen ist, Geschwindigkeits-
beschrankungen vielfach nicht beachtet
werden und die Stralenfiihrung oftmals
durch Kurven und Witterungseinfliisse
nicht einsehbar ist, sind viele Verkehrs-
unfalle zu verzeichnen. Um hier mehr Si-
cherheit fiir Kinder, Arbeitspendler oder
Freizeitfahrer zu schaffen, ist der Radweg
unverzichtbar.

Daher haben die Anwohner beschlossen,
nicht auf die 6ffentliche Errichtung eines
Radweges zu warten, sondern errichten
aktiv, ehrenamtlich und mit sehr hohem
zeitlichem Aufwand in Eigenregie dieses
Projekt. Ein Radweg fiir die Umwelt, fiir
den Tourismus und vor allem fir die Si-
cherheit von Familien und Kindern.

* BUNDESLAND:

+ ZIEL:
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Seit langer Zeit planen die Anwohner
der L 581 einen Radweg, der sich in
das Landschaftsbild perfekt einfiigt.
Durch den Liickschluss ist es den Rad-
fahrern nun moglich, vom Bahnhof

Lutum Richtung Billerbeck zu fahren.
Diese Strecke ist auf der 100-Schlds-
ser-Route vermerkt. Erganzend ist es
madglich, via Fahrrad von Billerbeck
nach Coesfeld zu fahren. Sehr viele
Berufspendler begriiRen daher das
Projekt.




Welche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in lhrem Projekt?
Wie schon beschrieben, ist der Radweg ein
sehr positiver Beitrag zur Nachhaltigkeit.
Viele Berufspendler wechseln durch den
Lickenschluss auf das Fahrrad.

Haben Sie konkrete MalRinahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Das Projekt wird durch ehrenamtliche Ta-
tigkeit der Anwohner erstellt. Insbeson-
dere die &lteren Bewohner (Rentner) ver-
bringen jede freie Minute, um das Projekt
fertigzustellen.

ERSTELLUNG EINES BURGERRADWEGES




WAS und WARUM?

SchwerpunktmafRig geht es um die Um-
setzung von Fahrradwegen innerhalb der
Gemeinde Schwanheide. Als notwendige
Voraussetzung dafiir mussten Umfragen,
Konzepte, Antridge und Ahnliches erarbei-
tet werden.

Die Gemeinde Schwanheide hat ein sehr
ausfihrliches RAD-Wege-Konzept entwi-
ckelt, welches sich aktuell in der Umset-
zung befindet.

Mit diesem Konzept mdchten wir grund-
sétzlich als Gemeinde Schwanheide zei-
gen, dass wir erhebliches Verlagerungs-
potenzial von dem Pkw auf das Fahrrad
sehen, wenn in den Férderprogrammen
die richtigen Strecken beriicksichtigt und
gefordert werden. Weiterhin sollen durch
dieses Konzept die Mdglichkeiten eines
Liickenschlusses zwischen Mecklenburg-
Vorpommern und Schleswig-Holstein dar-
gelegt werden.

Hiermit werden zusétzliche, sich teils kom-

plementierende Motivationen und Not-

wendigkeiten stichpunktartig aufgelistet:

° Zuarbeit an den Landkreis fiir heutige
und zukiinftige Fahrradkonzepte

* Impulse aus der Bevélkerung und den
Bedarf der Bevdlkerung transparent
machen

* Streckenbewertung

* Alternativstreckenbewertung

* Synergieeffekte mit anderen geplanten
bzw. antizipierten Infrastrukturprojek-
ten in der Region transparent machen

° Win-win-Situationen herbeifiihren
(Gemeinde, Landkreis, Lander MV, SH)

* Ganzheitlichen Mehrwert deutlich
machen

* Zukunftsorientierung der Gemeinde
(vgl. auch Glasfaser, LED-Beleuchtung,
Biobauernhof, Naturschutzgebiete
etc.) bestarken

Projektmanagement:
°  Gemeindevertretung Schwanheide

Kontakt:

*  Ansprechpartner: Uwe Lehmann
*  E-Mail: lehmannuwe@gmx.net

*  Projekthomepage: keine Angabe
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* AulRenbild der Gemeinde starken

* Metropolregion Hamburg férdern

* Der Fragestellung HVV-Gebiet in
Schwanheide neuen Impuls verleihen

* Sicherheitsaspekt in der Region trans-
parent machen

WER und WANN? Und WO?

Das Konzept und die dazugehdrigen Unter-
lagen (Fragebdgen, Antrage u.A.) wurden
2021 ehrenamtlich durch vier Mitglieder
der Gemeinde Schwanheide erarbeitet in
Zusammenarbeit mit dem Biirgermeister
und dem Amt Boizenburg Land. Die Um-
setzung soll 2025 ff. erfolgen.

Vorgehen und wichtigste Ergebnisse?

* Die Idee wurde ausfiihrlich in der
Gemeindevertretung diskutiert.

* Ein Fragebogen wurde fiir die Gemein-
de entwickelt, verteilt und ausge-
wertet.

* Ein ganzheitliches RAD-Wege-Konzept
wurde ausgearbeitet mit qualitativen
und quantitativen Argumenten.
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Mecklenburg-Vorpommern

Landerlbergreifender Liicken-
schluss bestehender Fahrradwege
und Verlagerung der Verkehrs-
strome

RAD-Wege-Konzept, Planungskon-
zept, Finanzierung, Teilstreckenum-
setzung 2025

Forderprogramm ,Stadt und Land“
sowie eigene Haushaltsmittel

Projekt in Umsetzung

2022 bis 2028

,Nichts ist starker als eine Idee, deren
Zeit gekommen ist.” (Viktor Hugo) Das
RAD-Wege-Konzept zeigt, dass sich
die Gemeinde Schwanheide aktiv zu-
kunftsorientiert und nachhaltig auf-
stellen mochte. Das Konzept hat ein
deutlich positives Aufwand-Nutzen-
Verhéltnis herausgearbeitet. Die ers-
ten Umsetzungsschritte wurden 2022
initiilert. Das Besondere: Das Konzept
wurde komplett eigeninitiativ und eh-
renamtlich erstellt und diente u.a. als
Positivbeispiel fiir die AGFK-MV. Die
wurde z.B. von

Dr. Reinhardt Wulfhorst geschatzt
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Vorplanungen wurden beauftragt und
durchgefiihrt.

Fordermittel wurden beantragt.
Ubergreifende institutionelle Kommu-
nikation wurde sichergestellt.

* Vermessungen wurden durchgefiihrt.
Haushaltsplanung wurde sicherge-
stellt.

Warum die Gemeinde Schwanheide?
Dieses Projekt ist ein gemeinschaftliches
Projekt mit und fiir die Biirger und ist in
der Art und Weise der Ausarbeitung und
des ,spiirbaren” Engagements aulerge-
wohnlich. Das RAD-Wege-Konzept und die
dazugehdrige Umsetzung, Planung und
Kommunikation erfolgten hauptséchlich
ehrenamtlich in der Freizeit.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in Ihrem Projekt?
Das Thema Nachhaltigkeit war und ist ei-
ner der groBten Motivatoren bzw. Antrei-
ber fir das RAD-Wege-Konzept und den
zukiinftigen Fahrradwege-Ausbau. Die
mogliche CO2-Aussto-Vermeidung fiir
die kommenden Jahre wurde mit 7.000
Tonnen (in 30 Jahren) berechnet. Weiter-

ERSCHLIESSUNG METROPOLREGION HAMBURG_
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hin wurde die nachhaltige Entwicklung der
Metropolregion Hamburg mit ihren zahlrei-
chen Facetten (Natur, Umwelt, Tourismus,
Bahnverkehr u.A.) diskutiert.

Haben Sie konkrete Ma3nahmen zur Be-

schleunigung bei der Umsetzung lhres

Projekts angewendet?

* Intensive Kommunikation mit allen
beteiligten Stakeholdern

* Aktives Networking mit Stakeholdern
und moglichen Entscheidungstragern

* Gemeindelibergreifendes Treffen mit
Birgermeistern

* Viele ehrenamtliche Arbeiten v.a. im

Bewerbungsprozess

RegelmaRiger Agendapunkt in den

Gemeindevertretungen

* Newsletter zur Information der Biirger

° Projektmanagement



JAKOBUS
RADPILGERWEG

Fuif OPS-Teack

Jakobuswege zu FuB laden seit vielen
Jahren ein, eine Auszeit vom Alltag zu
nehmen, innere Klarungen zu finden, neue
Kraft zu schopfen, an Scheidewegen des
Lebens die richtige Richtung zu finden.
Nicht wenige Menschen sind korperlich
gar nicht fahig, so einen Jakobusweg zu
bewéltigen. Das war im Coronajahr 2020
unser AnstoB, Jakobswege als Radpil-
gerwege zu erschlieBen. Bis heute wurde
daraus ein 5.100 km groRes Jakobus Rad-
netz in Siiddeutschland. Alle wichtigen Ja-
kobswege sind fiir Radelnde erschlossen
und kostenlos werden alle Informationen,
GPX-Tracks und Karten fir die personli-
che Auszeit zur Verfligung gestellt. Alle
Kosten wurden durch Spenden und Zu-
wendungen bezahlt - den Landkreisen,
Kommunen und Tourismusverbanden ent-
stehen keine Kosten. Sechs ehrenamtliche

Projektmanagement:

DAS JAKOBUS RADWEGE NETZ IN SUDDEUTSCHLAND

Jakobus-Radpilgerwege b
in Bayern Stand 11/2024

ADFC-Bauteams haben die ,Metallarbeit”
fachgerecht iibernommen. Wir sind die
einzige Nicht-Fachfirma, die in das Lan-
desfernradwegenetz Baden-Wiirttemberg
einschildern darf. Die behordlichen Geneh-
migungen fiir unser Jakobusnetz werden
inzwischen in Rekordzeit erteilt — unser
Radnetz gilt als vorbildlich geplant und
nachhaltig erhalten (jlingstes Beispiel am
Bodensee ,Von Lindau nach Konstanz auf
Jakobus Radwegen” - nach 14 Tagen Frei-
gabe der Beschilderung). Es ist das groRte
zusammenhdngende  Themen-Radnetz
in Stddeutschland. Zusammen mit den
Wegpaten, die das Netz regelmaRig befah-
ren, sind mit den Bauteams etwa 40 Per-
sonen regelmaRig ehrenamtlich tétig. Ab
2025 wird das personliche, digitale Tour-
guiding angeboten, das Radpilgernde auf
ihren individuellen Wegen begleitet. Mit

*  ADFC Landsberg am Lech und Evangelische Kirche Bayern Kirche und Tourismus

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Jiirgen Nitz
*  E-Mail: juergen.nitz@elkb.de

*  Projekthomepage: http://www.radpilgern-bayern.de
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https://www.dw.com/de/unterwegs-
im-namen-des-herrn-religise-radler/
video-65541968

© BUNDESLAND:

© ZIEL:

+ BISHERIGE ERGEBNISSE:

* FINANZIERUNG:

* PROJEKTSTATUS:

+ ZEITRAUM:

Das Jakobus Radwege Netz in Sid-
deutschland bietet die Maoglichkeit
einer ,Auszeit vor der Haustiire". Das
5.100 km grofRe Jakobus Radnetz in
Bayern, Baden-Wiirttemberg, Vorarl-
berg und Hessen ist eine Einladung,

Abstand vom Alltag zu bekommen
auf naturschonen, verkehrsarmen We-
gen. Jahrhundertealte Kirchen laden
zur Stille ein, Pilgerstempel fiillen den

Pilgerpass. Die Open-Source-Seite
http://www.radpilgern-bayern.de lie-
fert alles, was fiir einen Aufbruch aus
dem Alltag notwendig ist — kostenfrei.



https://www.dw.com/de/unterwegs-im-namen-des-herrn-religise-radler/video-65541968

der Notfallnummer im Back-up und mit
der vollstdndigen Beschilderung wird die
personliche Jakobus Tour, inklusive indi-
vidueller GPX-Track-Etappen von Hotel zu
Hotel, gut fahrbar. Unser Jakobus Radnetz
fiihrt durch wunderbare Landschaften. Es
sind Entdeckerrouten mit vielen Varianten
und verborgenen Schéatzen. Neben ge-
fiihrten ADFC Jakobus Touren ermdglicht
das personliche, digitale Tourguiding eine
sichere Fiihrung — auf Wunsch auch mit
einem guten Gedanken fiir jede Etappe
Uber das Handy. Wir ermdglichen Pilger-
Erfahrungen auf dem Rad fiir Menschen,
die zu FuB} nie einen Jakobusweg laufen
konnten. Die Touristiker ordnen uns ein
als ,spiritueller Tourismus”. Menschen
suchen ganzheitliche Erholung fiir Leib,
Seele und Geist. Die staatliche Bayern Tou-
rismus GmbH betitelt uns als Musterbei-
spiel fiir dieses Bediirfnis des modernen
Menschen nach Kraftquellen fiir den All-
tag. Letztlich erleben und er-fahren wir auf
diesen Wegen so viel Gutes, dass wir viele
begeisterte Ehrenamtliche im Back-up ha-
ben und viele begeisterte Spender. Dieses
Netz entstand ohne Kosten fiir Kommu-
nen, Landkreise und Tourismusverbénde.
Viele berichten von ihrem persénlichen
Jakobusradweg und erleben einen ,Buen
Camino“ - einen guten und heilsamen
Radweg.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in lhrem Projekt?
Dieses 5.100 km groRRe Jakobusnetz wurde
nicht nur ehrenamtlich zur Genehmigung
gebracht, beschildert und fiir jederman
zuganglich gemacht, jede Strecke wird
von ehrenamtlichen Wegpaten regelmafig
befahren, die Beschilderung gepriift und
nachhaltig gepflegt — und das seit 2020.
Dieses Fernradwegenetz leitet ab dem ers-
ten Rad-Muschel-Zeichen in Richtung San-
tiago de Compostela zum Bodensee nach

DAS JAKOBUS RADWEGE NETZ IN SUDDEUTSCHLAND

Lindau und Konstanz. Die Schilder werden
ehrenamtlich alle drei Jahre erneuert und
die verschmutzten Schilder gereinigt und
recycelt. Radpilgern ist ein neues Format,
eine spirituelle Radreise. Es wird personli-
ches, digitales Tourguiding angeboten fiir
Einzelreisende oder Gruppen. Kostenlose
Pilgerfiihrer zu jeder Jakobusroute zum
Ausdrucken 6ffnen die Augen fiir die klei-
nen Wunder am Wegesrand.

Haben Sie konkrete MalRnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Wir haben uns durch professionelle und
kompetente Bauteams (ADFC Landsberg
— Ruhestéandler aus dem Bereich Metall-
bau) und durch die nachhaltige Pflege
unseres Jakobus Netzes einen sehr guten
Ruf in Radbehérden und Tourismusver-
banden erarbeitet. Wir reparieren kosten-
frei fir die Kommunen beschadigte Ziel-
wegweiser — die Kommunen haben keine
Kosten.

Weitna

Helleng
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+SAALE-RAD-FORUM" — VERNETZUNG UND
SACHKUNDE FUR SICHERES RADFAHREN
ZWISCHEN SAALE UND RENNSTEIG
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E? Liickenhaftes Radwegenetz im Saale-Orla-Kreis
lost immer wieder Diskussionen aus
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2021-2022 fandsicheinekleine Gruppeun-
zufriedener Radler zusammen, die sich mit
der schlechten Infrastruktur im Saale-Orla-
Kreis flr Freizeitradler, Pendler und Tou-
risten nicht abfinden wollte. Einerseits war
die Intention, ,denen da oben”, angefan-
gen in den Rath&dusern bis hin zur Landes-
regierung, ,so richtig Druck” zu machen,
basierend immer auf der Grundlage beste-
hender gut gemeinter Gesetze. Anderer-
seits war wichtig, mit kleinen Projekten, re-
gelméRig auch AuBenwirkung und Tatkraft
zu zeigen.

Zentral waren und sind 1) regelmaBi-
ge moderierte Treffen, 2.) Vernetzung
durch Messenger und &ffentliche Medien,
3.) kreative Rahmenbedingungen und
4.) gemeinsame Meilensteine.

Projektmanagement:

Die Kerngruppe kimmert sich um Ort, Zeit,
Inhalt, Teilnehmer und realistische Zielbil-
der. Enttduschungen werden beurteilt und
in neue Herangehensweisen gewandelt.
Paralleles Vorgehen in verschiedenen
Vorhaben (vom Rasenmahen iber App-
Entwicklung bis zur Petition) schafft Aus-
gleich auch bei Langfristzielen, die sich
anfangs wie Misserfolge anfiihlten.

Besonders ist hervorzuheben, dass die
Region um die Saale-Talsperren und das
Thiiringer Schiefergebirge am Rennsteig
kein traditionelles Radler-Land ist. Topo-
grafische Gegebenheiten mit Hohen lber
NN zwischen 816 m am Rennsteig und
350 m an der Saale verhinderten trotz
Saale-Radweg und Rennsteig-Radweg
echte Massentauglichkeit fiir Freizeit, Fa-
milie und Beruf. Die Region ist erst seit

*  Jan Hartmann als Initiator, Frank Weidermann als Einreicher

Kontakt:
*  Ansprechpartner: Jan Hartmann
°  E-Mail: frank.weidermann@web.de

*  Projekthomepage: https://saale-rad-forum.de/
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https://www.youtube.com/
watch?v=nwODHm_qVWI

KURZE PROJEKTBESCHREIBUNG

Thiringen

Sicheres und attraktives Radwege-
netz in der Region an Saale und
Rennsteig planen und umsetzen

Vernetzung, Arbeitseinséatze, entwi-
ckelte App eingesetzt, Petition mit
3.515 Unterschriften

Crowdfunding, Spenden, Einlagen
der Mitglieder

Projekt in Umsetzung

2021 gegriindet, 2022 etabliert,
2023 skaliert, 2024 ff. endlich als
sachkundige Gruppe bei Behorden
und Verbanden angenommen

Das Saale-Rad-Forum (SRF) ist kriti-
scher Treiber fiir Kommunen, Kreis,
Verbande und StralRenbautrdger im
Dreildndereck. Uber zehn Mitglieder
haben neben Radwegepflege, Karto-
grafie und Stakeholdermanagement
beim Neubau der B 90 bei Bad Loben-

stein per Petition einen begleitenden
Radweg gefordert. 3.515 Menschen
unterschrieben die Petition, die in Er-
furt verteidigt wurde. Parallel entwi-
ckelt die Gruppe mit der ktgis.de und
der FSU Jena eine App, die zur Karto-
grafie der Radwegeinfrastruktur der
Region dient.
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dem Boom des elektrischen Radelns ab
2015 und vor allem wahrend der Corona-
pandemie ab 2020 iiberrascht worden, wie
viele Menschen auf einmal elektrisch gut
iber Berg und Tal kdmen, wenn denn die
Infrastruktur vorhanden wére.

Aus eigener Erfahrung, durch die Amter
und Berufe der Mitglieder des Saale-Rad-
Forums und angespornt durch die viel
besseren Verhéltnisse in den bayerischen
Nachbarlandkreisen und am Unterlauf der
Saale, bekam die Gruppe eine unerwartete
Dynamik, die jetzt mit der Petition und der
Anerkennung bei Landréaten, Biirgermeis-
tern und Planern endlich Belastbarkeit
zeigt.

Folgende Stichpunkte sollen noch bekraf-
tigen, was wir erst durch ,Externe” als be-
merkenswerte Fakten erkannten:

* Mitglieder sind Pendler, Fahrlehrer,
Biirgermeister, Geschéaftsfiihrer,
StraBenmeister, Architekten, Ratsmit-
glieder, Landtagsmitglieder, Touris-
musexperten.

* Eingeladen oder einfach erschienen
zu den Meetings und Unterschrif-
tensammlungen waren Presse,
Fernsehen, Verbandsgeschéftsfiih-
rer, Firmenchefs, Partner-Vereine,
Interessen-Partner, Birgermeister,
Landrat.

STRASSENAUSBAU B90 SAALDORF - NUTZUNG DER ALTEN
STRASSE ALS RADWEG
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* Durch sehr wertschatzendes Auftreten
im Setting, aber konsequente Nach-
steuerung im Handeln kam es nur
gesundheitsbedingt zu ruhigeren Zei-
ten, in denen jedoch Splittergruppen
Teilergebnisse und -vereinbarungen
mit politischen Akteuren nachhielten.

* Aus Teilen des SRF sind neue Biirgerin-
itiativen entstanden, so eine Wahlerge-
meinschaft und eine Interessengruppe
zur Verkehrsberuhigung rund um die
Kurstadt Bad Lobenstein.

Welche Bedeutung hat Nachhaltig-

keit in Ihrem Projekt?
Wir haben enge Beriihrungspunkte mit
Fortbildungsformaten der VHS und UGber-
ortlicher Partner (z.B. Goals-Connect e.V.
und dem Spendenparlament SOK), die
sich an den Nachhaltigkeitszielen der Ver-
einten Nationen orientieren.

Haben Sie konkrete Ma3nahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Direkte Ansprache und konsequente Nut-
zung aller Medien bzw. Kommunikations-
kanéle, von den Biirgermeistern der betrof-
fenen Kommunen {ber den Landrat und
die Landtagsabgeordneten bis hin zum
Ministerprasidenten und zu Staatssekre-
térinnen und Staatssekretédren.





