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Radverkehrskonzeption

Der Radverkehr hat in Magdeburg eine lange
Tradition. 1899 wurde der ,Magdeburger Verein fir
Radfahrwege, e.V." gegriindet, der dem Radverkehr
grof3e Impulse verlieh. Der Verein hatte zu Beginn des
ersten Weltkrieges fast 30 000 Mitglieder und es war
wesentlich mit sein Verdienst, dal3 in den 30er Jahren
ein dichtes Radwegenetz von fast 400 km in und um
Magdeburg geschaffen wurde. Die Forderung des
Radverkehrs in Magdeburg war einmalig und
beispielhaft fur ganz Deutschland.

Inzwischen haben andere Stadte Magdeburg den
Rang abgelaufen. Die vorliegende und von der
Stadtverordnetenversammlung beschlossene
Radverkehrskonzeption kann und soll dazu
beitragen, die verlorengegangene Position
zurlickzugewinnen. Der Radverkehr hat heute eine
weitaus groRere Bedeutung als frilher. Neben seiner
sozialen Komponente kommt ihm heute die Rolle zu,
eine Alternative zum Autoverkehr zu sein. Die
enorme Zunahme des StralBenverkehrs macht auch
der Stadt Magdeburg zu schaffen. Der Radverkehr
allein wird die Probleme des Stadtverkehrs nicht
I6sen, aber zur Losung wesentlich beitragen kdnnen.
Dementsprechend muf3 seine Férderung und auch
angemessen seine finanzielle Unterstitzung sein.

Es ist ein lohnendes Ziel, die Landeshauptstadt
Magdeburg wieder zu einer fahrradfreundlichen Stadt
zu machen.

Magdeburg, im November 1993

Dr. Polte
Oberbiirgermeister



Entsprechend den ,Leitlinien zur Verkehrsplanung in
der Stadt Magdeburg" (Beschlul? der
Stadtverordnetenversammlung vom 09.01.91) soll
der Radverkehr als Alternative zum Autoverkehr und
wichtige Komponente zum stadtvertraglichen Verkehr
gefoérdert werden. Die erarbeitete
Radverkehrskonzeption entspricht dieser Zielstellung.
Sie stellt die planerische Grundlage dar, um fir den
Radverkehr entsprechende Anlagen zu schaffen
sowie ihn als integrierten Bestandteil des
Gesamtverkehrssystems der Stadt entsprechend
einzuordnen und allseitig zu férdern.

Die vorliegende Konzeption hat zum Hauptinhalt den
Radwegeplan und in der Anlage, wie in mehreren
Stellungsnahmen gefordert, einen MalRnhahmeplan.

Der Entwurf des Radwegeplanes wurde in einer
Ausstellung und in einem Gesprach am ,Runden
Tisch", beides organisiert vom Allgemeinen
Deutschen Fahrrad Club, im April 1992 der
Offentlichkeit vorgestellt und diskutiert. Das Konzept
wurde in mehreren Sitzungen der Arbeitsgruppe
.Radverkehr" beraten, in der interessierte Birger,
Mitarbeiter des Umwelt-, Griinflachen-, Tiefbau- und
Stadtplanungsamtes, der Gesellschaft fur Arbeit,
Qualifizierung und des Allgemeinen Deutschen
Fahrrad Club mitwirken. Es wurden die relevanten
Trager offentlicher Belange beteiligt. Die gegebenen
Hinweise wurden eingearbeitet.

Es ist nicht zu Ubersehen, dal3 in der Stadt in den
letzten Jahren schon viel fur die Verbesserung des
Radverkehrs getan wurde. Dies gilt es mit der
Radverkehrskonzeption und dem MalRnahmeplan
zielgerichtet fortzusetzen und den entsprechenden
finanziellen Rahmen dafir zu schaffen.

Magdeburg, im November 1993

Prottengeier
Baudezernent



Radverkehrskonzeption

Einweihung eines stabilen und diebstahisicheren Fahrradstanders
durch den 1. Blirgermeister, Herrn Steinicke,am 27.8.93

Nach der Wende ist eine gewaltige Autowelle tber
die Ostlichen Bundeslander gekommen. Sie hat zu
einem gewaltigen Sprung in der Motorisierung der
einzelnen Haushalte gefiihrt - von 218 (1989) auf 415
PKW je tausend Einwohner (1993) - und hat einen
Rickgang des Radverkehrs mit sich gebracht. 1987
hatte der Radverkehr noch 10% Anteil am
werktaglichen Gesamtverkehr in der Stadt. 1991
waren es nur noch 7%. Die Entwicklung wird auf 5%
prognostiziert, wenn nicht mit entsprechenden
MalRnahmen gegengesteuert wird. Im ,Verkehrlichen
Leitbild der Landeshauptstadt Magdeburg" ist das
Ziel gestellt worden, auf 15% Radverkehrsanteil zu
kommen.

Die Radverkehrskonzeption wurde im
Stadtplanungsamt erarbeitet, weil hier eine sehr
genaue Ortskenntnis vorhanden ist. Sie ist ein
Ergebnis der Gber Jahre gesammelten Hinweise,
Vorschlage und auch Kritiken der Blrger, der
Beratungen der Arbeitsgruppe ,Radverkehr" sowie
der bisherigen Planungsabsichten der Stadt.

Kernstiick der Konzeption ist die Schaffung eines
engmaschigen Radwegenetzes und die
flachendeckende Bereitstellung von
Fahrradabstellanlagen. Besonders die Anlegung
durchgehender Radfahrrouten entlang der
Grunachsen der Stadt ist von zunehmender
Bedeutung auch fir die Feierabenderholung. Die
Konzeption ist nicht nur als Grundlage fir die
entsprechende Vorbereitung zum Bau von Radwegen
zu sehen. Sie entspricht dem gegenwartigen
Erkenntnisstand der Struktur- und der
Verkehrsplanung und ist standig zu aktualisieren
sowie verdnderten Planungsstanden anzupassen.
Sie soll die stadtischen Planungen aktiv beeinflussen
und stellt kein starres Konzept dar.

Stadt- und Verkehrsplanung ist ein standiger Prozef3;
so auch die Radverkehrsplanung. Sie ist am besten
in Zusammenarbeit mit den Magdeburgern zu
gestalten. Ihnen wird mit der vorliegenden Broschire
ein Material in die Hand gegeben, an dessen
Fortschreibung und Qualifizierung sie mitwirken
kénnen und sollen.

Magdeburg, im November 1993

Eschke
Abteilungsleiter
Verkehrsplanung

Dr. Peters
Amtsleiter des
Stadtplanungsamtes



1. WARUM RADVERKEHRS-
FORDERUNG?

Eine freie Wahl des Verkehrsmittels im Nahverkehr
setzt voraus, dafd sich dem Verkehrsteilnehmer auch
die Mdglichkeit bietet, seine taglichen Wege uber
verschiedene Entfernungen hinweg sicher, zigig und
auch umweltschonend zurtickzulegen. Diese
Entscheidungsfreiheit ist in Magdeburg nicht
gegeben. Standort- und Verkehrspolitik orientierte
sich in den letzten Jahrzehnten in erster Linie an den
Anforderungen des motorisierten Verkehrs und die
Belange des nichtmotorisierten Verkehrs wurden nur
ungeniigend berlcksichtigt. Neben einer daraus
resultierenden Verschlechterung der stadtischen
Wohn- und Umweltsituation wurden die
StralBenraume fir die Ful3gdnger und Radfahrer
zunehmend unattraktiver und geféhrlicher. Zuséatzlich
erhohte sich durch den extensiven Wohnungsbau der
Verkehrsaufwand zwischen Wohnen, Arbeit, Einkauf
und Freizeit.

Eine Mdglichkeit, um hier eine Trendwende zu
erreichen, liegt unter anderem in der systematischen
Forderung des Radverkehrs. Ziel der
Radverkehrsférderung ist es, dem Fahrrad in der
kiinftigen Stadt- und Verkehrsplanung die ihm
angemessene Bedeutung als umweltfreundliche
Alternative im Nahverkehr zukommen zu lassen.
Unter dem Gesichtspunkt der Chancengleichheit soll
jeder Birger, der nicht Auto fahren kann, darf oder
mochte, die Moglichkeit haben, mit dem Fahrrad auf
umweltschonende Art mobil zu sein.

Neben den verkehrlichen Aspekten ist auch aus
gesundheitspolitischer Sicht das Radfahren zu
fordern. Die schwere korperliche Arbeit wird sich
immer mehr ab- und andererseits die sitzende und
kontrollierende Arbeit zunehmen. Dartber hinaus
haben sich die Lebensgewohnheiten noch nicht
gentgend geéandert, so dall Bewegung Not tut.

Mit der Radverkehrskonzeption soll eine spirbare
Verlagerung von Verkehrsanteilen vom Kfz- auf dem
Radverkehr erreicht werden, um somit nicht nur
verkehrsseitig die Umwelt- und Lebensbedingungen
in Magdeburg zu verbessern. Die konsequente
Radverkehrsférderung geht daher von folgenden
Grundsétzen aus:

- gleichwertige Behandlung der Radfahrerbelange
bei allen Verkehrs- und stédtebaulichen
Entscheidungen;

- Orientierung an Fakten und nicht an Vorurteilen
beim Vergleich der Verkehrsmittel untereinander;

- stéarkere Beachtung der Neben- und
Folgewirkungen der einzelnen Verkehrsmittel,
insbesondere der Auswirkungen auf die Umwelt;

- Rucksichtnahme auf ,schwéachere"
Verkehrsteilnehmer bei der Planung und vor allem
bei der Gestaltung des Stral3enraumes sowie der
Verkehrsregelung.

Radfahren im Griinen - in Magdeburg entlang der Schrote
zwischen Diesdorf und Stadtfeld in gro3en Teilen schon Realitét

Bau des Europawanderweges in den Herrenkrugwiesen
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2. GEGENWARTIGER STELLENWERT DES
RADVERKEHRS AM GESAMTVERKEHR IN
MAGDEBURG

Das Fahrrad hat in Magdeburg eine lange Tradition.

Vor 95 Jahren wurde der ,Magdeburger Verein fir
Radfahrwege, eV." gegrindet, der beispielgebend
fur andere deutsche, aber auch fiir auslandische
Stadte war. Bis in die 30er Jahre hinein wurde ein
weitmaschiges Netz von Radwegen im Stadtgebiet

und insbesondere ins Umland geschaffen. Diese
Radwege erfreuten sich damals einer grof3en
Beliebtheit.

Durch die Uberwiegend militarische Nutzung der
Herrenkrugwiesen durch die Sowjetarmee und durch
die stetig abnehmende Nutzung des Fahrrades im
Freizeitverkehr sind eine Reihe von den damals
geschaffenen Wegen, insbesondere im
Elblandschaftsgebiet heutzutage kaum oder gar nicht
mehr nutzbar.

Foto zur Griindung des Magdeburger Vereins fiir Radfahrwege, e. V. 1899, Stadtarchiv

..‘._‘:.:v

Entwicklung der Verkehrsmittelwahl 1987 bis 2005

Magdeburg Magdeburg

o

1987"

Motorisierter Individualverkehr (MIV)
Radverkehr
Umweltverbund « Offentlicher Personenverkehr (OPNV)

FuRgéanger

Trendszenario

Zielszenario

2005%

2005

Quelle:

1. Stadt Magdeburg, Entwurf Generalverkehrsplan 1989. 2. TU Dresden: SrV-Plus 1991,
Magdeburg 1991. 3. Prognoseeinschatzung der Planungsgemeinschaft Dr. Theine,
Hannover 1993



Die Lange des gegenwartig vorhandenen, aber
lickenhaften Radwegenetz in Magdeburg betragt
118 km, d.h., an ca. 16% aller StadtstralRen sind
Radbahnen vorhanden. Dabei wurden nur die
Radbahnen und -wege erfal3t, die entsprechend der
StVO als solche auch ausgewiesen wurden. Es gibt
jedoch weder in der Nord-Siid-, noch in der Ost-
West-Richtung mindestens eine durchgehende
Radfahrtrasse. Der Zustand aller Radbahnen und
-wege kann als gut bis befriedigend bezeichnet
werden. Meist sind es kurze Bereiche, die stark
zerstort sind, und somit den gesamten Radweg
unnutzbar machen. So sind gegenwartig rund ein
Drittel aller Radbahnen und -wege
sanierungsbeduirftig. Schwerpunkte hierbei bilden
Radbahnen an HauptnetzstraBen und an Straf3en in
den Wohngebieten der 20er und 30er Jahre. Seit
1991 wurden fir Neubau- und
SanierungsmafBnahmen 14.430,- TDM bereitgestellt.
Dabei wurden 9 km Radwege neu geschaffen und 10
km vorhandene saniert.

In verschiedenen Stadtteilen hat sich im Laufe der
Zeit der gebrochene Verkehr (Bike+Ride)
herausgebildet, d.h., es fahren Blrger mit dem
Fahrrad zur Haltestelle des Offentlichen
Personenverkehrs (OPNV) vor, um von dort aus mit
der S-Bahn, StraRenbahn bzw. mit dem Bus zur
Arbeit oder zum Einkaufen zu gelangen.
Schwerpunkte hierfir bilden solche Gebiete, die
durch den OPNV unattraktiv (Reform, Neustadter
Feld, Kannenstieg u.a.) bzw. gar nicht (Teile von
Diesdorf, Rothensee, Ottersleben, Alt-Olvenstedt
u.a.) erschlossen sind. So sind an den Endstellen
bzw. an gunstig gelegenen Haltestellen der MVB AG
und an einigen Bahnhofen entsprechend des Bedarfs
und des Platzangebotes Fahrradstander aufgestellt
worden.

Radbahn im FuBgangerbereich ,Breiter Weg, Nordabschnitt"

Ausgehend von den Ergebnissen des ,Systems der
reprasentativen Verkehrsbefragung der TU Dresden”
(SrV) blieb das Radverkehrsaufkommen seit den
70er nahezu konstant um den Wert von 0,3 Fa/P+d
(Fahrten je Person und Tag). Erst in den letzten drei
Jahren sank dieser bedingt durch den sprunghaft
angestiegenden motorisierten Individualverkehr (MIV)
auf 0,2 Fa/P+d (1991). Dagegen veranderte sich der
Kfz-Fahrtenanteil im gleichen Zeitraum von 0,4 Fa/
P+d (1972) auf 1,1 Fa/P+d (1991) und der OPNV-
Anteil von 0,9 Fa/P+d (1982) auf 0,7 Fa/P+d (1991).
Trotz dieser relativen Konstanz und des leichten
Ruckganges in der Nutzungshaufigkeit des
Fahrrades sank der Anteil des Radverkehrs am
Gesamtverkehr von 15% (1972) auf 7% (1991).
Schon seit Mitte der 70er Jahre wurde von
Verkehrsplanern und engagierten Birgern die
Bedeutung und der Stellenwert des Radverkehrs im
stadtischen Gesamtverkehr erkannt. 1973 wurde
daher unter anderem im Generalverkehrsplan der
Stadt Magdeburg beschlossen, dal3 bei Neubau- und
Rekonstruktionsmafinahmen von Hauptnetz- und
wichtigen Sammelstra3en generell Radbahnen
anzulegen und verstarkt an Haltestellen des OPNV
sowie vor gemeinschaftlichen und
Verkaufseinrichtungen Fahrradstander aufzustellen
sind. 1978 wurde eine Uberbetriebliche Arbeitsgruppe
.Radverkehr" beim Biro fiir Verkehrsplanung
gebildet, die sich um die Belange des Radverkehrs in
der Stadt bemihte und auch heute noch bemiht.

Radbahn im FuBgéngerbereich ,Breiter Weg, Nordabschnitt”
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3. LEITBILD ZUR FORDERUNG DES
RADVERKEHRS IN MAGDEBURG

Durch die weitere Steigerung des Stralenverkehrs
gewinnen die Vorziige des Fahrrades, wie

geringe Anspruchnahme von
Verkehrsflachen,

Umweltfreundlichkeit,

direkte Erreichbarkeit fast jedes
Nahzieles ohne die Problematik der
Parkplatzsuche

neben den gesundheitsférdernden Aspekt immer an
Bedeutung. Aber auch die Eigenheiten (geringe
Verkehrsgeschwindigkeit, Witterungsabhangigkeit,
Empfindlichkeit gegeniiber gréfReren Entfernungen,
Umwegen und Steigungen sowie Unebenheiten) sind
mit zu bericksichtigen.

Ausgehend von den ,Leitsdtzen der Verkehrsplanung
in der Stadt Magdeburg" und der darin fixierten
verkehrspolitischen Zielstellung, die Verkehrsarten
des Umweltverbundes (FuRganger-, Rad- und OPNV
zusammen) zu fordern, ist die Schaffung eines
attraktiven Angebotes die wichtigste Aufgabe.

Dies bedeutet, daf’

1. mit Hilfe eines engmaschigen Radwegenetzes
die Mdglichkeit geschaffen wird, jedes
Stadtgebiet von Magdeburg auf kurzen und
radfahrfreundlichen Wegen zu erreichen. Dabei
ist unter Beachtung der unterschiedlichen
Anforderungen des Berufs-, Einkaufs- und
Freizeitradlers und unter Ausschdpfung aller
verkehrsorganisatorischer Maoglichkeiten
(Radfahren in FuRgéngerzonen, Benutzung
Jinker" Radbahnen an Stral3en mit starker
Trennwirkung, starkere Verwendung von Gebot-
anstelle von Verbotszeichen, Radfahren in
entgegengesetzter Richtung in Einbahnstral3en,
sunechte Sackgassen" nur fir Radfahrer u.a.) ein
System von Radstreifen, -bahnen, -wegen,
Mehrzweckstreifen und Fahrrad- sowie
Anliegerstral3en zu entwickeln.

Die Schaffung selbststédndiger Radwege an
Griin- und Gewasserachsen soll ein Merkmal
des Magdeburger Radwegenetz sein.

2. ein flachendeckendes Angebot von

Abstellanlagen bereitgestellt wird. Verantwortlich
fur die Aufstellung von Fahrradstédndern, -boxen
oder Uberdachten Anlagen muf3 grundséatzlich
der Trager von Einrichtungen sein, die Ziel- und
Ausgangspunkt des Radverkehrs sind.

Die Bereitstellung fahrradfreundlicher und vor
allem diebstahlsicherer Abstellanlagen,
vorzugsweise auf eigenem Grundstlck, ist ein
entscheidener Beitrag zur Radverkehrsférderung.
Unter Beachtung der gesetzlichen
Gegebenheiten wird eine Satzung zur Schaffung
von Fahrradabstellanlagen entsprechend der
Stellplatzsatzung fiir den ruhenden Kfz-Verkehr
angestrebt.

3. an Strallen, auf denen 50 km/h und schneller
gefahren werden darf, vorzugsweise der
Radverkehr vom Kfz-Verkehr durch bauliche und
optische Mafl3nahmen getrennt wird. Unter
Beachtung ortlicher Gegebenheiten werden
Radstreifen, -bahnen oder -wege sowie
kombinierte bzw. gemeinsame Geh- und
Radwege angelegt. In Tempo 30-Zonen sowie an
Stralen und Wegen, auf denen die zuléssige
Hochstgeschwindigkeit mit 30 km/h und weniger
festgelegt wurde, kann auf eine bauliche
Trennung zwischen dem Rad- und dem
flieBenden Kifz-Verkehr verzichtet werden.
Ausnahmen bilden Hauptnetzradwege, wenn
diese durch Tempo 30-Zonen fiihren.

Fahrradabstellanlagen vor KARSTADT
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der Radverkehr zur Gewabhrleistung der Mobilitéat
den anderen Verkehrsarten gleichgestellt wird,
aber im Einzelfall Prioritdten gesetzt werden. Das
schlief3t ein, dal nur dem Radverkehr dienenden
Baumafinahmen zur Erhéhung ihrer
Verkehrssicherheit durchzufiihren sind.

Durch die jahrzehntelange Vernachlassigung des
nichtmotorisierten Verkehrs in der Stadt- und
Verkehrspolitik kann gegenwartig nicht von einer
Chancengleichheit in Magdeburg gesprochen
werden.

Radstreifen, -bahnen und -wege sowie vom
Radverkehr genutzte Anliegerstral3en und Wege
eben gestaltet werden und als wichtiges
optisches Ordnungsmittel die rote Farbe
verwendet wird. Beim Verlegen von Kleinpflaster
oder Mosaiksteinen ist einen héchstmdgliche
Verlegequalitét zu gewahrleisten.
Bordabsenkungen an Knotenpunkten und
Uberfahrten werden gemaf der Richtlinie so
vorgenommen, dal3 einerseits ein stol3freies Ab-
und Auffahren der Radfahrer méglich wird und
andererseits der Abflu3 des Regenwassers
gewdhrleistet wird. Zur eindeutigen
Wahrnehmbarkeit der Trennung der Rad- von der
Gehbahn wird fir die Sehbehinderten ebenerdig,
d.h. ohne Ho6henunterschied, ein Kantenstein
verlegt. Zum Radverkehrssystem gehdren auch
eine spezielle Wegweisung, Beleuchtung und
andere Ausstattungen.

Radfahrstreifen am Knoten Halberstadter Str./ Sudring

in Knotenpunktbereichen die Radbahnen und -
wege so an die Fahrbahn verlegt werden, dai3
diese auf einer Lange von mindestens 15 m nicht
durch Baume, Maste oder Strauchwerk, aber
auch nicht durch parkende Autos fur die Kfz-
Fahrer verdeckt werden. Desweiteren wird fur
linksabbiegende Radfahrer auch die Mdglichkeit
geschaffen, sowohl auf dem direkten Wege ( Er
ordnet sich vor dem Knoten auf der Fahrbahn
ein.) als auch auf dem indirekten Wege (im
Prinzip der ,starren Schiene" um den Knoten
herum) abzubiegen. An lichtsignalgeregelten
Knoten mussen die Belange des Radverkehrs
(Grunvorlauf, ,Radfahrerblase”,
.Fahrradschleuse" u.d) und insbesondere des
wahlweisen Linksabbiegens der Radfahrer
zukunftig starker berticksichtigt werden. Neue,
fahrradfreundliche Lésungen sind zu erproben.

neben dem Ausbau des Radwegenetzes und der
umfassenden Bereitstellung von
Fahrradabstellanlagen eine gezielte
Offentlichkeitsarbeit zur Erhthung der Akzeptanz
des Fahrrades in der Bevolkerung durchgefiihrt
wird. Es wird angestrebt, ein ,Fahrradbiro”
einzurichten. Erfahrungen mit anderen Stadten,
wo solche ,Fahrradburos" schon existieren, sind
hierbei einzuholen. Das ,Fahrradbtro” soll
Heimstatt aller Fahrradinteressenten sein. Es soll
Anlauf-, Beratungs- und Koordinationsstelle sein.
Das Organisieren vielfaltiger Radfahraktionen,
die Offentlichkeitsarbeit und die ,Mitwirkung an
der Planung und Gestaltung der
Radverkehrsanlagen”, die Férderung des
Radverkehrs schlechthin sind die Aufgaben eines
solchen Buros.
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4. REALISIERUNGSVORSCHLAG

Fir die Umsetzung dieser sehr umfassenden
Konzeption wird ein Mafl3nahmekonzept
vorgeschlagen. Der Realisierungszeitraum hangt von
den finanziellen Mdéglichkeiten und der
Investitionspolitik der Stadt ab - aber auch von
Initiativen und Aktivitaten, wozu keine grof3en
finanziellen Aufwendungen notwendig sind. Das
MaRnahmekonzept setzt sich deshalb aus drei
Handlungsebenen zusammen:

1. Schaffung von Radverkehrsanlagen

Fur die Schaffung von Radverkehrsanlagen wird
ein MalRnahmeplan aufgestellt.

Die MalRnahmen sind vielschichtig in der
Zuordnung zu Planung, Durchfiihrung und
Finanzierung. Sie sind Bestandteil von
Verkehrsvorhaben zur Instandsetzung,
Verbesserung und Erweiterung der
Straf3eninfrastruktur, von
ErschlieBungsmallnahmen von Gewerbe- und
neuen Wohngebieten, von Planungen von
Freiraumgestaltungen und es sind eigenstandige
Verkehrsanlagen. Die Realisierung kann nicht in
Jahresscheiben vorgegeben werden, da die
entsprechenden Mittel nicht konkret vorgegeben
werden koénnen. Einer Faustregel folgend aus
den alten Bundeslandern sollten pro Einwohner
10,-DM im Jahr aufgewendet werden, was 3 Mio
DM fur die Stadt bedeuten wirde. Die
gegenwartigen Finanzierungsmoglichkeiten (aus
dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz im
Zusammenhang mit Stra3enbauten, mit

ArbeitsbeschaffungsmalRnahmen, Ausbau- und
ErschlieBungsbeitrdgen) werden nicht
ausreichen. Neue Mdoglichkeiten sind zu
erschlie3en - Sponsoren, Spenden, weitere
Fordermittel, Vereinsbildungen,
Beitragserhebungen u.a.m.

Schaffung von rechtlichen Grundlagen
zur Forderung des Radverkehrs

Um ein flachendeckendes Angebot von
Fahrradstadndern zu schaffen, ist eine Satzung
zur Auf- und Bereitstellung von
Fahrradabstellmdglichkeiten analog der
Stellplatzsatzung fir den ruhenden Kfz-Verkehr
durch das Stadtparlament zu beschliel3en. Hierfir
sind die rechtliche Grundlagen in der
Landesbauordnung von Sachsen-Anahlt zu
schaffen. Eine diesbeziligliche Gesetzesinitative
wurde im September'92 Uber das
Bauordnungsamt an das zustandige
Bauministerium eingereicht.

neugestaltete Radbahn in der HegelstralBe

sanierte Radbahnen in der Halberstadter Stral3e

Halberstadter Stral3e vor der Sanierung (in Hohe der Klausener Str.)
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3. Offentlichkeitsarbeit

Mit einem Radwegeausbauprogramm und den
gesetzlichen Voraussetzungen zur Férderung des
Radverkehrs kann viel, aber nicht alles erreicht
werden.

Eine gezielte Offentlichkeitsarbeit fur ein
fahrradfreundliches kommunales Klima ist zu
schaffen. Um eine durchgreifende Akzeptanz des
Fahrrades als umweltfreundliche Alternative in
der Bevolkerung zu wecken, sind alle dem
Radverkehr nahestehenden Vereine und
Verbande aufgefordert, ihre Offentlichkeitsarbeit
zu intensivieren. Offentlichkeitswirksame
Aktionen sind in groRer Vielzahl denkbar,

wie z.B.:

- Volksradfahren ins Griine

- Verkehrserziehungstage in Schulen

- Preisausschreiben

- Geschicklichkeitsprifungen, nicht nur Kinder

- Befragungen

- Foren, Ausstellungen und anderen
Sonderverantstaltungen.

Demonstration des Vereins fiir Radfahrwege, e. V. anlaBlich eines
Sportfestes in Magdeburg, um 1900

|

Erste positive Ansétze waren die Ausstellung des
ADFC zu Ostem'92 im Rathausfoyer, die
Olvenstedter Verkehrserziehungstage und die
Radwandertage des ADFC und der AOK in die
nahere Umgebung. Die Lokalpresse ist dabei ein
wichtiger Partner. Sie sollte motiviert werden,
eine regelmaRige Rubrik ,fahrradfreundliche
Stadt" einzurichten.

neugestalteter Rad-/Fu3weg ,Schwarzer Weg"
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5. RESUMEE DER STELLUNGSNAHMEN DER
TRAGER DER OFFENTLI CHEN BELANGE

In Auswertung der Stellungsnahmen im der Rahmen
der Trager offentlicher Belange ist zum Ausdruck
gekommen, dal} dem Radverkehr als dkologische
Alternative zum motorisierten Individualverkehr (MIV)
mehr Augenmerk als bisher zu schenken ist. Die
Spannweite fiir mehr Augenmerk schenken reicht von
der generellen Bevorzugung des Radverkehrs (Um-
weltamt, ADFC) bis zur gleichwertigen Behandlung
aller Verkehrsteilnehmer (Planungsausschuf3). Diese
Streuung spiegelt sich auch in der Forderung zur
Bereitstellung von finanziellen Mitteln wider. Ein
generelles Festlegen einer bestimmten Summe von
ca. 3..5 Mio DM jahrlich ist zwar wiinschens- und
erstrebenswert, und sollte daher bei der jahrlichen
Haushaltsdebatte von neuem untermauert werden,
kann aber aufgrund der begrenzten Mittel zur
umfassenen Sanierung der Infrastruktur, zum
geplanten Abbau der Behinderungen des Offentlichen
Personenverkehrs, zur Gewahrleistung des
Wirtschaftsverkehrs und zu den erforderlichen
ErschlieBungsmalinahmen der geplanten Industrie-,
Gewerbe- und Wohngebietserweiterungen nicht in
dem erforderlichen MaRRe durchgesetzt werden.

Forderungen, wie die verstarkte Nutzung von
NebennetzstralBen als FahrradstraRe (Umweltamt),
wie das Nichtanlegen von Radbahnen an
hochbelasteten StraBen aus umwelthygienischen
Grunden (Gesundheitsamt) und das Anlegen von
Radstreifen im Fahrbahnniveau (ADFC) kdnnen nicht
generalisiert werden, da sie jeweils im Einzelfall zu
entscheiden sind. So sind beispielsweise mit
Ausnahme des Magdeburger Ringes fast alle
hochbelasteten StralRen entweder Geschéftsstralen
oder diese bilden die kiirzesten Verbindungen
zwischen den Stadtteilen und sind deshalb auch
bevorzugte Radfahrtrassen.

Forderungen, wie eine umfassende Unfallanalyse, die
Erarbeitung einer Wegweisungsplanes, einer Satzung
fir Fahrradabstellmdglichkeiten und eines
Stadtplanes mit der Kennzeichnung von
Radverkehrsanlagen sind als Nacharbeiten zu dieser
Konzeption bertcksichtigt.
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6.
6.1.

MASSNAHMEPLAN

IM ZEITRAUM VON 1994 - 2000:

Objekt

1.BA:

2.BA:

3.BA:

3.BA:

4.BA:

5.BA:

1.BA:

2.BA:

3.BA:

1.BA:

2.BA:

3.BA:

4.BA:

5.BA:

1.BA:

2.BA:

3.BA:

Europaradwanderweg Hamburg - Dresden

nordliche Stadtgrenze - Herrenkrugquerdeich

Herrenkrugquerdeich - Markgrafenstr.
Markgrafenstr.- Brickstr.

Briickstr.- Kirche Prester

Kirche Prester - stidliche Stadtgrenze

Kirche Prester - Gierfahre Westerhiisen

Radfahrweg zwischen Neu-Olvenstedt und

Stadtzentrum

OLVENL1 - Olvenstedter Ch./ Neuer Renneweg

Olvenstedter Ch./ Neuer Renneweg -
Liebermannstr.

Liebermannstr. - Olvenstedter Str.

Radfahrweg entlang der Elbe zwischen

Askanischen Platz und Schonebeck
Askanischer Platz - Sternbriicke
Sternbriicke - Fahre Buckau

Fahre Buckau -

Sllzemindung - Gierfahre Westerhiisen

Gierfahre Westerhlisen - sidliche Stadtgrenze

Radfahrweg zwischen Neustadter See

und Stadtzentrum

Grof3e Silze - Wasserkunststr.

Wasserkunststr.- Rothenseer Str./ Stendaler Str.

Stendaler Str. - Sandtorstr.

Alt-Salbke

geschétzte
Kosten
[ Mio DM ]
5,30
1,02
1,01
0,40
1,33
1,04

0,50

6,56

0,84

0,42

5,30

4,47

1,22
0,59
1,08
0,54

1,04

4,66

1,37
0,44

2,85

Summe: 20,99

Bemerkungen

Schaffung eines attraktiven Teilstik-
kes des Europaradwanderweges im
Stadtgebiet.

Der 1. BA ist bereits fertiggestellt
worden.

Fir den 2. und 3. BA werden gegen
wartig Projektunterlagen erarbeitet.
Fir 4.-6.BA ist unter Beachtung des
Wasserschutzgesetzes von Sach-
sen-Anhalt der Trassenverlauf zu
konkretisieren.

Schaffung einer attraktiven Radfahr-
verbindung zwischen Neu-
Olvenstedt und Stadtzentrum unter
Einbezug der Schroteanlagen.

Die Projektunterlagen werden
gegenwartig erarbeitet.

Schaffung einer attraktiven
Radfahrverbindung zwischen dem
Askanischen Platz und Schoénebeck
entlang der Elbe.

Fir diesen Bereich wurden gegen-
wartig die Vorplanungen erarbeitet.

Schaffung einer attraktiven Radfahr-
verbindung vom Neustéadter See ins
Stadtzentrum entlang der Schrote
und Anbindung an den westlichen
Eibradweg am Askanischen Platz.
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Objekt

5. Radwegebau im Zusammenhang mit 5.10. Briickenneubau Magdeburger Ring/
StralRenbaumalnahmen Lorenzweg

5. 1. Umbau Ebendorfer Chaussee zwischen 5.11. Ausbau Brenneckestr. zwischen Halberstadter
Lerchenwuhne und Zufahrt Hornbach Ch. und Magd. Ring

5. 2. Neubau ,Verlangerung Westring" zwischen 5.12. Umbau Knoten Hundisburger Str./ Liibecker
Olvenstedter Ch. und Gr. Diesdorfer Str. Str.

5. 3. Umbau Ebendorfer Str. 5.13. Briickenneubau Magdeburger Ring/ Mittagstr.

5. 4. Brickenneubau ,Diesdorfer Graseweg" Uber 5.14. Ersatzneubau Nordbriickenzug zwischen
die ICE-Strecke Askanischen Platz und Herrenkrugstr.

5. 5. Sanierung der Seitenbahnen in der 5.15. Neubau ,Nordverbinder" zwischen A.-Bebel-
Halberstadter Str. Damm und B189

5. 6. Ausbau Konigstr. zwischen Wanzleber Ch. und 5.16. Ersatzneubau ,verlangerte Strombriicke"
Fischertor zwischen ,Am Charlottentor" und Strombriicke

5. 7. Ausbau der Seitenbahnen in der Saalestr.

5. 8. Ausbau Salbker Ch. zwischen Magd. Bemerkung
Ring und Einfahrt Bérdecenter

5. 9. Ausbau Weizengrund Der Radwegebau ist Bestandteil der Straf3en-
baumalnahme und daher werden die Kosten
fir den Radwegebau nicht extra ausgewiesen.

6.2. MITTELFRISTIGE MASSNAHMEN

Objekt geschatzte Objekt geschatzte
Kosten Kosten
[ Mio DM ] [ Mio DM ]
1. Radfahrweg entlang der Schrote 2,16 4. Radfahrweg entlang der Klinke 4,82
zwischen Niederdodeleben und zwischen Luttgen-Ottersleben
Liebermannstralle und der Elbe
2. Radfahrweg entlang der Schrote 4,90 5. Radfahrweg entlang der Siilze von 2,80
zwischen der GroRRen Silze und den Frohser Bergen bis zur
Barleber See Einmundung in die Elbe
3. Radfahrweg entlang der Grof3en 2,86 6. Radfahrweg zwischen der Grof3en 6,76
Sulze zwischen Alt-Olvenstedt Silze und Buckau uber das Neustadter

und den Barro-Seen Feld, die Glacisanlagen und Hellestr.
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