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Interview mit dem Oberburgermeister Dr. Willi Polte:

RADVERKEHR UND POLITISCHES ENGAGEMENT -
HEUTE

Herr Oberbirgermeister, wo liegen die Grinde fur lhr
Engagement zur Forderung des Radverkehrs?

Dr. Polte: Die Ursachen liegen schon in meiner Kinder-
stube. Mein Vater hat Fahrrader verkauft. Dann faszi-
nierten mich die bunten Jahresringe des Magdeburger
Vereins fir Radwege an den Lenkern der R&der.
Damals hatten wir ein hervorragend ausgebautes
Radwegenetz. Ich bin selbst auf einem dieser Wege
zur Berufsschule gefahren.

Warum konnte uns das verloren gehen?

Dr. Polte: Noch bis 1956 waren die Wege gut in
Schuf3. Danach wurde das Geld gestrichen. Schéne
Wege Uberwucherten. Immer weniger Menschen kiim-
merten sich um den Erhalt. In den Gebieten um den
Herrenkrug, Biederitz und der Kulzauer Forst sind
Panzer Uber die Wege gefahren.

Sie haben sich bereits vor der Wende fiir die Rad-
wege eingesetzt?

Dr. Polte: In den 60er Jahren wurde die 5-Tage-
Arbeitswoche eingefiihrt mit mehr Freizeit fir die
Werktatigen. Da haben ich eine Eingabe gemacht, mit
dem Vorschlag, das einstmals vorhandene Radwege-
netz grundlegend zu erneuern, besonders fiir die
Aktivitaten der Radwanderer in ihrer vermehrten Frei-
zeit. Die Erholung auf dem Rad ist auch ein Stick
Lebensqualitat. Diese Eingabe wurde aber nie beant-
wortet.

Jetzt haben wir ja diese Chance wieder!

Dr. Polte: Ja. Schon 1990 habe ich die Parole heraus-
gegeben, das alte Kartennetz wieder vollstandig in-
standzusetzen. Wir haben auf diesem Gebiet auch ei-
niges erreicht. Selbst die an Magdeburg grenzenden
Kreise wie Burg zogen mit. Wir kénnen in unserer
Stadt bereits auf deutliche Fortschritte beim Bau und
der Sanierung von Radwegen verweisen. So sind die
Wege in groRen Teilen der Halberstadter Stral3e, der
Libecker Stral3e, der Olvenstedter StralRe, des West-
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und Sidringes, der Walter-Rathenau-StraRe, in der
Birkenallee, am Holzweg oder in der Rothenseer
Stral3e saniert.

Viele Instandsetzungsarbeiten sind Uber Arbeitbe-
schaffungsmaRnahmen gelaufen. Wird diese Hilfe
weitergehen?

Dr. Polte: Unbedingt. Da knupfen wir an Erfahrungen
aus den vergangenen Jahren an. So wurden bei-
spielsweise der Elberadwanderweg Hamburg-Dres-
den in den Herrenkrugwiesen, Wege entlang der
Schrote in Stadtfeld oder in Randau-Calenberge tber
Arbeitsbeschaffungsmalinahmen realisiert. Wir haben
hier die einmalige Chance, im Rahmen von Arbeitsbe-
schaffungsmalRnahmen Bundesmittel fur die Stadter-
neuerung insbesondere der Radwegerekonstruktion
zu erhalten. Dadurch unterstitzen wir auch unsere
kommunalen Beschéftigungsgesellschaften. Das mus-
sen wir nutzen und intensivieren.

Wie wird das kunftig geschehen?

Dr. Polte: Wir haben beim Stadtplanungsamt eine
Koordinierungsgruppe gebildet, die sich ausschlief3-
lich mit der Planung und Projektierung sowie die
Koordinierung der Realisierung von Radwegen befas-
sen wird. Die Realisierung erfolgt dann im wesentli-
chen Uber die Beschaftigungsgesellschaften der Stadt
wie Gesellschaft fur Arbeit, Qualifizierung und Bildung
Magdeburg (AQB), Sanierungsgesellschaft Magde-
burg (SGM) oder Gesellschaft fir Innovation,
Sanierung und Entsorgung Magdeburg (GISE).
Dadurch wollen wir hauptsachlich solche Radwege
schaffen, die entlang der Elbe, den anderen Wasser-
laufen und durch Grinziige der Stadt fihren und nicht
stral3enbegleitend sind.

Interview mit Gustav-Adolf (Tave) Schur
EIN MAGDEBURGER RADSPORTIDOL

Frage: Herr Schur, Sie gelten nach wie vor als Idol
des Radsports aus Magdeburg. Wie sehen Sie das
heute?

Schur: Ich habe gerade heute frih wieder einen
ganzen Berg Post beantwortet. Mir schreiben immer
noch Leute aus ganz Ostdeutschland. Sie haben vor
allem Fragen zum Radsport heute, weil ich dafur auch
besonders engagiere. Die Vergangenheit spielt da
nicht mehr die grofl3e Rolle.

Welche Perspektiven sehen Sie fir den weiteren
Ausbau des Wegenetzes?

Dr. Polte: Erstmal ist jede Menge planerische Vorarbeit
zu leisten. Anteilige Finanzierungsmittel sind nétig. Ich
engagiere mich beim Staatlichen Amt fir Umwelt-
schutz fir Radwege auf den Deichanlagen entlang der
Elbe. Da gibt es momentan noch Vorschriften, die das
Befahren der Deiche nicht zulassen. Auf’erdem sind
fur einen weiteren Ausbau des Netzes Eigentums-
fragen zu klaren. Das ist schwierig und kostet seine
Zeit. Unser Radverkehrskonzept gibt uns fir die an-
stehenden Aufgaben eine gute Grundlage. Wenn wir
das alles umsetzen, haben wir viel fir den Radverkehr
erreicht.

Die Stadt schafft nicht alles aus eigener Kraft. Kon-
nen wir Hilfe vom Land erwarten?

Dr. Polte: Eine erste entscheidende Hilfe ist fur uns die
seit Juni 1994 in Kraft befindliche Landesbauordnung.
Danach kénnen wir eine stadtspezifische Satzung zur
Verpflichtung von Bauherren zur Schaffung von
Radverkehrs- und Fahrradabstellanlagen schaffen.
AuRerdem sollten wir die Landesregierung in die
Pflicht nehmen, dal? Fordermittel fir den Bau von
Radverkehrsanlagen bereitgestellt werden. Es gibt in
anderen Landern wie Brandenburg, Sachsen oder
Nordrhein-Westfalen entsprechende Fdrdermittel aus
der Tourismusférderung fir separate Radwegebau-
maflnahmen. Da haben wir noch einigen Nachhol-
bedarf.

Frage: Hat sich denn im Radsport heute etwas getan?

Schur: Naturlich. Die Angebote sind vielfaltiger gewor-
den. Es gibt die Sachsentour. Touren in Potsdam,
Parchim, die Friedensfahrt und auch der Verein Borde
aus Magdeburg veranstaltet Touren. Ich bin im néach-
sten Frihjahr in Italien wieder als Trainer unterwegs.
Dort habe ich auch schon unheimlich viel auf dem
Gebiet des Radsports erlebt. Das wird in Deutschland
auch noch mehr werden.



Frage: Sie meinen also das Radfahren boomt?

Schur: Auf jeden Fall. Das sieht man auch an den vie-
len Radladen, die entstanden sind. Werner Otto, Uwe
Raab und viele andere ehemalige Radrennfahrer
fuhren heute Fachgeschéfte. Auf3erdem setzen die
Menschen jetzt auf qualitéatvolleres Material. Das zeigt,
dal langere Touren gefahren werden und das
Gesundheitsbewul3tsein gestiegen ist.

Frage: Es hat sich aber auch die Situation auf den
StralRen verandert. Radfahrer haben es heute viel
schwerer durch die Zunahme der Autoverkehrs.

Schur: Das ist richtig. Radfahrer haben es auf den
Verkehrswegen am schwersten. Autos bestehen auf
ihren Platz auf der StraBe oder parken gar auf den
Radwegen. Aber gerade wegen der Verkehrssituation
steigen wieder viel aufs Rad. Die meisten Studenten
der Otto-von-Guericke Universitat Magdeburg fahren
mit dem Rad.

Frage: Magdeburg verfiigte einst tiber ein ausgebau-
tes Radwegenetz. Davon ist nicht mehr viel Ubrig.
Glauben Sie, dal3 sich das mal andert?

Schur: In der Altmark sind bereits viele Wege begra-
digt und neu befestigt worden. Und auch in
Magdeburg ist einiges auf diesem Gebiet passiert.
Sicherlich ware ein geschlossenes Radwegesystem
um die ganze Stadt von Vorteil. Dann wirden die
Leute auch wieder mehr in die Natur fahren und diese
genieRen. Das starkt auch das UmweltbewulR3tsein.
Richtige Radbahnen mussen allerdings heute asphal-
tiert werden. Das kostet immenses Geld. Ich fand da-
mals auch die Idee mit den Radmarken nicht schlecht.
Vielleicht kdnnte man so etwas neu beleben.

Frage: Konnte der Radsport in Magdeburg fiur das
allgemeine Radfahren etwas tun?

Schur: Leider hat der Radsport in Magdeburg abge-
nommen. Vielleicht, wenn sich die Friedensfahrt noch
einmal ausweitet, da es dann auch wieder eine
Wechselwirkung zur Belebung des allgemeinen
Radverkehrs gibt.

Frage: Wird Magdeburg denn noch einmal Etappen-
ort der Friedensfahrt?

Schur: Das ist nicht ausgeschlossen. Die Stadt hat
zwar momentan kein Interesse bekundet. Andere
Stadte sind da interessierter wie Dresden, Leipzig oder
Chemnitz. Aber ich bin sicher, daf3 wir hier noch ein-
mal die Friedensfahrt sehen. AuRerdem ist ein Rad-
fahrer viel interessanter als beispielsweise ein Motor-
radfahrer. In seinem Trikot macht er viel mehr her auf
der StraBe. Die Leute schauen doch nur auf die
schnellen Maschinen und kdénnen die Fahrer gar nicht
erkennen. Glauben Sie mir, das Fahrradfahren kommt
wieder.

Herr Schur, wir danken Ihnen fir das Gesprach.
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VORWORT

Die erste Ausgabe der Broschiire der Radverkehrs-
konzeption der Landeshauptstadt von 1993 war
schnell vergriffen. Dies zeigt, wie grof3 das Interesse
der Magdeburger zur weiteren Entwicklung des Rad-
verkehrs ist.

Die im Friahjahr 1994 durchgefiihrte Verkehrsbe-
fragung hat unter anderem zum Ergebnis gehabt, dal3
der Radverkehr einen leichten Aufschwung genom-
men hat. 1991 waren es 7% Anteil am Gesamtverkehr,
1994 rund 9%. Auch das ist ein Beleg dafir, dal3 die
bisherigen Bemihungen um den Radverkehr Erfolg
brachten und die Magdeburger jede Verbesserung
des Angebotes an Radverkehrsanlagen annehmen.

Wir haben uns deshalb auch schnell entschlossen, die
Broschire neu aufzulegen. Wir wollen auf neue Inhalte
und Schwerpunkte hinweisen und dem Aufwartstrend
im Radverkehr weitere Impulse verleihen.

A e v e

e

In der Stadt sind in der zurtckliegenden Zeit viele
Planungen und Projekte gereift. In der Arbeit an Be-
bauungsplanen, stadtebaulichen Rahmenplanungen
und Stadtteilentwicklungsplanungen, die mit grol3er
Birgerbeteiligung durchgefihrt werden, wurde grof3en
Wert darauf gelegt, die verschiedenen Bau- und Nut-
zungsstrukturen, Wohngebiete, Arbeitsstatten, Freizeit-
anlagen, insbesondere jedoch Kindertagesstatten,
Schulen, Sporteinrichtungen durch "Grin"-Verbin-
dungen zu verknupfen. Es radelt sich hier natirlich fir
alle angenehmer und sicherer. Der Anspruch, Magde-
burg zu einer radfahrerfreundlichen Stadt, das Wohn-
umfeld mit Blick auf den Radverkehr auch kinderge-
recht zu machen, auch mit dem Radfahren zur Verbes-
serung der Lebensqualitat beizutragen, ist grof3. Wir
haben uns diesen Anspruch gestellt und hoffen ihn,
schrittweise zu erfullen.

Die knappen Finanzen der Stadt durfen dabei kein
Hindernis sein. In den Baugebieten wollen wir die
ErschlieBungstrager oder Investoren auch fir die




Realisierung von Maf3nahmen fiir den Radverkehr ver-
pflichten. Bei der Umgestaltung und dem Neubau von
StraBenverkehrsanlagen sollte es zur Selbstverstand-
lichkeit gehoren, dem Radverkehr eine besondere
Aufmerksamkeit zu schenken. Es gibt schon viele gute
Beispiele, aber auch noch Nachholbedarf gerade in
der fuRganger-, radfahrerfreundlichen und anspruchs-
vollen Gestaltung von StralRenraumen.

Der Radverkehr wird zunehmend an Bedeutung fir die
Freizeit- und Feierabenderholung gewinnen. Die
Schaffung von Radwegen dafir wird Schwerpunkt un-
serer kunftigen Arbeit sein. Die Radverkehrskon-
zeption weist ein umfangreiches Wegenetz entlang der
Griinzige, der Elbe, den Bachlaufen der Stadt und ins
Umland fuhrend aus.

Magdeburg ist seit dem 1. Juli 1994 auch gréRer ge-
worden und hat mit der Eingemeindung der im sud-
ostelbischen Landschaftsraum liegenden Dorfer
Pechau, Randau und Calenberge neue und beson-
ders reizvolle Ziele erhalten, fir deren gute Erreich-
barkeit wir nun zusténdig sind. Bis zur Eingemeindung
wurden hier die entsprechenden Grundlagen fir eini-
ge wichtige Radwanderbeziehungen von Magdeburg
nach Wahlitz Uber Pechau bzw. Randau oder von
Magdeburg zum Pretziener Wehr geschaffen bzw. teil-
weise schon im Rahmen von Arbeitsbheschaffungs-
mafRnahmen realisiert. An diese Grundlagen werden
wir ankniipfen, um somit die einzigartige Auenland-
schaft mit der Kreuzhorst fir die Magdeburger und ih-
re Gaste noch besser touristisch erschliefen zu
kdnnen.

Auch der Westen von Magdeburg hat seine Reize. Mit
dem geplanten Bérderadwanderweg entlang der

Schrote durch Diesdorf nach Niederndodeleben sollen
diese auf den Spuren der StralBe der Romanik er-
schlossen werden.

AuRerdem will Magdeburg 1999 die Bundesgarten-
schau durchfihren. Auch das ist beziglich des Rad-
verkehrs eine reizvolle und mit Sicherheit auch loh-
nenswerte Aufgabe, Radwege zur Bundesgartenschau
und durch diese anzulegen.

Fir die Stadt werden Arbeitsbeschaffungsmafinahmen
gerade fur diesen Aufgabenbereich von grofRer
Bedeutung sein. Im Stadtplanungsamt haben wir da-
her eine Koordinierungsgruppe gebildet, deren Auf-
gabe die Schaffung eines planerischen Vorlaufes fir
den Bau von Radwegen und die Koordinierung mit an-
deren Arbeitsbeschaffungsgesellschaften sein wird.

Freuen wir uns gemeinsam darauf, dal} wir bald einen
Ausflug mit dem Fahrrad von Neu-Olvenstedt entlang
der Schrote, durch die Glacisanlagen, entlang der
Elbe bis nach Westerhiisen mit einer Zwischenstation
im Fahrhaus, in Westerhiisen lber die Elbe mit der
Gierfahre setzend und ostelbisch weiter bis nach
Randau in die "Alte Schule" oder weiter nach Pechau
ins "Louisenthal" machen kdnnen.

Wir wilnschen den Magdeburgern und seinen Gasten
neuen Lustgewinn beim Lesen dieser Broschire und
beim Radfahren auf Wegen abseits der stark belaste-
ten Stral3en.

Dr. Eckhart W. Peters,
Klaus Eschke
Stadtplanungsamt
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1.1 Auf den Spuren Magdeburger Radgeschichte

Freiherr von Drais erfand in der ersten Halfte des vori-
gen Jahrhunderts ein Vehikel, das eine schnelle und
selbsttatige Fortbewegung der Fahrenden ermdglichen
sollte. Die Last des eigenen Kdrpergewichts wurde da-
bei von den Beinen auf den uber zwei mit einander ver-
bundenen Radern befindlichen Sattel verlegt - die
Grundidee des Tourenrades war geboren. Die Unbe-
holfenheit beim Umgang mit diesem ersten Vehikel be-
scherte ihm nur geringen praktischen Wert. Nahezu ein
halbes Jahrhundert ruhte diese Idee, bis Anfang der
60er Jahre Michaux ein Fahrrad konstruierte, das mit
Tretkurbeln, drehbarem Vorderrad und Lenkstange ver-

(Gegriindet im November 186q.)

sehen war. Die Holzrader waren mit einem Eisenband
umspannt. Diese neue Maschine fand in Frankreich
schnell eine breite Anhangerschaft und gelangte am
Ende des Jahrzehnts auch nach Deutschland.

Im Jahre 1868 hatten einige junge Leute in der Elbe-
stadt derartige Fahrrader, damals noch Veloziped ge-
nannt, von Paris bezogen und ubten in einem Militar-
Exerzierschuppen das Fahren. Im Herbst 1869 zeigte
ein junger Mann aus Kopenhagen seine Geschick-
lichkeit auf einem ganz niedrig gebauten Veloziped in
einer Singspielhalle. Daran fand der Magdeburger
Kaufmann Carl Hindenburg Gefallen. Er beschlof3, ei-
nen Verein zur Ubung dieses Geschicklichkeitsfahrens

gezahit.
Magdeburg, den / feAidn.

Inagdeburger Uereln fiir Radfabrwege.
'Ii (&!ﬂf?f ./}.T‘A j

1912

Schatzmeister.

L. fnen nm., Mol o



zu grinden. Daher gilt Hindenburg fir Magdeburg
auch als Vater des Radsports. Gemeinsam mit August
Braune, Otto Koch, Adolf Mittag und anderen angese-
henen Bewohnern des Werders rief er 1869 den
"Magdeburger Velozipeden Club von 1869 e. V." ins
Leben. Dieser Club veranstaltete eine Reihe von glan-
zenden Festen, die lebhafte Anerkennung bei der
Magdeburger Birgerschaft fanden und so das
Interesse am Radfahren weckten.

Bereits 1885 wurde die Werder-Parkbahn mit eigenem
Klubhaus, eine der ersten Radrennbahnen Deutsch-
lands, in Betrieb genommen. Das Engagement
Hindenburgs fur die Verbreitung des Radfahrens lief3
ihn wenig spater zum Vorsitzenden des "Deutschen
Radfahrer-Bundes" werden. Schlie3lich schreibt man
auch ihm den Verdienst zu, dal3 die Mitgliederzahlen
des Bundes schnell von 3.000 auf 50.000 anwuchsen.
Magdeburg galt damals als Mittelpunkt des mittlerwei-
le weitverbreiteten Fahrrad-Vereinsleben.

An die Stelle des schweren und unbeholfenen
Holzrades war bald das viel bessere Hochrad getre-
ten. Aber erst mit Einfihrung des Niederrades und der
Luftbereifung wurde das Fahren wesentlich leichter
und angenehmer. Jetzt griffen auch Frauen und
Madchen zum Bicycle - Fahrradfahren galt nun als
volkstiimlich.

Zu dieser Zeit bestanden jedoch noch keine brauch-
baren Wege. Man war auf die Kunststraf3en angewie-
sen und hatte in der warmen Jahreszeit unter Staub
und Sonnenbrand und meist unter weichen, zerfahre-
nen Wegen zu leiden. In der Magdeburgischen
Zeitung vom 6. November 1898 regte Gustav Liedke
an, diesem Mil3stand entgegenzutreten. Er wollte ei-
nen neuen Verein griinden, der sich die Verbesserung
der Radwege auf die Fahne schreiben sollte. Am 26.
Februar 1899 beschlossen dann 50 Herren und
Damen, diesen Verein ins Leben zu rufen. Im folgen-
den Marz erhielt er Namen und Satzung - der
"Magdeburger Verein fir Radfahrwege e. V. Der
Kaufmann Friedrich Katzenstein anvancierte Anfang
Juni zum Vorsitzenden des Grindungsausschusses
und wenig spater, am 5. August 1899 zum ersten
Vorsitzenden der Vereins.

Bereits im Juni packte der Verein konkrete Projekte an.
So war die Anlage eines Radfahrweges auf der
Kdnigsborner StralRe beschlossen. Beim Magistrat der
Stadt wurde der Verein fir den Bau von Radwegen auf
den Wiesen des Herrenkruges, bei der Koniglichen
Forstbehdrde fir die Freigabe des Biederitzer Busches
zum Bau von Wegen vorstellig. Fur beide Vorhaben er-
teilten die Behdrden die Genehmigung und der Bau
konnte beginnen.

Die Initiativen des Vereins fanden allgemeinen Anklang
und die Stadtverwaltung legte, oft auch auf Antrag und
mit Beitragshilfen des Vereins, zahlreiche Radwege an.
Bis 1926 konnten in und um Magdeburg ein Netz von
Radwegen mit insgesamt 285 Kilometer Lange ge-
schaffen werden.

Nur wenige europdische Stadte haben zur damaligen
Zeit einen planmaRigen Bau von Radwegen betrieben.
Zwar besalen eine Reihe von Stadten wie Leipzig,
Frankfurt a. M., Kénigsberg, Brandenburg und Bonn in
den bebauten Stadtflachen liegende Radwege, aber
Uber ein systematisch ausgebautes Netz von Rad-
wegen verfugte unter allen deutschen Stadten nur Mag-
deburg. Der "Magdeburger Verein fir Radwege e. V"
schrieb 1925 tber sein Wirken:

"Der Verein darf mit Genugtuung sich seiner bisheri-
gen Erfolge erfreuen. Keine andere deutsche Stadt be-
sitzt ein Radfahrwegenetz von gleicher Ausdehnung
und Schonheit. Die entferntesten Anlagen unserer
Stadt, ihre Umgebung und deren herrliche Waldungen
sind damit vielen Tausenden erst erschlossen. Die
kraftige Bewegung in freier Luft hat ihnen allen zum
Segen gereicht, hat ihre Gesundheit geférdert und ih-
re Lebensfreude erhght.”
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Radweg in der Lineburger Str.
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Im Laufe von 25 Jahren durchzog das Netz von
Wegen sowohl bebaute als auch unbebaute Teile der
Stadt und erreichte weit Uber die Grenzen der Kom-
mune hinaus Nachbargemeinden in alle Himmels-
richtungen. Die Stadtverwaltung baute und unterhielt
die Radfahrwege im Stadtgebiet, der Verein die in die
nahere und weitere Umgebung fihrenden. In nord-
stdlicher Richtung, parallel zur Elbe, erstreckte sich
das zusammenhangende Netz auf mehr als 40 km
und in ostwestlicher Richtung auf rund 10 km Lange.
Auch andere am Ort ansassige Behérden, mehrere
benachbarte Gemeinden und zahlreiche Grundeigen-

1 '.:\

| magoghutgee Beein|

g 7 ; g

g iz ﬂnﬂagc
milgliehs- nab Sul;tlatml

- _find 3u Taben Bei den Dorﬂnubsmtighebem fowie Bei -
unferen Ausgabefiellen, wahrend der Gejdiftss

fhmben aud) bei Nar. Jaenjd, Banhge{d;&ft.
I - o llhgbehnrg, Bnitemeg 166, I
—

tumer haben zur Schaffung dieser gemeinnitzigen
Anlage beigetragen.

Im Jahre 1922 veranlaBte der Magistrat durch die
Tiefbauverwaltung und 1926 seitens der staatlichen
Polizeiverwaltung sorgfaltige Zédhlungen des Radver-
kehrs. So sind am 2. Juni 1922 auf dem Breiten Weg
in beiden Richtungen von 6 bis 8 Uhr zusammen
1650 und nachmittags von 16 bis 19 Uhr 3210 Rad-
fahrer gezéhlt worden. Auf der Otto-von-Guericke-
Stral3e zahlte man in den gleichen Zeitrdumen vor-
mittags 2033 und nachmittags 4450 Radfahrer. Vier

o Triumph-
Presto- und bicht-Fahrrader

sind absolut erstklassige Fabrikate  yon hdchster technischer
Vullendung und unbedingter Zuverlasslﬁh t th niedrigsten
rantie,

Preisen und weitgehendster

y  Laufdecken
= Luftschlduche

sowle alle

Znhellli-- uud Ersatzteile in grisster “Auswahl tind zu
sehr billigen Preisen. -

Grosse, vorziiglich eingerichtete

Reparatur-Werkstatt fir alle Fabrikate,
_ Emaillierung. Vernickelung. . .

_f Phénix—' und I".'i_chf-?
Nﬁhmaschinen

fitr Famillengzebrauch
und gewerbliche Zwecke sind,

‘mustergliltig

in Konstruktion, leichtem Gang und
“einfacher Handhabung. b

Louis Weidlich

132 Breiteweg 132, egentber

der Ka!haﬁnehkin:he
Gegriindet 1879. 1

Férnsprecher 4171.
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Jahre spater, am 21. Mai 1926 registrierte man von
15 bis 18 Uhr auf dem Breiten Weg 3232 und in der
Otto-von-Guericke-Stralle 5150 Radler. Am 5. Juni
1922, einem schonen Pfingstmontag stellte man von
6 bis 10 Uhr 3800 Ausflugler fest. Damalige Schat-
zungen gehen von einem Fahrradbestand zwi-
schen 100.000 und 120.000 Fahrradern in Magde-
burg aus. Gemessen an der Gesamtbevdlkerung von
300.000 Einwohnern besalR also jeder dritte Elbe-
stadter ein Rad. Dazu kamen noch viele Arbeiter und
Angesteile aus der Umgebung, die in die Stadt zur
Arbeit fuhren.

Jnlalt:

fin die Sreunde des Huhinhmlc
Dercinsjaljung :

Dorfjtand des Dercins

Aus bdber Dercinsaefdyidile .
Polizeiverordnung, belrefjend bns Rnhinl;rrn

Seite

U Ol b=
LU —

-

Anhang: 2 WegeRarten.

Naadeburg, im Augujt 1915.
An die Sreunde des Radfahrens.

Solgende Radfahrwege diitfen nac) unferen mit den
Grundeigentitrern aefdyloffenen Dertrdgen nur von Niit-
gliedern unferes Dercins und den von uns mit
Sabrkacien und Jahresringen verfehenen Per:
fonen befuhren werben:

a) famtliche Wege im Biederifger Bufjd), in der Deters:
hagener Sorjt (Mberfarflerei Iiearipp), in den
Walbiinen jwifdien Weolmirftedt und Glindenberg
und Hohenwarthe, in den iDaldungen der Mber:
forfterei Griinewalde, von der Elbbriidie in Sdydne:
bedi: Griinemalde nady Elbenan, von Elbenau nad
@alenherge, von Gaolenberge nach Pligghy, von der
Steinablage bis Alefiihre, von Altefihre nady
Elbenau, vou dev Barbyerjtrafe in Schanchedt nad)
dem Bujdyhauje,
die Weae vom Angerjdidfden nady dem Biederifjer
Bufd), von den Sdiefjtinden nady der Hralenjtcin:
Priidie, von bder Miaujeburg (Magdeburger Slur:
arenie) bis Loftan:Hohenmarthe mwnd bis jur Deters:

h

I

Dieser kleine historische Exkurs spiegelt sehr deutlich
die Magdeburger Radverkehrs-Tradition wider. Nach
dem 2. Weltkrieg brachte die DDR die Mittel nicht
mehr auf, zerstérte Wege zu rekonstruieren oder
bestehende Wege zu erhalten. Die sowjetischen Trup-
pen, die im Herrenkrug stationiert waren, nutzten das
Wald- und Wiesengebiet militdrisch und zerstorten teil-
weise durch Panzerfahrten den einmaligen Bestand
an Ausflugswegen. Trotz dieser schwierigen Aus-
gangssituation knipfen heute die Stadtverwaltung
und alle Interessenvereinigungen der Radfahrer an
diese alte Tradition des Magdeburger Radverkehrs an.

hagener Sorft, iiber bdie Adolf Miittag:Briide nad
Biederif und von Biederify nad) Gerwijd) und Loftau,
c) die Dammmege von der Muttereidie (Jaenidbriidie)
nad) der Sriedridh Wilhelms:Briicke bei Henroths:
berge und von dort iiber Jipheleben nady den
nSthnellen Wegen” bei Pediau, jowie von Randau—

Griinewalde- Ranies.

Militarperjonen in Uniform biirfen die Radfahrmege
frei benugen.

Das MNiitfithren von Jagd= und Sijdereigerdt:
fhaften und pon Hunden auf den Megen ift behordlid
verboten.. Unvorfiditige Handhabung wvon SFeuer im
Walde, aud) das Wegwerfen nid)t geldichter Simdhdlzer
und brennender Sigarrenrejie ift gefahrlih und nad)
dbem Gefefy ftrafbar.

IDir fiigen einen Abdrudk der Polizeiverordnung, betrefjend
bas Radfahren bei und bitten befonders unfere jugendlicdhen
Mitglieder recht dringend um bderen jorgidltige Befolgung
und um verjtdnbiges Sohren mit aller Riidkfidit auf die
anbderen Radfahrer und den fonftigen Derkehr.

Serner bitten wir, uns bei dem Sduge unferer Wege
vor Bejchddigungen, namentlid) durd) Reiter, Sufjrmerke und
Kraftradfahrer, Ju unterftiigen und uns diefe jowie unbefugte
Rabdfahrer anjuseigen, fo daf wir ihre Bejtrafung herbei:
fithren Romnen.

Radfafhrer, bdie unjere Dereinsmege ofne
gitltigen Jahresring am Steuerrohre des Rabdes
befahren, vermirken Beftrafung nad) § 368 Ilir. 9
des Strafgefjegbudies, der Geldjtrafe bis ju 60 &
und Haftjtrafe bis ju 14 Tagen androht. Die Auf:
jidytsbeamten erjtatten Anjeige.

Das Werben von IMitgliedern fiir den Derein Ilegen
wir allen Sreunden des Radfafrens ans Hery. Aud) jeder
Sufadnger ift uns als Mitglied willkommen.

Je ftdrker der Derein wird, dejto mehr wird er leijten.

Der Dorjtand.
2
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Die Fuhrer des Deutschen Radfahrer-Bundes

Carl Hindenburg - Magdeburg, der seit Bestehen des
Bundes dessen Vorsitz fihrt. Er wurde am 11. August
1820 in Magdeburg geboren. Dem Velozipedsport
schenkte er bereits in den sechziger Jahren bei
Auftauchen des Michaux'schen Rades seine Aufmerk-
samkeit und grindete damals den Magdeburger
Velozipedenclub von 1869, dessen Vorsitz er jahrelang
fuhrte und dessen Ehrenprasident er heute ist. Zu der
weiteren Entwicklung des Radfahrsports hat dann
Hindenburg sein redliches Theil in Wort und That bei-
getragen. Die Einhelligkeit, mit welcher er auf allen
Bundestagen wiedergewahlt worden ist, beweist, dal3
er von allen Seiten als der richtige Mann fur den
schwierigen Posten eines Bundesprasidenten aner-
kannt wird.

Nicht weniger bekannt ist auch Hindenburgs Name auf
dem Gebiete der Sportliteratur, die er durch die
Herausgabe seines Festalbums fiir Radfahrer, sowie di-
verser Festspiele in schatzungswerter Weise bereichert
hat

Otto Koch - Magdeburg, der Inhaber des Schriftfiihrer-
amtes seit dem Breslauer Bundestages, ist bereits vom
Berliner Bundestage (1886) ab Beisitzer im Bundes-
vorstand gewesen; er (bernahm den jetzigen Posten,
als Gustav Bornemann, welcher dieses Amt seit der
Grindung des Bundes bekleidet hatte, aus Geschafts-
riicksichten niederlegte. Otto Kochs Geburtsstétte ist
Magdeburg, wo er am 22. Juli 1845 zur Welt kam. Bis
vor noch nicht langer Zeit hatte Koch auch den Vorsitz
des Gau 18 und des Magdeburger V. C. v. 69 in
Handen, hat diese Amter jedoch aufgegeben. Koch,
obwohl auferst ruhig und ohne viel Worte, ist trotzdem
mit der That einer der Ersten, wenn es die Wohlfahrt
unseres Sports und Bundes gilt.

Carl Biermann - Magdeburg, welcher den wenig be-
neidenswerthen Posten des Zahimeisters einige Wo-
chen nach Grindung des Bundes Gbernommen hat, ist
gleichfalls geborener Magdeburger. Sein Geburtsjahr
und Tag datieren auf den 19. Februar 1843. Trotzdem
derselbe bei Ausibung des Sportes von verschiede-
nen Unglicksfallen heimgesucht wurde, ist er doch ein
begeisterter Anhanger unserer Sache geblieben

Chronik des deutschen Radfahrerbundes, 1893, Seite 626 ff.

Nachweis Gber die Zahl der Mitglieder

Die Zahl der Mitglieder betrug am Schlusse des Jahres

1899: 502

1900: 745

1901: 1080

1902: 1767

1903: 2243

1904: 3210

1905: 5300

1906: 5593

1907: 5818

1908: 6287

1909: 6546 - diese Zahl verteilt sich auf
a) Magdeburg 5611
b) Burg 180
¢) Schonebeck und Umgebung 599
d) Gommern 30
e) Wolmirstedt und Umgebung 126

Aus einer Broschire des Magdeburger Vereins fir
Radfahrwege e.V.von 11910
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125 Jahre Radsport In Magdeburg

1869

1869

1881

1883

1884

1892

1893

1894

1896

1900

1902

Aus Paris gelangen einige Velozipede nach
Magdeburg. In einem Militdr-Exerzierschuppen
erlernen ein paar junge Leute die Handhabung
dieser neuen Fortbewegungsmittel.

Im November wird auf dem Werder der Magde-
burger Velozipeden-Club vom Kaufmann Carl
Hindenburg zusammen mit 24 Birgern gegrin-
det. Der Club wird als Wegbereiter des Saalrad-
sports in ganz Deutschland bekannt. Wobei die
Velo-Feste im ehemaligen Viktoria-Theater auf
dem Werder den Hohepunkt bilden.

Mit dem Rennpark auf dem Werder entsteht ei-
ne der ersten Radrennbahnen in Deutschland.

Auf dem Werder finden die ersten (allerdings
inoffiziellen) Deutschen Meisterschaften Uber
eine englische Meile statt, die der Englander
Wyndham gewinnt.

Carl Hindenburg (1820-1899) wird in Leipzig
zum ersten Vorsitzenden des Deutschen
Radfahrer Bundes gewahlt.

Start zur Distanzfahrt Magdeburg-Koln (457 km)
Uber teilweise unbefestigte Stral3en. Sieger:
Schweinsmann (Barmen)

H. T. Hirsch (startete fir Magdeburg, spater fur
Leipzig) wird 7. in der Distanzfahrt Wien-Berlin
(1. Fischer, Minchen).

Erneut sorgt Hirsch mit einem 4. Platz in der
Distanzfahrt von Mailand nach Minchen fur
groBes Aufsehen. Das Rennen Uber die Alpen
gewann wieder der Ausnahmefahrer Fischer.

An der Berliner Chaussee wird eine 400-Meter-
Betonbahn eroffnet. Hier starten bis 1929 die
besten Rennfahrer der Welt, dann fallt die Bahn
der Spitzhacke zum Opfer. Neben den Grélien
der damaligen Zeit gefielen immer wieder
Lokalmatadore wie Bruns, Boring, Brummert,
Michaelis, Stella, Hartmann, Trittel oder Bauer.

Magdeburg ist Gastgeber des Deutschen
Bundesfestes der Radfahrer und begrif3t tau-
sende Anhanger dieser schénen und noch jun-
gen Sportart.

Am Sachsenring ertffnet eine weitere Radrenn-
bahn ihre Pforten.

1903

1906

1912

An der Leipziger Stral3e nimmt die vierte Bahn in
der Elbestadt ihren Betrieb auf. Die Holzbahn
diente allerdings mehr Unternehmensinteressen.

Die Mannschaft von Arminius Magdeburg be-
legt bei der Deutschen Meisterschaft tber 100
Kilometer auf der Strafe den zweiten Platz.

Erster Start zu "Rund um den Harz". Spater un-
ter dem Namen "Harzrundfahrt" eines der be-
liebtesten und schwersten Radrennen in
Deutschland. Seit 1966 wartet dieses Rennen
auf seine Fortsetzung.

Der Magdeburger Hermann Herzog erreicht bei
Basel-Cleve einen beachtenswerten 3. Platz.

1914 Der bekannte Magdeburger Sprinter Herzog fallt

1924

1929

1931

an der Front im 1. Weltkrieg

Der beste Magdeburger StralRenfahrer seiner
Zeit, Otto Nitze, gewinnt die StralRenschlacht
"Rund um die Hainleite". Nitze fuhr sowohl als
Amateur als auch als Berufsfahrer sehr gute
Rennen.

Mit Paul Obenhaupt gewinnt erstmalig ein Elbe-
stadter die Harzrundfahrt bei den Amateuren.

Georg Bauer gewinnt "Rund um Leipzig".

1931/32 Der Radverein Brennabor wird Deutscher

1937

1941

1946

1947

1949

Meister der Union im Mannschaftswettbewerb
auf der StralRe.

Der Magdeburger Otto Weckerling (aus
Kehnert/Elbe) siegt in der Deutschland-Rund-
fahrt fir Berufsfahrer. Er gewinnt u. a. auch zwei
Etappen in der "Tour de France".

Das groRe Talent Walter Richter gewinnt die
"Harzrundfahrt". Wenige Monate spater wird er
ein Opfer des 2. Weltkrieges.

Nach der Reorganisation des Radsports finden
am Konigsweg (heute Germer-Stadion) unter
Leitung der Veranstalter Brummer/Osther die er-
sten Nachkriegs-Profirennen statt.

Die ersten zaghaften Versuche der Amateure,
den Rennsport wieder aufzunehmen.

Eine Magdeburger Mannschaft startet bei der 1.
Ostzonen-Rundfahrt und erreicht den 3. Platz.
H. Zoll und W. Weighardt werden Ostzonen-
Meister auf der Bahn.
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1950

1951

1953

1955

1958

1959

1960

1965

Lothar Wottka (von Turbine) wird DDR-Meister
Uber 4000 m und startet in der Nationalmann-
schaft. Horst Gaede (Aufbau Boérde) startet in
der ersten Friedensfahrt-Mannschaft der DDR.

Die BSG Aufbau Borde wird in der Besetzung
Gaede, Hinerbein, Schur, Hohne, Sauer und
Schumann sensationell DDR-Meister im 100-
Kilometer-Mannschaftsfahren.

Das erste offizielle Frauenrennen der DDR wird
in Magdeburg gestartet.

Werner Hesse(Motor Fermersleben) wird mit der
DDR-Mannschaft Studentenweltmeister bei den
3. Weltfestspielen der Jugend in Ostberlin.

Mit Unterstitzung des Spezialbaukombinates
erhélt das Bauarbeiterstadion eine Zementrenn-
bahn. Bis Anfang der 60er Jahre werden hier
Rennen gefahren.

Grindung des BFA Magdeburg. Erster Vorsit-
zender wird Georg Bauer.

Tave Schur gewinnt seine erste Friedensfahrt.

Der ehemalige Radrennfahrer und verdiente
Sportfunktionar Otto Nitze ruft die "Kleine Frie-
densfahrt" ins Leben.

Tave Schur gewinnt seinen ersten Weltmeister-
titel im Stral3enfahren.

Magdeburg wird erstmals Etappenort der Frie-
densfahrt. Gesamtsieger wird Tave Schur.

Zum ersten Mal in der Geschichte des Rad-
sports verteidigt ein Amateur seinen Welt-
meistertitel im StralRenradrennsport: Tave Schur!

Die Weltmeisterschaften auf dem Sachsenring
werden von Bernhard Eckstein und Tave Schur
beeindruckend diktiert. Beide erringen einen
vielumjubelten Doppelsieg. Beim StralRenren-
nen der Frauen wird Elisabeth Kleinhaus von
der BSG Lok Magdeburg mit ihrem 3. Platz
Bronze-Gewinnerin.

Nach der Bronze-Medaille von 1956 gewinnt
Téave Schur mit dem Stral3envierer in Rom bei
den Olympischen Spielen die Silbermedaille.

Magdeburg ist Gastgeber der VI. Zentralen
Pionierspartakiade.

1968

1971

1975

1976

1984

1987

1988

1989

1990

Elisabeth Eichholz (ehem. Kleinhaus) wird
StralRenweltmeisterin.

Grindung des Trainingszentrum zur besseren
Talenteférderung.

Wolfgang Wesemann (Motor Mitte) ist Olympia-
teilnehmer in Mexiko und steht auch vier Jahre
spater in der Olympiamannschaft

Wolfgang Wesemann gewinnt die DDR-Rund-
fahrt und wird ein Jahr spater auch DDR-Meister
im StraRenfahren.

Emanuel Raasch (Einheit Genthin/Dynamo
Magdeburg) gewinnt seine erste von insgesamt
5 WM-Medaillen im Sprint und tber 1000 m.

Karl-Dietrich Diers, der bereits 1974 die Bronze-
medaille bei der WM erk&mpf hatte, ist Olympia-
teilnehmer.

Grindung der Fachkommission Radwandern im
BFA Magdeburg.

Magdeburg empféangt die Teilnehmer der 40.
Friedensfahrt und ehrt den ersten Doppelsieger
Uwe Raab.

Jan Schur (Aufbau Boérde) wird mit der DDR-
Nationalmannschaft Olympiasieger tber 100 km.

Kai Melcher (Dynamo Magdeburg) wird Junio-
ren-Weltmeister ber 1000 m. 1989 erreicht er
den 3. Platz.

Das Nachwuchstalent Stephan Gottschling
(Motor Mitte) wird 3. der Osterreichrundfahrt
und gleichzeitig Bergkonig.

Jan Schur wird Weltmeister mit der 100-km-
Mannschaft.

Steffen Wesemann wird 3. bei der Junioren-WM.

Jan Schur wird beim italienischen Rennstall
Chateau d'Ax Berufsradfahrer. Er startet sowohl
beim Giro und in der Tour.

Motor Mitte und Panther Braunschweig verein-
baren eine enge Zusammenarbeit. Damit wurde
die Radsportfreundschaft beider Stadte wieder
aufgegriffen.

Am 10. Mai ist Magdeburg zum 10. Mal Frie-
densfahrt-Etappenort
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In der Schrift "Anlage von Radfahrwegen" von Dr. Ing.
Henneking von 1926 wurde erstmals die bauliche
Trennung von Auto- und Radverkehr auf 6ffentlichen
Stral3en erwahnt.

1.2. Die offentlichen StraRen und der Radverkehr

Soll das Fahrrad dank seiner vorzlglichen techni-
schen Konstruktion ein Volksbeférderungsmittel sein,
so mussen die Stral3en und Wege, auf denen es sich
bewegt, fir diese geeignet, ihm angepalit sein. Der
Angestellte, der Arbeiter, der von der weit entfernt

ANLAGE VON

Wohnung zur Arbeitsstatte morgens eilend gelangen
will und abends ermidet von dieser nach Hause zu-
rickkehrt, wird und kann das Fahrrad als regelmaf3i-
ges Beforderungsmittel nur dann benutzen, wenn
StraRen und Wege fir dieses geeignet sind. Eine mit
ungleichmaRigen Kopfsteinen befestigte holprige
StralRe ist kein Radfahrweg! Selbst eine mit regel-
maRigen rechteckférmigen Reihensteinen befestigte
StralRe wirkt auf langen Strecken fur die Radfahrer er-
midend und schreckt von der Benutzung des Fahr-
rades ab. Dasselbe gilt von schlecht unterhaltenen
und durch Schlaglécher unterbrochenen Chaussie-
rungen und von stark sandigen Wegen. Aber auch auf

RADFAHRWEGEN

DR, ING. HENNEKING

STADTBAURAT A. D.
BERATENDER INGENIEUR, MAGDEBURG

AUF VERANLASSUNG DES VEREINS
DEUTSCHER FAHRRADINDUSTRIELLEE

BERLIN W.9
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der technisch vollkommensten StralRenbefestigung,
beispielsweise Asphalt oder Holzpflaster, ist fir den
Radfahrverkehr kein Platz, wenn der andere auf der
Stralle sich bewegende Verkehr Uber ein gewisses
MaRR hinausgeht! Auf Kraftwagendurchgangsstraf3en
und auf HauptverkehrsstralRen erster und zweiter
Ordnung, auf denen ein schwerer, dichter und schnel-
ler Verkehr von Last- und Personenkraftwagen,
Motorradern und anderen Fuhrwerken, insbesondere
auch StraRenbahnen, sich bewegt, ist der Radfahrer
einer steten Gefahr ausgesetzt und gefahrdet selbst
wiederum den anderen Verkehr. Darum beispielsweise
die Forderung der Studiengesellschaft fir Automobil-

neben dem Bordstein hergestellt, und zwar in einer Breite von
80 bis 90 cm, z. B. bei Kupferschladkensteinen von 16 cm Kanten=
linge abwedhselnd je Schicht finf Normalsteine bzw. zwei Binder
und drei Normalsteine. Die in der Fahrtridhtung liegenden
StoBfugen zweier auf einander folgenden Schichten miissen gegen
einander versetzt werden, da in der andernfalls sich bildenden
durchlaufenden Fuge das Fahrrad leicht gleitet und ausrutscht.

An einzelnen Stellen, insbesondere in Vororten, sind zur
Verbindung der in den StraBenrinnen liegenden Radfahrwege
schmale Streifen aus ebenen Reihensteinen (Kupferschlackensteinen)
tiber den mit ungleidimaBigen Kopfsteinen befestigten holprigen
Fahrdamm einzulegen.

Die technische Anordnung
der Radfahrwege in Parks und Forsten

In den zu den. dffentlichen Parks, Forsten und Ausflugsorten
fahrenden meist sehr breiten Parkstraflen oder sonstigen Zugangs«
stralffen :mpﬁe_h!t es sid, die Radfahrwege von vorn herein in

Abb10
den gentigenden Breiten, mdglichst fiir jede Fahrtrichtung einen
besonderen Weg, anzuordnen. Grundsdtzlich sind auch hier die
Radfahrwege unmittelbar neben den Fuligiingerwegen anzuordnen,
Reitwege kommen zwischen Radfahrweg und Fahrdamm zu liegen.

14

stralRenbau-Ausschull Stadtstral3en - "Verlegung des
Radfahrverkehrs von der Fahrbahn auf besondere
Radwege". Nur auf besonderen Radfahrwegen, die fur
den ausschlief3lichen Verkehr mit Fahrradern zweck-
entsprechend gebaut sind und vor allem an der dem
Radfahrverkehr zweckentsprechensten Stelle der
Stralle angelegt sind, bewegt sich der Radfahrer
schnell und ungeféhrdet und ohne Gefahrdung des
anderen Verkehrs.

Aus "Anlage von Radfahrwegen" von Dr. Ing. Henneking, Stadt-
baurat a.D., Magdeburg 1926

Die Abgrenzung zwischen Radfahr~ und FuBgingerweg erfolgt
entweder wie in der Stadt durch schmale einige Zentimeter ab~
gesetzte Bordsteine oder, dem Charakter einer Parkstrafie mehr

o @ 5 I ; i ;

g e,

Abb 1l
entsprechend, durch niedrige Hecken oder Rasenstreifen, unter=
brochen von Biumen — Hodstimmen — in einer Reihe. Die
Befestigung ist die gleiche wie in der Stadt, gesiebte Bodkasche

&

, " AbbR CRES
mit Lehm oder auch Mosaikpflasterbefestigung, wenn die Bau~
kosten wegen der meist groflen Linge keine zu hohen werden.
Statt Bodkasche kann auch anderes als Unterbettung geeignetes

5]
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2. RADVERKEHRSKONZEPTION
2.1. Das Radfahren als Alternative zum Autofahren

Mobilitat ist eine Grundvoraussetzung unserer moder-
nen Industriegesellschaft. Mobilitdt wird heute immer
noch in erster Linie mit dem Fortbewegungsmittel Auto
verbunden. Aber die wachsende Verkehrsdichte, be-
sonders innerhalb von Stadten, zwingt den Pkw-Fahrer
ofter zu Schrittgeschwindigkeiten als ihm das lieb ist.
Darum bendtigt insbesondere der stadtische Verkehr
Alternativen. Der Verkehrsteiinehmer soll zwischen
mehreren Nahverkehrsmitteln wéhlen kénnen. Diese
freie Wahl ist an attraktive Angebote geknlpft, die es
dem motorisierten Fahrer leicht machen auf Busse,
Bahnen oder das Fahrrad umzusteigen. Tagliche Wege
mussen uber verschiedene Entfernungen, sicher, ziigig
und umweltschonend zuriickzulegen sein.

Diese Entscheidungsvielfalt steckt auch in Magdeburg
noch in den Kinderschuhen. Standort- und Verkehrs-
politik orientierte sich in den letzten Jahrzehnten viel-
fach an den Anforderungen des motorisierten Ver-
kehrs. Offentlicher Nahverkehr kam uber weite Pla-
nungsstrecken zu kurz. Die StraRenraume wurden fir
FulRganger und Radfahrer zunehmend unattraktiver

Radstreifen in einer Hauptstral3e in Dessau

® g
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und gefahrlicher. Die Konzentration des extensiven
Wohnungsbau an wenigen Standorten erhéhte zu-
satzlich den VerkehrsfluR zwischen Wohnen, Arbeit,
Einkauf und Erholung.

Die systematische Férderung des Radverkehrs bietet
die Moglichkeit zu einer Trendwende. Der Radverkehr
ist eine umweltfreundliche Alternative im Nahverkehr.
Deshalb hat die Stadt- und Verkehrsplanung bessere
Bedingungen fir den Radverkehr zum Ziel. Oberstes
Prinzip gilt dabei der Chancengleichheit. Jeder Biirger,
der nicht Auto fahren kann, darf oder méchte, soll mit
dem Fahrrad auf umweltschonende Art mobil sein.

Aber nicht nur der dichte Verkehr oder umweltpoliti-
sche Aspekte pradestinieren das Fahrrad. Der Pedal-
antrieb fordert die Gesundheit. Der moderne Arbeits-
platz ist mehr und mehr von schwerer koérperlicher
Arbeit frei und von sitzenden und kontrollierenden
Tatigkeiten gepragt. Die rapide gestiegenen Herz-
Kreislauf-Erkrankungen legen dartber Zeugnis ab.

Mit der Radverkehrskonzeption soll eine spirbare
Verlagerung des motorisierten Individualverkehrs zu-
gunsten des Radverkehrs erreicht werden. Damit wir-
den sich verkehrsseitig die Umwelt- und Lebens-




Schwarzer Weg in Héhe des Gymnasiums

Rad-/ FuBweg in Bordegarten
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bedingungen in Magdeburg verbessern. Vergleich-
bare Beispiele gibt es in den alten Bundeslandern ge-
nug. Musterglltig ragt dabei die Stadt Minster in
Nordrhein-Westfalen heraus. Hier haben lange Rad-
fahrtraditionen und konsequenter Ausbau des Rad-
wegenetzes zu einer wahren Fahrradstadt gefihrt.

Die Radverkehrsforderung Magdeburgs geht daher
von folgenden Grundsétzen aus:

- Gleichwertige Behandlung der Radfahrbelange
bei allen Verkehrs- und stadtebaulichen Entschei-
dungen;

- Orientierung an Fakten und nicht an Vorurteilen
beim Vergleich der Verkehrsmittel untereinander;

- starkere Beachtung der Neben- und Folge-
wirkungen der einzelnen Verkehrsmittel, insbeson-
dere der Auswirkungen auf die Umwelt;

- Ricksichtnahme auf "schwéchere" Verkehrs-
teilnehmer bei der Planung und vor allem bei der
Gestaltung des StraRenraumes sowie der Verkehrs-
regelung.

Klusweg in Olvenstedt




Damaschkeplatz nach der Markierung

Damaschkeplatz vor der Markierung
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2.2 Wie kommt man in Magdeburg mit dem Rad
voran?

Seit den 50er Jahren fehlte in Magdeburg das Geld fur
ein lebendiges Radwegenetz. Obwohl die Stadt mu-
stergiltige Voraussetzungen Uber die lange Tradition
des vor fast 100 Jahren gegriindeten "Magdeburger
Verein fur Radwege e. V" besal3, war dieses Netz meh-
rere Jahrzehnte dem Verfall ausgesetzt. Die militéri-
sche Nutzung der Herrenkrugwiesen durch die
Sowjetarmee und der stetig abnehmende Fahrrad-
Freizeitverkehr haben das ehemals funktionierende
Netz nach und nach zerbrechen lassen. Besonders
die damals geschaffenen Ausflugswege im Elbland-
schaftsgebiet sind heute kaum oder gar nicht mehr
nutzbar.

Das gegenwartige, aber lickenhafte Radwegenetz er-
streckt sich auf 118 Kilometern Lange. An etwa 16%
aller Stadtstra3en sind Radbahnen vorhanden. In die-
sen Bestand fallen jedoch nur jene Radbahnen und
-wege, die entsprechend der StVO als solche ausge-
wiesen wurden. Leider gibt es derzeit weder in der
Nordsiid-, noch in der Ostwest-Richtung mindestens
eine durchgehende Radfahrtrasse. Der Zustand aller

Hauptweg im Bordegarten mit Blick auf das Neustadter Feld

Radbahnen und -wege kann als teils gut bis befriedi-
gend bezeichnet werden. Oft sind jedoch Kkurze
Bereiche stark zerstort, die damit den gesamten
Radweg unbrauchbar machen. So fallen rund ein
Drittel aller Radbahnen gegenwartig unter die Sanie-
rungsbedurftigkeit. Schwerpunkte bilden hierbei die
Bahnen an Hauptnetzstraen und an StraBen in den
Wohngebieten der 20er und 30er Jahre. Seit 1991 wird
an vielen Radstrecken der Stadt kréftig saniert. Neun
Kilometer Radweg sind bis 1993 véllig neu entstanden
und zehn Kilometer alte Wege befinden sich bereits
nach der Sanierung in fahrradfreundlichem Zustand.
Insgesamt 14,43 Millionen DM stecken in den reno-
vierten und neuen Wegen.

In verschiedenen Stadtteilen hat sich im Laufe der
Jahre der gebrochene Verkehr (Bike+Ride) herausge-
bildet, d. h., immer mehr Birger fahren mit dem Fahr-
rad zur Haltestelle des Offentlichen Personennah-
verkehrs (OPNV), um von dort mit der S-Bahn, der
StralBenbahn oder dem Bus zur Arbeit oder zum Ein-
kaufen zu gelangen. Solche Gebiete wie Reform,
Neustadter Feld, Kannenstieg, die durch den OPNV
schlecht erschlossen sind, fallen in diese Kategorie.
Aber auch Teile von Diesdorf, Rothensee, Ottersleben
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Elberadweg in den Herrenkrugwiesen

Salbker StralRe
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und Alt-Olvenstedt sind davon ebenfalls betroffen. An
glnstigen Haltestellen der Magdeburger Verkehrsbe-
triebe (MVB AG) sowie an einigen S-Bahnhofen findet
man heute entsprechend des Bedarfs und des Platz-
angebotes Fahrradstander.

Ausgehend von den Ergebnissen des "Systems der re-
prasentativen Verkehrsbefragung der Technischen
Universitat Dresden" (SrV) blieb das Radverkehrsauf-
kommen seit den 70er und 80er nahezu konstant um
den Wert von ca. 0,30 Fa/P+d (Fahrten je Person und
Tag). Erst mit der Wende 1989 sank dieser bedingt
durch den sprunghaft angestiegenen motorisierten
Individualverkehr (MIV) auf 0,21 Fa/P+d (1991). Dage-
gen veranderte sich der Kfz-Fahrtenanteil im gleichen
Zeitraum von 0,40 Fa/P+d (1972) auf 1,21 Fa/P+d
(1991) und der Anteil des Offentlichen Personen-
nahverkehrs (OPNV) von 0,93 Fa/P+d (1982) auf 0,71
Fa/P+d (1991). Trotz dieser relativen Konstanz und des

Breiter Weg in Hoéhe des C&A-Warenhauses

leichten Ruckganges in der Nutzungshaufigkeit des
Fahrrades sank der Anteil des Radverkehrs am
Gesamtverkehr von 15% (1972) auf 7% (1991).

Neueste Befragungen im Frihjahr 1994 ergaben, daf3
die seit der Wende eingetretenen Verkehrsverhéltnisse
sich im wesentlichen bestétigt haben. Der MIV konnte
seine dominierende Stellung mit einem Anteil von 1,20
Fa/P+d (44% am Gesamtverkehr) zulasten des
FulRgéanger- (29%) und Radverkehrs (9%) sowie insbe-
sondere des OPNV (18%) ausbauen. Die leichte
Zunahme des Radverkehrs von 0,21 auf 0,24 Fa/P+d
ist nicht nur auf die guinstigen Witterungsbedingungen
wahrend der Befragungszeit zurtickzufiihren, sondern
es ist auch ein Beleg dafur, dal die verstarkten
Bemihungen um den Radverkehr seit der Wende
Erfolg brachten. Desweiteren wurde ersichtlich, dai
der Anteil des Freizeitverkehrs mit dem Fahrrad deut-
lich zugenommen hat.
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Verhéaltnis zwischen nichtmotorisierten, motorisierten Individual-
und Offentlichen Personenverkehr, 1994
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Mittlere Entfernung der Ortsveranderungen in der Stadt der einzelnen

Verkehrsmittel, 1994
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Fahrrad
PKW-Mitfahrer
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2.3 Leitbild zur Forderung des Radverkehrs in
Magdeburg

Durch die weitere Zunahme der Verkehrsdichte durch
Pkw gewinnen die Vorziige des Fahrradfahrens, wie

- geringe Inanspruchnahme von Verkehrsflachen,
- Umweltfreundlichkeit,

- direkte Erreichbarkeit fast jedes Nahzieles ohne
schwierige Parkplatzsuche

neben den gesundheitsférdernden Aspekten immer
mehr an Bedeutung. Aber auch die Eigenheiten (ge-
ringe Verkehrsgeschwindigkeit, Witterungsabhangig-
keit, Empfindlichkeit gegenuber gro3eren Entfernun-
gen, Umwegen und Steigungen sowie Unebenheiten)
sind mit zu bertcksichtigen.

Ausgehend von den "Leitsétzen der Verkehrsplanung
in der Stadt Magdeburg" und der darin fixierten ver-
kehrspolitischen Zielstellung, die Verkehrsarten des
Umweltverbundes (FuRganger,- Rad- und Offentlicher
Personen Nahverkehr) zu fordern, ist die Schaffung ei-
nes attraktiven Angebotes die wichtigste Aufgabe.

Walter-Rathenau-Str.

Fahrradabstellanlage im Breiten Weg vor KARSTADT

A 9 -3 11,
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Dies bedeutet, dafd

1.

mit Hilfe eines engmaschigen Radwegenetzes die
Mdglichkeit geschaffen wird, jedes Stadtgebiet von
Magdeburg auf kurzen und radfahrfreundlichen
Wegen zu erreichen. Dabei ist unter Beachtung der
unterschiedlichen Anforderung des Berufs-, Ein-
kaufs- und Freizeitradlers und unter Einbeziehung
aller  verkehrsorganisatorischen  Mdglichkeiten
(Radfahren in FulRgangerzonen, Benutzung "linker"
Radbahnen an StralRen mit starker Trennwirkung,
starkere Verwendung von Gebots- anstelle von
Verbotszeichen, Radfahren in entgegengesetzter
Richtung in Einbahnstral3en, "unechte Sackgassen"
nur fir Radfahrer u.a.) ein System von Radstreifen,
-bahnen, -wegen, Mehrzweckstreifen und Fahrrad-
sowie Anliegerstra3en zu entwickeln. Die Schaffung
selbstandiger Radwege an Griin- und Gewasser-
achsen soll ein bestimmendes Merkmal des Mag-
deburger Radwegenetzes sein.

. ein flachendeckendes Angebot von Abstellanlagen

bereitgestellt wird. Verantwortlich fir die Auf-
stellung von Fahrradstédndern, -boxen oder uber-
dachten Anlagen muf3 grundsatzlich der Trager der

KritzmannstraBe nach der Umgestaltung

|

Einrichtung sein, die Ziel- und Ausgangspunkt des
Radverkehrs ist. Die Bereitstellung fahrradfreundli-
cher und vor allem diebstahlsicherer Abstell-
anlagen, vorzugsweise auf eigenem Grundstlck,
ist ein entscheidener Beitrag zur Radverkehrs-
forderung. Unter Beachtung der gesetzlichen
Gegebenheiten wird eine Satzung zur Schaffung
von Fahrradabstellanlagen entsprechend der Stell-
platzsatzung fir den ruhenden Kfz-Verkehr ange-
strebt.

. an Strallen, auf denen 50 km/h und schneller ge-

fahren werden darf, vorzugsweise der Radverkehr
vom Kfz-Verkehr durch bauliche und optische
Malinahmen getrennt wird. Unter Beachtung ortli-
cher Gegebenheiten werden Radstreifen, -bahnen
oder -wege sowie kombinierte bzw. gemeinsame
Geh- und Radwege angelegt. In Tempo 30-Zonen
sowie an StralRen und Wegen, auf denen die zulas-
sige Hochstgeschwindigkeit mit 30 km/h und weni-
ger festgelegt wurde, kann auf eine bauliche
Trennung zwischen dem Rad- und dem flieRenden
Kfz-Verkehr verzichtet werden. Ausnahmen bilden
Hauptnetzradwege, wenn diese durch Tempo 30-
Zonen fihren.




Radfahreralltag in der Halberstadter StraRe

Radfahren im Griinen - Schroteanlagen
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4,

Radstreifen

der Radverkehr zur Gewahrleistung der Mobilitat den
anderen Verkehrsarten gleichgestellt wird, aber im
Einzelfall auch Prioritat erhalt. Das schlief3t ein, dafd
nur dem Radverkehr dienenden BaumafRnahmen zur
Erhéhung ihrer Verkehrssicherheit durchzufiihren
sind. Gegenwartig kann noch nicht von einer Chan-
cengleichheit in Magdeburg gesprochen werden.

. Radstreifen, -bahnen und -wege sowie vom Rad-

verkehr genutzte Anliegerstralen und Wege eben
gestaltet werden und als wichtiges optisches Ord-
nungsmittel die rote Farbe verwendet wird. Beim
Verlegen von Kleinpflaster oder Mosaiksteinen ist ei-
ne hochstmdogliche Verlegequalitdt zu gewahrlei-
sten. Bordabsenkungen an Knotenpunkten und
Uberfahrten werden geméaR der Richtlinie so vorge-
nommen, dal einerseits ein stol3freies Ab- und
Auffahren der Radfahrer méglich wird und anderer-
seits der AbfluR des Regenwassers gewahleistet
bleibt. Zur eindeutigen Wahrnehmbarkeit der Tren-
nung der Rad- von der Gehbahn wird fur die

im  Knotenpunkt Halberstadter Str./Sudring

Sehbehinderten ebenerdig, d. h. ohne Hohenunter-
schied, ein Kantenstein verlegt. Zum Radverkehr-
system gehdren auch eine spezielle Wegweisung,
Beleuchtung und andere Ausstattungen.

. in Knotenpunktbereichen die Radbahnen und -we-

ge so an die Fahrbahn verlegt werden, dalR diese
auf einer Lange von mindestens 15 m nicht durch
B&ume, Masten oder Strauchwerk, aber auch nicht
durch parkende Autos fur die Kfz-Fahrer verdeckt
werden. Desweiteren wird fir linksabbiegende
Radfahrer auch die Mdglichkeit geschaffen, sowohl
auf dem direkten Wege (Einordnen auf der Fahr-
bahn vor dem Knoten) als auch auf dem indirekten
Wege (im Prinzip der "starren Schiene" um den
Knoten herum) abzubiegen . An lichtsignalgeregel-
ten Knoten mussen die Belange des Radverkehrs
(Grunvorlauf, "Radfahrerblase" u.&.) und insbeson-
dere des wahlweisen Linksabbiegens der Radfahrer
kunftig starker berlicksichtigt werden. Neue, fahr-
radfreundliche Losungen sind zu erproben.
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7. neben dem Ausbau des Radwegenetzes und der
umfassenden Bereitstellung von Fahrradabstell-
anlagen eine wirksame Offentlichkeitsarbeit zur
Erhdhung der Akzeptanz des Fahrrades in der
Bevolkerung notig ist. Es wird angestrebt, ein
"Fahrradblro” einzurichten. Erfahrungen anderer
Stadte, die Uber so eine Einrichtung bereits verfu-
gen, sind einzubeziehen. Das Fahrradbiro soll
Anlauf-, Beratungs- und Koordinationsstelle fir alle
Fahrradinteressenten sein. Das Organisieren vielfal-
tiger Radfahraktionen, die Offentlichkeitsarbeit und
die "Mitwirkung an der Planung und Gestaltung der
Radverkehrsanlagen"”, die Forderung des Radver-
kehrs schlechthin sind die Aufgaben eines solchen
Biros.

A nach dem Umbau
Halberstadter Str. vor dem Umbau
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2.4 Vorwegweisung auch fur Radfahrer

Die Wegweisung im StralRennetz ist bisher aus-
schlieBBlich auf die Belange des Autoverkehrs zuge-
schnitten. Es kann nicht generell davon ausgegangen
werden, da die Radfahrer nur im Nahbereich fahren
und die ginstigsten und sichersten Verbindungen oh-
nehin kennen und sich ansonsten nach der Kfz-
Wegweisung richten. Insbesondere Personen, die
nicht standig mit dem Fahrrad fahren, oder ortsfremde
Radtouristen haben erhebliche Probleme, radfahr-
freundliche Trassen zu finden.

Mit der Erarbeitung einer gesonderten Konzeption zur
Wegweisung fir den Radfahrer in Magdeburg soll ei-
ne gezielte Forderung des Radverkehrs im Alltags-
und Freizeitverkehrs erreicht werden. Dabei werden
insbesondere folgende Ziele angesetzt:

1. Fihrung des Radverkehrs auf fahrradfreundlichen
Trassen im Stadtgebiet fur den Alltagsverkehr

2. Ausweisung besonderer Radverkehrstrassen fir
den Alltags- und Freizeitverkehr

3. Erhéhung der Verkehrssicherheit durch ein Uber-
sichtliches Leitsystem fir Radfahrer

4. Férderung des Radwanderns zu Zielen im Stadt-
gebiet und zum Umland

Die Wegweisung ist so zu gestalten, dall die Wahr-
nehmbarkeit, Einheitlichkeit, Kontinuitdt und Farb-
gestaltung eine sichere und schnelle Orientierung fir
den Radfahrer ermoglichen und die gewinschten
Ziele auch ohne einer speziellen Radwegekarte wider-
spruchsfrei erreicht werden kann.

Der Wegweisung wurde das geplante Radwegenetz
entsprechend der Radverkehrskonzeption der Landes-
hauptstadt Magdeburg zugrunde gelegt. Notwendig
wurde jedoch eine Konzentration auf ein Netz der
Hauptradwege. Dieses Netz wurde in zwei Kategorien
differenziert:

1.in das grine Netz, * das die Hauptradfahrver-
bindungen auRerhalb der HauptnetzstralRen im
Grinbereich oder Uber verkehrsarme Stral3en aus-
weist und

2. in das rote Netz, das die Hauptradfahrverbindungen
an den HauptnetzstralBen des Kfz-Verkehrs aus-
weist.

Das grine Netz bedarf einer durchgangigen Weg-
weisung fur den Radverkehr. Hier gibt es Orien-

tierungsprobleme fur den Radfahrer und eine Kfz-
Wegweisung ist auch nicht vorhanden. Die Wegwei-
sungskonzeption wurde auf dem vorhandenen Netz
der Hauptradwege mit den bis zum Jahr 2005 geplan-
ten Netzerweiterungen aufgebaut. Als Plangrundlage
wurde zur besseren Orientierung ein handelsiublicher
Stadtplan benutzt. Dieser Plan der Hauptradwege soll
fur eine besondere Radwegekarte Magdeburgs und
der ndheren Umgebung aufbereitet werden.

Das rote Netz entspricht im wesentlichen den histo-
risch gewachsenen achsialen und tangentialen
Stra3enverbindungen, an denen weitgehend stralRen-
begleitende Radwege vorhanden oder geplant sind.
Diese Wege stellen auch haufig die kirzesten Ver-
bindungen zwischen den Stadtteilen dar. Der Radfah-
rer kann sich an diesen Trassen weitestgehend nach
der Kfz-Wegweisung orientieren. Notwendig ist eine
punktuelle Wegweisung vom roten Netz zu den An-
schllissen des griinen Netzes.

Zur Forderung des Radfahrens im Alltag und in der
Freizeit wurde eine Bezeichnung und Kennzeichnung
besonderer Velotrassen im Stadtgebiet angeregt. Im
einzelnen sind folgende Velotrassen ausgewiesen:

1. Elberadweg
Der Radwanderferweg Hamburg - Dresden verlauft
im Stadtgebiet im 6stlichen Eibuferbereich

2. Neustéadter Radweg

Verbindung zwischen Alt-Olvenstedt (ber das
Neustadter Feld bis zur geplanten Elbfahre zum
Herrenkrug

3. Bérderadweg

Verbindung von Brickfeld lber die Ernst-Reuter-Allee
und entlang der Schrote nach Diesdorf und weiter
Uber Niederndodeleben nach Hundisburg bzw.
Haldensleben

4. Glacisradweg
Verbindung zwischen den Neustadter Feld (iber dem
Damaschkeplatz nach Buckau

5. Gubser Radweg
Verbindung von Brickfeld nach Giibs

6. Ehleradweg
Radweg entlang der Ehle bzw. des Umfluters von
Lostau bis Pretzien

7. Schroteradweg

Verbindung vom Neustddter Radweg entlang der
Schrote zum Schiffshebewerk und nach Fertigstellung
der Kanalbriicke Uber die Elbe bis Hohenwarthe
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8. westlicher Eibuferradweg

Verbindung vom Neustadter Radweg bis Schénebeck
am westlichen Eibufer (Kirzerer Name wird noch ge-
sucht!)

9. Slilzeradweg
Verbindung vom westlichen Eibuferradweg bis Beyen-
dorf an der Silze

10. Klinkeradweg

Verbindung vom westlichen Eibuferradweg in Hdhe
Buckau bis Ottersleben, soweit wie méglich entlang
der Klinke und perspektivisch bis nach Oschersleben

11. Klusdammradweg
Verbindung vom Elberadweg in Hohe Prester nach
Pechau und Wabhlitz

2.5 Alle Moglichkeiten fiir die Realisierung nutzen!

Fir die Umsetzung dieser sehr umfassenden Kon-
zeption wird ein MafRnahmekonzept vorgeschlagen.
Der Realisierungszeitraum héngt von den finanziellen
Méoglichkeiten und der Investitionspolitik der Stadt ab
- aber auch von Initiativen und Aktivitdten, wozu keine
groRen finanziellen Aufwendungen notwendig sind.
Das Mafinahmekonzept setzt sich deshalb aus drei
Handlungsebenen zusammen:

1. Schaffung von Radverkehrsanlagen

Fur die Schaffung von Radverkehrsanlagen wird ein
MaRnahmeplan aufgestellt. Die Maf3nahmen sind viel-
schichtig in der Zuordnung zu Planung, Durchfihrung
und Finanzierung. Sie sind Bestandteil von Verkehrs-
vorhaben zur Instandsetzung, Verbesserung und
Erweiterung der Straf3eninfrastruktur, von Erschlies-
sungsmalnahmen von neuen Gewerbe- und Wohn-
gebieten, von Freiraumgestaltungen und es sind ei-
genstandige Verkehrsanlagen. Die Realisierung kann
nicht in Jahresscheiben vorgegeben werden, da die
entsprechenden Mittel nicht konkret vorgegeben wer-
den koénnen. Einer Faustregel folgend aus den alten

Knoten Ebendorfer Str. | A.-Vater-Str.
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im Eibvorland in Hohe Turmschanzenstra3e Holzweg
. 2T
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Bundeslandern sollten pro Einwohner mindestens
10,- DM im Jahr aufgewendet werden, was ca. 3
Millionen DM fir die Stadt bedeuten wirde. Unter-
suchungen aus Nordrhein-Westfalen machen jedoch
deutlich, dal3 bis zu 50,- DM je Einwohner fur eine
spurbare Verbesserung des Radverkehrs aufzuwen-
den sind. Die gegenwartigen Finanzierungsmdoglich-
keiten der Stadt, des Landes und des Bundes (aus
dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz im Zu-
sammenhang mit StraBenbauten, mit Arbeitsbeschaf-
fungsmalRnahmen, Ausbau- und Erschlielungs-
beitragen) werden dafir nicht ausreichen. Neue
Méglichkeiten sind zu erschlieBen - Sponsoren,
Spenden, weitere Fordermittel, Vereinsbildungen,
Beitragserhebungen u. a. m.

Ein Schwerpunkt bis 2000 in der Realisierung von neu-
en Radverkehrsanlagen werden neben der Schaffung
bzw. Sanierung stral3enbegleitender Radwege (Nord-
briickenzug, Brickenbauwerk iber die Bahn in Hohe
Diesdorfer Graseweg, verlangerter Westring u. a.) das
Anlegen selbststandig gefihrter Radwege zum und
auf dem Cracauer Anger sein, wo 1999 die Bundes-
gartenschau stattfinden wird. Unter dem Motto - Mit
dem Fahrrad zur Bundesgartenschau aus den angren-
zenden Landkreisen Ohrekreis, Jerichower Land,
Schoénebeck und Boérdekreis - ist vorgesehen, attrakti-
ve und vor allem abseits von Hauptnetzstra3en fuhren-
de Radfahrverbindungen von den Kreisstadten nach
Magdeburg zur Bundesgartenschau zu schaffen. Dies
bedeutet im einzelnen, dal} zur Bundesgartenschau
der Elberadwanderweg durchgehend im Stadtgebiet
fertiggestellt und wiinschenswert aus Richtung Nor-
den von Burg und aus Richtung Stiden von Zerbst die-
ser erreichbar ist, dal} aus Haldensleben der Borde-
radwanderweg Uber Niederndodeleben entlang der
Schrote bis zum Elberadwanderweg zu schaffen und
entsprechend auszuschildern ist und daR eine attrakti-
ve Radfahrverbindung aus dem Bordekreis zum Cra-
cauer Anger zu finden und auszubauen ist. In
Abhéangigkeit der Fuhrung des Weges im Bordekreis
besteht im Stadtgebiet die Moglichkeit, diesen entwe-
der Uber den Klinkeradwanderweg oder Uber dem
Silze- und westelbischen Radwanderweg zu fiihren.
Dariiber hinaus werden im BUGA-Gelande eine Reihe
von Wegen geschaffen, die sowohl fir FuRganger als
auch fur Radfahrer nutzbar sind (siehe Plan der
Verkehrsstruktur im Bearbeitungsbereich der BUGA).

2. Schaffung von rechtlichen Grundlagen zur For-
derung des Radverkehrs

Um ein flachendeckendes Angebot von Fahrrad-
stéandern zu schaffen, ist eine Satzung zur Auf- und
Bereitstellung von Fahrradabstellmdglichkeiten analog

der Stellplatzsatzung fir den ruhenden Kifz-Verkehr
durch das Stadtplanungsamt zu erarbeiten. Hierfir
sind die rechtlichen Grundlagen in der Landes-
bauordnung von Sachsen-Anhalt mit dem § 87 (orts-
spezifische Satzungen) geschaffen worden.

3. Offentlichkeitsarbeit

Mir einem Radwegeausbauprogramm und den ge-
setzlichen Voraussetzungen zur Foérderung des
Radverkehrs kann viel, aber nicht alles erreicht wer-
den. Eine gezielte Offentlichkeitsarbeit fiir ein fahrrad-
freundliches kommunales Klima ist zu realisieren. Um
eine durchgreifende Akzeptanz des Fahrrades als um-
weltfreundliche Alternative in der Bevdlkerung zu
wecken, sind alle dem Radverkehr nahestehenden
Vereine und Verbande aufgefordert, ihre Offentlich-
keitsarbeit zu intensivieren. Offentlichkeitswirksame
Aktionen sind in grof3er Vielzahl denkbar, wie z.B.:

- Volksradfahren ins Griine

- Verkehrserziehungstage in Schulen

- Preisausschreiben

- Geschicklichkeitsprifungen, nicht nur fir Kinder

- Befragungen

- Foren, Ausstellungen und andere Sonderveran-
staltungen.

Erste positive Ansdtze waren die Ausstellung des
ADFC zu Ostern 1992 im Rathausfoyer, die Olven-
stedter Verkehrserziehungtage und die Radwander-
tage des ADFC und der AOK in die nahere
Umgebung. Die Lokalpresse ist dabei ein wichtiger
Partner. Sie sollte motiviert werden, eine regelmaRige
Rubrik "fahrradfreundliche Stadt" einzurichten.
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Eibradweg in Hohe der nérdlichen Stadtgrenze

Radwandern, vom ADFC - allwéchentlich organisiert

”
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2.6 MalRnahmeplan bis 2000

Objekt

1. Elberadwanderweg Hamburg - Dresden

ndrdliche Stadtgrenze - Herrenkrugquerdeich

Herrenkrugquerdeich - Markgrafenstralie

MarkgrafenstraRe - BriickstralRe

Briickstraf3e - Kirche Prester

Kirche Prester - sidliche Stadtgrenze

Gierfahre Westerhiisen - Pechau

2. westelbischer Radweg

An der Lake - Askanischer Platz

Askanischer Platz - Sternbriicke

Sternbriicke - Fahre Buckau

Fahre Buckau - Alt-Salbke

Silzemindung - Gierfahre Westerhiisen

Gierfahre Westerhiisen - siidliche Stadtgrenze

Grob- Bemerkungen
kosten
[Mio DM]

5,30 Schaffung eines attraktiven Teilstlickes des Elberad-
wanderweges 0Ostlich der Elbe im Stadtgebiet; Dieser
Weg ist Bestandteil der BUGA 1999.

1,02 bereits 1993/94 als AB-Maflinahme realisiert;

1,01  zwischen Herrenkrugquerdeich und -rondell bereits
1993/94 realisiert; zwischen Herrenkrugstral3e und
Kleinen Cracauer Anger entlang der Bahntrasse in
Vorplanung

0,40 teilweise 1994 als AB-MaRRnahme realisiert; Fortset-
zung erfolgt 1995

133  Gegenwartig laufen fur diesem Abschnitt die vorpla-
nerischen Untersuchungen. Es wird angestrebt, eine
Deichbefahrung in Teilbereichen zu ermdglichen,
wobei dann die Kosten sich erh6hen werden.

1,04  siehe vorhergehenen Abschnitt

0,60 siehe vorhergehenen Abschnitt

5,40  Schaffung einer attraktiven Radfahrverbindung
westelbisch zwischen An der Lake und Schénebeck;
Fir den Abschnitt zwischen Askanischen Platz und
Schoénebeck ist eine Vorplanung erarbeitet worden.

0,93  Vorplanung zur Trassenfiihrung entlang der Elbe er-
forderlich und dieser Abschnitt ist Bestandteil der
BUGA

1,22 BaumaRnahmen in Teilstlicken erforderlich

Fir diesen Abschnitt werden Bebauungsplane er-
0.59 arbeitet. Der Weg wird Bestandteil dieser Plane
’ sein.

Gegenwartig werden Projektunterlagen mit der Ziel-
108 stellung erarbeitet, diesen Bereich abscnittswesie
' 1995/96 uiber ABM zu realisieren.

mittelfristige Losung Uber das Geléande von ehemals
0.54 Fahlberg-List - kurzfristige Losung ohne baulichen
’ Aufwendungen nur Uber die Alt-Salbke moglich;

Klarung der Eigentumsverhéltnisse erforderlich, da
104 zwischen Elbe und Dorflage viele kleine Grund-
' stucksflachen vorhanden sind.
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Objekt

3. Borderadwanderweg

Liebermannstralle - Hannoversche Stralle

Hannoversche Stra3e - westliche Stadtgrenze

Helmstedter Chaussee (Bl) - Freiheitsplatz

Freiheitsplatz - Albert-Vater-Stral3e

Albert-Vater-Stral3e - Schrote (Schwarzer Weg)

4. Klusdammradwanderweg

Elberadweg - Pechau

Pechau - 6stliche Stadtgrenze

5. weitere Malinahmen im Rahmen der
Bundesgartenschau

Wege im Kernbereich der BUGA

Neue Neustadt - Herrenkrugrondell

Radfahrrundkurs durch die BUGA

Sanierung vorhandener Radwege

Grob-
kosten
[Mio DM]

4,01

0,90

1,26

0,91

0,84

0,10

0,51

2,25

Bemerkungen

Schaffung eines abseits von Stral3en liegenden
Wanderweges auf den Spuren der Romanik zwi-
schen Magdeburg und Hundisburg

weitestgehend im guten Zustend vorhanden - zwi-
schen Liebermannstral3e und Pestalozzistra3e und
zwischen SpielbergstralRe und Schmeillstral3e sind
bauliche MafRnahmen erforderlich.

Hierzu laufen gegenwartig die vorplanerischen Un-
tersuchungen zur Festlegung der Trasse

Gegenwartig lauft die Vorplanung zum Anlegen ei-
nes Radweges ndrdlich der B1. In der Ortslage ist ei-
ne grundhafte Sanierung erforderlich.

Durchgehend vorhanden, wobei stellenweise eine
Sanierung erforderlich ist.

Durchgehend vorhanden, eine Sanierung ist stellen-
weise erforderlich.

Schaffung eines Radwanderweges auf den Spuren
Napoleons zwischen Magdeburg und Wabhlitz

teilweise im Rahmen von ABM 1994 saniert; Fortset-
zung bis Cracau 1995 vorgesehen.

Sanierung im Rahmen von ABM fir 1995 vorgese-
hen.

Anlegen von Hauptwegen im Kernbereich der Bun-
desgartenschau (BUGA) und Wegen zum Kernbereich

Hauptwege im Kleinen und im GroRRen Cracauer
Anger

Variantenuntersuchungen zur Trassenfihrung zwi-
schen der Wasserkunststral3e und dem Herrenkrug-
rondell zur Anbindung der BUGA an die nérdlichen
Stadtteile erforderlich.

Schaffen eines Rundkurses durch den Kernbereich
der BUGA, den Biederitzer Busch und am Umflutka-
nal vorbei mit einer Lange von ca. 10 km.

entlang der Berliner Chaussee, der Breitscheid-
stral3e, der Jerichower Stral3e (Nordseite) und der
Herrenkrugstrale; Eine Analyse zum Zustand dieser
Wege flr eine Grobkostenermittlung ist erforderlich.
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Objekt Bemerkungen

6. Radwegebau im Zuge von StraBenbaumalRnahmen

Umbau Ebendorfer Chaussee zwischen Lerchen- bis auf dem Knoten Lerchenwuhne/ Ebendorfer
wuhne und HORNBACH Chaussee schon realisiert

Neubau Verlangerung Westring zwischen Olven-
stedter Chaussee und Grof3e Diesdorfer Strafl3e

Umbau Ebendorfer Stral3e

Briickenneubau und Ausbau des Diesdorfer Grase-
weges zwischen Grof3e Diesdorfer Strale und
Sudenburger Wuhne

Sanierung Seitenbahnen Halberstadter Stral3e teilweise schon realisiert

Ausbau KdnigstraRe zwischen Wanzleber
Chaussee und Halberstadter Chaussee

Ausbau Seitenbahnen Saalestra3e
Ausbau Weizengrund Seitenbahnen auf der Ostseite schon realisiert;

Ausbau BrenneckestraRe zwischen Halber- teilweise in Hohe Hansapark fertiggestellt
stadter Chaussee und Magdeburger Ring

Umbau Knoten Hundisburger Stral3e/ Liibecker zwischen Magdeburger Ring und Libecker Stral3e
Stralle fertiggestellt
Neubau Nordbriickenzug zwischen Askanischen Zur Zeit im Bau; Fertigstellung 1999 zur BUGA

Platz und Jerichower Platz

Neubau der ErschlieBungsstralle zum Guterver-
teilerzentrum in Rothensee mit Ersatzneubau der
Oebisfelder Bricke

Neubau der Ortsumgehung Barleben (B189) mit
Knoptenpunktausbau Zufahrt IKEA/HOFFNER

Ausbau Friedrich-Ebert-StraRe zwischen Berliner
Chaussee und Cracauer Stral3e

Ausbau Minchenhofstral3e zwischen Insleber
StraRe und Lorenzweg

Ausbau Lorenzweg zwischen Magdeburger Ring
und GagernstraRe sowie zwischen Miinchenhof-
stral3e und Bahn

Ausbau August-Bebel-Damm zwischen BAB A2
und Zwischenschleife StraRenbahn

Bemerkung: Der Radwegebau ist Bestandteil der Straenbaumal3nahmen und daher werden die Kosten
fur den Radwegebau nicht extra ausgewiesen.
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Objekt

Grob- Bemerkungen
kosten
[Mio DM]
7. mittelfristige Mallnahmen
Radfahrweg entlang der Schrote zwischen 6,27
Wasserkunststral3e und Barleber See
Radfahrweg entlang der Klinke zwischen 4,82
Littgen-Ottersleben und der Elbe
Radfahrweg entlang der Silze zwischen 2,80
der Frohser Berge und der Elbe
Radfahrweg entlang der GrofRen Silze 2,86
zwischen Alt-Olvenstedt und der Schrote in
Hohe der Barro-Seen
Radfahrweg zwischen der GrolRen Siilze und 6,76

Buckau uber das Neustadter Feld, die Glacis-
anlagen und Carl-Miller-StralRe
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3. WOHER KOMMEN DIE INITIATIVEN ZUM
RADVERKEHR ?

Schon seit den 70er Jahren wurde von Verkehrs-
planern und engagierten Birgern der Stadt die
Bedeutung und der Stellenwert des Radverkehrs im
stadtischen Gesamtverkehr erkannt. 1973 wurde daher
unter anderem im Generalverkehrsplan der Stadt
Magdeburg beschlossen, dal bei Neubau- und Rekon-
struktionsmalRnahmen von Hauptnetz- und wichtigen
Sammelstral3en generell Radwege anzulegen und ver-
starkt an Haltestellen des Offentlichen Personen-
nahverkehrs und vor gemeinschaftlichen sowie Ver-
kaufseinrichtungen Fahrradstander aufzustellen sind.

In  Anregung des Stadtabgeordneten Herrn
Dr. Schuschke wurde 1978 eine uberbetriebliche
Arbeitsgruppe "Radverkehr" beim Bilro fir Ver-
kehrsplanung gebildet, in der neben Vertreter der
Stadtverwaltung, der Polizei auch engagierte Blrger
mitwirkten, die sich entsprechend der Mdglichkeiten
um die Belange des Radverkehrs in der Stadt
bemihte und auch heute noch bemuht. Sie ist ein

beratendes Gremium zu Problemen des Rad-
verkehrs. lhr Aufgabengebiet umfal3t sowohl die pla-
nerische und konzeptionelle Vorbereitung von
Radverkehrsmaf3nahmen als auch die zielgerichtete
Umsetzung der Radverkehrskonzeption. Darlber
hinaus stellt sie die Verbindung zwischen der
Stadtverwaltung und den Verbanden wie zum Bei-
spiel dem Allgemeinen Deutschen Fahrradclub
(ADFC) und der GRUNEN LIGA her. In diesen bei-
den Verbanden sind im wesentlichen die engagier-
testen Radfahrer organisiert. Somit wird es maéglich,
dal} die Radfahrer mit ihren spezifischen Problemen
bei der Stadtverwaltung nicht nur Gehor finden, son-
dern entsprechend den finanziellen und rechtlichen
Madglichkeiten diese beseitigt werden kdénnen.

Der Allgemeine Deutsche Fahrradclub, die GRUNE LI-
GA, der Allgemeine Deutsche Automobilclub (ADAC)
und der Landesverband Radsport leisten beziglich
der Offentlichkeitsarbeit umfangreiche Arbeiten zur
Forderung des Radverkehrs in Magdeburg. An dieser
Stelle seien einige Initiativen und Initiatoren aus diesen
Vereinen vorgestellt:
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GRUNE LIGA

Die GRUNE LIGA ist noch relativ jung in Magdeburg.
Seit 1991 hat sie sich mit verschiedenen Projekt-
gruppen etabliert, so auch mit der Arbeitsgruppe
Radverkehr. Alternative Projektierungen wollen die
Mitglieder des Vereins in die Verkehrsplanungen der
Stadt einbringen. Und das passierte sogar schon vor
1991. Bernd Oppermann, der sich selbst als unruhiger
Geist bezeichnet und sich bereits vor der Wende ge-
gen die Autolobby stark machte, beteiligte sich von
Anfang an an der Zusammenarbeit mit der Stadtver-
waltung, wo am 30. 11. 1978 die Arbeitsgruppe Ver-
kehr ins Leben gerufen wurde. Seit dem dréangt er stan-
dig auf Ausbau und Erhalt von Radwegen. Auch sei-
nem Engagement und weiterer Mitstreiter ist es zu ver-
danken, daR bereits Radwege zwischen Herrenkrug
und Biederitz, durch die Glacisanlagen und am
Schroteanger wieder instandgesetzt wurden. Er feilt
aber auch an den Planen quer durch Magdeburgs
StraRenverkehr. So legte er im Stadtplanungsamt Plane
fir durchgangige Radwege in der Ernst-Reuter-Allee
vom Damaschkeplatz bis zum Breiten Weg vor. Leider
ist nicht immer alles durchsetzbar, aber ein Kompromif3
[ant sich fast immer finden.

B. Oppermann mit seinem selbstgebauten Fahrrad
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Allgemeiner Deutscher Fahrrad Club

Auch der Allgemeine Deutsche Fahrrad Club, seit
1990 auch in Magdeburg vertreten, kann sich mit sei-
nen Aktivitdten rund um das Radfahren sehen lassen.
So organisiert der Verein Radtouren in Magdeburg
und zu verschiedenen Ausflugszielen in der nahen
Umgebung. Bei den gemeinsamen Radwanderungen
mit der AOK sitzen sogar stets 100 bis 150 Leute im
Sattel. Aber selbst fir Senioren gibt es die entspre-
chenden Touren. Die Mitglieder des Vereins entwickeln
Routen, wie man am besten durch die Stadt kommt
oder gestalten Verkehrstage zur Aufklarung im
StralRenverkehr. Hans-Peter Matthaei, Mitglied des
Kreisvorstandes des ADFC, fahrt auf seinem Drahtesel
stets mit offenen Augen durch die Stadt. Dabei beaugt
er die Radwege mit kritischem Blick. Zugeparkte
Radwege, zu schmale Fahrstreifen, fehlerhafte
Bordsteinabsenkungen, Gefahren durch Baustellen,
oder Papierkorber notiert er beflissen und teilt sie den
zustandigen Mitarbeitern der Stadtverwaltung mit.
Gemeinsam ringt man so um bessere Bedingungen
fur Radfahrer.

Allgemeiner Deutscher Automobil Club

Man wird es kaum glauben, aber auch der Alilgemeine
Deutsche Automobil Club Niedersachsen - Sachsen-
Anhalt, der ja eigentlich fur die Autofahrer da sein
muBte, kommert sich um die Bedingungen der
fuBBtreibenden Zweiradfahrer. Den Paragraphen 1 der
StraRenverkehrsordnung haben sich die Automobil-
vertreter ganz grof auf die Fahne geschrieben. Und
das heildt, Gleichberechtigung aller Verkehrsteil-
nehmer. In flachendeckenden Aufklarungskampagnen
wirbt der ADAC fiur gleiche Chancen im StralRen-
verkehr und zur gegenseitigen Ricksichtnahme. In
der gemeinsamen Aktion des ADAC und dem Land
Sachsen-Anhalt "Das verkehrssichere Fahrrad" wer-
den an kleine und grof3e Fahrradbesitzer Prifplaketten
nach Feststellen der Verkehrs- und Betriebssicherheit
ausgegeben.

Variante B

i

Variante A

(Diw Lage der Abliufe ist nach drilichar
Erfordernis lestzulegen. Sie solllen nach
Moghichheit suberhalts der Rolispssen e -

Die Auswahl der

wina Maghchhed. Die Un-
i i

Schnitt A-A

Fllastendrchendurtau . hespesihall
[Bermessung gem RS0 BBSI

B

= o e F““-Y—m- :
uuﬂmmrmmmmumlmimm&ﬁﬁih}hmumw 2

amy

«Frowtschists”

Plasiersteine el
_ Betonsiein 16/16/14

chen/S b
sein (Farbgebung, Veregean). =
I '

__Mlest

_ Mechbarduteia
—_Belemieie /100
— Betemiicin 29/10/%

— et S8

Radverkehrsanlagen l
und i fah

Abmessungen von Schutrstreifen, Rad-
weg und Oehweg entsprechend den Sril-
chen Gegebenheden

Der Radius dei Echausrundungen tels dgl
8,00m. Im Enzellall sl deses Mall
ey duflic

anmupassen brw. gemal EAE 85 Tafel 12
dem Bemessungslaty peug endsprechend tu
wihien

2
ten | &
-

Aadwegatnensung il smpeniong

e g T34 NS Wi | b ISR K Fue B8 57 )




49

Wo finde ich wen?

Arbeitsgruppe "Radverkehr"
im Stadtplanungsamt
Lorenzweg 77 - 87

39128 Magdeburg

Ansprechpartner: Herr Lemm
Telefon: 0391/5668-355

Griine Liga Sachsen-Anhalt e.V.
Landesgeschaftsstelle und Regionalbiiro
Immermannstralie 31

39108 Magdeburg

Tel./Fax: 0391/5613082

ADAC Niedersachsen/Sachsen-Anhalt
Hindenburgstralle 36-37
30175 Hannover

Ansprechpartner: Herr Seeger

Tel: 0511/8500426

ADFC-Kreisverband
Harsdorfer StraRe 49
39110 Magdeburg

Tel: 0391/7316645
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Mit dem Fahrrad durch die Stadt
e Zwischen Autostau und Klosterberge-Garten

Als gelibter Radfahrer habe ich zwar keine Probleme
im dichten Stral3enverkehr, aber ich fahre oft in Be-
gleitung meines Enkels. Und da stol3en wir schon auf
einige Hindernisse. Wir starten beispielsweise in
Sudenburg und unser Ziel ist der Salbker See. In Héhe
Postamt Halberstadter StraRe ist an Wochentagen ein
gefahrloses Uberqueren der Fahrbahn kaum mdglich.
Also fahren wir einen kleinen Umweg und benutzen
den Ubergang am Siidring. Nun kann man, wenn der
Radweg nicht gerade zugeparkt ist, problemlos bis zur
Carl-Miller-Stral3e durchstarten. Auch in der Carl-Miller-
Stral3e finden wir einen, wenn auch nicht mehr ganz
neuen Radweg. Leider endet dieser aus unerklarlichen
Griinden schon ein ganzes Stiick vor der Sternstral3e.
Waghalsige und autoresistente Linksabbieger durfen
durchaus die Fahrbahn benutzen. Wir bleiben jedoch

Hallische StraRe wahrend der Rushhour

auf dem FuBweg und biegen nach rechts in die
Sternstral3e ein. Jetzt gibt es zwei Mdoglichkeiten.
Entweder fahren wir weiter durch die Sternstral3e bis
zur Harnackstral3e - hier existierte Ubrigens mal ein
schmaler Radweg - oder wir fahren entlang der Klinke
durch die Parkanlage bis zur Kreuzung Steubenallee.
Nachdem wir zur Erhdéhung der Sicherheit zwei
StralRen an der Ampel Uberqueren, was zwar etwas
mehr Zeit kostet, fahren wir hinter den Grusonschen
Gewachshdusern durch den Klosterberge-Garten.
Uber verkehrsarme StraRen wie die Bleckenburgstrale
und FahrstralRe erreichen wir dann die Eibwiesen an
der Buckauer Féhre. Nun haben wir auch bald auf
noch naturbelassenen Wegen unser Ziel erreicht.






