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Zusammenfassung fur eilige Leser

1. Das integrierte Mallnahmenkonzept zum VEP 2030plus ist Ergebnis eines mehr-
stufigen Abstimmungs- und Bewertungsprozesses mit einem grof3en Kreis von
Beteiligten, ferner mehrerer Anderungsantrage sowie des endgiiltigen Stadtrats-
beschlusses Nr. 2524-069 (VI1)19 vom 16.05.2019. Es umfasst 117 nunmehr po-
litisch beschlossene MalRnahmen und eine Kurzfassung des Handlungskonzepts.

2. Grundlage dafiir waren — neben einer grofieren Zahl von Empfehlungen unter-
schiedlicher beteiligter Fachamter der Stadtverwaltung — die im Rahmen eines
offentlichen Beteiligungsprozesses gewonnenen knapp 6.000 MaRnahmen-
vorschlage und weitere Empfehlungen des Runden Tisches VEP 2030plus.

3. lhre Bewertung durchlief mehrere Etappen — jede davon in Abstimmung mit dem
Runden Tisch, den Gbrigen Begleitgremien und verschiedenen Fachamtern.

- Ein erster Schritt diente einem Abgleich der Malnahmenempfehlungen mit
den vom Stadtrat beschlossenen Zielen des VEP.

- Im nachsten Schritt erfolgte eine Untergliederung in kurz-, mittel- und lang-
fristige MalRnahmen sowie nach hoher, mittlerer und niedriger Prioritat.

- Gegenstand eines dritten Schrittes war eine grobe Zuordnung der ausge-
wahlten MalRnahmen zu sechs Kostengruppen. Diese Zuordnung orientier-
te sich an der GréRenordnung von Kosten vergleichbarer MaRnahmen.

- Ergebnis eines vierten Schrittes war schlief3lich die Zuordnung der jeweiligen,
Malnahmen zu jedem der drei Szenarien.

4. Zusammenfassend ergibt sich folgendes Fazit:

- Samtliche MaRnahmenempfehlungen sind kompatibel mit einem oder mehre-
ren der am 04.12.2014 mit Stadtratsbeschluss Nr. SR 207-007(VI1)14 verab-
schiedeten Ziele des VEP 2030plus.

- Bei gut der Halfte handelt es sich um kurz- und mittelfristige — bis 2030
umzusetzende — Vorhaben mit hoher Prioritat.

- Nach einer groben Kostenschatzung sind 12 der insgesamt 27 im Bau bzw.
in der Planung befindlichen oder vom Stadtrat beschlossenen bzw. zur Pri-
fung empfohlenen MaRnahmen den beiden oberen der insgesamt sechs
Kostengruppen (jeweils 5 bis >10 Mio. EUR pro MalRnhahme) zuzuordnen.

- Von den Ubrigen 105 Mallnahmen wurden 64 den beiden unteren Kosten-
gruppen (< 0,1 bis 0,5 Mio. EUR) zugerechnet, 18 Malinahmen davon der
niedrigsten (< 0,1 Mio. EUR pro Malnahme).

- Die Umsetzung des VEP 2030plus wird, neben wenigen wegweisenden gros-
seren Vorhaben, mittelfristig gepragt sein von MalRnahmen mit durchschnitt-
lichen Kosten von 0,5 bis unter 1 Mio. EUR oder darunter. Hierbei handelt
es sich aber meist um solche Malinahmen, die wichtigen Einfluss auf eine
nachhaltige und klimawirksame Verkehrsentwicklung entfalten kénnen.

- Die jetzt zunachst vorliegende Kurzfassung des integrierten Handlungskon-
zeptes unterstreicht die strategische Ausrichtung des VEP 2030plus. Grund-
lage des Handlungskonzeptes sind die 117 MafRnahmen, deren schrittweise
Umsetzung im Rahmen mehrjahriger Programme bis Uber das Jahr 2030
hinaus erfolgen wird. Daneben ist jedoch auch einer gréReren Zahl nicht un-
mittelbar investiver planerisch-strategischer, koordinierender und beratender
Aktivitaten grole Bedeutung beizumessen. Zusammen mit den benannten
MaRnahmen als Grundstock bilden sie die Basis fiir eine zukunftsorientier-
te Mobilitdtsentwicklung in der Landeshauptstadt Magdeburg.
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Sammlung der MaBnahmevorschlage | Erste Auswertung

Offentlichkeitsbeteiligung in mehreren Stufen

Neben der intensiven Kooperation mit dem Runden Tisch bei der Bearbeitung der
Bausteine 1 — 3 (Analyse, Ziele, Szenarien) des VEP 2030plus stiitzte sich die Erar-
beitung des Bausteins 4 (MaRnahmen) auf eine umfangreiche o6ffentliche Beteili-
gung (vgl. Information Nr. 10299/15; Anhang 9). Diese erfolgte in mehreren Stufen
von Frihjahr bis Herbst 2015 (siehe Tabelle 1).

Zeitraum Format Optionen Anzahl
Mai/Juni 2015 | Ideenblatter Schriftliche MalRnahmevorschlage 565
auf Basis eines Offentlich verteilten
und im Netz abrufbaren |deenblattes
August 2015 | Online-Befragung im | Maflnahmenvorschlage bzw. 4.986
Rahmen des "Magde- Kommentare zu ausgewahlten Mal3-
burger Blrgerpanels" | nahmen mittels Online-Fragebogen
Oktober 2015 | Offentlicher Dialog Formulierung von Malinahmevor- 56
zum Rathausfest schlagen im Gesprach mit Mitglie-
dern der VEP-Projektgruppe | Kom-
mentierung von Vorschlagen aus
den Ideenblattern im Rahmen einer
Ausstellung des Stadtplanungsam-
tes zum VEP 2030plus
Oktober 2015 'Workshop Logistik Erorterung erforderlicher Mal3nah-
und Wirtschaftsver- |men fir den Wirtschaftsverkehr i.R.
kehr des VEP 2030plus mit Vertretern
von Wirtschaft, Interessenverban-
den, Wissenschaft und Verwaltung.
MaRnahmevorschlage insgesamt 5.607

Tabelle 1: Offentlichkeitsbeteiligung zur Gewinnung von MaRnahmevorschlagen
(vgl. Information Nr. 10159/16; Anhang 9)

Die Gesamtzahl aller 5.607 MalRnahmevorschlage wurde bis Februar 2016 in meh-
reren Stufen ausgewertet.

- Zunachst erfolgte eine Zuordnung zu insgesamt 26 Kategorien, die sich aus den
Themen ableiten lief3en, die in den Vorschlagen aufgerufen waren.

- Ein nachster Schritt diente der Unterscheidung nach ortskonkreten bzw. pau-
schalen Empfehlungen. Dabei wurden zugleich auch Mehrfachnennungen und
solche Vorschlage aussortiert, die fir den VEP keine Relevanz besitzen.

- Die Erorterung der Ergebnisse beider Schritte mit der Lenkungsgruppe und dem
Runden Tisch erfolgte anhand eines zusammenfassenden Berichts im Marz 2016.

- Daran schloss sich eine kritische Sichtung dieses Beratungsergebnisses ge-
meinsam mit der Projektgruppe des Stadtplanungsamtes an.

- Das schlieBlich vorliegende Resultat wurde in Listen zusammengefasst, die die
Grundlage bildeten fir eine detaillierte Erorterung der verbliebenen Maf3nah-
menvorschlage in vier themenbezogenen Arbeitsgruppen des Runden Tisches.

Die Abfolge der einzelnen Auswertungsstufen und die jeweiligen Zwischenergeb-
nisse sind Tabelle 2 (folgende Seite) zu entnehmen.
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Schrittweise Auswertung der MaBnahme-Vorschlage

Arbeitsschritt

Vorschldge | Ergebnis

1. Schritt

Ergebnis — Offentlichkeits-

5.607 Relevante / nicht rele-

Sichtung und in-
haltliche Zuord-

Sitzung am 15.06.2016

Vorsortierung | beteiligung vante Empfehlungen
2. Schritt Ergebnis — Erste Sichtung 4.586 Konkrete / pauschale
Sichtung und Empfehlungen
GrobBewertung Ergebnis — zweite Sichtung 459 Vorlaufige Auswahl
moglicher MalRnahmen
3. Schritt Arbeitsgruppe 1 FuRgangerverkehr, Verkehr/ offent-

licher Raum, Verkehr u. Umwelt,
Verkehrssparsame Stadtstruktur,

nung i.R. von Ruhender Verkehr.
vier themati- | Arbeitsgruppe 2 Radverkehr
schen Arbeits- | Sitzung am 22.08.2016
gruppendes  Arbeitsgruppe 3 Offentlicher Personennahverkehr,
Runden Sitzung am 29.06.2016 OPNV-Finanzierung, OPNV-
Tisches Betriebsmanagement
Arbeitsgruppe 4 Motorisierter Individualverkehr,
Sitzung am 22.07.2016 Wirtschaftsverkehr, LKW-Verkehr,
Guter-Ferntransport, Magdeburg im
Ubergeordneten Verkehrsnetz
4. Schritt Erorterung der Arbeitsgrup- 143 Abstimmung des vor-
Zusammenfas- penergebnisse am Runden laufigen MalRnahmen-
sung Tisch im September 2016 Gesamtpakets
5. Schritt Die urspringliche Zahl von 117 Fir den VEP 2030plus
Endgiiltige 113 erhdhte sich nach den verbindlicher Mal3nah-
MaRnahmen- |vom Stadtrat beschlossenen menkatalog
liste Anderungsantragen auf 117
MalBnahmen.

Tabelle 2: Prifung und Abstimmung des MalRBhahmenpakets in vier Schritten

Die Liste aller schlieRlich im 5. Schritt zusammengestellten 117 MaRnahmen (Stand
Juni 2019) ist Ergebnis der Abstimmung mit den zusténdigen Fachamtern und den
am Runden Tisch vertretenen Institutionen. Eingeflossen sind auch die Beratungs-
ergebnisse der Fachausschiisse und die Anderungsantréage sowie der Beschluss
des Stadtrats (SR 2524-069(VI1)19) vom 16.05.2019. Die Liste umfasst neben den
MaRnahmen aus dem Ergebnis der Offentlichkeitsbeteiligung auch sémtliche in der
Planung oder Durchfliihrung befindlichen und vom Stadtrat zur Umsetzung oder zur
Prifung beschlossenen — so genannte "Sowieso-Mallnhahmen" — sowie solche, die
aus Sicht der Verwaltung von besonderer Bedeutung fur den VEP sind.

Bei der abschlieBenden Bearbeitung wurde ebenfalls der Stadtratsbeschluss vom
08.06.2017 (SR 1448-042(VI)17) bericksichtigt. Gegenstand dieses Beschlusses
sind neben den in der Verkehrskonzeption fir die Stadtteile Leipziger Stralke/Hopfen-
garten/Salbke und Westerhtsen aufgerufenen beiden zentralen Maf3nahmen (Bahn-
parallele ErschlieBungsstralle zwischen Schanzenweg und Friedrich-List-Stralte
(2. BA) / Schanzenweg zwischen Sandbreite und Schénebecker Stralle / Friedrich-
List-StralRe sowie Ausbau der Schonebecker Stralle) weitere 35 erganzende Mal}-
nahmen (siehe Anhang 8).

Letztere wie auch die beiden zentralen MalRnahmen finden sich in der Gesamtaus-
wertung unter jeweils verschiedenen Rubriken.
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Bewertung der MaBRnahmen

Raumliche Zuordnung der MaBnahmevorschlage

Im Interesse einer besseren Veranschaulichung wurden die endgiltig ausgewahlten
Mafnahmen vor ihrer Bewertung — getrennt nach den Themen FulRverkehr, Rad-
verkehr, OPNV, MIV — in vier groRformatige Karten tbertragen.

Bewertung

Die Mallnahmenbewertung erfolgte in mehreren Schritten. Ziel war es hierbei, dem
Stadtrat, der Verwaltung und allen beteiligten Akteuren moglichst nachvollziehbare
Entscheidungsgrundlagen an die Hand zu geben. Die Ergebnisse werden im Fol-
genden kurz umrissen.

"Sowieso-MaRnahmen"

Als "Sowieso-Malnahmen" sind die bereits benannten MaRnahmen unterschiedli-
chen Verbindlichkeitsgrades bezeichnet, deren Umsetzung auch ohne VEP "so-
wieso" erfolgen wirde. Dabei wurde nach folgenden Merkmalen unterschieden:

- Malnahmen, die sich mit Stand Januar 2018 bereits in der Umsetzung befinden,
- MaRnahmen im Planungsstadium,

- vom Stadtrat beschlossene mittel- bzw. langfristige Malknahmen,

- vom Stadtrat bzw. von der Verwaltung zur Priifung vorgeschlagene Malinahmen.

In diese Kategorie wurden auch die drei groften, derzeit bereits im Bau befindlichen
bzw. Uberwiegend realisierten Mallnahmen der Landeshauptstadt Magdeburg (Eisen-
bahniberfihrung Ernst-Reuter-Allee, zweite Nord-Sid Verbindung der Stral3en-
bahn, Ersatzneubau Strombriickenzug) mit einbezogen.

Die insgesamt 27 "Sowieso-MalRnahmen" lassen sich den vier genannten Kategorien
folgendermafien zuordnen: Neben den drei Vorhaben in der Umsetzung handelt es
sich um zwei weitere im Planungsstadium, 10 vom Stadtrat beschlossene sowie
weitere 12 von ihm zur Prifung empfohlene Malinahmen.

Kurz-, mittel- und langfristig Umsetzbarkeit

Alle MalRnahmen einschlieRlich der "Sowieso-MalRnahmen" wurden nach kurz-,
mittel- und langfristigem Umsetzungserfordernis unterschieden. Im Ergebnis sind
32 als kurzfristig, 60 als mittelfristig und 25 als langfristig umzusetzende Maflinah-
men definiert (siehe Anhang 3).

Hohe, mittlere und niedrige Prioritat

Ungeachtet ihrer kurz-, mittel- oder langfristigen Umsetzbarkeit lassen sich fir die
aufgerufenen MaRRnahmen drei Prioritatsstufen bestimmen. Hierbei ergibt sich fol-
gende Zuordnung: Hohe Prioritat besitzen 64, mittlere Prioritat 39 und niedrige Prio-
ritat 14 MaRnahmen (siehe Anhang 3).

Kompatibilitdt mit den Zielen

Die 2014 vom Stadtrat beschlossenen Ziele flr den VEP 2030plus (SR 207-007(VI1)14)
umfassen sieben Ober- und 45 Unterziele. Die VEP-Relevanz der MalRnahmen be-
misst sich vor allem daran, ob mit ihnrer Umsetzung die Ziele erreichbar waren. Einen
Uberblick dazu gibt Tabelle 3 (folgende Seite). Bei einer gleichen Gewichtung der
45 Unterziele lasst sich fur die sechs Mallnahme-Kategorien folgendes feststellen:
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- Nahezu alle Malinahmen sind der Gberwiegenden Zahl der Unterziele zuzuord-
nen. Ein kausaler Zusammenhang zwischen der Umsetzbarkeit einzelner Ziele
allein durch die Realisierung einer oder mehrerer Maf3nahmen ist allerdings nicht
nachweisbar.

- Eine eindeutige Zuordnung von MafRnahmen zu bestimmten Unterzielen erweist
sich schon wegen zahlreicher Uberschneidungen als nicht sinnvoll.

- Da fur keines der Ziele bzw. Unterziele messbare Indikatoren dafiir festgelegt
wurden, wann es als erreicht zu gelten hat, ist zum jetzigen Zeitpunkt der magli-
che Zielerreichungsgrad der einzelnen MalRnahmen nicht nachweisbar.

Zusammenfassend ergibt sich damit folgendes Fazit:

MaRnahmen des FulRverkehrs sind in unterschiedlicher Gewichtung fiir die Umset-
zung von insgesamt 20 Unterzielen von Bedeutung. Beim Radverkehr gilt dies fur 24
Unterziele. Die vorgeschlagenen OPNV-MaRnahmen haben besondere Relevanz fiir
29 — also nahezu zwei Drittel aller Unterziele. Flr die Umsetzung von 27 der 45
Unterziele sind die zum MIV benannten MaRnahmen — darunter die Bindelung von
Verkehrsstromen und der Vorrang des Wirtschaftsverkehrs — von Belang. Die fir
den ruhenden Verkehr aufgerufenen MalRnahmen korrespondieren mit finf, die fur
die Verkehrsberuhigung mit acht Unterzielen (siehe Tabelle 3).

Fulverkehr
Radverkehr

OPNV

MIV

Ruhender Verkehr
Verkehrsberuhigung

Zahl der mit dem MalRnahmenbereich
Ubereinstimmenden Unterziele

Zielkompatibilitat bezogen auf die 0 0 0 0 9 0
Gesamtzahl der 45 Unterziele 4% | 53% | 64% | 60% | 11% | 18%

N
o
N
N

29 27

(@]
[e]

Tabelle 3: Kompatibilitdt von Unterzielen und MaRRnahmenbereichen

Insgesamt ist damit die Bedeutung von vier der sechs benannten Malihahmenberei-
che (OPNV, FuR- und Radverkehr, motorisierter Individualverkehr) fiir die Erreich-
barkeit eines groflten Teils der Ziele nachweisbar. Dies bedeutet jedoch nicht, dass
eine Realisierung der aufgerufenen Malinahmen ausreichen wirde, um die be-
schlossenen Ziele des VEP 2030plus vollstadndig umsetzen zu kénnen. Daflr bedarf
es einer langerfristigen verkehrspolitischen Strategie unter Einbeziehung der in
dem integrierten Handlungskonzept benannten Handlungsfelder.

Ubereinstimmung mit den drei Szenarien

Die Bewertung der MaRnahmen hinsichtlich ihrer Ubereinstimmung mit den drei Sze-
narien erfolgt auf Basis der fiir jedes der Szenarien benannten Kurzcharakteristik
sowie der den Szenarien zugeordneten Handlungsschwerpunkte (siehe Anhang 5).

Szenario 0 "Beschlusslage" hat das gegenwartige Verkehrssystem zur Grundlage.
Dariber hinaus wird von der Realisierung samtlicher im Bau oder in der Planung
befindlicher kommunaler und Uberértlicher verkehrlicher MaRnahmen einschlief3lich
der vom Stadtrat bis 2015 politisch beschlossenen bzw. von Bund und Land zur
Realisierung vorgesehenen Mallnahmen (= "Sowieso-Malinahmen") ausgegangen.

planungsgruppe epUrban Integriertes MalRnahmenkonzept VEP 2030plus | 7



Szenario 1 "Starkung Umweltverbund" entspricht "Szenario 0", jedoch — in Orientie-
rung an den Zielen des VEP — mit Akzent auf Malinahmen zur Starkung des Umwelt-
verbunds sowie Strategien der Innenentwicklung und einer 'Stadt der kurzen Wege'.
Szenario 1 wurde von allen beteiligten Akteuren als Vorzugsszenario empfohlen.

Szenario 2 "Verhaltenswandel" unterstellt — aufbauend auf Szenario 1 — unter dem
Einfluss von Klimaschutz, erhéhten Energie- und Mobilitatskosten sowie einem kriti-
scheren Umweltbewusstsein einen Verhaltenswandel aller Verkehrsteilnehmer.

Folgende Vorgaben bilden die Grundlage fir die Zuordnung der Mal3hahmen zu den
drei Szenarien (s. Anhang 6):

1. Szenario 0 basiert auf der Annahme, dass
- alle "Sowieso-MaRnahmen" bis auf drei OPNV-MaRnahmen an der Peripherie
(Streckenverlangerung Leipziger Chaussee — Flugplatz — Littgen Salbke,
OPNV-ErschlieRung Pfahlberg, OPNV-Anbindung Florapark) sowie
- samtliche StraRenneu- oder -ausbaumafinahmen jedoch,
- keine zusatzlichen Full- und RadverkehrsmalRnahmen auler der laufenden
Instandhaltung umgesetzt werden.

2. Szenario 1 hat zur Voraussetzung, dass

- alle "Sowieso-MalRnahmen" auler drei zur Prifung vorgesehenen Stralenpro-
jekten umgesetzt werden , ferner

- samtliche MaRnahmen im Ful3- und Radverkehr,

- dreizehn MIV-bezogene MalRnahmen (Eisenbahniberfihrung Ernst-Reuter-
Allee und Ersatzneubau Strombriickenzug — je zur Halfte MIV/OPNV —, Opti-
mierung Durchgangsverkehr B1, bahnparallele ErschlielRungsstral’e, Neutras-
sierung L 50, bessere Stralienanbindung sowie Ortsumgehung Ottersleben,
verbesserter Verkehrsfluss an zwei Kreuzungen wie auch fir alle Verkehrs-
arten, Nordverbinder, Verlagerung des Guterverkehr Mittagstral’e, Blindelung
LkW-Guterverkehr, bessere Verkehrsanbindung Wohn- / Gewerbegebiet
"Munchenhofstralle") sowie

- ein GroBteil der OPNV-MaRnahmen bis auf OPNV-ErschlieBung Pfahlberg
und zwei langfristige Vorhaben (Ausbau der Schnittstellen des OPNV als
CarSharing- / Bike+Ride-Standorte, Verkniipfung von OPNV-Dienstleistungen
mit E-Mobility sowie CarSharing-Angeboten).

3. Bei Szenario 2 wird davon ausgegangen, dass
- alle "Sowieso-MalRnahmen" aufer den noch nicht im Bau befindlichen Strallen-
projekten umgesetzt werden, ferner
- samtliche Ful’- und RadverkehrsmafRnahmen einschlieflich
- aller, den OPNV betreffenden MaRnahmen sowie auRerdem
- nurein Teil der in Szenario 1 vorgesehenen MIV-bezogenen MalRnahmen.

Tabelle 4 zeigt die Verteilung und den Anteil der Malknahmen, bezogen auf deren
Gesamtzahl innerhalb der drei Szenarien, jeweils nach einzelnen Verkehrsarten.

Szenario 0 Szenario 1 Szenario 2 insgesamt

Anzahl| v.H. |Anzahl| v.H. |Anzahl| v.H. |Anzahl| v.H.

OPNV 11 9% 18 | 15% 22 | 19% 22 | 19%
Radverkehr 6 5% | 55,5")| 47 % | 55,5%) 47 % | 55,5%) 47 %
FuBverkehr 1 1% | 13,5°) 12% | 13,5")] 12% | 13,5%)] 12%
Verk.Beruhigung 1 1% 4 3% 4 3% 4 3%
Ruhender 0 - 6 5% 6 5% 6 5%
Stral3e / MIV 16 | 14 % 13 | 11 % 5 4 % 16 | 14 %
Summe 35 | 30% | 110 | 94% | 106 | 91% | 117 | 100 %

Tabelle 4: Zuordnung der Malinahmen zu den drei Szenarien
*) Kombinierte Maflnahmen Ful3- und Radverkehr

planungsgruppe epUrban Integriertes MalRnahmenkonzept VEP 2030plus | 8



Die Zuordnung des Uberwiegenden Teils der MalRnahmen zu den Szenarien 1 und 2
(94% bzw. 91 %) unterstreicht die Bedeutung beider Szenarien als Grundlage fir die
kinftige Verkehrsentwicklung der Landeshauptstadt Magdeburg.

Bewertung nach Kostengruppen

Die Zuordnung der 117 Malnahmen zu insgesamt sechs Kostengruppen erfolgte auf
der Grundlage grober Annahmen entsprechend vergleichbaren, bereits realisierten
Vorhaben.

Der Ubersichtlichkeit halber wurden folgende Kostengruppen gebildet.

- Kosten je Malinahme von Uber 10 Mio. EUR

- Kosten je Malinahme von 5 bis unter 10 Mio. EUR

- Kosten je Malinahme von 1 bis unter 5 Mio. EUR

- Kosten je Malinahme von 0,5 bis unter 1 Mio. EUR

- Kosten je Malinahme von 0,1 bis unter 0,5 Mio. EUR
- Kosten je Malinahme unter 0,1 Mio. EUR.

Zusammenfassend ergibt die Bewertung entsprechend den sechs Kostengruppen
folgendes Fazit:

1. Insgesamt sind 17 MalRnahmen der Kostengruppe > 10 Mio. EUR (= 15% der
Gesamtzahl) zuzurechnen. Dazu zahlen — neben den drei, z.Zt. im Bau befindli-
chen GroRprojekten die barrierefreie Umriistung aller OPNV-Haltestellen bis zum
Jahr 2022 sowie weitere OPNV-MaRnahmen (z.B. Umstellung neuer Strafken-
bahnstrecken auf breitere Wagenkasten).

2. Demgegeniber entfallen 64 MaRnahmen (= 55% der Gesamtzahl) auf die beiden
untersten Kostengruppen (0,1 — 0,5 Mio. EUR bzw. < 0,1 Mio. EUR), davon
18 (= 15%) auf die Kostengruppe < 0,1 Mio. EUR.

3. 15 (13%) der insgesamt 26 umfangreichen Mallinahmen, die den Kostengrup-
pen oberhalb von 5 Mio. EUR zuzuordnen sind, sind kurz- und mittelfristig, also
bis zum Jahr 2030 umzusetzen. Demgegenuber sind 63 Maflnahmen (58%) der
Kostengruppen unterhalb 1 Mio. EUR in der gleichen Zeitspanne umzusetzen.

4. Ein betrachtlicher Anteil aller — auch der weniger kostenintensiven — Malnah-
men erfordert demnach einen Umsetzungszeitraum von mehreren Jahren. Dies
wird eine Planung in Jahresscheiben erforderlich machen.

5. Bei vielen Vorhaben ist der Einsatz von Férder- bzw. Drittmitteln vorauszu-
setzen, weshalb deren Finanzierung nicht allein aus Haushaltsmitteln der Lan-
deshauptstadt Magdeburg erfolgen wird.

6. Als Fazit des Bewertungsergebnisses ergibt sich, dass kurzfristig, also bis zum
Jahr 2025, und mit hoher Prioritat, neben den GrofRprojekten voraussichtlich nur
jene 18 Mallnahmen mit Kosten von unter 0,1 Mio. EUR eine Chance zur Um-
setzung haben, deren Realisierung ein lediglich geringes bis sehr geringes In-
vestitionsvolumen erfordert.

7. Dies bietet indessen die Mdglichkeit, neben den GroR3projekten eine Reihe we-
niger kostenintensiver, aber fir den VEP 2030plus richtungsweisender Mal3-
nahmen bereits kurzfristig in Gang setzen zu kénnen.

Integrierte Gesamtbewertung

Eine erganzende Zusammenschau von Prioritatsstufen, Investitionsbedarf und
Realisierungsfristen (s. Anhang 3) ergibt rein rechnerisch 54 — de facto knapp 30
Bewertungskategorien (z.B. hohe Prioritat | geringer Investitionsbedarf | mittelfristiges
Umsetzungserfordernis oder mittlere Prioritét | hoher Investitionsbedarf | langfristiges
Umsetzungserfordernis usw.).

planungsgruppe epUrban Integriertes MaRnahmenkonzept VEP 2030plus | 9



Die Verteilung dieser Bewertungsergebnisse ist Grafik 1 zu entnehmen. Danach ist
eine deutliche Haufung erkennbar bei jenen Mallnahmen mit hoher, bzw. mittlerer
Prioritat und Kosten von 0,1 bis unter 0,5 Mio. EUR sowie solchen mit kurz- und mit-
telfristiger Umsetzungsperspektive.

Kostenklasse pro MaBnahme m

5 bis < 10 Mio. EUR

1 bis < 5 Mio. EUR
0,5 bis <1 Mio. EUR
0,1 bis < 0,5 Mio. EUR
Kurzfristig (bis 2025)
Mittelfristig (bis 2030)
Langfristig (nach 2030)

Hohe Prioritit | | y
8% 6% 8% 3% 23% T% 24% 26% 5%

co
©w

Mittlere Prioritat

Prioritat

4% 1% 3% 3% WGBA 7%

Niedrige Prioritat

8% 1% 3% 2% .......2% 2%, 1% L 3% 4N

Grafik 1: Bewertungsmatrix

Integriertes Handlungskonzept

Strategische Leitlinien fur die Mobilitatsentwicklung

Grundlage des integrierten Handlungskonzepts ist das Szenario 1 "Starkung des Um-
weltverbundes". Es entspricht den Leitlinien der "Politischen Schwerpunkte aus Sicht
des Oberbirgermeisters und der Beigeordneten flr den Zeitraum bis 2022 in der
Landeshauptstadt Magdeburg" (vgl. Information 10114/16; Anhang 9): Darin heif3t
es u.a.:

"Die Verkehrskonzeption 2030, die in den ersten Phasen auf den Weg gebracht ist,
soll in der Endkonsequenz COs-relevanten Autoverkehr reduzieren und die Bevor-
rechtigung des OPNV sowie des Fahrradverkehrs in den Mittelpunkt stellen. Einen
weiteren Beitrag bildet hierzu auch die Entwicklung der Elektromobilitat ....... "

In diesem Sinne orientieren sich MalRnahmenauswahl und integriertes Handlungskon-
zept an dem Ziel, mit einem geringstmdglichen Investitionsaufwand ein Optimum an
Verkehrssicherheit, Umwelt- und Klimavertraglichkeit sowie einen wesentlichen Bei-
trag zu einer zukunftsorientierten Mobilitat in der Landeshauptstadt zu gewahrleisten.

Das integrierte Handlungskonzept dient dazu, die strategischen Schwerpunkte fir den
VEP 2030plus zu benennen. Dabei werden alle, dem Szenario 1 zuzuordnende Malf3-
nahmen einbezogen — von ihnen auch zwdlf MaRnahmen, die fir einzelne Bausteine
des Handlungskonzepts besondere Bedeutung haben. Ergénzend dazu sind kleinere
Pilotprojekte benannt, die die innovative Ausrichtung des VEP 2030plus unterstitzen.
Neben investiven Malinahmen ist Uberdies eine Reihe von Kooperationsvorhaben
von Bedeutung, an denen die MVB oder andere Akteure beteiligt sind. Hinzu kommt
eine groRere Anzahl von Aufgaben, die die Koordination, Planung und Umsetzung
verschiedener MaRnahmen betreffen (siehe Anhang 7).
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Bausteine des integrierten Handlungskonzepts

Das integrierte Handlungskonzept ist im Interesse der Ubersichtlichkeit in tabellari-
scher Kurzform beigefligt. Seine Bausteine orientieren sich an den folgenden elf
Ubergreifenden Leitthemen des VEP 2030plus.

1

2
3
4

8
9

10
11

Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer im Zeichen veranderter Mobilitatskultur,
Elektromobilitat als Beitrag zur umweltfreundlichen Verkehrsentwicklung,
Verkehrssteuerung und -lenkung mittels intelligentem Verkehrsmanagement,
Offentlichkeitsarbeit als umfassende Kommunikationsstrategie zum Thema
Mobilitat fir unterschiedliche Zielgruppen — Bildungseinrichtungen, Unterneh-
men, Beschéftigte und Bewohner,

Mobilitatsmanagement fir Unternehmen, Verwaltungen und o6ffentliche Ein-
richtungen,

Qualitatvolle offentliche R&dume fur FuRganger aller Altersgruppen und Mobili-
tatsprofile sowie ein konfliktfreies Miteinander aller Verkehrsteilnehmer,
Offentlicher Nahverkehr im Wandel — Anpassung an veranderte Bedlrfnisse
und multimodale Mobilitatsbedlrfnisse einer mobilen Stadtgesellschaft,
Sichere und nachhaltige Mobilitat auf zwei Radern — Fahrradstadt Magdeburg,
Stadtvertraglicher motorisierter Verkehr durch Blindelung, Reduzierung von Um-
weltbeeintrachtigungen, Flachenumverteilung und effiziente Infrastrukturnutzung,
Steuerung des ruhenden Verkehrs als wichtiger Impuls der Verkehrsentwicklung,
Nachhaltiger Wirtschaftsverkehr, Standortfaktor eines attraktiven Oberzentrums.

Die Umsetzung dieser Leitthemen erfolgt in 51 organisatorischen, planerischen und
baulichen Handlungsfeldern. Zusammen mit den Einzelmalinahmen bilden sie die
Basis des Verkehrsentwicklungsplans fur die Landeshauptstadt Magdeburg.
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Erlauterung von Abklirzungen und Fachbegriffen

LSA
marego
NASA

MIV

MVB
OPNV
OspPv
VEP
CarSharing
E-Mobilitat
Intermodalitat
Pedelec
Szenario

Quellen

Lichtsignalanlage

Magdeburger Regionalverkehrsverbund GmbH
Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH

Motorisierter Individualverkehr

Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH & Co.KG
Offentlicher Personennahverkehr

Offentlicher StraRenpersonennahverkehr
Verkehrsentwicklungsplan

Gemeinschaftliche Kfz-Nutzung u.a. auf kommerzieller Basis.
Verkehr von Fahrzeugen mit Elektro-Antrieb.

Nutzung verschiedener Verkehrsarten und —mittel.

Fahrrad mit batteriegestitztem elektrischem Zusatzantrieb.
Modellhafte Darstellung einer moglichen Entwicklung.

1. Verkehrsentwicklungsplan Magdeburg 2030plus
Arbeitsbericht Baustein 2 — Ziele
Landeshauptstadt Magdeburg
Dezernat fir Stadtentwicklung, Bau und Verkehr, Stadtplanungsamt

Februar 2014

2. Verkehrsentwicklungsplan Magdeburg 2030plus
Arbeitsbericht Baustein 3 — Szenarien
Landeshauptstadt Magdeburg
Dezernat fir Stadtentwicklung, Bau und Verkehr, Stadtplanungsamt

Mai 2015

3. Verkehrsentwicklungsplan Magdeburg 2030plus
Auswertung der MaRnahmenempfehlungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung
Abschlussbericht

Mérz 2016

4. Stadtratsinformationen
Nr. 10299/15, Nr. 10159/16, Nr. 10114/16, Nr. 10293/16

5. Protokolle der 9. — 14. Sitzung des Runden Tisches VEP 2030plus
zwischen April 2015 — Marz 2017.
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Anhang 1

Mafnahmen nach Verkehrsarten *)

*) Die vollstandige Bezeichnung der Malinahmen ist Anhang 3 zu entnehmen.
Die hier gewéahlte Kurzform erfolgte aus Platzgriinden.

Die Numerierung aller Malinahmen entspricht ebenfalls derjenigen in Anhang 3.
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MaRnahmen nach Verkehrsarten

FuBverkehr (8 Mafnahmen)

28  Optimierung eines (Blinden) Leitsystems fur die Landeshauptstadt Magdeburg

31  Vermeidung langer Wartezeiten an Fulganger-LSA (Ziel 80 s bzw. max.90 s)

33 Querungsmiglichkeiten an grofen Straen in der Gesamtstadt (z.B Mittelinseln, Gehwegvorstreckungen in
Kreuzungsiibergangshereictien)
40 FuBRganger-LSA Walter-Rathenau-Stralie zwischen Universitatsplatz und Kaiser-Ctto-Ring

53 Barrierefreier éffentlicher Raum inklusive Bordabsenkungen an Querungsstellen

55 LSA/ Zebrastreifen / Geschwindigkeitsreduzierung ver Schulen)

76 Bedarfsgerechte Sanierung van Fullwegen

103 Fulgangerverkehrskonzept fur den Universitatsplatz im Zusammenhang mit der geplanten Bebauung im Csten

FuBRverkehr / Radverkehr (11 MaRnahmen)

9 Ausbau Straenzug Schénebecker Stralle mit Verbesserung der Bedingungen fur den Fuld- und Radverkehr

15 Ful- und Radweg sudlich Barleber See ||

29 Gesamtkonzept Groflle Diesdorfer Stralle (insbes. zw. Anna- und Schenkendorfstralle) mit Vorrang fur breitere
Gehwege u. separate Radverkehrsanlagen

30 Schulwegsicherung

61 Aufweriung und Verbreiterung Elbuferpramenade zwischen Demfelsen und Strombriicke

78 Neubau kombinierte Fuganger- und Radverkehrsanlage im Zuge Friedrich-List-Str. inkl. Trennung und bessere
Beleuchtung von Fuk- und Radweg im Bereich der Bahnunterfuhring

89 Ful- und Radverkehrsanlage im Zuge der Cttersleber Chaussee (Bahnubergang bis Faulmannstraie)

96 Ausbau Wegeverbindung zwischen Rote Muhle und Blumenberger Stralle

97 Ausbau Wegeverbindung zwischen Ostrowskistralle und Albert-Vater-Stralle in Héhe Agip-Tankstelle

107 Rad- und FuBwegverbindung zwischen Salbker und Freie Strale

113 Ful- und Radbricke Gber Elbe und Alte Elbe zwischen Wissenschaftshafen und Herrenkrugstralie mit Anbindung
des Werders

Radverkehr (50 MaBnahmen)

10 Radwegenetz Lickenschluss: Brenneckestralle

11 Radverbkindung entlang Wiesengraben zwischen Salbker u. Osterweddinger Chaussee

12 Komplettierung der Radverkehrsanlage Biederitz im Biederitzer Busch

13 Radverkehrsanlage Lemsdorfer Weg / Fermersleber Weg bis Salzmannstrale

14 Ausbau Alter Postweg zwischen Gierfahre und Elberadweg

34 Bereitstellung von Radabstellméaglichkeiten | Fahrradbigeln insbesondere an Schnittstellern, OPNV-Haltestellen und
offentlichen Geb&uden

35 Verbreiterte Radaufstellstreifen und Einrichtung von ,Fahrradschleusen’ vor LSA

38 Verlangerung des Radwegs auf der Theodor-Kozlowski-Stralle bis Rothensee

41 Umbau der Pettenkofer Briicke als Gesamtmafinahme (inkl. in beide Richtungen fir Radverkehr befahrbar)

45 Aufwertung geeigneter Stral3en fur den Radverkehr (Ausweisung als Fahrradstralen)

46 Koenzept fir eine Radwegeverbindung unter Nutzung der Revisionswege u. Baustraen der 2. Nord-Sud-Verbindung
inskesonder zwischen Damaschkeplatz und Kannenstieg

48 Trennung von Rad- und Fuverkehr in der Jakobstralke durch eine geeignete Fiihrung

50 Freigabe von EinbahnstraRen fur den Zweirichtungs-Radverkehr wo die Méglichkeit besteht (z.B. Matthisonstrale,
Friesenstraiie)

52 Bau einer Fahrradstation mit Fahrradparkhaus am Hauptbahnhof

58 Neubau bahnparallele Fahrrad-Verbindung zwischen Oebisfelder StraRe und WindmihlenstralRe
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59

Ausbau Ottersleber Weg nach Niederndodeleben fiir den Radverkehr

80

Ausbau des Radweges Klusdamm ven Pechau in Richtung Wahlitz

62

Luckenschluss: Schrote-Radweg nérdlich Rothensee

63

Durchgangige und radverkehrsgemalie Fuhrung des Klinke-Radweges

64

Erganzung der Radverkehrsanlagen Osterweddinger Chaussee (Halberstadter Chaussee bis Stadtgrenze) | Radweg
Ottersleben — Osterweddingen)

65

Beidseitige Erganzung Radverkehrsanlagen Schanzenweg (Salbker Strafe / Schinebecker Strale)

66

Erganzung Radverkehrsanlagen Salbker Chaussee (Schaferbreite - Magdeburger Ring}

67

Verbesserung der Radverkehrsverbindung zwischen Olvenstedter Chaussee und Olvenstedter Platz

68

Neubau Neustadter Radweg zwischen Nachtweide und Schrote-Radweg und weiter als Wegeverbindung bis zur
Ohrestralle

69

Anlage von Radverkehrsanlagen Wasserkunststralle / Mittagstralle

70

Neubau stralenbegleitende Radverkehrsanlage entlang L 50 nach Wanzleben

71 Neubau Elberadweg — Alternativ im Zuge des Neubaus Strembrickenzug éstlich der Alten Elbe

72 Radverkehrsanlage Leipziger StralRe von Wiener bis Halberstadter Stralle

73 Neubau straflenbegleitende Radverkehrsanlagen Wanzleber Chaussee zwischen Kénigstrae und Halberstadter
Chaussee

74 Anlage Radverkehrsanlagen Ernst-Lehmann-StralRe

77 Verbesserung der Radverkehrsfihrung im Bereich Hasselbachplatz sowie samtlicher Zufahrten

81 Umsetzung ortsteilverbindender Radschnellverbindungen in Kombination mit durchgéngig befahrbaren und sicheren
innerstadtischen Radverkehrsanlagen

82 Verlangerung der Radverkehrsanlage vom Biederitzer Radweg Uber Stadtpark bis Schleinufer

83 Bauliche Fortsetzung des Biederitzer Radwegs zwischen Berliner Chaussee und Biederitz — bei Abriss der Eisen-
bahnbricke Neubau einer kurzen Ful3- und Radbricke nur Gber die Ehle im Umflutgraben

86 Neubau Schrote-Radweg zwischen Burgenser Weg und Verlangerung Brassenweq, zwischen Burger Strale (Kreis-
verkehr) und Cebisfelder Brucke sowie zwischen Wasserkunststraile und Freiligrathstraiie

88 Bau einer durchgehenden Radverkehrsanlage entlang des Magdeburger Rings ausgehend von der Walther-Rathenau-
Stralle in Richtung Minchenhofstralie

90 Qualifizierung der Radwegfuhrung im Zuge Scharnhoerstring (Fithrung auf der Fahrbahn)

91 Luckenschluss Elberadweg — Alternativ im Bereich Fahlberg-List

92 Beidseitige Radverkehrsanlage Sudenburger Wuhne (zwischen Fichte- und Halberstadter StraRe)

93 Radverkehrsanlage im Bereich zwischen Ottersleber Chaussee / Friedrich-List-Strale / Schanzenweg / Kirschweg

94 Radverkehrsanlage Rogatzer Stralle bzw. deren ganzheitliche Umgestaltung

95 Neubau stralRenbegleitender Radverkehrsanlagen Bierer Weg

98  Woegeverbindung entl. Gelandekante zwischen Am Kuhanger/Elberadweg — Alternativ in Héhe Sulzebricke

99 Ausbau Stadtweg zwischen Wohngebiet und Umflut fur den Radverkehr

100 Erganzung Radverkehrsanlage (Nordseite) Ottersleber Chaussee (Gustav-Ricker StralRe / Bahnlbergang)

102 Neubau straienbegleitender Radverkehrsanlagen Gardeleger Stralle

105 Markierung Radverkehrsanlage Prester / Cracau (Uber Alt Prester / Genthiner- 7/ Cracauer StralRe)

114 Neubau Elberadweg — Alternativ zwischen Herrenkrugsteg und Glindenkerger Stralle

115 Durchgehender Radweg von / nach Beyendorf-Sohlen (westlich Bahntrasse / Gustav-Ricker- / Erich-Weinert-Stralle)

116 Neubau Elberadweg im Zuge Deichsanierung zwischen Uberfahrt Franzosengraben und Uberfahrt Randau

Offentlicher Personennahverkehr (21 MaRnahmen)

2 Zweite Nord-Sud-Verbindung der StraRenbahn (Bauabschn. 2, 4 -7)
4  Barrierefreier Ausbau von Haltestellen (Magdeburger Standard)
7  Streckenverlangerung StralRenbahn Halberstadter Str. — Ottersleben
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16 Streckenverlangerung StraRenbahn Leipziger Chaussee — Flugplatz — Luttgen Salbke

17 Einrichiung bedarfsgerechter P+R-Platze am Stadtrand und im Umland auf Basis entsprechender Potentialanalysen

20 Beibehaltung der Busverbindung von Neustadter Feld Gber Mittagstralle bis Alte Neustadt

21 OPNV-Erschlieung Pfahlberg

22 Haltestelle Friedensplatz im Breiten Weg, da Abstand Hasselbachplatz / Domplatz zu lang

23 Strallenbahnstrecke durch die Jakebstraie

24 OPNV-Anbindung Florapark

25 Streckenverlangerung Neuer Renneweg, Haltestelle Drosselsteig, Wendearlage Neuer Renneweg sidwestlich
Kummelsherg

36 Verbesserung der Umsteigemaglichkeit zwischen Stralenbahn und Bus in Sudenburg (Endstelle Halberstadter
StralRe / Braunlager Stralle)

39 Einrichtung einer StraRenbahnhaltestelle "Goldschmiedebrucke” in Richtung Siiden

44  Haltestelle im Schwarzkopfweg (Bereich Puppendaorf)

56 Optimierung von Lichtsignalanlagen zur Beschleunigung des OPNV (Bus/Stralenbahn)

57 Ausbau der Schnittstellen des OPNV als CarSharing- / Bike+Ride-Standorte

106 Ausfuhrung neuer StralRenbahnstrecken fur die Nutzung breiterer Wagenkasten (>2,30 m Breite)

108 Verknipfung von OPNV-Dienstleistungen mit E-Mobility sowie CarSharing-Angeboten

109 Verbesserung des Nahverkehrsangebaotes fur Beyendorf-Sohlen

112 Verlangerung der Buslinie von Neue Neustadt tber Olvenstedt (Weizengrund) nach Diesdorf - uber Kimmelsberg

117 OPNV-Erschliefung Schiffshebewerk bzw. Ausbau der Endstation Barleber See: Verkniipfung StralRenbahn / Bus

Offentlicher Personennahverkehr | Motorisierter Individualverkehr (2 MaBnahmen)

1

Eisenbahniberfuhrung Ernst-Reuter-Alles

3

Ersatz-Neubau Strombrickenzug

Motorisierter Individualverkehr / Stralte (15 Malnahmen)

6 Bahnparallele Erschlieffungsstrale zwischen Schanzenweg und Friedrich-List-Strale (2. BA) / Schanzenweg
zwischen Sandbreite und Schénebecker Strale / Friedrich-List-Strale

8 Neutrassierung Leipziger Chaussee (L 50) in Hohe des Flugplatzes, im Fall seiner Erweiterung

18 Entlastung der Innenstadt und bessere Strallenanbindung von Cracau | Konzept fir eine Dritte Elbquerung

19 Bessere Strallenanbindung von Cttersleben, falls nach Fertigstellung Ortsumfahrung erforderlich

26 Innerdriliche Entlastungsstralie fur die Stadtteile Cracau und Prester

27 Prufung von Kreisverkehren bei Berechnung der Leistungsfahigkeit als alternative Knetenpunktformen

47  Ausweisung Ortsumgehung Ottersleben als Hauptroute anstelle Kénigstralie / Salbker Chaussee

75 Qualifizierung des Verkehrsmanagements zur Verbesserung/Optimierung des Verkehrsflusses aller Verkehrsarten

79 Verbesserung des Verkehrsflusses Kreuzung Liebknechtstrale / Kleine StraRe fur alle Verkehrsarten

80 Verbesserung des Verkehrsflusses Kreuzung Am Fuchsberg / Leipziger StralRe fur alle Verkehrsarten

84 Verlangerung der Burger Stralle bis an den Magdeburger Ring (Nordverbinder)

87 Optimierung Durchgangsverkehr tber die B1 zur Entlastung ven Berliner Chaussee, Strombriucke, Ernst-Reuter-Allee

101 Verlagerung des Guter- und Lieferverkehrs von der Mittagstrale (Neustadt) in die Hundisburger Stralle

110 Bulndelung des LkW-Guterverkehrs auf wenigen Hauptrouten bei Vermeidung von Fahrten durch Wohngebiete

111 Verbesserung der Verkehrsanbindung des Wahn- und Gewerbegebietes "Minchenhofstralle”
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Ruhender Verkehr (6 MaRnahmen)

32 Weiterentwicklung des bestehenden Parkleitsystems unter Einbeziehung u.a. des Bereichs Ostelbien zwecks
Verkehrs- und Parkraumsteuerung bei GroRveranstaltungen

42 Konzept Ruhender Verkehr in Stadtfeld Ost, inshesondere Bereich Damaschkeplatz / Schellheimer Platz

43 Erstellung von Parkraumkonzepten fur einzelne Problembereiche

54  Weitere Qualifizierung der Parkraumbewirtschaftung (City /citynahes Stadtgebiet)

85 Ausbau 6ffentliches Parken und Laden fiir E-Fahrzeuge an zentralen Standorten (z. B. an Bahnhéfen, Behérden,
Sehenswuirdigkeiten, Universitat)

104 Machbarkeitsstudie zur Umsetzbarkeit von Quartiers- u. Gemeinschaftsgaragen

Verkehrsberuhigung (4 MakRnahmen)

5 Einrichtung von Tempo-30-km/h-Zonen

37 Verkehrsberuhigte Pfalzer Strale an der Universitat

49 Neuordnung des StralRenraumes Fichtestralle/ Braunschweiger Strale / Kroatenweg

51  Verkehrsberuhigungsmafnahmen in Wehnquartieren
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Anhang 2

Mafnahmen nach Kostengruppen®)

*) Die vollstandige Bezeichnung der Malinahmen ist Anhang 3 zu entnehmen.
Die hier gewéahlte Kurzform erfolgte aus Platzgriinden.

Die Numerierung aller Malinahmen entspricht ebenfalls derjenigen in Anhang 3
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MaRnahmen nach Kostengruppen

MaBRnahmen jeweils mit Kosten iiber 10 Mio. EUR (17 MaRnahmen)

Eisenbahnuberfihrung Ernst-Reuter-Allee
Zweite Nord-Sud-Verbindung der Strallenbahn (Bauabschn. 2, 4 -7)

Barrierefreier Ausbau ven Haltestellen (Magdeburger Standard)

1
2
3 Ersatz-Neubau Strombrickenzug
4
6

Bahnparallele ErschlieBungsstrale zwischen Schanzenweg und Friedrich-List-StralRe (2. BA) / Schanzenweg
zwischen Sandbreite und Schaénebecker Stralie / Friedrich-List-Stralle

7 Streckenverlangerung StralRenbahn Halberstadter Strale — Ottersleben

8 Neutrassierung Leipziger Chaussee (L 50) in Héhe des Flugplatzes, im Fall seiner Erweiterung
9 Ausbau Stralenzug Schénebecker Strale mit Verbesserung der Bedingungen fur den Ful- und Radverkehr

16  Streckenverlangerung StraRenbahn Leipziger Chaussee — Flugplatz — Littgen Salbke
18 Entlastung der Innenstadt und bessere Stralenanbindung ven Cracau | Kenzept fur eine Dritte Elbquerung
19 Bessere Strallenanbkindung ven Ottersleben, falls nach Fertigstellung Ortsumfahrung erforderlich

23 StralRenbahnstrecke durch die Jakobstralle

28 Optimierung eines (Blinden} Leitsystems fur die Landeshauptstadt Magdeburg

29 Gesamtkonzept GroRe Diesdorfer StralRe (insbes. zwischen Anna- und Schenkendorfstrale) mit Vorrang fur breitere
Gehwege und separate Radverkehrsanlagen

51 Verkehrsberuhigungsmalnahmen in Wohnquartieren

81 Umsetzung ortsteilverbindender Radschnellverbindungen in Kembination mit durchgéngig befahrbaren und sicheren
innerstadlischen Radverkehrsanlagen

106 Ausfuhrung neuer StraRenbahnstrecken fur die Nutzung breiterer Wagenkasten (>2,30 m Breite)

MaBRnahmen jeweils mit Kosten von 5 bis unter 10 Mio. EUR (9 MafRnahmen)

24  OPNV-Anbindung Florapark
25 Streckenverlangerung Nelier Renneweg, Haltestelle Drosselsteig, Wendeanlage Neuer Renneweg sidwestlich

Kimmelsherg
26 Innerértliche Entlastungsstrale fur die Stadtteile Cracau und Prester

30 Schulwegsicherung

31 Vermeidung langer Wartezeiten an Fullganger-LSA (Ziel 60 s bzw. max.90 s)
G Bau einer Fahrradstation mit_Fa_hrradpark_haus am Hauptbahnho_f
53 Barrierefreier offentlicher Raum incl. Bordabsenkungen an Querungsstellen
54  Weitere Qualifizierung der Parkraumbewirtschaftung (City /citynahes Stadtgebiet)

75 Qualifizierung des Verkehrsmanagements zur Verbesserung/Optimierung des Verkehrsflusses aller Verkehrsarten

MaRnahmen jeweils mit Kosten von 1 bis unter 5 Mio. EUR (17 MaRnahmen)

17 Einrichtung bedarfsgerechter P+R-Platze am Stadtrand und im Umland auf Basis entsprechender Potentialanalysen

32 Weiterentwicklung des bestehenden Parkleitsystems unter Einbeziehung u.a. des Bereichs Ostelbien zwecks
Verkehrs- und Parkraumsteuerling bei Grofdveranstaltungen

33 Querungsméglichkeiten an grofen Straen in der Gesamtstadt (z.B Mittelinseln, Gehwegverstreckungen in
Kreuzungsibergangsbereichen)

34 Bereilstellung von Radabstellméglichkeiten | Fahrradbiigeln insbesondere an Schnittstellen, OPNV-Haltestellen und
offentlichen Gebauden

35 Verbreiterte Radaufstellstreifen und Einrichtung ven ,Fahrradschleusen’ vor LSA

36 Verbesserung der Umsteigemoglichkeit zwischen StraRenbahn und Bus in Sudenburg (Endstelle Halberstadter
Stralle / Braunlager Stralte)

55 LSA/ Zebrastreifen / Geschwindigkeitsreduzierung vor Schulen)

56 Optimierung von Lichtsignalanlagen zur Beschleunigung des OPNV (Bus/StraBenbahn)

57 Ausbau der Schnittstellen des CPNV als CarSharing- / Bike+Ride-Standorte
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82

Verlangerung der Radverkehrsanlage vom Biederitzer Radweg uber Stadtpark bis Schleinufer

83

Bauliche Fortsetzung des Biederitzer Radwegs zwischien Berliner Chaussee und Biederitz — bei Abriss der
Eisenbahnbricke Neubau einer kurzen Fud- und Radbricke nur iiber die Ehle im Umflutgraben

84

Verlangerung der Burger Stralle bis an den Magdeburger Ring (Nordverhinder)

85

Ausbau offentliches Parken und Laden fur E-Fahrzeuge an zentralen Standorten (z. B. an Bahnhofen, Behérden,
Sehenswirdigkeiten, Universitat}

110

Bundelung des LkW-Guterverkehrs auf wenigen Hauptrouten bei Vermeidung von Fahrten durch Wohngebiete

111

Verbesserung der Verkehrsanbindung des Wchn- und Gewerbegebietes "Minchenhofstralte”

113

Anlage einer Fuf3- und Radbricke iiber Elbe uind Alte Elbe zwischen Wissenschaftshafen und Herrenkrugstrafie mit
Anbindung des Werders

114

Neubau Elberadweg — Alternativ zwischen Herrenkrugsteg und Glindenberger Stralle

MaRnahmen jeweils mit Kosten von 0,5 bis unter 1 Mio. EUR (10 MafRnahmen)

5 Einrichtung von Tempe-30-km/h-Zonen

22 Haltestelle Friedensplatz im Breiten Wegq, da Abstand Hasselbachplatz / Domplatz zu lang

37  Verkehrsberuhigte Pfalzer Strale an der Universitat

58 Neubau bahnparallele Fahrrad-Verbindung zwischen Oebisfelder StraRe und Windmuhlenstrale

59 Ausbau Ottersleber Weg nach Niederndodeleben fur den Radverkehr

76 Bedarfsgerechte Sanierung von Fullwegen

86 Neubau Schrote-Radweg zwischen Burgenser Weg und Verlangerung Brassenweg, zwischen Burger StralRe
(Kreisverkehr) und Oebisfelder Bricke sowie zwischen Wasserkunststralle und FreiligrathstralRe

87 Optimierung Durchgangsverkehr (iber die B1 zur Entlastung von Berliner Chaussee, Strombricke, Ernst-Reuter-Allee

109 Verbesserung des Nahverkehrsangebotes fur Beyendorf-Schlen

115 Durchgehender Radweg von / nach Beyendorf-Sohlen (westlich Bahntrasse / Gustav-Ricker- / Erich-Weinert-Stralle)

MaBRnahmen jeweils mit Kosten von 0,1 bis unter 0,5 Mio. EUR (46 MafRnahmen)

10

Radwegenetz Luckenschluss: Brenneckestralle

11

Radverbindung entlang Wiesengraben zwischen Salbker und Osterweddinger Chaussee

12 Kemplettierung der Radverkehrsanlage Biederitz im Biederitzer Busch

13 Radverkehrsanlage Lemsdorfer Weg / Fermersleber Weg bis Salzmannstrale

14 Ausbau Alter Postweg zwischen Gierfahre und Elberadweg

15  FuR- und Radweg sudlich Barleber See ||

20 Beibehaltung der Busverbindung ven Neustadter Feld uber Mittagstrale bis Alte Neustadt

21 OPNV-ErschlieRung Pfahlberg

38 Verlangerung des Radwegs auf der Theodor-Kozlowski-Stralle bis Rothensee

39 Einrichtung einer StraRenbahnhaltestelle "Geldschmiedebrucke" in Richtung Suden

40 Fulganger-LSA Walter-Rathenau-Stralte zwischen Universitatsplatz und Kaiser-Ctto-Ring

41 Umbau der Pettenkofer Briicke als Gesamtmalinahme (inkl. in beide Richtungen fiir Radverkehr befahrbar)

42 Konzept Ruhender Verkehr in Stadtfeld Ost, insbesondere Bereich Damaschkeplatz / Schellheimer Platz

43 Erstellung von Parkraumkonzepten flr einzelne Problembereiche

44  Haltestelle im Schwarzkopfweg (Bereich Puppendorf)

45 Aufwertung geeigneter StraRen fur den Radverkehr (Ausweisung als FahrradstraRen)

46 Konzept flr eine Radwegeverbindung unter Nutzung der Revisionswege u. Baustraien der 2. Nord-Sud-Ver-
bindung insbesonder zwischen Damaschkeplatz und Kannenstieg

60 Ausbau des Radweges Klusdamm von Pechau in Richtung Wahlitz

61 Aufwertung und Verbreiterl;ﬁa """ Elbuferpremenade zwischen Demfelsen und Strembricke

62 Luckenschluss: Schrote-Radweg nirdlich Rothensee

63 Durchgangige und radverkehrsgemaie Fihrung des Klinke-Radweges

64 Erganzung der Radverkehrsanlagen Osterweddinger Chaussee (Halberstadter Chaussee bis Stadtgrenze) | Radweg

Ottersleben — Osterweddingen)
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65 Beidseitige Erganzung Radverkehrsanlagen Schanzenweg (Salbker Stralle / Schénebeacker Straite)

66 Erganzung Radverkehrsanlagen Salbker Chaussee (Schaferbreite - Magdeburger Ring)

67 Verbesserung der Radverkehrsverhindung zwischen Clvenstedter Chaussee und Olvenstedter Platz

68 Neubau Neustadter Radweg zwischen Nachtweide und Schrote-Radweg und weiter als Wegeverbindung bis zur
Ohrestralle

69 Umsetzung von Radverkehrsanlagen Wasserkunststralie / Mittagstralle

70 Neubau strallenbegleitende Radverkehrsanlage entlang L 50 (Wanzleber Chaussee bis Stadtgrenze)

71 Neubau Elberadweg — Alternativ im Zuge des Neubaus Strombruckenzug éstlich der Alten Elbe

77  Verbesserung der Radverkehrsfiihrung im Bereich Hasselbachplatz sowie samtlicher Zufahrten

78 Neubau kombinierte FuRganger- und Radverkehrsanlage im Zuge Friedrich-List-StralRe incl. Trennung und bessere
Beleuchtung von Fui- und Radweg im Bereich der Bahnunterfuhrung

79  Verhesserung Verkehrsfluss Kreuzung Liebknechtstrale / Kleine Stralie fur alle Verkehrsarten

88 Bau einer durchgehenden Radverkehrsanlage entlang des Magdeburger Rings ausgehend von der Walther-Rathenau-
Strale in Richtung Munchenhofstrale

89 Fufl- und Radverkehrsanlage im Zuge der Cttersleber Chaussee (Bahnubergang bis Faulmannstraie)

90 Qualifizierung der Radwegfiihrung im Zuge Scharnhorstring (Fihrung auf der Fahrbahn)

91 Luckenschluss Elberadweg — Alternativ im Bereich Fahlberg-List

92 Beidseitige Radverkehrsanlage Sudenburger Wuhne (zwischen Fichte- und Halberstadter Strale)

93 Radverkehrsanlage im Bereich zwischen Cttersleber Chaussee / Friedrich-List-Straiie / Schanzenweg / Kirschweg

94 Radverkehrsanlage Rogatzer Strafle bzw. deren ganzheitliche Urmngestaltung

95 Neubau stralRenbegleitender Radverkehrsanlagen Bierer Weg

96 Ausbau Wegeverbindung zwischen Rote Mihle und Blumenberger Stralle

97 Ausbau Wegeverbindung zwischen Ostrowskistrafe und Albert-Vater-StraRRe in Hohe Agip-Tankstelle

98 Wegeverbindung entl. Gelandekante zwischen Am Kuhanger/Elberadweg — Alternativ in Héhe Silzebriicke

99 Ausbau Stadtweg zwischen Wohngebiet und Umflut fir den Radverkehr

107 Rad- und FuRwegverbindung zwischen Salbker und Freie Strale

112 Verlangerung der Buslinie ven Neue Neustadt tber Olvenstedt (Weizengrund) nach Diesdorf - iber Kimmelsberg

MaBnahmen jeweils mit Kosten von unter 0,1 Mio. EUR (18 MafRnahmen)

27 Prufung von Kreisverkehren bei Berechnung der Leistungsiahigkeit als alternative Knetenpunktformen

47  Ausweisung Ortsumgehung Ottersleben als Hauptroute anstelle KénigstralRe / Salbker Chaussee

48 Trennung von Rad- und FuBverkehr in der Jakobstrafie durch eine geeignete Fihrung

49  Neuordnung des StraRenraumes FichtestraRe/ Braunschweiger StralRe / Kroatenweg

50 Freigabe von Einbahnstrafen fur den Zweirichtungs-Radverkehr wo die Méglichkeit besteht (z.B. Matthisonstrale,
Friesenstraie)

72 Radverkehrsanlage Leipziger Stralle von Wiener bis Halberstadter Stralie

73 Neubau stralRenbegleitende Radverkehrsanlagen Wanzleber Chaussee zwischen Kénigstrae und Halberstadter
Chaussee

74 Umsetzung von Radverkehrsanlagen Ernst-Lehimann-Strale

80 Verbesserung des Verkehrsflusses Kreuzung Am Fuchsberg / Leipziger Stralte fur alle Verkehrsarten

100 Erganzung Radverkehrsanlage (Nordseite) Ottersleber Chaussee (Gustav-Ricker Stralle / Bahniubergang)

101 Verlagerung des Guter- und Lieferverkehrs ven der Mittagstralle (Neustadt) in die Hundisburger Stralle

102 Neubau straltenbegleitender Radverkehrsanlagen Gardeleger Stralie

103 FuRgangerverkehrskonzept fur den Universitatsplatz im Zusammenhang mit der geplanten Bebauung im Osten

104 Machbarkeitsstudie zur Umsetzbarkeit von Quartiers- und Gemeinschaftsgaragen

10& Markierung Radverkehrsanlage Prester / Cracau (Uber Alt Prester / Genthiner- / Cracauer StralRe)

108 Verknipfung von OPNV-Dienstleistungen mit E-Mobility sowie CarSharing-Angeboten

116 Neubau Elberadweg im Zuge Deichsanierung zwischen Uberfahrt Franzosengraben und Uberfahrt Randau
117 OPNV-ErschlieRung Schiffshebewerk bzw. Ausbau der Endstation Barleber See: Verkniipfung StraRenbahn / Bus
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Anhang 3

MalRnahmen-Bewertung

Die Anderungsantrage, die die bisherige Numerierung oder Bezeichnung der MaR-

nahmen verandern, wurden zur weiteren und besseren Bearbeitung in der folgenden

Tabelle zusammengefasst. Auf eine separate Darstellung der Veranderung in den
Szenarien wurde verzichtet.

Anderungsantrag

Nr. der Malinahme
(Beschlussvorschlag)

Nr. der Malinahme
(Stadtratsbeschluss)

Bezeichnung der MaRnahme

DS0124/18/3

Neu

26

Innerértliche Entlastungsstralle
fur die Stadtteile Cracau und
Prester

DS0124/18/4
bzw.
DS0124/18/4/1

74

79

Verbesserung des Verkehrs-
flusses Kreuzung Liebknecht-
stralle/Kleine Strafte (ggf. LSA
bzw. zusatzliche Abbiegespur)
fir ALLE Verkehrsarten

75

80

Verbesserung des Verkehrsflus-
ses Kreuzung Am Fuchsberg /
Leipziger StralRe (Verbesserte
LSA-Steuerung) fur ALLE Ver-
kehrsarten

82

87

Optimierung des Durchgangsver-
kehrs Uber die B1 zur Entlastung
von Berliner Chaussee, Strom-
briicke, Ernst-Reuter-Allee (Weg-
weisung / Dynamische Verkehrs-
Steuerung) zur Verbesserung
des Verkehrsflusses fir ALLE
Verkehrsarten

DS0124/18/5
bzw.
DS0124/18/5/1

Neu

75

Qualifizierung des Verkehrs-
managements zur Verbesserung
/ Optimierung des Verkehrsflus-
ses aller Verkehrsarten

DS0124/18/6
bzw.
DS0124/18/6/1

44

48

Trennung von Rad- und FuBweg
(durch geeignete Flhrungs-
formen in der Jacobstralle

DS0124/18/8

18

18

Entlastung der Innenstadt und
bessere Strallenanbindung von
Cracau — Konzept fir eine
Dritte Elbquerung

DS0124/18/9

Neu

27

Bei der Berechnung der
Leistungsfahigkeit sollen alterna-
tive Knotenpunktformen (insbe-
sondere Kreisverkehre) gepruift
werden

DS0124/18/12

Neu

76

Bedarfsgerechte Sanierung von
Gehwegen

DS0124/18/14

Neu

46

Konzept fiir eine Radverbindung
unter Nutzung der BaustralRen
und Revisionswege der 2. Nord-
Sud-Verbindung, insbesondere
zwischen Damaschkeplatz und
Kannenstieg
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Wichtigkeit Investitionsbedarf Fristigkeit

MafRnahmen-Bewertung

Niedrige Prioritit
Kurzfristig bis 2025
Mittelfristig bis 2030

Hohe Prioritat
Mittlere Prioritit
Langfristig nach 2030

5 bis < 10 Mio. €

1 bis < 5 Mio. €
0,5 bis < 1 Mio. €
0,1 bis < 0,5 Mio. €
<0,1 Mio. €

"SOWIESO-MASSNAHMEN"
K = Kurzfristig | M = Mittelfristig | L = Langfristig

MaBnahmen derzeit in Umsetzung (Hehe Prioritat)

I 1 Eisentahniberfihrung Ernst-Reuter-Allee (K) 1.1
I 2 Zweite Nord-Sid-Verbindung der Strafenbahn (Bauabschn. 2, 4 -7) (K) 816,17
l 3 Ersatzneubau Strombru::kenmg(ma:-ﬁ_

Maknahmen in Planung — Hohe (= HP) und mittlare (= MP) Prioritat)

4 Barriererfreier Ausbau von 3 — 4 Haltestellen pro Jahr geman Magdeburger Standard vorrangig bei Trassen-
umbau (HP) (K} 4.8.14.19

5 Einrichtung von Tempo-30- kmih-Zonen (MP) (M) 12

MaBnahmen Stadiratsbeschluss —Hohe {=HP), mittlere (= MP) und niedrige (= NP} Prioritat

£ Bahnparallzie Erschlieffungsstraiie zwischen Schanzenweg und Friedrich-List- Straﬁ:e (2. BA) / Schanzenweg
zwischen Sandbreite und Schdnebecker Stralle / Friedrich-List-Stralle (NP) ( )5 B

Streckenverlangerung StraRenbahn Halberstadter Str. — Ottersieben ( HP) (L) (ca. 3km) 4.6,31 - I__| D

Meutrassierung Leipziger Chaussee (L 50) in Hohe des Flugplatzes, im Fall seiner Erweiterung (MP) (L) 7 D - u

9 Ausbau Straenzug Schonebecker Stralke mit Verbesserung der Bedingungen fiir den Rad- und Fullverkehr (Ab- - |:| D
schnitt Alt Westernlsen von Schénebecker Chaussee bis Sohlener StralRe, Abschnitt Sohlener Strafie bis Wels-
leber Strake, Abschnitt Welsleber Stralle bis Faulmannstrale, Abschnitt Faulmannsirafie bis Blumenstraie, Ab-
schnitt BlumenstralRe bis Knoten Friedrich-List-Strae, Abschnitt Knoten Friedrich-List-Stralle bis Knoten Schan-
zenweg, Abschnitt Knoten Schanzenweg bis Schinebecker StraBeIEinmUndung Neue Stralke) (HP) (M) 14

10 F Radwegenetz Luckenschluss: Brenneckestralle (ca. 0,8 km ) (HP) (K) 13.14,21,25
11 Radverbindung enflang Wiesengraben zwischen Salbker und Osterweddinger Chaussee ) (HP) (M) 13.22.26

[ |

[ | |

= | CIC 1IN
| I

UL

12 Komplettierung der Radverkehrsanlage Biederitz im Biederitzer Busch (HP) (M) 13.22,27
13 Radverkehrsanlage Lemsdorfer Weg / Fermersleber Weg bis Salzmannstrale (HP) (M) 13,22,23,29
14 Ausbau Alter Postweg zwischen Gierfahre und Elberadweg (HP) (M) 13,22,30

15 Ful- und Radweg sidlich Barleber See || (MP) (M) 22

EEEEEC
OO0

 HHEER
- |HHEEN
HERERN
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I  'n der Realsierung

In Planung
Stadtratsbeschluss

Zu prifen entsprechend Stadtratsbeschluss



Zur Priifung vorgeschlagene Malknahmen — Mittlere (=MP) u. niedrige (=NP) Prioritat)

| BB

Streckenverlangerung Straenbahn Leipziger Chaussee — Flugplatz — Litigen Salbke (NP) (L) (ca. 1,5 km) 4.8

|17

Einrichtung bedarfsgerechter P+R-Platze am Stadtrand w.im Umland auf Basis von Potentialanalysen (HP) (L) &

|18

Entlastung d. Innenstadt u. hessere Stralenanbindung von Cracau| Kenzept . eine Dritte Elbguerung (MP) (L) 32,33

| BE

Bessere Stralenanbindung von Ctliersleben, falls nach Fertigstellung Ortsumfahrung erforderlich (NP} (L) 9

|20

Beibehaltung der Busverbindung von Neustadter Feld Gber Mittagstraie bis Alte Neustadt (MP) (L) 6.10

|21

OPNV-Erschlietung Pfahlberg (NP) (L) %8

I22

Haltestelle Friedensplaiz im Breiten Weg, da Abstand Hasselbachplalz / Domplatz zu lang (MP) (L) 11

I23

StraRenbahnstrecke durch die Jakobpstraike (MP) (L) 4.6
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J| 24 OPNV-Anbindung Florapark (NP} (L) 4.6 C‘ [ ’—' ’_J i
* 25 Streckenverlangerung Strallenbahn Neuer Renneweg, Haltestzlle Drosselsteig, Wendeanlage Neuer Renne- A ]

I weg sldwestlich Kimmelsberg (MP) (L) L\ L‘ L| -
: | 26 Innerortiiche EntlastungsstraRe fur die Stadtteile Cracau und Prester (HP) (M) 3233 || L: . u

|27

Prifung von Kreisverkehren bei Berechnung der [eistungsfahigkeit als alternative Knotenpunktformen (HP) (L) 3

1 05045317 (SR 1790-048(V1)17) - Ausbau Eisenbahnknolen Magdeburg, 2. Ausbauslufe, Bauvorhaben Eisenbahniiberfihrung Ernsl-Reuter-Allee —
Finanzierung der Baumalinahme - Inveslllionsnummer: | 116166001

Eigene Grobschlzung unler Einbezishung des Bauprsisindex

B
L]
L]

| L

H n n Hohe Pricritat

n E n Mittlere Prioritat
n n n Niedrige Priorit&{

080353/17 (SR 1764-049(VI)17) - Haushaltsplan 2018
080040716 (SR 1321-039({V1)17) - Megdabumer Standard der Barrierefreihait im dHentlichan Sirelenpersonennahverkehr {G5PV); Koslangruppe (eigane Schitzung)
050444715 (SR 1448-042{VI1)17) - Verkehrsuniersuchungan Siic/Sidost fir die Stadlleile Leipziger Stralla, Hopfengarien, Saloke und Waslerhisen
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0350499/09 (SR 246-11(V)10) - Forlschreibung des Nahverkehrsplanes der Landeshauplstedl Magdeburg ab 2010 eklualisiarl durch

080185/18 (SR 1970-0568{V1)18) — Nehverkehrsolan der Landeshauplstadt Magdeburg ab 2018
T AQ090/12 SR 1446-520/112) - 10142113 — Qualifizierung des Verkehrslandaplatzes Magdeburg
¥ 10120404 - Straflentrassa zur Lmgehung der Orlslagen Presler. Neugroneberg und Puppendor f AOD24/16 - 10402/16 - Verkehrsreduzierung in Cracau
9 SR 40B-48{1193 — Varkehrliche Leitbildstruktur
1 A0035/15 (SR528-017{VI}15) - Busverkehr Mitlegslraie
11 AC029/16 (SR1032-031(V1}16) — Schaffung einer Strakenbahnhaltestelle Friedensplalz/Biimerbiiro Mitle”
12 p50410/91 (SR 070-22(1)92) — Tempo-30-Zonen-Planung
13 05028203 (SR 2994-081(11)04) - Radverkehrskonzeption 2004 - 2012
14 palinahme lailwaisa in varschisdanan St1adlebaufirderprogrammean beaniragl oder zur Beanlragung vorgesehen
15 Frdermitielprogramm: Pauschalldrderung nach Entllachtungsaeselz (EntllechtG)
8 Finanzlerungsverginbarung — Inveslitionsnummam- | 196166004, 1 196166003
17 050202118 - Bersilslallung einar auRarplanmaRigan Verpllichiungsermachligung fir dia Baudurchfihrungsvarainbarung zum
Bauvorhaben "2. Nord-S(d-Verbindung der Strallenbahn in Magdeburg, BA 7 Raifleisensirale und Warschauer Slralle"~ Investitionsnummer: | 186166007
18 050344/18 (SR - Beschlussfassung November 2016) - Bauvorhaben *Ersalzneubau Slrombrickenzug® (ENB SBZ) -
Finanzierung der Baumalinahme Fordermitte/programm: Richtlinie {ber die Gewahrung von Zuwendungen zur Beselligung der
Hochwasserschaden 2013 - Inveslilionsnummer: | 126166028

o

05035317110 (SR 1733-049(VI)17) — Haushaltplan 2018; Provisorische barrierefreier Ausbau von

Hallesiellen — Inveslitionsnummenn: 186166022, | 186166023, | 186166024

~
-4

DS50137/15/35 (SR 740-022(VI)15) — Haushaltplan 2016; Akuslisch unlerstolzte Lichisignalanlagen — Inveslitionsnummer: | 166166020
DS0341/16/4 (SR 1217-036(V1)16) - Haushaltplan 2017 lnvestitionsprioritalenlisle Ragverkehr

2 praknahme Leliwaise im Forderprogramm (Europdischer Fonds fidr regionale Entwicklung (EFRE} beantragl oder zur Beanlragung vorgasehan
- Investitionsnummem: | 186166021, 1 186166021, 1 186166015

210117716 — Zwischeninlormation zum Sland der Abarbeitung zur Verkehrsuntersuchung "Siid/Siidost und Verkehrskonzeplion fiir dia Stadtieile
Leipziger Strale/Hopfengarien/Salbke und Weslerhiisen”

M nvestitionsnummer: | 176166034

28 |nvestitionsnummer: | 176166033

26 |nveslitionsnummer: | 186166020

27 |nvestilionsnummer: | 186166013

28 |nvestitionsnummer: | 186166016

23 |pvestitionsnummer: | 176166032

% |nvestitionsnummer: | 186166019

1 A0117/18 [SR2350-064(V1119) - Streckenverddngerung der Stralenbehn nach Otterslaben

32 A0042/17171 (SR1781-051(V1)16) - Enllastungsstrafie fiir Cracau

33 DS0124/18 (SR 2524-089(¥1119) - Beschluss des Inlegriarten Malnahmenkonzepts zum VEP 2030pfus unler Beachiung aller beschlossenen Andarungsantrige
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HOHE PRIORITAT

Kurzfristige MaBnahmen (bis 2025)

Kosten pro Malinahme > 10 Mio. EUR

28 Optimierung eines Blinden-Leitsystems fir die Landeshaupistadt Magdeburg gemén Prioritatenliste
{Innenstadt und innenstadtnahe Stadtteile)
29 Gesamtkonzept Groke Diesdorfer Stralke (zw. Anna- u. Schenkendorfstraiie) mit Vorrang fir breitere Gehwege und
separate Radverk.Anlagen (Abschn. Mellinstr. bis Seehduser Str., Abschn. Seehiuser Strale bis Europaring, Abschn.
Knolen Westring / Europaring — Fribel- bis Liebermannstr,, Abschn.Lisbermannstr. bis Adetheidring)
Kosten pro MaBnahme 5 bis < 10 Mio. EUR

30 Schulwegsicherung (Konzept, Umsetzungsmaflnahmen Strafie/Fuftwege/Querungen/LSA )

31 Vermeidung langer Wartezeiten an Fulgénger-LSA (Ziel 50 s bzw. max.90 s)

Kosten pro Malinahme 1 bis <5 Mio. EUR

Weiterentwickiung des bestehenden Parklaitsystems unter Einbeziehung u.a. des Bereichs Ostelbien zwecks
Verkenrs- und Parkraumsteuerung bei GroRveranstaitungen (Konzept)

33 Querungsmdglichkeiten an grofien Straflen in der Gesamtstadt (2.8 Mittelinseln, Gehwegvorstreckungen in
Kreuzungslbergangshereichen)

34 Bereijtstellung von Radabstellmogllchkelten | Fahrradbugeln inshesondere an Schnitistellen, OPNV-Haltestellen
und offenitlichen Gehauden

fstellstreifen und Einrichtung von "Fahrradschleusel

msteigemoglichkeit zwischen Strakenbahn und B

Strale / Braunlager Strafle)

Kosten pro Malknahme 0,5 bis <1 Mio. EUR

37 Verkehrsheruhigte Pfalzer Slralle an der Universitat

Kosten pro Malnahme 0,1 bis < 0,5 Mio. EUR

38 Verlangerung des Radwegs auf der Thecdor-Kozlowski-Stralte bis Rothensee

35
36

"vor LGA
n Sudenburg (Endstells |

39 7Einrichtung einer Stralkenbahnhaltestelle "Goldschmiedebriicke"

40 Fulganger-LSA Walter-Rathenau-Strafte zwischen Universitatsplatz und Kaiser-Otto-Ring

41 Umbau der Pettenkofer Briicke als GesamtmaRlnahme {inkl. in beide Richtungen fir Radverkehr befahrbar)

42 Konzept Ruhender Verkehr in Stadtfeld Ost, insbesondere Bereich DamaschkeplatzlSchaiheimer Platz

43  Erstellung von Parkraumkonzepten fiir einzelne Problembereiche

44 Haltestelle im Schwarzkopfweg (Bereich PuppendorT)

45 Aufwertung geeigneter Straflten fur den Radverkehr (Auswe!sung als Fahrradstral&en)

456 Konzept fr eine Radwegeverblndung unter. NLrlzung der ewdlonswege u. Baustraien der 2. Mord-Sid-Ver-
bindung insbesonder zwischen Damaschkeplatz und Kannenstieg

Knaten pro Malnahme <0,1 Mio. EUR

T Auswelsung Ortsumgehung Cttersleben als Hauptroute anstelle Kénigstrate / Salbker Chaussee

48 Trennung von Rad- und Fufltverkehr in der Jakobstrafle durch eine geeignete Fihrung

49 Neuordnung des StralRenraumes Fichtestralle/ Braunschweiger Strafie / Kroatenweg

50 fFreigabe von Einbahnstrafien fir den Zweirichtungs-Radverkehr wo die Moglichkeit besteht (z.B.
Matthisonsirafie, Friesenstralie)

|

HEEER BEEEREEEEER
OO0 OooOooaod
LOtE iAo H0n

HEEE EEREEEEER
OO0 OOoOodddn O
LUOH OoOoooode



nda addnibstunued

9z | smdog0z daA 1dszuoyusiuyeuse salauba)

Mittelfristige Malnahmen (bis 2030)

Kosten pro MaBnahme > 10 Mio. EUR

51 VerkehrsberuhigungsmaBnahmen in Wohngquartieren

Kosten pro MaBnahme 5 bis < 10 Mio. EUR

52 Bau einer Fahrradstation mit Fahrradparkhaus am Hauptbahnhof

54 Weitere Quallf:ﬂemng d. Parkraumbewu‘tschaﬁung (City /cxtynahes Sladtgeblet)

Kosten pro MaBnahme 1 bis <5 Mio. EUR

56 LSA [ Zebrastreifen vor Schulen

Ausbau der Sc nittstellen des

Kosten pro MaBnahme 0,5 bis <1 Mio. EUR

58 Neubau bahnparallelz Fahrrad-Verbindung zwischen Oebisfelder Strale und Windmihlenstrade

59 Ausbau Oftersleber Weg nach Niederndodeleben fur den Radverkenr

Kosten pro MaBnahme 0,1 bis < 0,5 Mio. EUR

Ausbau des Radweges Klusdamm von Pechau in Richtung Wahlitz

61 Aufwertung und Verbrelterung Elbuferpromenade zwischen Dornfelsen und Strornbr(]cke

62 Lickenschluss: Schrote- -Radweg nordlich Rethensee

63 Durchgéngige und radverkehrsgemaf&e Flhrung des KIlnke-Radweges

64 Erganzung der Radverkehrsanlagen Osterweddinger Chaussee (Halberstadter Chaussee bis Stadtgrenze) |
Radweq Oftersleben — Osterweddingen)
65 Beidseitige Erganzung Radverkehrsanlagen Schanzenweg (Saloker Str. / Schonebecker Str.)

66 Ergénzung Radverkehrsanl. Salbker Chaussee (Schéaferbreite b. Magdeburger Ring)

67 Verbesserte Radverkehrsverbindung Olvenstedter Chaussee / Olvenstedier Platz

68 MNeubau Neustadter Radweg zw. Nachtweide u. Schrete-Radweg u. weiter als Wegeverbindung bis Chrestrafte

69 Umsetzung von Radverkehrsanlagen Wasserkunststrafle / Miftagstrale

" 70 Neubau stralenbegleitende Radverkehrsaniage entlang L 50 (Wanzleber Chaussee bis Stadtgrenze

Neubau Elberadweg — Alternativ im Zuge des Neubaus Strombruckenzug ostlich Afte Elbe

Kosten pro Maflnahme < 0,1 Mio. EUR

72 Radverkehrsanlage Le|p2|ger Stralte von Wiener bis Halberstadter Stralte

73 Neubau strarlenbegleltende Radverkehrsanragen Wanzleber Chaussee zw. Konlgstr u.Halberstadter Chaussee
74

ung von Radverkehrsanlagen Ernst-Lehmann-Stranie

Langfrt5t|ge Mafnahmen (nach 2030)

75 Quahfznerung desVerkehrsmanag-ements zurVerbesserung/Optimierung des Verkehrsflusses aller Verkehrsarten

76 Bedarfsgerechte Sanierung ven Gahwagan

77 Verbesserung der Radverkehrsfuhrung im Bereich Hasselbachplatz sowie s&mtiicher Zufahrten
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MITTLERE PRIORITAT

Kurzfristige MaBnahmen (bis 2025)

Kosten pro Mallnahme > 10 Mio. EUR

keine Malknahmen

Kosten pro Mallnahme 5 bis < 10 Mic. EUR

keine Malknahmen

Kosten pro Malknahme 1 bis <35 Mio. EUR

keine MaRnahmen

Kosten pro Malnahme 0.5 bis < 1 Mio. EUR

keine Malnahmen

Kosten pro Mallnahme 0,1 bis < 0,5 Mio. EUR

Neubau kombinierte FuRganger- und Radverkehrsanlage im Zuge Friedrich-List-Sir, incl. Trennung und bessere
Beleuchtung von Ful- und Radweg im Bereich der Bahnunterfahrung

79 Verbesserung des Verkehrsfusses Kreuzung Liebknechtstraie / Kleine StraRe (9gf. LSA bzw. zusilzliche
Abbiegespur) fir alle Verkahrsartan

Kesten pro Maknahme < 0,1 Mioc. EUR

80 Verbesserung des Verkehrsfusses Kreuzung Am Fuchsberg / Leipziger Straie (Verbesserte LSA-Stauerung)
fiir alle Verkehrsarten

Mittelfristige Malnahmen (bis 2030)

Kosten pro MaBnahme > 10 Mio. EUR

81 Umsetzung ortsteliverbindender Radschneliverbindungen in Kombination mit durchgénglg befahrbaren und
sicheren innerstadtischen Radverkehrsanlagen

Kosten pro MaBnahme 5 bis <10 Mio. EUR

keine Malknahmen

Kosten pro MaBnahme 1 bis <=5 Mio. EUR

Verlangerung der Radverkehrsanlage vom Elederﬂzer Radweg iiber Stadtpark bis Schleinufer

83 Bauliche Fortsetzung des Biederitzer Radwegs zwuschen Berliner Chaussee und Biedaritz — bei Abriss der
Eisenbahnbriicke Neubau einer kurzen Fu3- u. Radbriicke nur tiber die Enle im Umfluigraben

84 Veriangerung der Burger Strale bis an den Magdeburger Ring (Nordverbinder) (Neubau VWegeverbindung
Burger StraBe (zw. Burger Stralle und Stegeliizer Stralie)

85 Ausbau offentiches Parken und Laden fur E- -Fahrzeuge an zentralen Standorten (z. B. an Bahnhéfen, Behor-
den, Sehenswirdigkeiten, Universitat)

Kosten pro MaBnahme 0.5 bis <1 Mio, EUR

86 Meubau Schrote-Radweg zwischen Burgenser Weg/Veriangerung Brassenweg, zwischen Burger Stralie
(Kreisverkehr} / Oebisfelder Briicke und zwischen Wasserkunst-/Freiligrathstrade (Radweg Aushau des
__________________ Brassenweges westl. Elbufer Barleber See |)
87 Optimierung des Durchgangsverkehrs Uher die B1 zur Entlastung von Berliner Chaussee, Strombricke, Ernst-
Reuter-Allee (Wegweisung / Dynamische Verkehrs-Steuerung) zur Verbesserung des Verkehrsflusses fir alle
Verkehrsarten
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Kosten pro Maltnahme 0,1 bis < 0,5 Mio. EUR

88 Bau einer durchgehenden Radverkehrsanlage entlang des Magdeburger Rings ausgehend von der Waliher-
Rathenau-Strale in Richtung Miinchenhofstralie

89 FuB- u. Radverkehrsanlage Cttersleber Chaussee {Bahnibergang bis Faulmannstrafie)

90 Qualifizierung der Radwegfiihrung im Zuge Scharrihorstring (Fihrung auf der Fahrbahn}

Luckenschluss Elberadweg — Alternativ im Bereich Fahlberg-List

"Beidseitige Radverkehrsanlage Sudenburg.er Wuhne (zwischen Fichtél- und Héibersfadter Stra.[.le)

93 Radverkehrsanlage zwischen Cttersleber Chaussee / Friedrich-List-Str. / Schanzen- / Kirschweg
94 Radverkehrsanlage Rogatzer Stralte bzw. deren ganzheitliche Umgestaltung

95 Neubau strallenbegleitender Radverkehrsanlaga't Bigrer Weg

96 Ausbau Wegeverbindung zwischen Rote Miihle und Biumenberger Strafte

97 Ausbau Wegeverbindung zw. Ostrowskistraiie und Albert-Vater-Straite in Hohe Agip-Tankstelle

98 Meubau einer Wegeverblndung entlang der Gelandekante zwischen Am Kuhanger und Elbaradweg Alternativ in
Hohe Silzebricke
Ausbau Stadtweg zwischen Wohngebiet und Umflut fir den Radverkehr

Kuﬁtan pro Malbnahme <0,1 Mio. EUR

Erganzung Radverk.-Anlage Nordseite Ottersieber Chaussee (Gustav-Ricker Sir.f Bahniibergang)
101 Verlagerung des Guter- und Lieferverkehrs von der Mittagstralie (Neustadt) in die Hundlsburger Stralle

102 Neubau strallenbegleitender Radverkehrsanlagen Gardeleger Strade

103 Fuigangerverkehrskonzept Universitatsplatz im Zusammenhang mit der geplanten Bebauung im Osten
104 Machbarkeitsstudie zur Umsetzbarkeit von Quartiers- u. Gemeinschaftsgaragen

105 Marklerung Radverkehrsanlage Prester / Cracau {Uber Alt Prester / Genthiner- / Cracauer Straf&e)
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Langfristige Mafnahmen (nach 2030)

Kosten pro Mallnahme > 10 Mio. EUR

106 Ausfithrung neuer StralBenbahnstrecken fiir d. Nutzung breiterer Wagenkasten (>2,30 m Breite | >32.500 kg Leergewicht)

Kosten pro Malinahme 5 bis < 10 Mio, EUR

keine halknanrnan

Kosten pro Malnahme 1 bis <35 Mio. EUR

keine MaBnahmen

Kosten pro Mallnahme 0,5 bis <1 Mio. EUR

keine Malknahmen

Kosten pro Mallnahme 0,1 his < 0,5 Mio. EUR
107 Rad- und Fulwegverbindung zwischen Salbker und Freie Stralle |:| . D = | _ - ] D D .
Kosten pro Malknahme < 0,1 Mio. EUR

108  Verknipfung von GPNV-Dienstlsistungen mit E-Mobility sowie CarSharing-Angebolen - n . I . .. i
n n n Hohe Prioritat

|
ofofofofodo
E n n B m H E E H Iittlere Prioritat
n n u n n n n ﬂ n MiedrigePrioritat
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NIEDRIGE PRIORITAT

Kurzfristige MaBnahmen (bis 2025)

Kosten pro MaBnahme > 10 Mio. EUR
keine Matinahmen

Kosten pro MaBnahme 3 bis = 10 Mio. EUR
keine Maflinahmen

Kosten pro MaRnahme 1 bis < 5 Mio. EUR
keine Mafinahmen

Kosten pro MaBnahme 0,5 his < 1 Mio. EUR

109 Verbesserung des Nahverkehrsangebotes fir Beyendorf-Sohlen

Kosten pro Mafnahme 0,1 his < 0,5 Mio. EUR
keine Malnahmen

Kosten pro MaBnahme <0,1 Mio. EUR
keine Manahmen

Mittelfristige Maflnahmen (bis 2030)

Kosten pro MaBnahme > 10 Mio. EUR
keine lafnahmen
Kosten pro MaBnahme 5 bis < 10 Mio, EUR
keine Malnahmen
Kosten pro MaBnahme 1 bis <5 Mio. EUR
110 BuUndelung des LkW-Giterverkehrs auf wenigen Hauptrouten unter Vermeidung von Fanrten durch Wohngebiete
111 Verbesserung der Verkehrsanbindung des Wohn- und Gewerbegebietes “"Munchenholstraie”
Kosten pro MaBnahme 0,5 bis < 1 Mio. EUR
keine afnahmen
Kosten pro MaBnahme 0,1 bis < 0,5 Mio. ELR
112 Verlangerung der Buslinie v. Neue Meustadt 0ber Olvenstedt (Weizengrund) nach Diesdarf (Uber Kimmelsberg)
Kosten pro MaBnahme < 0,1 Mio. EUR
keine Mafinahmen

L]
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Langfristige MaRnahmen (nach 2030)

Kosten pro MaBnahme > 10 Mio. EUR

keine Malinahmen

Kasten pro MaBnahme 5 bis < 10 Mio. EUR

keine Maknahmen

Kosten pro MaBnahme 1 bis <= 5 Mio, EUR

113 Fuf3- u. Radbriicke Gber Elbe/Alte Elbe zwischen Wissenschaftshafen und Herrenkrugstraie mit Anbindung des

114 Neubau Elberadweg — Alternall\.r ZWISCHEH Herrenkrugsleg und Ghndenberger Strake

Kosten pro MaBnahme 0,5 bis < 1 Mio. EUR

115 Durchgehender Radweg nach Beyendorf-Sohlen (westlich der Bahn [ Gustav-Ricker- / Erich-Weinert-Strafte)

Kosten pro MaBnahme 0,1 bis < 0,5 Mio. ELUR

keine Malknahmen

Kosten pro MaBnahme < 0,1 Mio. EUR

116 Meubau Elberadweg im Zuge Deichsanierung zw. Uberfahrt Franzesengraben u. Uberfahrt Randau

117 OPNV- Erschhersung Schiffshebewerk bzw. Aushau der Endstation Barleber See: Verknipfung
StraRenbahn / Bus

L/
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Hohe Prioritat
Mittlere Prioritd

NiedrigePriorité
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Prioritst

Hohe Prioritit

Mittlere Prioritit

Niedrige Prioritiit

Kostengruppe pro Malnahme Umsetzungsfrist

14
s
1]
S
=
o
-
v
2
=
Ly

1 bis = 5 Mio. EUR

0.5 bis = 1 Mio. EUR

0.1 bis = 0,5 Mio. EUR

Kurzfristig (bis 2025)

Mittelfristia (bis 2030)

Langfristig (nach 2030)

6.9

10-15

16 - 20

20-24

25-29

30 -34



Anhang 4

Malinahmen nach Prioritdt, Umsetzungsfrist und Kostengruppen (Grafiken)

planungsgruppe eplirban Integriertes Malkhahmenkonzept VEP 2030pfus | 32
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Anzahl

n=117 MaRnahmen nach Kosten,

Prioritdt und Fristigkeit
25

Kurzfristig bis 2025

20 1| Mittelfristig bis 2030

- Langfristig nach 2030

"Sowieso"-Mahahmen
15

- in der Realisierung

im Planungsprozess
10

Stadtratsbeschluss
entsprechend Stadt-

ratsheschluss zu
priifen

KostenfMaRnahme Kesten/Manahme Kostan/Mafinahme Kosten/Malnahme Kosten/MaBnahme KosteniMalinahme
tiber 10 Mio.EUR § bis <10 Mio.EUR 1 his <5 Mio.EUR 0,5bis <1 Mio.EUR  0,1his <0,5 Mio. EUR < 0,1 Mio. EUR

Mittlere Priorit4t
Niedrige Prioritét
Mittlere Prioritit
Niedrige Prioritat
Mittlere Prioritit
Niedrige Prioritat
Mittiere Prioritat
Niedrige Prioritat
Hahe Prioritat
Mittlere Prioritdt
Niedrige Prioritit
Hohe Prioritat
Mittlere Prioritit
Niedrige Prioritét

Hohe Prioritét
Hohe Prioritat
Hohe Prioritat
Hohe Prioritat
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Anzahl
n=117

MaRnahmen nach Kosten

und Prioritit
25

- Hohe Prioritit
20

" Mittlere Prioritat

.~ Niedriegerioritat
15

10

KostenMalknahme Kosten/Malnatime Kosten/Maltnahme Kosten/Malnahme Kosten/Maknahme Kosten/Malknahme
uber 10 Mio.EUR b big <10 Mio. EUR 1 bis <5 Mio. EUR ¢,5bis <1 Mio.EUR  0,1bis <0,6 Mio.EUR < 0,1 Mio. EUR



Anhang 5

Tabellarische Zusammenfassung der Szenarien 0, 1, und ,2

planungsgruppe eplirban Integriertes Malinahmenkonzept VEP 2030p/us | 35
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Kurz-
Charakteristik

Spezifische
Merkmale und
Indikatoren

Zu erwartende
Entwicklung
bis 2030

Szenario 0 "Beschlusslage"

Gegenwartiges Verkehrssystem (Netzstruktur und
Angebote) einschliefllich Realisierung samtlicher
im Bau oder in der Planung befindlicher kemmuna-
ler und uberértiicher verkehrlicher MaRnahmen =
Prognase-Nullfall zuzuglich der vom Stadtrat bis
2016 politisch beschlossenen bzw. von Bund und
Land zur Realisierung vorgesehenen Mallnahmen =
("Sowieso-Malinahmen™)

Szenario 1 "Starkung Umweltverbund”

Wie Szenario 0 'Beschlusslage', jedochzusatzliche
weiche und investive Malknahmen zur Starkung der
Verkehrsarten des Umweltverbunds in Stadt und
Region kombiniert mit Strategien und Manahmen
der Innenentwicklung und einer Stadt der kurzen
Wege. Schrittweiser Infrastrukiurausbau mif dem
Fokus auf Matnahmen fur OPNV, Radverkehr- und
Fulwegenetz

Szenario 2 "Verhaltenswandel"

Entsprechend Szenario 1 'Starkung Umweltver-
bund’, zuséatzlich jedach spirbarer Verhaltenswandel
unter dem Einfluss von Klimaschutz, erhohten Ener-
gie- und Mobilitatskosten sowie einem kritischeren
Umweltbewusstsein. Veranderung der OPNV-Finan-
Zierung mitdem Ziel eines kostenlosen offentlichen
Mahverkehrs sowie verbesserte Anbindung des Um-
lands mit OPNV und Radverkehr.

Leichte EW-Zunahme Kernstadt/ EW-Rickgang
Umland | Tendenziell gleichbleibende Zahl motori-
sierter Einpendler

EW-Zunahme in der Kernstadtim Zeichen einer besonderen Férderung der Innenentwicklung/ EW-
Rickgang Umland/ Tendenziell leicht ricklaufige Zahl motorisierter Einpendler

Veranderung der Verkehrsmittelwah! mit einer, dem
allgemeinen Trend entsprechenden Zunahme vor

allem des Rad- und Fuflverkehrs. Gleichwohl bleibt
das Kfz. wichtigstes Verkehrsmittelim Modal-Split

Zunahme der Verkehrsarten des Umweltverbunds
im Binnenverkehr aufgrund gezielter Push & Pull-
Malknahmen (Kanalisierung MIV, Parkraum-Bewirt-
schaftung, Férderung Fufl- und Radverkehr/ ver-
besserte OPNV-Angebote). Splrbare Veranderung
des Modal Splitzugunsten des Umweltverbunds bei
Wegen, nur geringflgig bei Verkehrsleistung .

Wie Szenario 2, jedoch im Binnenverkehr deutli-
chere Zunahme von OPNV, Rad- und FuRverkehr
beirucklaufiger Pkw-Nutzung. Zunahme intermoda-
len Mobilitatsverhaltens bei geringerer Bedeutung
von privatem Pkw-Besitz und Pkw-Nutzung. Starke
Veranderung des Modal Splitzugunsten des Um-
weltverbunds bei Wegen und bei Verkehrsleistung

Stabile bzw. leicht wachsende Wirtschaftsentwick-
lung an bestehenden, neue Wohnungsbauvorhaben
auch an peripheren Standorten

Stabile Winschaftsentwicklung an bestehenden sowie verstarkte Ansiedlung von Unternehmens-Neu-
grindungen an innenstadtnahen Standorten, neue Wohnungsbauvorhaben ebenfalls in gut mit dem

OPNV erschlossenen innenstadtnahen Lagen.

Zunahme der Anzahlund Lange der Wege pro Per-
son und Tag beim MIV und deutlich beim OPNV,
weniger im Rad- und Fuliverkehr.

Weitere Zunahme der Anzahlund Lange der Wege
pro Person und Tag beim MIV, noch deutlicher beim
OPNV und zunehrmend im Rad- und Fullverkehr

Schwache Zunahme von Anzahlund Lange der We-
ge pro Person und Tag beim MIV, starker bei OFPNV
und im Radverkehr, gleichbleibend beim Fulverkehr

Erhalt der Netzstruktur bei gleichzeitigen Investi-
tionen in die Verkehrsinfrastruktur far bereits begon-
nene wie auch politisch beschlossene Vorhaben
("Sowieso-Mafinahmen").

Wie Szenario '‘Beschlusslage', jedoch zusatzlich
Qualifizierung/ Umbau der bestehenden Verkehrs-
infrastrukitur mit Schwerpunkten im Bereich von
Radverkehrsnetz, OPNV und &ffentlichem Raum.

Wie Szenario 1, jedoch mit Schwerpunkt auf ver-
starkter Qualifizierung des Verkehrssystems mit
Fokus auf neue Finanzierungsmodelle fir OPNV
sowie Umweltvertraglichkeit und Nachhaltigkeit .

Erwartete ricklaufige Belastung des Strallennetzes
trotz leicht zunehmender personenbezogener Ver-
kehrsleistungim MIV — selbst ohne zusétzliche stra-
tegische MaRnahmen und unter Beibehaltung der
gegenwartigen Netzstruktur. Grinde dafir sind u.a.
das sich &ndernde Mobilitatsverhalten und die ten-
denzielle Zunahme der Innenstadibevolkerung bei
abnehmender EW-Zahlim Umland.

Deutliche Zunahme der Verkehrsarten des Umwelt-
verbundes im Binnenverkehr bei gleichzeitig rick-
laufigem motorisierter Individualverkehr auch aus
dem Umland dank weiterer Aufwertung des offent-
lichen Raumes fur Fuganger sowie verbesserter
Radverkehrsinfrastruktur, attraktiverer Serviceange-
bote fur OPNV-Nutzer sowie der gezielten Entwick-
lung einer Stadtder kurzenWege.

Zuwachs der Nahmohbilitat zu Fud und mit Fahrrad,
verstérkter Einsatz alternativer Antriebsformen und
damit einhergehende Veranderung individueller
Mobilitatsgewohnheiten in einer Stadt der kurzen
Wege. Verhaltenswandel als Ergebnis der zuneh-
menden Bedeutung einer umweltvertraglichen und
nachhaltigen Mobilitatin der 6ffentlichen Wahrneh-
mung bei gleichzeitig steigenden Mobilitatskosten
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L EGERUELE
Schwerpunkte
FuBverkehr

Malknahmen-
Schwerpunkte
Radverkehr

Maftnahmen-
Schwerpunkte
OPNV

MaRnahmen-
Schwerpunkte
Strale

Szenario 0 "Beschlusslage"

Szenario 1"Starkung Umweltverbund"

Szenario 2 "Verhaltenswandel"

Umsetzung von EinzelmaRnahmen im Zuge von
Strafden- und Haltestellen-Umbauten {z.B Schéne-
becker Str. / S-Bahn-Haltepunkt Salbke) bzw. im
Kontext der laufenden Instandhaltung bzw. Ertiich-
tigung der StraBen-Infrastruktur,

Wie Szenario 0 jedoch zusatzlich dazu stadtweites
Gehweg-Sanierungsprogramm / Herstellung von
Barrierefreiheit im Haupt-FuRwegenetz / Bau von
Querungshilfen an groflen Verkehrsstrallen / Qua-
lifizierung des ¢ffentlichen Raumes / Herstellung
sicherer und kurzer FuRwegverbindungen u.a.
zwischen Stadtfeld und Altstadt.

Wie Szenario 1; zuséatzlich dazu Begrlinungspro-
gramm far Straflen, Gehwege und 6ffentliche Rau-
me verbunden mit MaRnahmen zur Erhdhung der
Aufenthaltsqualitét von Strallenals "Lebensrdumen'/
Ausbau von Wegeleitsystemen vor allem flr Besu-
cher der Stadt / Dynamische, auf Fufgdnger-, Rad-
verkehr und OPNV abgestimmte verkehrssteuern-
de Maidnahmen (u.a. entsprechende LSA-Umlauf-
zeiten stadtweit).

Realisierung der vordringiichsten, in der Radver-
kehrskonzeption benannten kurz- und mittelfristi-
gen MafBnahmen (u.a. einzelne LickenschlUsse /
Einzel-MalRnahmen zur Qualifizierung und Sanie-
rung von Radverkehrsanlagen),

Umsetzung kurz- und mittelfristiger Manahmen zur
Erttchtigung von Radverkehrsanlagen — entspr.
Szenario O: Investitionsprogramm flir Sanierung,
Ausbau und Verdichtung des Radwegenetzes / Be-
seitigung von Engstellen / Pilotprojekt Radstation, so-
wie Bau der ersten Radschnellverbindung ins Stadt-
umland / Sicherung der Erreichbarkeit aller Gewer-
bestandorte fur den Radverkehr.

Umbau von Kopfsteinpflaster-Stralen in Wohngquar-
tieren zu Radfahrstralten / Umsetzung stadtweiter
Schulradwegepldne/ Ausbau eines gesamtstadti-
schen Netzes von Radstationen an allen wichtigen
Schnittstellen/ Ausbau eines Netzes von Radschnell-
verbindungen und Radrouten flir E-Bikes / Umset-
zung eines "Magdeburger Sicherheitsstandards im
Radverkehr".

Abschnittsweise Realisierung der zweiten Nord-
Sud-Verbindung sowie Weiterfihrung des schritt-
weisen barrierefreien Ausbaus aller OPNV-Halte-
stellen/Zug um Zug Umstellung der gesamten Bus-
flotte auf schadstoffarme Fahrzeuge.

Taktverdichtung wahrend der Hauptverkehrszeiten
einschlielich Ausbau der Infrastruktur sowie OPNV-
Beschleunigung /Barrierefreie Gestaltung von bau-
lichen Anlagen, Fahrzeugen und Informationen / Ein-
richtung von P+R-Platzen mit OPNV- bzw. SPNV-
Anschluss / 24-Stunden Vertaktung OPNV/S-Bahn.
Attraktive OPNV-Angebote {Multi-Modalitat/ Tickets
{ Gepécktransport etc.).

Weitere Aufwertung des OPNV (Sicherheit, Pinkt-
lichkeit, Komfort, Preis) / Fortlaufende Qualitatsver-
besserung von Haltestellen / Ausbau wichtiger
Schnittstellen sowie Verknipfung mit OPNV-affinen
Dienstleistungen {(Mobilitatsstationen) und umfas-
senden MaRnahmen des Mobilitatsmanagements/
Umstellung der gesamten OPNV-Flotte auf nicht-
fossile Antriebsarten.

Fertigstellung des Projekis BahnUberfihrung Ernst-
Reuter-Allee / Ersatzneubau der Elbbriicken / Er-
neuerung der Stralenanlagen im Bereich Leipziger
Strafte (Wiener Stralte bis Halberstadter Stralte) /
Verlangerung der Burger Stralle bis an die QOebis-
felder Brlicke / Bau der Erschlielbungsstralie
Sidost.

Bestandssanierung Strafiennetz, Verkehrsberuhi-
gung im Stadtzentrum sowie Fortfihrung weiterer
entsprechender MaRnahmen in den Wohngquartie-
ren / Qualifizierung der Wirtschaftsverkehrsrouten
und der Erreichbarkeit von Wirtschaftsstandorten/
Gezielte Malinahmen zur Entlastung der innenstadt
und der Wohnquartiere vom Parkdruck u.a. durch
eine weitere Qualifizierung der Parkraumbewirt-
schaftung.

Dynamische Verkehrs- (bzw. Parkraum-) steuerung
und -bewirtschaftung in Kombination mit fortlaufen-
dem Umwelt-Monitoring / Umsetzung umweliver-
traglicher Logistik- und Belieferungs-Konzepte im
Bereich betrieblicher und kemmunaler Ver- und
Entsorgung / Ausweisung von Flachen fir Lade-
stationen auf éffentlichem Straftenland fur Elektro-
fahrzeuge / Umstellung von Liefer- und Dienstfahr-
zeugen auf nicht-fossile Antriebssysteme.




Anhang 6

Mafnahmen nach Zuordnung zu den Szenarien

Die Numerierung aller MaRnahmen entspricht derjenigen in Anhang 3
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MaRnahmen nach Zuordnung zu den Szenarien

"SOWIESO-MASSNAHMEN"

Szenario 0

MaBnahmen derzeit in Umsatzung (Hohe Prioritit)
1 tisenbahndberfihrung Ernst-Reuter-Allee

2 Zweite N‘ord-S[rJd-‘Verbindung der Stralenpahn (Bauabschn. 2, 4 -7)

3 Ersatzneubau Strombriickenzug Ty W

Mafnahmen in Planung

4  Barriererfreier Ausbau von 3 — 4 Haitestellen pro Jahr gemaR Magdeburger Standard vorrangig bei Trassen- . § R
umbau

5  Einrichtung von Tempo-30-km/h-Zonen . B R
Stadtratsbeschluss

& Bahnparalele Erschliefungsstralie zwischen Schanzenweg und Friedrich-List-Straie (2. BA) / Schanzenweg
zwischen Sandbreite und Schdnebecker Slralte / Friedrich-List-Stralle

Streckenverlangerung Stralbenbahn Halberstadter Str. — Ottersleben - B B |
Neutrassierungj """ L eipzmi'éer Chaussee (L 50) in Hdhe des Flugplatzes, im Fall seiner Erweiterung
“““““““““ Ausbau StraBenzug Schonebecker Straie mit Verbessgruﬁg der‘mé_ema"iﬁauﬁééﬁﬂ‘fﬂ"‘r‘"_clen"ﬁ_ad- und FuRverkehr ™ = _‘

{Abschnitt Alt Westerhlsen von Schénebecker Chaussee bis Schlener Stralle, Abschnitt Schlener Stralle bis

Welsleber Stralte, Abschnitt Welsleber StralRe bis Faulmannstralle, Abschnitt Faulmannstralle bis Blumen-

stralle, Abschnitt Blumenstrale bis Knoten Friedrich-List-Stralke, Abschnitt Knoten Friedrich-List-Strafie bis

Knoten Schanzenweg, Abschnitt Knoten Schanzenweqg bis Schonebecker Strafe/Einmindung Neue Stralie)
10 Radwegenetz LUckenschluss: Brenneckestralte

11 Radverbindung entlang Wiesengraben zwischen Salbker und Ostenﬁéd&lnger Chaussee
12 Komplettierung der Radverkehrsanlage Biederitz im Biederitzer Busch

13 Radverkehrsanlage Lemsdorfer Weg / Fermersleber Weg bis Salzmannstralte

14 Ausbau Alter Postweg zwischen Gierfahre und Elberadweg

15  Fult- und Radweg sidlich Bareber See || o

Zur Prifung vorgeschlagen

16 Streckenverlangerung Stralenbahn Leipziger Chaussee — Flugplatz — Luttgen Salpke
17 Einrichtung bedarfsgerechter P+R-Platze am Stadtrand und im Umland auf Basis von Potentialanalysen

18 Entlastung der Innenstadt uund bessere Straenanbindung von Cracau | Konzept fur eine Dritte Elbquerung

19 Bessere Straltenanbindung von Ottersleben, falls nach Fertigsteliung Ortsumfahrung erforderlich

20 Beibehaltung der Busverbindung von Neustadter Fefd (ber Mittagstrafte bis Alte Neustadt
21 OPNV-Erschlieftung Pfahlberg

22 Haltestelle Friedensplatz im Breiten Weg, da Abstand Hasselbachplatz / Domplatz zu lang
23 Strallenbahnsirecke durch die Jakobstrale

24 OPNV-Anbindung Florapark

25 Streckenverlingerung Neuer Renneweq, Hallestelle Crosselsteig, Wendeanlage Neuer Renneweg siidwestlich
Kimmelsberg
26 Innerortiche Enflastungsstrafe fir die Stadtteile Cracau und Prester

27 Prufung von Kreisverkehren bei Berechnung der Leistungsfahigkeit als alternative Knotenpunktformen

Legende OPNV | OPSY

Radverkehr

FuBverkehr
Ruhender Yerkehr
o Verkghrsbaruhlgung
MV | StraBe
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HOHE PRIORITAT

Kurzfristige Maknahmen (bis 2025)
Kosten pro MaBnahme > 10 Mio. EUR

28 Optimierung eines Elinden-Leitsystems fur die Landeshauptstadt Magdeburg gemati Prioritatenliste
(Innenstadt und innenstadtnahe Stadtteile)

29 Gesamtkonzept GroRRe Diesdorfer Strafle (zw. Anna- u. Schenkenderfstralie) mit Vorrang flr breitere Gehwege und
separate Radverk. Anlagen (Abschn. Mellinstr. bis Seehduser Str., Abschn. Seehduser Strale bis Europaring, Abschn.
Knaten VWestring / Eurcparing — Fridbel- bis Liebermannstr., Abschn.Liebermannstr. bis Adelheidring

Kosten pro MaBRnahme 5 bis <10 Mio. EUR
30 Schulwegsicherung (Konzept, Umsetzungsmalinahmen Strae/Fullwege/Querungen/LSA )
31 Vermeldung langer Wartezeiten an FuRganger-LSA (Ziel 60 s bzw. max.90s) '

Kosten pro MaRnahme 1 bis < 5 Mio. EUR

32 Weiterentwickiung des bestehenden Parkleitsystems unter Einbeziehung u.a. des Berelchs Oslelbien zwecks
Verkehrs- und Parkraumsteuerung bei GroBveranstaltungen (Konzept)

33 Querungsmoglichkeiten an grofien Stralken in der Gesamistadt (z.B Mittelinseln, Gehwegvorstreckungen in
Kreuzungsibergangsbereichen)

34 Bereitstellung von Radabstellmiglichkeiten | Fahrradbiigeln insbesondere an Schnittstellen, OPNV-Halte-
stellen und dffentlichen Gebauden

35 Verbreiterte Radaufstellstreifen und Einrichtung von "Fahrradschleusen” vor LSA

36 Verbesserung der Umsteigeméglichkeit zwischen StrafRenbahn und Bus in Sudenburg {Endstelle Halber-
stadter Stralte / Braunlager Strafie)

Kosten pro Malinahme 0,5 bis < 1 Mio. EUR

37 Verkehrsberuhigte Pfalzer Strafte an der Universitat

Kosten pro Mafinahme 0,1 bis < 0,5 Mio. EUR

38 \Verlangerung des Radwegs auf der Theodor-Kozlowski-Stralie bis Rothensee
39 Einrichtung einer Strafenbahnhaltestelle "Goldschmiedebrlicke"

40 ‘F-ungénger-l'.SA Walter-Rathenau-Strafie zwischen Uniﬁersitatspl'atz und Kaiser-Otto-Ring

41 Umbau der Pettenkofer Bricke als Gesamtmafinahme (inkl. in beide Richtungen fiir Radverkehr befahrbar)

42 Konzept Ruhender Verkehr in Stadtfeld Ost, insbesondere Bereich Damaschkeplatz / Schellheimer Platz

43 Erstellung von Parkraumkonzepten fir einzelne Problembereiche

44 Haltestelle im Schwarzkopfweg (Bereich Puppendorf)

45 ‘Aufwertung geeigneter Straflen fur den Radverkehr (Ausweisung als Fahrradstraien)

46 Konzept fir eine Radwegeverbindung unter Nutzung der Revisionswege u. Baustraten der 2. Nord-Sid-Ver-
bindung insbesonder zwischen Damaschkeplatz und Kannenstieg

Kosten pro Maknahme < 0,1 Mio. EUR
47 Ausweisung Crisumgehung Ottersleben als Hauptroute anstelle Kinigstraiie / Salbker Chaussee

49 Neuordnung des Straflenraumes Fichtestrafie/ Braunschweiger Strafie / Kroatenweg

50 Freigabe von Einbahnstrafien fiur den Zweirichtungs-Radverkehr wo die Méglichkeit besteht (z.B.
Matthisonstrafte, Friesenstraiie)

Mittelfristige MaRnahmen (bis 2030)

Kosten pro Mafnahme > 10 Mic. EUR

51 Verkehrsberuhigungsmanahmen in Wohnquartieren

Kosten pro Maknahme 3 bis < 10 Mio. EUR

52 Bau einer Fahrradstation mit Fahrradparkhaus am Hauptbahnhof

" 53 Barrierefreier offentlicher Raum inkl. Bordabsenkungen an Querungsstellen
54 Weilere Qualifizierung der Parkraumbewirtschaftung (City /citynahes Stadtgebiet)
Kosten pro MaBnahme 1 bis < 5 Mio. EUR
55 LSA / Zebrastreifen vor Schulen

56 Optimierung von Lichtsignalanlagen zur Beschleunigung des OPNV (Bus/Stralenbahn)

57 Ausbau der Schnittstellen des OPNV als CarSharing- / B+R-Standorte

Kosten pro Maknahme 0,5 bis <1 Mio. EUR

58 Neubau bahnparallele Fahrrad-Verbindung zwischen Oebisfelder Stralte und WindmahlenstralRe
59 Ausbau Ottersleber Weg nach Niederndodeleben fur den Radverkehr
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Kosten pro Maknahme 0,1 bis < 0,5 Mio. EUR
60 Ausbau des Radweges Klusdamm von Pechau in Richtung Wahlitz

61 Aufwertung und Verbreiterung Elbuferpromenade zwischen Domfelsen und Strombriicke . ™

63 Durchgangige und radverkehrsgemate Fiihrung des Kiinke-Radweges

64 Ergéanzung der Radverkehrsanlagen Osterweddinger Chaussee (Halberstadter Chaussee bis Stadigrenze) |
Radweg Cttersleben — Osterweddingen)

65 E_!eidseitige Erganzung Radverkehrsanlagen Schanzenweq (Salbker Str. / Schénebecker Sir.)
66 Erganzung Radverkehrsanl. Salbker Chaussee (Schaferpreite b. Magdeburger Ring)

67 Verbesserte Radverkehrsverbindung Olvenstedter Chaussee / Clvenstedter Platz

| 5? Neubau Neustadier Radweg zw. Nachtweide u. Schrote-Radweg u. weiter als Wegeverbindung bis Ohrestralie
69 Anlage von Radverkehrsanlagen Wasserkunststralie / Mittagstraide

“71 Neubau Elberadweg — Alternativ im Zuge des Meubaus Strombrilckenzug tstlich Alte Elbe
Kosten pro Malnahme < 0,1 Mio. EUR

72 Radverkehrsanlage Lelpziger Stralie von Wiener bis Halberstadter Stralte

73 Neubau straenbeglzitende Radverkehrsanlagen Wanzleber Chaussee zw. Kénigstr.u.Halberstadter Chaussee
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MITTLERE PRIORITAT

Kurzfristige Manahmen (bis 2025}

Szenarlo 1
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Kosten pro Mallnahme > 10 Mio. EUR
keine Malnahmen

Kosten pro Mafknahme 3 bis < 10 Mio. EUR
keine Malnahmen

Kosten pro Malnahme 1 bis <5 Mio. EUR
keine Malnahmen

Kosten pro Mallnahme 0,5 bis <1 Mio. EUR
keing MaRnahmen

Kosten pro Mainahme 0,1 bis < 0,5 Mio. EUR

78  Meubau kombinierte FuRganger- und Radverkehrsanlage im Zuge Friedrich-List-Str. incl. Trennung und bessere e B |
Beleuchtung von FuB- und Radweg im Bereich der Bahnunterfihrung

79 Verbesserung des Verkehrsflusses Kreuzung Liebknechtstraie / Kleine Straide fur alle Verkehrsarten
Kosten pro Maltnahme < 0,1 Mio. EUR
80 Verbesserung des Verkehrsflusses Kreuzung Am Fuchsberg f Leipziger StraRe fur alle Verkehrsarten

Mittelfristige Maftnahmen (bis 2030)

Kosten pro Mafinahme > 10 Mio. EUR

81 Umsetzung oristeilverbindender Radschneliverbindungen in Kombination mit durchgéngig befahrbaren und
sicheren innerstadtischen Radverkehrsanlagen
Kosten pro Malinahme 5 bis < 10 Mio. EUR

keine Malinahmen
Kosten pro Mafinahme 1 bis < 35 Mio. EUR
82 Verlangerung der Radverkehrsanlage vom Biederitizer Radweg uber Stadipark bis Schieinufer

83 Bauliche Fortsetzung des Biederitzer Radwegs zwischen Berliner Chaussee und Biederitz — bei Abriss der
Eisenbahnbriicke Neubau einer kurzen Fu- u. Radbricke nur iber die Ehle im Umflutgraben
84 Verlangerung der Burger Strafie bis an den Magdeburger Ring (Nordverbinder) (Meubau Wegeverbindung

den, Sehenswirdigkeiten, Universitat)
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Kosten pro Malknahme 0,5 bis < 1 Mio. EUR

85 MNeubau Schrote-Radweg zwischen Burgenser Weg/Verangerung Brassenweg, zwischen Burger Stralle
{Kreisverkehr) /Oebisfelder Bricke und zwischen Wasserkunst-/Freiligrathstrafie (Radweg Ausbau des
~ Brassenweges wesil. Eloufer Barleber See |)
87 Optimierung Durchgangsverkehr uber die B1 zur Enflastung von Berliner Chaussee, Strombricke, Ernst-Reuter-
Allee

Kosten pro Mafnahme 0,1 bis < 0,5 Mio. EUR

88 Bau einer durchgehenden Radverkehrsaniage entlang des Magdeburger Rings ausgehend von der Walther-
Rathenau-Stralke in Richtung MinchenhofstralRe

- 89 FuR- u. Radverkehrsanlage Otftersleber Chaussee (Bahnibergang bis Fauimannstrake)

96 Ausbau Wegeverbindung zwischen Rote Muhle und Blumenberger Straie
97 Ausbau Wegeverbindung zw. Ostrowskistraie und Albert-Vater-Strake in Hohe Agip-Tankstelle

98 MNeubau einer Wegeverbindung entlang der Gelandekante zwischen Am Kuhanger und Elberadweg — Alternativ in
Hohe Sulzebricke

100  Erganzung Radverkehrsanlage Nordseite Cttersleber Chaussee (Gustav-Ricker Stralie/ BEahnlbergang)

101 Verlagerung des Giter- und Lieferverkehrs von der Mittagstralie (Neustadt) in die Hundisburger StraRe

102 Neubau sfralenbegleitender Rigdﬁérlzéhrsanlagen Gardeleger Strafte

103 FuRgangerverkehrskonzept Universitatsplatz im Zusammenhang mit der geplanten Bebauung im Osten
104 Machbarkeitsstudie zur Umsetzbarkeit von Quartiers- u. Gemeinschaftsgaragen

105 Markierung Radverkehrsanlage Presler / Cracau {Uber Alt Prester / Genthingr- / Cracauer Strafe)

Langfristige Malknahmen (nach 2030)

Kosten pro Malinahme > 10 Mio. EUR

106 Ausfihrung neuer Strafenbahnstrecken fir die Nutzung breiterer Wagenkasten (>2,30 m Breite u. =32.500 kg
Leergewicht)
Kosten pro Malknahme 5 bis < 10 Mio. EUR
keine Malinanmen

keine Malnahmen
Kosten pro Malknahme 0,5 bis < 1 Mio. EUR
keine Malknahmen
107 Rad- und Fulwegverbindung zwischen Salbker und Freie Stralte

Kosten pro MaBnahme < 0,1 Mio. EUR
108 Verknipfung von OPNV-Dienstleistungen mit E-Mobility sowie CarSharing-Angeboten
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NIEDRIGE PRIORITAT
Kurzfristige Mafnahmen (bis 2025)

Kosten pro Mafnahme > 10 Mio. EUR
keine Malinahmen
Kosten pro MaBnahme 5 bis < 10 Mio. EUR
keine Maftnahmen
Kosten pro MaBnahme 1 bis < 5 Mio. EUR
keine Malnahmen
Kosten pro Maknahme 0.5 bis <1 Mio. EUR
109 Verbesserung des Nahverkehrsangebotes fiir Beyendorf-Sohlen
Kosten pro MaBinahme 0,1 bis < 0,5 Mio. EUR

keine Malinahmen

Kosten pro Malknahme < 0,1 Mio. EUR
keine Malinahmen

Mittelfristige Malknahmen (bis 2030)

Kosten pro Malinahme > 10 Mio. EUR
keine Malknahmen

Kosten pro Maltnahme 5 bis <10 Mio. EUR
keine Malnahmen

Kosten pro Mafinahme 1 bis < 5 Mio. EUR
110 Bundelung des LkW-Gliterverkehrs auf wenigen Hauptrouten bei Vermeidung von Fahrten durch Wohngebiete

111 Verbesserung der Verkehrsanbindung des Wohn- und Gewerbegebietes "Munchenhofstrale”
Kosten pro Malbnahme 0,5 bis < 1 Mio. EUR
keine Malnahmen
Kosten pro Malknahme 0,1 bis < 0,5 Mio. EUR
112 Verlangerung der Buslinie von Neue Meustadt Giber Olvenstedt {(Welzengrund) - Digsdorf {iber Kimmelsberg)

Kosten pro Maknahme < 0,1 Mio. EUR

Langfristige Maltnahmen {nach 2030)

Kosten pro Malinahme > 10 Mio. EUR
keine MalRnahmen

Kosten pro Maftinahme 5 bis < 10 Mio. EUR
keine Malknahmen

Kosten pro Mafknahme 1 bis < 5 Mio. EUR

113 Ful- u. Radbriicke Gber Elbe/Alte Elbe zwischen Wissenschaftshafen und Herrenkrugstralie mit Anbindung des
Werders

Kosten pro Malknahme 0,5 bis <1 Mio. EUR
115 Durchgehender Radweg nach Beyencorf-Sohlen {westlich der Bahn / Gustav-Ricker- / Erich-Weinert-Stralte)
Kosten pro Maftnahme 0,1 bis < 0,5 Mio. EUR
keine MalRnahmen
Kosten pro Malftinahme < 0,1 Mio. EUR
116 Meubau Elberadweg im Zuge Deichsanierung zwischen Uberfahrt Franzesengraben und Uberfahrt Randau

117 OPNV-ErschlieBung zum Schiffshebewerk bzw Ausbau der Endstation Barleber See: Verknipfung
Straflenbahn / Bus

(=]
o
=
m
g
]
7]

Szenario 1
Szenario 2

planungsgruppe eplirban Integriertes MaRnahmenkonzept VEP 2030plus | 43



Anhang 7

Integriertes Handlungskonzept (Kurzfassung)
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Integriertes Handlungskonzept

1. Beriicksichtigung einer Bewertung des Sicherheitspotentials von Stralien bei Analysen zur Verkehrssicherheit entspr.
ESAS (Empfehlung fur die Sicherheitsanalyse von Strallen, Ausgabe 2002) sowie nach ESN (Empfehlung fur das Sicher-
heitsaudit von Strallennetzen, Ausgabe 2003),

Verstarkte Konzentratlon auf Verkehrsswherheﬂéaspekte bei der Knotenpunktgestaltung, -

R|chtl|n|engerechte Gestaltung von Rad- und Gehwegen sowie von Stralenquerungen,

Anordnung mtuahonsentsprechender Geschwmd|gke|tsregelungen - auch auf Hauptverkehrs und Hauptsammelstral&en

Strategien zur Minimierung von Kfz- Hol- und Bringdiensten (Eltern- Ta)<|) zu Kmdertagesstatten und Schulen — auch zwecks
Verbesserung der kindlichen Verkehrskompetenz sowie im Interesse der Unfallvermeidung,

_m? ENEATENY

Koordination | Beratung

Planung )
Planung | Reallmerungr

Planung | Reahmerung

Offentlichkeitsarbeit

6. Weiterfihrung von Maznahmen der Schulwegsicherung (u.a. mittels Fortschreibung der Schulwegplane fur Grund-
~ schulen) und Verkehrserziehung in Kitas und Schulen),
7. Forderung des Zusammenwirkens untersch|edl|cher im Rahmen der Verkehrssicherheit tatiger Akteure (Pohzel ADAC
_ADFC, Stadtverwaltung, Schulen),

erung der fachlichen Arbeit der Unfallkommlssmn sowie der Verkehrsubemachung,m'm"‘m"'m"mmm”

Nr. 30

Koordination | Beratung

Koordination | Beratung

9. ”Integratlon neuer Fortbewegungsmlttel (?_ B. Pedelecs E- Lastenfahrrader Segways) in die Verkehrssicherheitsbetrach-
tung.

Elektromobilitat
1. Entwicklung von Stufenkonzepten zur Einrichtung einer flichendeckenden Ladelnfrastruktur in der Gesamtstadt fur Fahr-
zeuge mit Elektroantrieb, i
2. Schrittweise Umstellung der kommunalen Fahrzeugﬂotten und des Maschmenparks auf Elektro bzw. nichtfossile Antriebs-
arten,

3. Vermehrter Emsat?_ battenegetnebener Busse im OPNV

mé‘.w"Kooperahonsverbund E-Mobilitat" von Landeshauptstadt, wissenschaftlichen Elnrlchtungen und Magdeburger energle—
affinen IndustrieUnternehmen (z.B. Enercon) als Baustein einer "SmartCityStrategie”,

Emrtchtung eines "Schaufensters EMobilitat” als Fortbildung, Schulungs und Kooperatldr;splattform

o |

Koordination | Beratung

Nr. 85

Inveshtlonsprogramm

Investitionsprogramm

Planung

Koordination | Beratung

_ Piotprojekt
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Verkehrssteuerung und -lenkung

1. Ertuchtigung und Ausbau der bestehenden Verkehrsleitzentrale, Invest.itilgqsp(qg.(amm

2. Entwicklung einer koordinierten, verkehrsabhangigen Verkehrssteuerung und -beeinflussung (vgl. Dresden) in Koope-
ration mit anderen Kommunen,

3. rOpt|m|erung des bestehenden Parklelt und Informahonssystems - h o 7. . Nr. 32, 54

Koordination | Beratung

F’Ianung | Real|51erung

."”E:\tg’:\c‘:klung egrlerten Verkehrs- und OPNV-Information in Kooperatlon von Landeshauptstadt, MVB, marﬁg Koordination Beratung
........................................................................................................
1- Mobilitatsschulung an Schulen und Bildungseinrichtungen, . | . Koordlnatlon | Beratung”
2 Laufende Burgermformahon zur Mob|l|tatsentW|ckIung in Magdeburg, 7 - - 7 - Koordination | Beratung
3 Burgerwettbewerb 'Ideen fir r_len Stadtverkehr” (nach Leipziger Vorb;lci) o _ Pilotprojekt

Mobilitatsmanagement

1. Ausweitung des betrieblichen Mobilitatsmanagements bei Unternehmen und &ffentlichen Verwaltungen zwecks Férderung

t Berat
alternativer Mobilitatsangebote zum privaten Pkw, Kgrdina |onm| eraung

2. 7Mob|lltatsberatung in Schulen, Eerufsschulen Universitaten und Unternehmen zu umweltfreundlicher und ressourcen-
sparender Mobilitat,

Koordination | Beratung

3. Ausweitung von Jobtickets im OPNV fur Beschaftlge der Magdeburger Unternehmen sowie von Behdrden und wissen-
schaftlichen Instituten,

Kogperationsprojekt

4, Verstarkung von Initiativen zur Forderung des Radfahrens im Berufsverkehr — auch Pedelecs — sowie Bereltstellung von
- SchlieRfachern fur Gepack und Fahrradhelme,

Koordination | Beratung
5. Information und Bereitstellung von Angeboten sowie Werbekampagnen Zur muIt|modaIen Verkehrsmlttelnutzung ( B.

CarSharing, Radverieihsysteme, P+R, B+R, Park+Bike), . Offentiichiseitsarbeit
6. Entwicklung und Umsetzung innovativer Strategien zum Einsatz zielgruppen- speznﬂscher OPNVTickets (z. 8. Jobtickets Koaperationsprojekt
als Parkberechtigung, Nutzung von Kombitickets oder Kombitickets fiir Parkhaus und OPNVNutzung in der Innenstadt),
7. PllotprOJekt zum Ausbau kombinierter E-L.ade und Mobilitatsstationen sowie Festlegung von Standorten fir Mobilitats-

Pilotprojekt
_ stationen vor allem in Stadtquartieren mit hohem Parkdruck, N |opr01e

8 Erarbe:tung mtegnerter Mobllltatskonzepte fur Veranstaltungsorte sowie deren Umsetzung gememsam ‘mit den jeweiligen

Planung | Realisierun
Veranstaltungsagenturen. gl o g
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Offentlicher Raum | FuBverkehr

Konkretlslerung des Magdeburger Aktlonsplans zur Umsetzung der UN-Konvention far die Rechte von Menschen mit Se-

_hinderungen” durch kurz- u. mittelfristige Programme zur Umgestaltung von Verkehrsanlagen und offentlichen Raumen,

Vorrang|ge Herstellung barrlerefre|er Zu bzw Ubergange Zu OPNV Haltestel!en some 2u of‘fentllchen Elnrlchtungen

Bordabsenkungen an Kreuzungen wnchtlgen Knotenpunkten und Querungsstellen

Konzeptionelle Maknahmen zur Berlicksichtigung der Belange des FuRgangerverkehrs unter Beteiligung
unterschiedlicher Bevolkerungsgruppen (2.B. Kinder und alte Menschen, Eltern mit Kinderwagen, mobili-

Definition eines Hauptfuﬂwegenetzes mit Qualitatsstandards einschlieBlich der Zustandserfassung und Priorisierung des

Erhalt bzw Emnchtung e Wegefuhrungen = VermEIdung e Umwegen S
Umgestaltungsprogramm far Fu[?sgangerwege (ebene und erschitterungsfrei iberrollbare FuBWegﬂachen ausreichende

Dimensionierung, die die ungestdrte Begegnung von Kinderwagen, Rollstihlen und einander entgegenkommenden Ful3-

Erarbeitung kleinraumlicher Verkehrskonzepte unter Beachtung der Vernetzung von Fquegen vor allem im Umfeld von

Schulen, offentlichen (kulturellen, sozialen, bildungsbezogenen) Einrichtungen und OPNV-Haltestellen,

Invest;tlonsprogramm

Aktlonsprograr‘nm "Querungshllfen far FuBgénger" insbesondere an verkehrsreichen Stralen und Uber Gleistrassen der

. Verkurzung der Wartezeiten an Fuliganger-LSA bei gleichzeitiger Anpassung der LSA-Steuerung an unterschiediiche

Prifung von Standorten und PraX|staugI|chke|t alternativer LSA- Schaltungen mit elngeblendeten Restzeiten einer Rot-
oder Grinphase ("Wiener"-Modell) oder Uberaanasfrlsten im Blinkmadus {"Amsterdamer"-Modell),

Planung

Nr 53

Planung

Investitionsprogramm

Planung

Pilotprojekt

a) Slcherung der Earnerefrelhelt fur FuBganger
1.
2.
3.
b)
tétseingeschrﬁnkte Menschen),
""" 1.
_ Mangelbeseitigungshedarfs,
2.
3.
7 ‘gangern gestattet),
4.
ke
Strallenbahn,
6
7 Querungsgeschwindigkeiten
7.

. Vermeldung von Radfahren auf Gehwegen u.a. mlttels ausrelchend dlmensmnlerter Radverkehrsaniagen

Investitlonsprogramm
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Offentlicher Personennahverkehr

a) Organisatorisch-konzeptionelle Manahmen Schiene/Stralie

1. Aktualisierung der Angebote flr Schuler— Veranstaltungs und Einkaufsverkehre unter Elnbezlehung bestehender Kooperations-
und neueinzurichtender P+R-Flatze sowie dazugehdriger Dienstleistungen (u.a. Online-u und Echtzeit-Informationen,
o Gepacktransport von Einkaufen) — in Kooperation von marego und M".-"B programm
2. Fortfuhrung und Aktualislerung der Dlglta||5|erung (Ticketing und bargeldlose Zahlung) Mve
3. Dynamische Fahrgast Information aber Fahrplane bzw. verfugbare zusatzliche Mob|]|tatsd|enstlelstungen) —in Koope~ 7 Koé.perétic')ns'—h
ration von offentlichen und privaten Mobilitatsdienstleistern, programm
4. Erweiterung der Méglichkeiten zur Mitnahme von Fahrradern, Kinderwagen und Rollstuhlen und Bereitstellung entspre- MVE
........ chender Informationen Uber die betreffenden Optionen, Linien, Kapazitaten in Fahrzeugen, Sonderfahrten etc,
5. Laufende Verbesserung koordinierter Verkehrsablaufe an wichtigen bestehenden und klinftigen Schnittstellen S
MVB
7 (2. Nord-SUd-Verbindung),
6. Fahrplanabhanglge Bevorrechhgung an LSA fur den OPNV in mehreren Stufen (erhéhte Prioritat nicht bei Verfruhung,
jedoch bei Verspatungy), Nr.56
7. LSA-seitige Unterstitzung dynamischer Anschluss-Optionen (abhangig von der Fahrplanlage) zur Erhohung der

Zuverlassigkeit und flr eine verlassliche Haltestellenprognose.

b} Eaullche Maﬂ-nahmen SchleneIStraBe

2.

Erarbeltung stadtebaullcher Machbarkeltsstudlen zum mittel- bis Iangfrlstlgen Elnsatz brelterer StraBenbahnfahrzeuge
unter besonderer Beachtung der RAST 06 SOWIe stadthbildpragender Bauten, Baume und Raumkanten.

Planung
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a) Organisatorisch-konzeptionelle Malknahmen

1. Aktualisierung derﬁadvefkehrskonzeption sowie E'rstell'ung eines Stufenkonzepts zu deren Umsetzung; dies betrifft vor
allem die Definition und Freihaltung von Radverkehrskorridoren und Radschnellverbindungen, MaRnahmen der Sicherheit
_ fur Radfahrer wie auch der Ertiichtigung bestehender Radverkehrsanlagen,
2 Erstellung eines stadtweiten Mangel- bzw. Schadenskatasters fiir Radverkehrsanlagen,
‘ 3 Freigabe samtlicher geeigneter Einbahnstrallen fir Radfahrer im Zwei-Richtungsverkehr,
‘ 4. Erarbeltung eines gesamtstadtischen Konzepts vernetzter Fahrradstral&en sowie Radschnellverblndungen

b) Bauliche MaRnahmen

1. Vordringliche und schrittweise Umsetzung von Maflinahmen flir mehr Sicherheit (Radverkehrskonzeption); dies betrifft die
Breite und Gestaltung von Radverkehrsanlagen, die Markierung durchgehender Radstreifen entlang wichtiger Straflen,
die Fuhrung von Radverkehrsanlagen im Bereich von Knotenpunkten, die Trennung von Fuld- und Radverkehr sowie die
sukzessive Schaffung bevorrechtigter Aufstelifidachen vor LSA,

2. Realisierung von Haltegriffen und Wartezeitanzeigen an Knotenpunkten und LSA,

3. Standortplanung fir Bike+Ride (B+R)- bzw. Radstationen sowie Umsetzungsplanung und Ausschreibung zwecks
Realisierung durch private Trager / Investoren.

Stralke und motorisierter Individualverkehr

a) Konzeptionell-organisatorische MaBnahmen StralRe

1. Ausweisung des stadtischen Hauptstrallennetzes nach Klassifizierung bzw. Kategorisierung — mit besonderem Augen-

_ merk auf bestehende zusammenhangende Stadtquartiere ("Environmental Areas"),

2. Bundelung des MIV auf dem VorrangstralRennetz in Kombination mit Durchfahrtsbeschrankungen bzw. geschwindigkeits-
drosselnden Maflinahmen im nachgeordneten Stralennetz (z.B. durch Aufpflasterungen in Einmindungsbhereichen, Ver-

kehrsberuhigungsmalnahmen, Tempolimits, Einrichtung von Shared Spaces),

3. érarbertung und Umsetzung jeweils spezifischer Gestaltungsleitlinien fir das Ubergeordnete wie auch fiir das nachgeord-
nete Strallennetz nach den Kriterien giner gerechten Aufteilung des &ffentlichen Straltenraumes sowie unter besonderer

_Beachtung von Verkehrssicherheit, Aufenthaltsqualitat, Immissions- und Klimaschutz.

b} Bauliche MaBnahmen StraBennetz.
1. Vordringliche Netzerganzungen bzw. LuckenschlleBungen im Hauptstrarsen Netz

2. Aufstellung und fortlaufende Aktualisierung eines Leitplans fur den Umbau von Strafien bzw. Strafenabschnitten in Kom-
_.bination mit einem Gestaltungs-leitfaden fur den offentlichen Raum.

Planung

Flanung
Nr. 50

Pla nung

u.a. Nr. 34, 45

Igilc_?}g[gjekt

Planung | Realisierung

Planung

Investitionsprogramm

Planung | Realisierung

Investitionsprogramm

Planung
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Ruhender Verkehr

a) Privater Kfz-Verkehr

1. Weiterer Ausbau der Parkraumbewirtschaftung in der Innenstadt und in innenstadtnahen Quartieren in Kombination mit der

Nr.54

Anpassung der Parkgebuhren im &ffentlichen StraRenraum,
2. Fuhrung des Parksuchverkehrs im Hauptnetz unter Nutzung bzw. Erweiterung des bestehenden dynamischen Planung
- Parkleitsystems,
3. Erweiterung des Angebotes an P+R-Platzen am Stadtrand einschlieBlich qualltatsverbessernder MaRnahmen (Z B. Be-

leuchtung, Video-Uberwachung, optimale Anbindung an das OPNV-Netz einschliellich Echtzeit-Fahrplaninformation, witte- N7

rungsgeschitzten Wartestanden flr Fahrgaste) sowie Einbindung in das Parkleitsystem, Online-Infarmation beziglich
Standort, OPNV-Anbindung der jeweiligen P+R-Platze,

4. Gezielte Malinahmen in Schwerpunkigebieten des Gehwegparkens zur Freihaltung der betreffenden Flachen (z. B. durch
Anordnung von Abgrenzungspfosten oder Pollern oder von Fahrradbiigeln auf Gehwegnasen),

5. Erstellung eines integrierten Mobﬂﬂatskonzepts als PI|Oth’Ojekt flr ein ausgewahltes Stadtquartier mit unzureichendem

~ Steliplatzangebot (z.B. Stadtfeld-Ost) unter Berlcksichtigung aller Verkehrsarten,

6 ‘ Unterstutzung prlvater Investoren (z B durch Flachenfrelhaltung) bel der Errlchtung klelntelllger Quartlersgaragen

b) Elektromobilitat

1. Ausweisung von Standorten fir Ladestationen im &ffentlichen Strallenraum fir E-mobile Fahrzeuge einschliefltlich Markie-
rung und Beschilderung der betreffenden Sonderparkpldtze sowie Koordination im Zuge des Baus und der Einrichtung von
Ladesaulen.

¢) CarSharing

1o Verkehrsrechtllche Regelung fur stahonsbasm”e CarShanng F’Iatz

offenthchen Straf&enraum

2 Auswelsung von CarSharmg Platzen vor allem in dicht beS|edeIten Innenstadt— und Innenstadt Randberelchen

d) Veranstaltungs-/ Tourismus-Verkehr

1. Festlegung von Omnlbus Sonderparkplatzen fur den Tourls.mus— und Veranstaltungsverkehr S

2. Weitere Quahﬂaerung der Wegweisung zu P+R- Pratzen fur motonsnerten privaten Besucher- Verkehr bel Grof&veranstal
ngen in Kombination mit weitrdumigen Zu- u. Durchfahrtsbeschrank 'gen sowie entsprechenden Onlme Informatlonen

Investitionsprogramm
Planung

Nr1od

Planung | Koordination

. F’Ianung

Planung

_Planung

Investitionsprogramm
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Wirtschaftsverkehr

a) Unternehmensbezogener Wirtschaftsverkehr

1. Aktualisierung eines mdoglichst innenstadtfernen LKW-Wegeleit-Systems sowie des Routingplans fir den Schwer- und
Schwerstlastverkehr

Planung | Realisierung

3. Bedarfsgerechte Anpassung des Verkehrsnetzes inshesondere unter Ber(icksichtigung des Schwerlastverkehrs
(Bruckenhdhen, Radien im Bereich von Knotenpunkten, Engstellen etc.).

b) City-Logistik

1. Planungs- und eigentumsrechtliche Sicherung von Standorten fiir intermodale City-Terminals bzw. innerstadtische
~ Umschlagspunkte,

2. Kooperation mit Paketdlenstle|stern 2ur Entwmklung stadtvertraghcher Paket-Pack- und Abholstatlonen

3. "Modellprojekt Magdeburg unter Beteiligung von IFF {Fraunhofer Institut fur Fabrikbetrieb und - automatlsuerung)
Landeshauptstadt, Kurier-, Paket-, und Logistik-Diensten zum Einsatz umweltvertraglicher Fahrzeuge und Logistikkonzepte

_fUr innerstadtische Lieferketten,

4, AktuaI|81erung und WelterentW|ckIung eines umweltvedraghchen Entsorgungskonzepts fir Wertstoffe, Industrie- und

Haushaltsabfalle.

Planung
Planung | Koordination
Koordination | Beratung

Planung

¢) ErschlieBung von Gewerbegebieten
U Bedarfsgerechte Anordnung von LKW Sammelstellplatzen in Verbindung mit Sanltaranlagen

_Piéinung_ | Reiaimli:sierung:

_Planung | Realisierung




Anhang 8

Zusammenfassung der Malinahmeempfehlungen aus den
Verkehrsuntersuchungen Siid/Siidost fiir die Stadtteile Leipziger Strale,
Hopfengarten, Salbke und Westerhiisen (Anlage 2 zur Drucksache DS0444/15)
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Zusammenfassung der MakRnahmeempfehlungen aus den Verkehrsuntersuchungen Siud/Siidost
fiir die Stadtteile Leipziger Stralle, Hopfengarten, Salbke und Westerhiisen

Unter- g MaRnahmenempfehlungen Kostenstufe |Planungskosten”| Baukosten | Gesamtkosten
suchungsbereich | &
= brutto (Euro) brutto (Euro) brutto (Euro)
Salbke / 1 | Umgestaltung des StraBenraumes Schinebecker Strafie/Alt
Weslerhisen Fermersleben/Alt Salbke/Alt Westerhiisen Kostenannahme 1.320.000 9.580.000 10.900.000
Studie niveaufreie Kreuzung Bahnlbergang Friedrich-List-Straite und
Hopf rt 2 Kost h 30.000 30.000
optengarten WeiterfUhrung Straftentrasse in Richtung Schanzenweg ostenannahme
- Erganzung Rechtsabbiegespur Nordostseite Brenneckestralte/Rampen
L S
eipziger Stralte | 3 | 0 deburger Ring Kostenannahme ? 17.900 199.100 217.000
Leipziger Strafte | 4 | Ausbau Fermersleber Weg zwischen Lemsdorfer Weg und Kostenschatzung 157 500 1.574.500 1.732.000
Semmelweisstralie
Leipziger Strafte 5 g:Jrztéaeu Salbker Siralte zwischen Leipziger Strafte und Dodendorfer Kostenschatzung 35.400 353 600 389 000
Leipziger Strafte 6 | Ausbau zwischen Leipziger Strafe und Dodendorfer Strae Kostenschatzung 104.500 1.043.500 1.148.000
Salbke / hrii
. 7 | Erneverung von Gehwegen und Nachriistung von h
Westerhiisen Radverkehrsanlagen in der Ottersieber Strale Kostenannahme 134.000 1.346.000 1.480.000
Hoptengarten 8 | Verbesserungen fiir den Fullganger- und Radverkehr im Schanzenweg | Kostenannahme 11.400 75.600 87.000
Hopfengarten 9 | Ausbau Seitenbereich gnd Erweiterung Stellplatze Stdseite Kostenannahme 4.000 39.000 43.000
Am Hopfengarten vor Kindergarten und Schule
Leipziger Stralle 10 | Ausbau Sudenburger Strafle Kostenannahme 61.000 407.000 468.000
Salbke / Umgestaltung des Knotenpunktes Alt Fermersleben/Friedrich-List-
Westerhiisen 11 Strafe Kostenannahme 33.300 222.700 256.000
Hopfengarten 12 | Ausbau von Radverkehrsanlagen im Kirschweg Kostenannahme 11.500 118.500 130.000
Salbke /
V\?est:rh[lsen 13 | Ergénzung von Radverkehrsanlagen in der Faulmannstrafle Kostenannahme 19.000 131.000 150.000
Leinziger Straf 14 | Sanierung/Ausbau Geh- und Radwege Dodendorfer Stral3e zwischen Kost Stz 205.600 2 055.400 2 261 000
SIpZger stralse Warschauer Strafte und Salbker Strafte ostenschatzung
Zwischensumme 2.145.100 17.145.900 19.291.000

" Kosten fur Planung, Baulberwachung und Gutachten — grobe Kostenschitzung Stand 2014

2)

einschlieBlich Grunderwerb
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Zusammenfassung der MaRnahmeempfehlungen aus den Verkehrsuntersuchungen Sud/Siidost
fiir die Stadtteile Leipziger Stralle, Hopfengarten, Salbke und Westerhiisen

suchu%gtsel;;reich g MaBnahmenempfehlungen Kostenstufe |Planungskosten”| Baukosten | Gesamtkosten
= brutto (Euro) brutto (Euro) brutto (Euro)

Hopfengarten 15 | Ausbau des Knotenpunkies Schilfbreite/Salbker Stralle Kostenannahme 55.000 366.000 421.000
Leipziger Strale 16 | Ausbau Freie Strale zwischen Warschauer Stralte und Marienstralte Kostenannahme 50.700 337.300 388.000
s\?elgt((-:‘erfl;[]sen 17 | Lickenschluss Radwegenetz Alt Fermersleben/Alt Salbke Kostenschatzung 30.000 202.000 232.000
\?Va;g;‘;r’:u%n Bl sty Kostenannahme 113.000 1.127.000 1.240.000
Hopfengarten 19 | Ausbau Ahornweg Kostenannahme 108.200 720.800 829.000
Hopfengarten 20 gtlrztr);u von Gehwegen und Radverkehrsanlagen in der Friedrich-List- Kostenannahme 26.600 177 400 204.000
Hopfengarten 21 | I o LT R T Kostenannahme 34.400 229 600 264.000
Hopfengarten 22 Aﬁébéu Stral&e }Z!-c.)étér.graben Kostenannahme 37.300 249.700 287.000
Hopfengarten 23 | Ausbau Birkenweg Kostenannahme 83.500 556.500 640.000
Hopfengarten 24 | Ausbau Eichenweg Kostenannahme 61.200 407.800 469.000
Hopfengarten 25 | Ausbau Ulmenweg Kostenannahme 68.400 455,600 524.000
Hopfengarten 26 | Ausbau Buchenweg Kostenannahme 29.400 196.600 226.000
Hopfengarten 27 | Ausbau Eschenweg Kostenannahme 7.700 52.300 60.000
Leipziger Stralke 28 | Ausbau Grusonstralle Kostenannahme 40.000 270.000 310.000
Leipziger Strake 29 | Ausbau Bahnikstralie Kostenannahme 33.800 225.200 259.000
Leipziger Stralle 30 | Ausbau Wanzleber Stralie Kostenannahme 15.470 103.530 119.000
%ﬂ‘;i‘;ﬁuSen 31 | Ergénzung Gehweg Luttgen-Salbker-Weg Kostenannahme 16.000 114.000 130.000

Zwischensumme 2.955.770 22.937.230 25.893.000

1
k]

Kosten fur Planung, Bautberwachung und Gutachten — grebe Kestenschatzung Stand 2014

einschlief3lich Grunderwerb
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Zusammenfassung der Malnahmeempfehlungen aus den Verkehrsuntersuchungen Sid/Slidost
fiir die Stadtteile Leipziger Stralle, Hopfengarten, Salbke und Westerhiisen

Unter- s MaRnahmenempfehlungen Kostenstufe |Planungskosten”| Baukosten | Gesamtkosten
suchungsbereich | g
= brutto (Euro) brutto (Euro) brutto (Euro)
Saloke / Einrichtung von B+R am S-Bahn-Haltepunkt Salbke sowie an den
" 32 Kost h 28.4 189.600 218.00
Westerhisen Schnittstellen der Sohlener Strafle und der Faulmannstrale ostenannanme 8.400 89 8.000
Hopfengarten 33 | Errichtung einer B + R-Anlage am S-Bahnhaltepunkt SKET-Industriepark Kostenannahme 11.400 76.600 88.000
Leipziger Strae 24 Herstellung _eines barrierefreien Zuganges zum Tunnel unter den DB- | Kostenannahme 7.330 36.670 44000
Anlagen Freie Strafle
Hopfengarten a5 Untersuchungen zum Ausbau eines Regionalhaltepunktes an der Kostenannahme 33.000 33.000
Oftersleber Chaussee
Hopfengarten 3@ | Erweiterung der Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h in der Strafle Kostenannahme 550 2 450 3.000
Am Hopfengarten
37 | Ausbau von barrierefreien OPNV-Haltestellen Kostenannahme 660.000 4.398.000 5.058.000
Gesamtsumme 3.696.450 27.640.550 31.337.000

" Kosten fur Planung, Bauitiberwachung und Gutachten — grobe Kostenschétzung (Stand 2014)

Anmerkungen:

Kostenermittlung chne Kosten fir Grunderwerb und Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen

Kostenannahme = ohne Planungsgrundlage Kostenschatzung = Grundlage Verplanung

ggf. Refinanzierung der StraRenbaukosten durch Strallenausbaubeitrdge méglich

Rot: Uberschneidung mit MaBnahmeniiste (Kostenvolumen: 18.882.000,00 EUR)
Verbleibender Rest. 12.455,000,00 EUR




Anhang 9

Stadtratsinformationen
- Nr. 10299/15
- Nr. 10159/16
- Nr.10114/16
- Nr. 10293/16
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Landeshauptstadt Magdeburg
- Der Oberburgermeister - Datum
03.11.2015
Dezernat Amt Offentlichkeitsstatus
Vi Amt 61 offentlich
INFORMATION 10299/15
Beratung Tag Behandlung
Der Oberbulrgermeister 24.11.2015 nicht 6ffentlich
Ausschuss f. Stadtentw., Bauen und Verkehr 14.01.2016 offentlich
Ausschuss fir Umwelt und Energie 19.01.2016 offentlich

Thema: TurnusmaBige Berichterstattung zum Verkehrsentwicklungsplan 2030plus

Mit den informationen 10313/12, 10047/13, 10005/14 und 10086/15 sowie der Drucksache
DS0012/14 wurde Uber den Forlgang des Arbeilsprozesses berichtel. Alle Informationen sowie
die Berichte Uber den Bearbeitungsfortgang (Newsletter) zum VEP 2030plus sind im Internet
unter: www.magdeburg.de (Stichwort: Verkehrsentwicklungsplan) verfligbar.

1 Rickblick auf den Arbeitsprozess

Der VEP 2030plus wird in finf fnhallich aufeinander aufbauenden Bausleinen durch die
Landeshauptstadt Magdeburg unter Einbezug externen Fachwissens (Runder Tisch und
Wissenschaftlicher Beirat) erarbeitet. Die Erarbeilung des VEP 2030pfus wurde im November
2012 begonnen.

Die Bestandsanalyse {Baustein 1) wurde Ende 2013 fertiggestellt (vgl. Information 10005/14).

Parallel dazu wurde mit der Erarbeitung der Ziele (Baustein 2) begonnen, welche im Méarz 2014
inhaltlich abgeschlossen wurde. Der Beschluss der Ziele (Baustein 2) erfolgte am 04.12.2014
durch den Stadtrat (vgl. DS0012/14; Beschlussnummer 207-007(V1)14). Durch den Beschluss
des Siadwrates wurden die Ziele (Baustein 2) zur Grundlage der kunftigen kommunalen
Verkehrsplanung und zur Basis der weiteren Bearbeitung des VEP 2030p/us bestimmt.
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Bestandsanalyse abgeschlossen

abgeschlossen

Szenarien in Bearbeitung

MaBnahmen in Bearbeitung

Verkehrsentwicklungsplan 2030p/us ausstehend

Stand der Szenarien (Baustein 3)

Die Bearbeitung der Szenarien (Baustein 3) ist im Entwurf abgeschlossen (siehe Anlage 1), die
finale Fertigstellung erfolgt im Einklang mit der abschlieBenden Diskussion der MaBnahmen
{Baustein 4), da sich die Handlungsschwerpunkle des MalBnahmenpaketes mit den avisierten
Entwicklungspotenzialen inhaltlich gleichen sollen.

Neben den ubergreifenden Rahmenbedingungen der Szenarien wurden drei Szenarien
erarbeitet, deren inhaltliche Schwerpunkte differenziert wurden, um ein mdglichst breites
Spektrum der theoretisch unendlich vielen Entwicklungsmaoglichkeiten abzubilden:

Ubergreifende Rahmenbedingungen der Szenarien
Szenario Prognose-Nullfall

Szenario 1

Szenario 2

Im Szenario Prognose- Nullfall werden die verkehrlichen Auswirkungen dargestelit, die unter der
Voraussetzung einer Realisierung aller bis zum Jahr 2015 bereits beschlossenen kommunalen
und Uberortlichen VerkehrsmafBnahmen wahrscheinlich eintreten werden.

Das Szenario Prognose-Nullfall ist damit identisch mit einem Trend-Szenario.

Auf Basis der fur alle Szenarien geltenden Ubergreifenden Rahmenbedingungen geht Szenario
1 von einer veranderten Stadistruktur als Folge einer Neuausrichtung der stadtischen
Standortpolitik insbesondere bei der Neuansiedlung von Wohnen und Gewerbe aus.

Auf Basis der fur alle Szenarien geltenden ubergreifenden Rahmenbedingungen baut das
Szenario 2 auf den Vorgaben von Szenario 1 auf. Als zusatzliche Entwicklungskomponente wird
die Reaktion auf eine deutliche Erhthung der Energie- und Mobilitatskosten (Kostensensibilitat)
sowie ein sich veranderndes Umweltbewusstsein (umweitorientierter Ansatz) unterstelit. Beides
wirkt als Impuls eines veranderten Mobilitatsverhaltens.

Zwar sind die lokalen Einflussmdglichkeiten auf globale Entwicklungen (z.B. steigende Energie-
und Mobilitatskosten) dulBerst gering. Dennoch kdnnen deren absehbare Folgen aufgezeigt und
daraus Anpassungserfordernisse abgeleitet werden. '
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Die konkreten Inhalte der Szenarien (Baustein 3) konnen dem beiliegenden Entwurf (Anlage 1)
entnommen werden.

Stand der MaBnahmen (Baustein 4)

Die Erarbeilung der MaBnahmen (Baustein 4) hat sich in den vergangenen Monaten vor allem
auf die Generierung von MafBnahmenvorschlagen durch die Offentlichkeit (vgl. Punkt 3)
konzentriert. Darlber hinaus wurde durch die Projektleitung die Methodik zur Bewertung und
Zielkonformitat erarbeitet. Nachdem im Oktober 2015 die Offentlichkeitsbeteiligung vorerst
abgeschlossen wurde, werden nunmehr die MaBnahmenvorschldge verarbeitet und zu einem
Entwurf des MaBnahmenpaketes verdichtet. Die Projektleitung rechnet damit, dass dieser
Entwurf voraussichtlich Ende Januar 2016 zur Verfigung stehen wird.

2. Bericht aus dem Runden Tisch und dem Wissenschaftlichen Beirat

Der Runde Tisch kam im April sowie im Juli 2015 zu dessen 9. bzw. 10. Arbeilssitzung
zusammen. Inhalt beider Veranstaltungen war vordergriundig die Bearbeitung der Ma3nabhmen
(Bauslein 4) und insbesondere die methodische Vorgehensweise sowie die aktive Einbindung
der Offentiichkeit in den Bearbeilungs- und Diskussionsprozess. Daneben wurde dem Runden
Tisch der aktuelle Entwuif der Szenarien (Baustein 3) vorgestelll. Des Weiteren wurden seitens
des Runden Tisches erste MaBnahmenvorschlage unterbreitet und diskutiert.

Der Wissenschaftliche Beirat kam im Juli 2015 zu dessen 6. Arbeitssilzung zusammen.
Inhaltliche Schwerpunkte der Sitzung waren die Vorstellung des Entwurfes der Szenarien
{Baustein 3), die geplante Herangehensweise zur Erarbeitung der MaBnahmen (Bauslein 4)
sowie die geplanten Aktivitaten zur Offentlichkeitsbeteiligung.

Der Wissenschaftliche Beirat bestatigite der Projeklleitung den eingeschlagenen Weg einer
vorrangig verbalen Behandlung von Entwicklungsszenarien als methodisch zuldssig, empfahl
jedoch, mindestens eine vereinfachte Eckwertebetrachtung zur Abschatzung der kinfligen
Entwicklung des stadtischen Verkehrsaufkommens durchzufihren.

Diese Anregung wurde durch die Projektleitung aufgegriffen und gepruft.

Unter der Mafgabe, dass sich die vorhandenen Mobilitatskennwerte (Quelle: System
reprasentativer Verkehrsbefragungen (SrV) 2013) kunftig nicht wesentlich andern und
ausschlieBlich die demografische Entwicklung der Landeshauptstadt Magdeburg als
Entwicklungsdeterminante herangezogen wird, ist keine nennenswerte Verdnderung des
stadlischen Verkehrsaufkommens zu erwarten. Derzeit wird durch die Projektleitung der
Einfluss von Verhaltensdanderungen im Verkehr und damit verbundener Verdnderungen von
Mobilitatskennwerten geprift. Uber die Ergebnisse wird informiert.

3. Bericht zur Beteiliqung der Offentlichkeit

Die Bearbeitung des VEP 2030plus erfolgte in den Bausteinen 1 bis 3 ausschlieBlich durch die
Projektleitung unter Mitwirkung des Runden Tisches sowie dessen Begleitgremien.
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4
Gleichwohl die Offentlichkeit kontinuierlich Gber den Arbeitsprozess informiert wurde, sollte die
Erstellung der MaBnahmen (Baustein 4) aktiv durch die Offentlichkeit milgestaltet werden und
im Wesentlichen auf deren konkreten Ideen und Vorschlagen beruhen.

Um mdglichst viele Vorschlage einsammeln und eine Vielzahl von Magdeburgerinnen und

Magdeburgern, Freunden und Gésten der Stadt ansprechen zu kdnnen, wurden im Zeitraum
zwischen Mai und November 2016 insgesamt vier Beteiligungsangebote zur Verfligung gestellt.

| Prozessbegleitende Information (Stadtrat, Internet, Newsletter)
12. Sitzungen des Runden Tisches und dessen Begleitgremien

Ideenblatt

Inlernet-Be'Ilagung

Offentlicher Dialog

Workshop Logistik & Wirtschaftsverkehr

Das erste Beteiligungsangebot war das Ideenblatt (Anlage 2) zur Entwicklung von MafBnahmen
(Ideenblatt), welches vom 11.05. bis 30.06.2015 zur Verfligung stand. Dieser standardisierte
Fragebogen mit geschlossenen (definierter Antwortkatalog) und offen Antwortmaoglichkeiten
(Freitextaniworten) wurde in einer Auflage von 750 Stuck im Stadtigebiet verteilt. Zusatzlich
konnte das Ideenblatt im Internet heruntergeladen und ausgefulit werden. Im Rahmen der
Ideenblatt-Beleiligung wurden rund 530 Vorschlage eingereicht.

Das zweile Beteiligungsangebot war die Internet-Befragung (Anlage 3), welche im Zeitraum
vom 01.08. bis 31.08.2015 iber die Internet-Prasenz der Landeshauptstadt Magdeburg
bereilgestellt wurde. Die Internet-Befragung wurde vorranglg auf die Bewertung wvon
Handlungsbedarfen, Zielstellungen und MaBnahmenvorschldgen konzipiert. Zusétzlich bestand
auch die Moglichkeit, weitere Vorschlage fir MaBnahmen zu benennen. Insgesamt wurde die
internet-Befragung rund 1.300-mal durchgefthrt. Dabei wurden schatzungsweise rund 6.000
MafBnahmenvorschlage eingereicht.

Als dritte Beteiligungsmoglichkeit wurde der Offentliche Dialog zum Verkehrsentwicklungsplan
2030plus (Anlage 4) anlasslich des 24. Rathausfestes am 03.10.2015 durchgefiihrt. Mit Hilfe
von zwolf thematisch differenzierten Plakaten wurden der Offentlichkeit MaBnahmenvorschlage
aus der Ideenblatt- und Internet-Beteiligung vorgestellt. Die Anwesenden konnten die
prasentierten MalBBnahmenvorschlage innerhalb eines dreistufigen Systems (grin = gut, gelb =
neutral, rot = schlecht) bewerten und dies mit Klebepunkten zum Ausdruck bringen. Insgesami
wurden rund 3.500 Bewertungen abgegeben, Zusatzlich wurden rund 60 weitere
MafBnahmenvorschldge benannt.

Zur verstarkten Einbindung ortsansadssiger Unternehmen in den Arbeitsprozess wurde als
viertes Beteiligungsangebot am 28.10.2015 der Workshop Logistik und Wirtschaftsverkehr
(Anlage 5) durchgeflihrt. Im Rahmen des 3-stiindigen Workshops diskutierten rund 30 Vertreter
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aus Wirtschaft und Verwaltung die Anpassungsbedarfe bestehender Verkehrsinfrastrukturen,
die Entwicklungspotenziale im Wirtschaftsverkehr sowie die sich daraus ableitenden
Anforderungen des Wintschaftsverkehrs an (Verkehrs-)Infrastrukturen.

Zusammenfassend ist festzuhallen, dass die Offentlichkeitsbeteiligung zum VEP 2030plus weit
uber das zu erwarlende Mal3 hinaus erfolgreich gestaltet werden konnte. In Summe wurden von
schatzungsweise mehr als 1.000 Magdeburgerinnen und Magdeburgern, Freunden und Gasten
der Stadt rund 6.600 MaBnahmenvorschlage eingebracht, welche die Grundlage der
anschlie3enden MalBnahmenplanung darstellen werden.

4. Weiteres Vorgehen f Zeitschiene

In Folge der sehr erfolgreichen Offentlichkeitsbeteiligung muss der Arbeitsprozess am Runden
Tisch und dessen Begleitgremien tempordr unterbrochen werden. Die fir Oklober und
November 2015 vorgesehenen Arbeitssitzungen des Runden Tisches wurden abgesagt und
sollen im ersten Quantal 2016 durchgeflhrt werden.

Um die Vielzahl der MaBnahmenvorschldge zu bidndeln, zu bewerten und fiir das
MafBnahmenpaket aufzubereiten, soll ein externer Auftragnehmer gebunden werden.

Die Projektleitung ist bestrebt bis Ende Januar 2016 den ersten Entwurf der MafBnahmen
(Bauslein 4) fertig zu stellen. Hierbei ist in besonderem MaBe darauf zu achten, dass die
einzelnen MaBnahmenvorschldge im MalBB3nahmenpaket wieder zu finden sind und nicht weiter
verfolgte Ideen transparent abgewogen werden.

Nachdem der Entwurf des MaBnahmenpaktes am Runden Tisch und in dessen Begleilgremien
diskutiert und ggf. weiterentwickelt wurde, soll eine funfte Offentlichkeitsbeteiligung durchgefiihrt
werden, deren Ziel es sein wird, die im Rahmen der MafBnahmenplanung zu erarbeitende
Prioritatensetzung zu Oberprifen oder anzupassen. Die Methodik sowie der Zeitpunkt der
funften Offentlichkeitsbeteiligung stehen derzeit noch nicht fest.

Der mit den Ergebnissen der flinften Offentlichkeitsbeteiligung weiterentwickelte Entwurf der
MaBnahmen (Bauslein 4) soll abschlieBend im Runden Tisch und dessen Begleitgremien
diskutiert und bestatigt werden. Darliber hinaus ist die abschlieBende Diskussion eines
Zielkontrollsystems (Monitoring) geplant. Hierflr ist der Marz 2016 vorgesehen,

Nach der inhaltlichen Fertigstellung der MaBnahmen (Baustein 4) werden auch die Birgerinnen
und Burger, die im Rahmen der |deenblatt-Beteiligung eine personliche Ruckantwort erbeten
haben, uber den Werdegang ihres MafBnahmenvorschlags informiert.

Die Projektleitung hait nach wie vor am Ziel fest, den Verkehrsentwicklungsplan 2030plus
(Bauslein 5) im zweiten Quartal 2016 dem Stadtrat zur Beschlussfassung vorzulegen. Deshalb
werden beginnend im Januar 2016 sowohl der Baustein 5 als auch die zugehorige Drucksache
parallel zu den MafBnahmen {Baustein 4) durch die Projektleitung erarbeitel.
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Nachbereitung Offentlichkeitsbeteiligung

Erarbeitung Entwurf MaBnahmen (Baustein 4)

Runder Tisch zu MaRnahmen (Baustein 4)

5. Offentlichkeitsbeteiligung

Finaler Runder Tisch zum VEP 2030 p/us . S

Politische Entscheidungsfindung / Stadtrat

Dr. Scheidemann
Beigeordneter fir Stadtentwicklung,
Bau und Verkehr

Anlagen:

Anlage 1 - Entwurf Szenarien (Baustein 3)

Anlage 2 - |deenblatt

Anlage 3 - Internet-Befragung

Anlage 4 - Flyer Offentlicher Dialog zum Verkehrsentwicklungsplan 2030plus
Anlage 5 - Flyer Workshop Logistik und Winschafisverkehr
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Landeshauptstadt Magdeburg
- Der Oberbirgermeister - Datum
_ 25.04.2016
Dezernat Amt Offentlichkeitsstatus
o8B BOB offentlich
INFORMATION 10114/16
Beratung Tag Behandlung
Der Oberbirgermeister 24.05.2016 nicht &ffentlich
Stadtrat 16.06.2016 offentlich

Thema: Politische Schwerpunkte aus Sicht des Oberblirgermeisters und der Beigeordneten
fiir den Zeitraum his 2022 in der Landeshauptstadt Magdeburg

Der Oberbirgermeister und die Beigeordneten haben sich im Rahmen einer Klausurtagung
Anfang 2016 lber folgende Schwerpunkte fir ihre Arbeit in dem genannten Zeitraum
verstandigt.

1. Kulturhauptstadtbewerbung

Das Thema Kulturhauptstadtbewerbung ist vom Stadtrat bisher schon beschlossen und wird ein
wesentlicher Schwerpunkt der Jahre bis 2020 sein, um eine dezernatsiibergreifende
Bewerbung voranzutreiben und diese auch mit der Bevdlkerung und externen Beratern zu
entwickeln. Dies ist damit ebenso ein Beitrag zur Internationalisierung.

2. Fachkriftegewinnung in allen Bereichen

Die Gewinnung zukunftsfahiger Arbeitsplatze und Wirtschaftszweige ist fiir die Stadtentwicklung
besonders unter dem Aspekt der wissenschaftsbasierten Arbeitsplatze von sehr groler
Bedeutung. Bei der Fachkrafteentwicklung sind sowohl die Industrie- und Handelskammer als
auch die Hochschulen der Stadt entscheidende Bildungstréger.

Eine Abstimmung des Bedarfs an Fachkraften sowie der Ausbildungskapazitaten sollen hierbei
im Mittelpunkt stehen. Besondere Bereiche sind die Fachkraftegewinnung im IT-Bereich sowie
die Entwicklung von Talenten und kreativen Berufszweigen, die sich gerade im Bereich von
neuen Arbeitsplatzen etablieren sollen.

Hierzu gehort die Entwicklung des Kreativzentrums in der Brandenburger Strafle, auch als
Beispiel der Stadt Magdeburg als Griinderstadt.

3. Integration und Bildung férdern

Die immer noch hohe Arbeitslosenquote in Magdeburg deutet auch darauf hin, dass das
Ausbildungsniveau erhdht werden muss, da die besondere Nachfrage eben nach Fachkraften
besteht und nicht nach Hilfskréften. Von daher muss das Thema Bildung eine absolute Prioritat
erhalten. Dazu gehdrt die Schulausbildung, die universitare Ausbildung und die
Berufsausbildung. Hierbei ist in der gegenwartigen Situation von besonderer Bedeutung, dass
auch die Integration von Menschen, die aus anderen Landern zu uns gekommen sind, beachtet
werden muss.
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Neben der Schaffung einer belastbaren Datenbasis sowie der in der ersten Phase
unabdingbaren Vermittiung von deutschen Sprach- und Schreibkenntnissen miissen Konzepte
entwickelt werden, wie man individuelle Integrationswege aufzeigen kann, damit die jungen
Menschen im ersten Arbeitsmarkt inren Platz finden k6nnen. Hierzu werden wir auch die
Patenschaftsprojekte und Willkommensbindnisse mit einbeziehen.

4. Kinder- und Familienférderung fortsetzen

Der weitere Ausbau einer kinderfreundlichen Stadt ist von besonderer Bedeutung. Die
Sanierung von Schulen und Kitas wird fortgesetzt. Die positive demografische Entwicklung
erfordert auch die Schaffung und Entwicklung neuer Flachen. Die Spielplatzkonzeption wird
weiterhin umgesetzt.

5. Entwicklung von Wohn- und Griinstandorten unter besonderer Beachtung der
veranderten klimatischen Bedingungen
Stadtklimaverbesserung durch zukunftsfihige Verkehrskonzeptionen

Hierbei ist besonders zu beachten, dass Wohnbaufldchen sowie die Interessen der Kleingartner
und der Anspruch des Klimaschutzes aufeinander abgestimmt werden. Nach endgliltiger
Festlegung des Kleingartenverbandes wird in der Stadtverwaitung ein Gesamtkonzept
abgestimmt und der Offentlichkeit prasentiert. Uber Modellprojekte soll prasentiert werden, dass
diese gemeinsame Entwicklung fiur die Stadt von grofiem Nutzen ist. Der Zusammenhang von
Baubeschrankungsbereichen, die stadtklimatisch bedingt sind, sowie eine
Kleingartenkonzeption werden mit den Biirgern intensiv diskutiert, bevor im

Stadtrat eine erneute Beschlussfassung vorlegt wird.

Die Verkehrskonzeption 2030, die in den ersten Phasen auf den Weg gebracht ist, soll in der
Endkonsequenz CO,-relevanten Autoverkehr reduzieren, die Bevorrechtigung des OPNV sowie
des Fahrradverkehrs im Mittelpunkt stehen. Einen weiteren Beitrag bildet hierzu auch die
Entwicklung der Elektromobilitat. Eine Reduzierung der Parkplatze in der Innenstadt ist dabei in
den kommenden Jahren nicht vorgesehen, um besonders den Innenstadthandel weiter zu
beférdern und hier auch gemeinsam mit den Handlern nach neuen Konzepten zu suchen.

6. Schwerpunkt City Urbanisierung (Querband)

Die Innenstadtentwicklung wird sich in dem genannten Zeitraum besonders auf eine West-Ost-
Entwicklungsachse vom Damaschkeplalz bis zum Heumarkt konzentrieren. Hierin fallen die
Grofiprojekte Eisenbahnunterfiihrung, Neubau der Elbbriticken, Neubauprojekte am Heumarkt
sowie der Ersatzbau fiir den ,Blauen Bock".

Die Bereiche des Breiten Weges, wie die Neubaukonzeption Breiter Weg/Danzstrafle sowie die
Entwicklung des Universitatsplatzes werden diese Gesamtentwicklung ebenso beeinflussen.

7. Entwicklung des SKET-Areals

Das SKET-Areal ist eine innerstadtische Gewerbeflache, die nach erfolgter Erschliefung einen
hohen Entwicklungsbedarf hat. Hier missen weitere Aklivitdten intensiviert werden, um auch
den Konflikt zwischen Denkmalschutz und der Entwicklung von Industriestandorten zu Idsen
sowie der Beriicksichtigung der umliegenden Wohnbebauung gerecht wird. Diese wirklich gut
erschlossenen Flachen sind fur weitere Industrie- und Gewerbe unbedingt in den n&chsten
Jahren zu entwickeln.
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8. Konzept zur Nachpflanzung von Bidumen und zur Biodiversitat entwickeln
(Stadtwald})

Es soll eine Ausweisung von Stadtflachen erfolgen, in denen ein Stadtwald entwickelt werden
kann. Die Pflanzung neuer Baume im Stadtgebiet ist ein weiterer wesentlicher Schwerpunkt des
Erhaltens der Magdeburger Griinanlagen. Neben den klimatischen Vorteilen ist hier ebenfalls zu
beachten, dass der Baumbestand in der Stadt Magdeburg auch einen Alterungsprozess
durchmacht und deshalb Neupflanzungen unabdingbar sind.

9. Innere Verwaltung/Das Amt fiir Statistik weiterentwickeln

GréRere Strukturanderungen in der Verwaltung der Stadt wird es in den nachsten Jahren nicht
geben. Die Dezernate haben ihre Potentiale gefunden und verniinflige Arbeitsstande entwickelt.
Die Etablierung der Biirgerbiiros unter neuen Bedingungen wird in einer neuen Konzeption
minden, die allerdings zuvor mit Biirgern und im Stadtrat diskutiert wird.

Schwerpunkt wird das Qualitdtsmanagement sein, unter besonderer Beachtung auch von
E-Governmentoptimierungen.

Zu Schaffung einer breit aufgestellten Datenbasis und mit dem Ziel der Bereitstellung
wissenschaftlich fundierter Analysen fur die Verwaltung, den Stadtrat und die
Offentlichkeitsarbeit soll das Amt fiir Statistik weiterentwickelt werden. Fiir wichtige
Entscheidungen ist eine Prognose in dem mittelfristigen Bereich zunehmend von grol3er
Bedeutung damit Stadtentwicklungspotentiale auch optimal genutzt werden kénnen.

10. Haushalt und Investitionen
Auf der Grundlage einer soliden Haushaltsfiihrung und einer stabilen Bilanz werden
Kreditaufnahmen fur die geplanten nachhaltigen Investitionen in allen Bereichen der
Daseinsvorsorge unvermeidlich sein.
Unter der Voraussetzung einer auskémmlichen Finanzausstattung durch das Land (FAG 2016
ff.), was wiederholt von allen Parteien des Landtages getragen wird, und der eigenen

Einnahmenentwicklung ist das Ziel, weiterhin im Rahmen des kommunalen Haushaltsrechts
einen ausgeglichenen Haushalt fir die kiinfligen Jahre zu gestalten.

Dr. Trimper
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Landeshauptstadt Magdeburg
- Der Oberbargermeister - Datum
. 15.06.2016
Dezernat Amt Offentlichkeitsstatus
VI Amt 61 offentlich
INFORMATION 10159/16
Beratung Tag Behandlung
Der Oberbirgermeister 02.08.2016 nicht &ffentlich
Ausschuss f. Stadtentw., Bauen und Verkehr 08.09.2016 offentlich
Ausschuss fiir Umwelt und Energie 06.09.2016 6ffentlich
Stadtrat 15.08.2016 Gffentlich

Thema: TurnusmaBige Berichterstattung zum Verkehrsentwicklungsplan 2030plus

Mit den Informationen 10313/12, 10047/13, 10005/14, 10086/15 und 10299/15 sowie der
Drucksache DS0012/14 wurde (ber den Fortgang des Arbeitsprozesses berichtel. Alle
Informationen sowie die Berichte Uber den Bearbeitungsfortgang (Newsletter) zum VEP
2030plus sind im Internet unter: www.magdeburg.de (Stichwort: Verkehrsentwicklungsplan)
verflgbar.

1 Riickblick auf den Arbeitsprozess

Der VEP 2030plus wird in fonf inhaltlich aufeinander aufbauenden Bausteinen durch die
Landeshauptstadt Magdeburg unter Einbezug externen Fachwissens (Runder Tisch und
Wissenschaftlicher Beirat) erarbeitet. Die Erarbeitung des VEP 2030p/us wurde im November
2012 begonnen.

Die Bestandsanalyse (Baustein 1) wurde Ende 2013 fertiggestellt (vgl. Information 10005/14).

Parallel dazu wurde mit der Erarbeitung der Ziele (Baustein 2) begonnen, welche im Méarz 2014
inhaltlich abgeschlossen wurde. Der Beschluss der Ziele (Baustein 2) erfolgte am 04.12.2014
durch den Stadtrat (vgl. DS0012/14; Beschlussnummer 207-007(VI)14). Durch den Beschluss
des Stadtrates wurden die Ziele {Baustein 2) zur Grundlage der kiinftigen kommunalen
Verkehrsplanung und zur Basis der weiteren Bearbeitung des VEP 2030p/us bestimmt.

Die Bearbeitung der Szenarien (Baustein 3) ist im Entwurf abgeschlossen (siehe Information
10299/15), die finale Fertigstellung erfolgt im Einklang mit der abschliefenden Diskussion der
MaRnahmen (Baustein 4), da sich die Handlungsschwerpunkte des MalRnahmenpaketes mit
den avisierten Entwicklungspotenzialen inhaltlich gleichen sollen.

2 Stand der MaBnahmen (Baustein 4)

Die Bearbeitung des VEP 2030pfus erfolgte in den Bausteinen 1 bis 3 ausschlieBlich durch die
Projektleitung unter Mitwirkung des Runden Tisches sowie dessen Begleitgremien.

Gleichwohl die Offentlichkeit kontinuierlich iiber den Arbeitsprozess informiert wurde, sollte die

Erstellung der MaBnahmen (Baustein 4) aktiv durch die Offentlichkeit mitgestaltet werden und
im Wesentlichen auf deren konkreten Ideen und Vorschldgen beruhen.
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Um mdglichst viele Vorschldge einzusammeln und eine Vielzahl von Magdeburgerinnen und
Magdeburgern, Freunden und Gasten der Stadt ansprechen zu kdnnen, wurden im Zeitraum
zwischen Mai und November 2015 insgesamt vier Beteiligungsangebote zur Verfiigung gestelit
(vgl. 10299/15)

Zusammenfassend kann hierzu festgestellt werden, dass die Offentlichkeitsbeteiligung zum
VEP 2030plus (siehe Information 10299/15), dank des Engagements der Magdeburgerinnen
und Magdeburger sowie von Freunden und Gasten der Stadt, weit Gber das zu erwartende Mal}
hinaus erfolgreich gestaltet werden konnte. In Summe wurden von schilzungsweise rund
tausend Teilnehmenden rund 6.000 MalRnahmenvorschldge eingebracht, welche die Grundlage
der anschliefenden MalRnahmenplanung darstellen werden.

3 Bericht aus dem Runden Tisch

Der Runde Tisch kam im April 2016 zu dessen 11. Arbeitssitzung zusammen.
Inhalt der Veranstallung war die Vorstellung der Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung sowie
der Entwurf des Mallnahmenpaketes.

Die ca. 6.000 Malknahmenempfehlungen umfassien auch eine grélRere Zahl unvollsténdiger oder
nicht auf die Sache bezogener Vorschldge. Deshalb war hier zunéchst in relevante und nicht
relevante Mallnahmenempfehlungen zu trennen.

1 Fulganperaerioy 3 70% )
2 Rnitverionts 1308  23.3% )
1| Oy M2 168N )
1 CPNV Fnansemung 40 07% ]
5 OPNV-Betnebmanagement 126 { 22% )
] MAciorerier ndviduaberkenr 728 f 13.0% )

7 I Aunerer veners 129 [ 23% )
' - Gler-F emiranspon 50 0.8% )
4 - Lty 1y 20% )
w- Vs chafswerkety 1499 [ 27% ]

1" Alematve LobiLatsmoele 22 [ 04% )
17 - Veruehrssichered 93 [ 17N )
ul | Eledromobat 46 08N )
H - Vieoehr und Limeel 101 [ 1.8% )
15 - WVerkehrsspaname Stadtinidunen 3 0.3 )
"* Magdeturg im (berpeortneen Venshrenmge B0 [ 1.4% )
1 Verkefrsmanngement 328 f 58% )
" - Mobdasmornagerment 108 [ 1.9% )
o [ eescnsere novarssesamisse 54 (7% ]
» [ venen un oserncher Raun 200 [ 38% )
b WernerskUtL 22 04% )
a - ColerBiChhes 58 [ 1.0% )
n- Fstandhaturyg | rstandsetang Veretrsan, 214 [ 28% )
u- rstanahatungETaNagEment 37 0T )
P - CrErgsecra e Malarmen 134 [ 24% |

Sonatges 29 [ 085% )

5.607

Abbildung: Zuordnung samtlicher Malnahmenempfehlung (Stand: April 2016)
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In einem weiteren Schritt erfolgte die Zuordnung der Empfehlungen in 26 Kategorien. Dies
geschah im Interesse der Ubersichtlichkeit und gréBtméglichen Systematisierung. Die unter der
Kategorie "Sonstiges” von vornherein nicht VEP-relevanten Empfehlungen wurden in die
weiteren Auswertungsschritte nicht mit einbezogen.

Ein n3chster Schritt diente der genaueren Binnendifferenzierung innerhalb der verbliebenen 25
Kategorien. Hierbei wurde nach pauschalen und konkreten MalRnahmenempfehlungen
unterschieden. Mit Blick auf eine mdoglichst prizise Zuordnung und Auswertung der pauschalen
Empfehlungen ergab sich eine an deren jeweiligen Inhalten orientierle, stark aufgefacherte
Untergliederung.

Die Auswertung ergibl — nach einer ersten Gegenkontrolle durch die Stadtverwaltung — die Zahl
von insgesamt 459 konkreten und 4.586 pauschalen Empfehlungen.

Aus methodischen Griinden muss unterstrichen werden, dass die Ergebnisse im Rahmen der
Offentlichkeitsbeteiligung gewonnen wurden und nicht représentativ sind.

Gleichwoh! vermittelt das Resultat ein zutreffendes Stimmungsbild. Es erlaubt u.a. Riickschliisse
darauf, wo Méangel bzw. Probleme im Verkehrssystem der Landeshauptstadt vorliegen.

Auffailend ist insbesondere der Anteil von rund 50 Prozent aller MalRnahmenempfehlungen
innerhalb der Rubriken FuRgénger- und Radverkehr sowie OPNV.

Dies bedeutet allerdings nichi, dass diese Empfehlungen ausschliellich von Fuflgangern,
Radfahrern oder OPNV-Nutzern abgegeben wurden. Vielmehr ist davon auszugehen, dass der
iiberwiegende Teil der am Dialcg Beteiligten in der Regel mehrere Verkehrsmittel nuizt.

Aus der Diskussion am Runden Tisch ergeben sich damit wesentliche Eckpunkte fiir die
Erarbeitung des MaRRnahmenpakets. Die im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung gewonnenen
Malnahmenempfehlungen sind im weiteren Arbeilsfortgang mit den "Sowieso-Mafinahmen" zu
verkniipfen. Einbezogen werden k&nnten auch noch MaBnahmen, die aus Sicht von Politik und
Verwaltung als mittelfristig umsetzbar und fiir die Verkehrsentwicklung bedeutsam eingeschatzt
werden. Daraus l&ssl sich ein in drei Verfahrensschritte gegliederter Arbeitsprozess ableiten:

ERSTER SCHRITT - Sortieren, Erganzen, Bewerten: Die Bearbeilung erfolgt weitgehend
verwallungsintern; die Ergebnisse werden dem Runden Tisch bzw. den zu bildenden
Arbeitsgruppen zur Kenntnisnahme und Ergénzung Gibermittelt.

ZWEITER SCHRITT ~ Abgleich und Gewichtung: Die Bearbeitung erfolgt nach fachlicher
Vorbereitung durch die Projektleitung gemeinsam mit dem Runden Tisch bzw. den zu bildenden
Arbeitsgruppen.

DRITTER SCHRITT — Bewertung nach Kosten und Wirkung: Die Bearbeitung erfolgt nach
fachlicher Vorbereitung durch die Projektleitung gemeinsam mit dem Runden Tisch bzw. den zu
bildenden Arbeitsgruppen.
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Ergédnzend dazu verstandigen sich die Mitglieder des Runden Tisches auf die Bildung von vier
Arbeitsgruppen:

Arbeitsgruppe 1: Fulfgidngerverkehr, Verkehr und &ffentlicher Raum, Verkehr und Umwel,
Verkehrssparsame Stadtstruktur, Ruhender Verkehr.

(Abstimmung erfolgte am 15.06.2016 am Runden Tisch)
Arbeitsgruppe 2: Radverkehr.

Arbeitsgruppe 3: Offentlicher Personennahverkehr, OPNV-Finanzierung, OPNV-Betriebs-
management.

Arbeitsgruppe 4: Motorisierter Individualverkehr, Wirtschaftsverkehr, LKW-Verkehr, Giter-
Ferntransport, Magdeburg im (bergeordneten Verkehrsnetz.

Alle vier Themencluster werden kombiniert mit folgenden Querschnittsthemen:

Besondere Mobilitdtsbedtrfrisse (aufler Radverkehr), Instandhaltung / Instandsetzung,
Verkehrssicherheit, Instandhaltungsmanagement, Mobilitdtsmanagement, Ordnungsrechtliche
MafRnahmen, Verkehrsmanagement, Verkehrskultur, Elektromobilitét (auler FuRRgangerverkehr),
Offentlichkeitsarbeit.

Die Arbeitsgruppensilzungen werden van der Projektieitung fachlich vorbereitet.

Ziel ist die Fertigstellung eines ersten Entwurfs fir ein integriertes Mafinahmenpaket im
IV. Quartal 2016.

Dr. Scheidemann
Beigeordneter fur Stadtentwickiung,
Bau und Verkehr
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Landeshauptstadt Magdeburg
- Der Oberbiurgermeister - Datum
~30.11.2016
Dezernat Amt Offentlichkeitsstatus
Vi Amt 61 offentlich
INFORMATION 10293/16
Beratung Tag Behandlung
Der Oberbirgermeister 24.01.2017 nicht offentlich
Ausschuss f. Stadtentw., Bauen und Verkehr 16.02.2017 Gffentlich
Ausschuss fiir Umwelt und Energie 07.03.2017 offentlich
Stadtrat 16.03.2017 offentlich

Thema: TurnusmiRige Berichterstattung zum Verkehrsentwicklungsplan 2030plus

Mit den Informationen 10313/12, 10047/13, 10005/14, 10086/15, 10299/15 und 10159/16 sowie der
Drucksache DS0012/14 wurde iber den Fortgang des Arbeitsprozesses berichtet. Alle Infor-
mationen sowie die Berichte (ber den Bearbeitungsfortgang (Newsletter) zum VEP 2030p/us
sind im Internet unter: www.magdeburg.de (Stichwort: Verkehrsentwickiungsplan) verfugbar.

1 Ruckblick auf den Arbeitsprozess

Der VEP 2030p/us wird in funf inhalllich aufeinander aufbauenden Bausteinen durch die Lan-
deshauptstadi Magdeburg unter Einbezug externen Fachwissens (Runder Tisch und Wissen-
schaftlicher Beirat) erarbeitet. Die Erarbeitung des VEP 2030pfus wurde im November 2012
begonnen.

Die Bestandsanalyse (Baustein 1) wurde Ende 2013 fertiggestellt (vgl. Information 10005/14).

Parallel dazu wurde mit der Erarbeitung der Ziele {Baustein 2) begonnen, welche im Marz 2014
inhaltlich abgeschlossen wurde. Der Beschluss der Ziele (Baustein 2) erfolgte am 04.12.2014
durch den Stadtrat (vgl. Drucksache DS0012/14; Beschlussnummer 207-007(VI)14). Mit Be-
schluss des Stadirates wurden die Ziele (Baustein 2) zur Grundlage der kiinftigen kommunalen
Verkehrsplanung und zur Basis der weiteren Bearbeitung des VEP 2030p/us bestimmt.

Die Bearbeitung der Szenarien (Baustein 3) ist im Entwurf abgeschlossen (siehe Information
10299/15), die finale Fertigstellung erfolgt im Einklang mit der abschlielenden Diskussion der
Malnahmen (Baustein 4), da sich die Handlungsschwerpunkte des Malknahmenpaketes mit
den avisierlen Entwicklungspotenzialen inhaltlich gleichen sollen.

2 Verknipfung von Szenarien mit Zielen und MaBnahmen | Darstellung und Bewertung
(Baustein 3 und Baustein 4)

Die Bearbeitung des VEP 2030p/us erfolgte in den Bausteinen 1 bis 3 ausschlieRRlich durch die
Projektleitung unter Mitwirkung des Runden Tisches sowie dessen Begleitgremien.

Obwonhl die Offentlichkeit kontinuierlich Gber den Arbeitsprozess informiert wurde, solite die

Erstellung der MalRnahmen (Baustein 4) aktiv durch &ffentliche Beteiligung mitgestaltet und
unter Einbeziehung der hierbei gewonnenen ldeen und Vorschldgen ausgearbeitet werden.
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Integrierte MaBnahmenpakete — Vorstellung der Ergebnisse

Im Uberblick wird die Entwicklung (vgl. Information 10159/16) des MafRnahmepakets innerhalb der
zuriickliegenden Monate in folgenden vier Schritten dargestelit:

Arbeitsschritt Vorschldge | Bemerkung
£ ‘>c:> o Ergebnis - Burgerbeteiligung 5.607 Trennung relevante und nicht
£ L relevante Maflnahmenempfehlungen
0o g0
noE
-0 3
B .5 o | Ergebnis - erste Sichtung 4.586 Trennung von konkreten und
sno§ pauschalen Empfehlungen
3855
N3o2 OBJ Ergebnis — zweite Sichtung 459 Konkrete MaRnahmenvorschlage
£E2m Gegenkontrolle Stadtverwaltung
o Arbeitsgruppe 1: FulRgéngerverkehr, Verkehr und &ffentlicher
3 2 Sitzung am 15.06.2016 Raum, Verkehr und Umwelt, Verkehrssparsame
2 8 9 Stadtstruktur, Ruhender Verkehr.
E 5 ®© , |Arbeitsgruppe 2:
£3 £ 5 2 |Sitzung am 22.08.2016 Radverkehr
" 5 F: a @ | Arbeitsgruppe 3. Offentlicher Personennahverkehr, OPNV-
) 9.059 E,‘; Sitzung am 29.06.2016 Finanzierung, OPNV-Betriebsmanagement
3 £ 2 8 |Arbeitsgruppe 4. Motorisierter Individualverkehr, Wirtschaftsverkehr,
5 g g § | Sitzung am 22.07.2016 LKW-Verkehr, Giter-Ferntransport, Magdeburg im
WD <X ibergeordneten Verkehrsnetz
L O
E g 5 Ergebnis — Arbeitsgruppen 39 Erarbeitung eines abgestimmten
£% 2 |Runder Tisch MaRnahmenpakets
Bw=ES§ (150 Ein-
< 03’ @ zelmaR-
284 nahmen)

Das erarbeitete MalRknahmepaket bildet die Grundlage fiir die abschlielende Bearbeitung des
VEP 2030p/us und die Abstimmung mit den Begleitgremien sowie dem Runden Tisch.

Zuordnung von Malnahmen, Szenarien und Zielen

Zur Definition der Szenanen ist daran zu erinnern, dass es sich hierbei um denkbare Ent-
wicklungspfade — noch nicht um konkrete Plane — handelt. Szenarien dienen dazu, auf Basis von
"Wenn-Dann”- Beziehungen die Wirkung unterschiedlicher MaflRnahmen in Bezug auf die
gesetzten Ziele zu veranschaulichen.

Die tabellarische Ubersicht der Szenarien (siehe Anlage) ist gegliedert nach:

Kurz-Charakteristika,

spezifischen Merkmalen und Indikatoren,

absehbaren Entwickiungstrends bis 2030 sowie
MaRnahmenschwerpunkten (FuRR- und Radverkehr, OPNV, Stralennetz).
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Im Vorgriff auf die abschlieRende Bewertung der Szenarien und der MaRnahmen durch den
Runden Tisch ergibt sich bisher als Fazit:

Das Szenario | "Starkung des Umweltverbundes” spiegell sich in den "Polilischen
Schwerpunkten aus Sicht des Oberbiirgermeisters und der Beigeordneten fir den Zeitraum bis
2022 in der Landeshauptstadt Magdeburg” {vgl. Informalion 10114/16) wider:

“Die Verkehrskonzeption 2030, die in den ersten Phasen auf den Weg gebracht ist, soll in der
Endkonsequenz COzrelevanten Autoverkehr reduzieren, die Bevorrechtigung des OPNV sowie
des Fahrradverkehrs im Miltelpunkt stehen. Einen weiteren Beitrag bildet hierzu auch die Ent-
wicklung der Elektromobilitat ....... "

Daher sind fur die Malknahmenauswahl solche Kriterien relevant, die bei einem geringstmdg-
lichen Investitionsaufwand ein Optimum an Verkehrssicherheit, Umwelt- und Klimavertraglichkeit
sowie einen wesentlichen Beitrag zu einer zukunftsorientierten Mobilitat in der Landeshauptstadt
gewdhrleisten.

Gerade in Hinblick auf den Planungshorizont 2030pius des Verkehrsentwicklungsplanes empfiehit
sich dieses Szenario, dessen Basis und zugleich Leitlinie fir die Verkehrsentwicklung der
Landeshauptsladt Magdeburg die Starkung des Umweltverbundes ist.

3 Bericht aus der dezernatsiibergreifenden Lenkungsrunde und dem Runden Tisch

Die dezematsiibergreifende Lenkungsrunde trat am 27. Oktober 2016 zur 9. Arbeitssitzung
zusammen.

Inhaltiche Schwerpunkte der Beratung waren zum einen ein Resimé zur Arbeit der vergan-
genen Monate und zum anderen ein Ausblick auf die ndchsten Arbeitsschritte.

Dabei wurde die Lenkungsrunde lber das Integrierte MalRnahmenpaket — Rickblick und aktu-
eller Arbeitsstand - sowie Uber die Verknipfung von Szenarien mit Zielen und Mallnahmen -
Darstellung und Bewertung - informiert.

Die Sitzung diente zugleich der Vorbereitung der 13. Sitzung des Runden Tisches.

Inhalt der 13. Sitzung des Runden Tisch war die abschlieende Diskussion der MalRnahmen-
kataloge auf der Grundlage der im Vorfeld Gbermittelten Mafinahmenkataloge, die inhaltlich durch
die Arbeitsgruppensitzungen und die Projektleitung vorbereitet wurden.

In Hinblick auf die Einbeziehung des Runden Tisches in die abschliekende Bewertung der
Szenarien wie auch der MalRinahmenkataloge versténdigte man sich auf folgendes Verfahren:
Samtliche Unterlagen der 13.Sitzung werden nach nochmaliger Durchsicht zur abschlief}enden
Bewertung an die Mitglieder des Runden Tisches lbersandt. Hierbei sollen die von der Projekt-
leitung vorgeschlagenen Ubertagerungen von Szenarien und Zielen des VEP (vgl. Drucksache
DS0012/14; Beschlussnummer 207-007(V1)14) sowie die unterschiedlichen Zielerreichungs-
grade flr die drei Szenarien Gberpriift werden.
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In Vorbereitung der 14. Silzung des Runden Tisches im Februar 2017 wurde die Rickmeldung
zu den ubersandten Unterlagen — u.a. vor dem Hintergrund der Haushaltsberatungen und
aufgrund des Arbeitspensums einzelner Mitglieder des Gremiums — fir den 17. Januar 2017
verabredet. Im Rahmen der 14. Sitzung des Runden Tisches sollen die vorliegenden Ergebnisse
und Auswertungen dann abschlielend erdrtert werden.

Ziel ist die Fertigstellung eines Entwurfs fir ein integriertes Malinahmenpaket zum Ende des
Il. Quartals 2017.

Dr. Scheidemann
Beigeordneter fir Stadtentwicklung,
Bau und Verkehr

Anlage:
Szenarien
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