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2. NSV. 2. Nord-Siid-Verbindung

B+R Bike und Ride

BA Bauabschnitt

CO: Kohlenstoffdioxid

DFI Dynamische Fahrgastinformation

EU Eisenbahniiberfiihrung

EW Einwohner

HC Kohlenwasserstoff

INSA Informationssystem Nahverkehr Sachsen-Anhalt
KBS Kursbuchstrecke

LH Landeshauptstadt

LSA Land Sachsen-Anhalt

MDV Mitteldeutscher Verkehrsverbund

MIV Motorisierter Individualverkehr

MVB Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH & Co. KG
NASA Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH
NIV Nichtmotorisierter Individualverkehr

NJL Nahverkehrsgesellschaft Jerichower Land

NOXx Stickoxid

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

OPNVG LSA Gesetz Uber den o6ffentlichen Personennahverkehr im
Land Sachsen-Anhalt

OsPV Offentlicher Strapenpersonenverkehr
P+R Park und Ride

PBefG Personenbeférderungsgesetz

PM Particulate matter (Feinstaub)

RB Regionalbahn

RE Regionalexpress

SPNV Schienenpersonennahverkehr

VEP Verkehrsentwicklungsplan

Vsl. Voraussichtlich

Z0B Zentraler Omnibusbahnhof

Wo mit dem Ziel einer besseren Lesbarkeit oder Verstandlichkeit in
Formulierungen des Textes auf eine geschlechtsspezifische Differenzie-
rung verzichtet wird, sind ausdriicklich alle Menschen gleichermafen
eingeschlossen.
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1 Anlass und Zielstellung

Die Landeshauptstadt Magdeburg ist nach § 4 des Gesetzes liber den
éffentlichen Personennahverkehr im Land Sachsen-Anhalt (OPNVG
LSA) Aufgabentrdger fiir den 6ffentlichen Straenpersonennahverkehr
(OSPV) auf ihrem Gebiet mit Ausnahme des Schienenpersonennahver-
kehrs (SPNV). Aufgabentrédger fiir den SPNV ist nach § 7 OPNVG LSA
das Land Sachsen-Anhalit.

Seit der Fortschreibung des bisher giiltigen Nahverkehrsplanes der
Landeshauptstadt Magdeburg haben sich die Rahmenbedingungen und
die sich daraus ergebenden Anforderungen an die Gestaltung des 6f-
fentlichen Personennahverkehrs verdndert, was eine Neuaufstellung
des Nahverkehrsplanes erfordert.

Anderungen betreffen vor allem:

= Rechtliche Rahmenbedingungen (vgl. Kapitel 2)
= Strukturelle Rahmenbedingungen

= Verkehrsangebot

= Organisation

Im vorliegenden Nahverkehrsplan werden in einem ersten Arbeitsschritt
zundchst die aktuellen strukturellen und rechtlichen Rahmenbedingun-
gen sowie der Umsetzungsstand des Mapnahmenkatalogs aus dem Jahr
2010 benannt.

In einem weiteren Schritt werden die Zielstellungen fiir die weitere
OPNV-Entwicklung in der Landeshauptstadt Magdeburg und der kon-
zeptionelle Teil des Nahverkehrsplanes (iberarbeitet sowie die ab 2018
umzusetzenden Mapnahmen verdeutlicht. Dies beinhaltet auch die An-
passung des Finanzierungskonzeptes und der Investitionsplanung sowie
prazisierte Aussagen zur Linienbilndelung.

Nach der Anpassung des Mapnahmenkonzeptes wird der Nahverkehrs-
plan in den politischen Gremien zur Beschlussfassung gebracht.

Aus dem Nahverkehrsplan sind die konkreten Qualitdts- und Bedie-
nungsanforderungen fiir den OPNV ersichtlich.

Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt
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2 Rechtliche Rahmenbedingungen

Wichtige rechtliche Rahmenbedingungen fir die Nahverkehrsplanung

sind:

= Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europdischen Parlaments und
des Rates vom 23. Oktober 2007 iber 6ffentliche Personenver-
kehrsdienste auf Schiene und Strafie

= Personenbeférderungsgesetz (PBefG), zuletzt geandert durch Arti-
kel 4 Abs. 4 des Gesetzes vom 20.07.2017

= Landesentwicklungsgesetz des Landes Sachsen-Anhalt vom
23.04.2015

= Zweites Funktionalreformgesetz des Landes Sachsen-Anhalt vom
05.11.2009

=  Gesetz Gber den offentlichen Personennahverkehr im Land Sachsen-
Anhalt (OPNVG LSA), zuletzt gedndert durch Artikel 11 des Gesetzes
am 17.12.2014

= Plan des offentlichen Personennahverkehrs des Landes Sachsen-
Anhalt - OPNV-Plan - Zeitraum 2010 bis 2015/2025 vom
08.02.2011

Der Konzessionsvertrag regelt die Zustimmung des Trdgers der Baulast
zur Benutzung der &ffentlichen Flichen fiir die Durchfiihrung des OPNV
durch die Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH & Co. KG (MVB) sowie
die dabei zu beachtenden gegenseitigen Rechte und Pflichten.

Zwischen der Landeshauptstadt Magdeburg und der MVB wurde im
Jahr 2006 eine Betrauungsvereinbarung abgeschlossen.

Mit dem ersten Funktionalreformgesetz vom 22.12.2004 hat das Land
Sachsen-Anhalt zum 01.01. 2005 die Verantwortung fiir das Erteilen der
Liniengenehmigungen den Landkreisen und kreisfreien Stadten iber-
tragen.

Der Nahverkehrsplan gibt Standards fiir die Angebotsgestaltung vor,
die auch bei einer Direktvergabe zu beachten sind.

Die Bearbeitung des Nahverkehrsplanes folgt den im OPNV-Gesetz
Sachsen-Anhalt, insbesondere in § 6 OPNVG LSA, dargestellten Anfor-
derungen, u.a. die Zusammenarbeit mit dem Nahverkehrsbeirat, den
StraBenbaulasttragern und den o6rtlich tatigen Verkehrsunternehmen
sowie die Abstimmung mit benachbarten Aufgabentragern. Beriicksich-
tigt wird der seit Ende 2010 geltende OPNV-Plan des Landes Sachsen-
Anhalt.
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3 Verkehrspolitische Grundsatze und Ziele

Der Nahverkehrsplan bezieht sich auf das Gebiet der Landeshauptstadt
Magdeburg. Folgende Datengrundlagen sind die Basis fiir die Aufstel-
lung des Nahverkehrsplanes:

= Plan des offentlichen Personennahverkehrs des Landes Sachsen-
Anhalt - OPNV-Plan - Zeitraum 2010 bis 2015/2025 vom
08.02.2011

= Landesentwicklungsplan fiir das Land Sachsen-Anhalt 2010 vom
16.02.2011

= Flachennutzungsplan der Landeshauptstadt Magdeburg, Stand letz-
te Anderung: 02/2016

= Verkehrsentwicklungsplan der Landeshauptstadt Magdeburg
2030p/us, Stand: 02/2014

= bisher giiltige Fortschreibung des Nahverkehrsplanes der Landes-
hauptstadt Magdeburg ab 2010 vom 28.01.2010

= Strukturdaten und Daten zur OPNV-Finanzierung

= Daten zu OPNV-Angebot, Nachfrage, Infrastruktur, Investitionen
usw.

Der Nahverkehrsplan als Grundlage fiir die Gestaltung des OPNV ent-
halt grundsatzliche Festlegqungen zur Angebotsgestaltung und Organi-
sation des OPNV. Die verkehrspolitischen Ziele haben ihren Ursprung
zum einen in den gesetzlichen Vorgaben, zum anderen sind sie in den
regionalen und kommunalen Entwicklungsplanungen fixiert. Eine maf-
gebliche Grundlage bilden die im Verkehrsentwicklungsplan Magde-
burg 2030p/us abgeleiteten Ziele fiir die kommunale Verkehrsplanung.
Die fiir den OPNV in der Landeshauptstadt Magdeburg relevanten Ziele
sind:

Chancengleicher und diskriminierungsfreier Zugang zur Mobilitdt in
Magdeburg fir alle Menschen:

= Zugang zu allen éffentlichen Verkehrsmitteln ungeachtet individuel-
ler Mobilitatseinschrankungen

= Fdrderung eigenstandiger und sicherer Mobilitdt von Kindern, Ju-
gendlichen, Senioren und mobilitatseingeschréankten Menschen

= Barrierefreie Gestaltung von Verkehrsanlagen insbesondere fiir den
FuBgdnger- und Radverkehr mit Blick auf die Schaffung barrierefrei-
er Wegeketten

= Barrierefreier Ausbau der Schnittstellen zwischen OPNV und Indivi-

dualverkehr (Rad- /Fupverkehr) unter Beriicksichtigung der Belange
von Kindern und mobilitdtseingeschrankten Menschen

= Gewadbhrleistung einer attraktiven Tiir-zu-Tiir Reisezeit unter Beach-
tung der umweltpolitischen Ziele

Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt
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Angebotsverbesserung beim OPNV vor allem in zentrumsfernen Be-
reichen sowie in vereinzelten Fallen bei der Feinerschliefung

Beachtung der Belange aller Verkehrsarten bei der Planung und
Schaltung von Lichtsignalanlagen

Gewdhrleistung und Sicherung der dauerhaften Finanzierbarkeit des
Verkehrssystems:

Dimensionierung von Verkehrsanlagen nach strengen Wirtschaft-
lichkeits- und Nutzenkriterien

Praferenz von Bestandsentwicklung und Qualifizierung bestehender
Verkehrsinfrastruktur gegeniiber Neubau

Angebotsverbesserung im OPNV bei Steigerung der Produktivitét
und Wirtschaftlichkeit

~Stadt der kurzen Wege*” - Maximum an Mobilitdt und Minimum an um-
weltschadlichem Verkehr

Sicherung und Verbesserung der Erreichbarkeit der Landeshaupt-
stadt Magdeburg im schienengebundenen Fernverkehr

Sichere Einbindung der Landeshauptstadt Magdeburg in das Fern-
bus-Netz sowie Kanalisierung des Fernbus-Verkehrs auf ausgewahl-
te Verkehrsachsen und zentrale Haltepunkte

Langfristige Sicherung und Verbesserung der Erreichbarkeit der
Landeshauptstadt Magdeburg im OPNV

Weiterentwicklung des Tarifsystems im OPNV, zwecks multi- und in-
termodaler Vernetzung unterschiedlicher Verkehrstrager sowie Re-
duzierung der Nutzungshemmnisse.

Abstimmung bestehender SPNV-Angebote mit dem OSPV auch in
den Tagesrand- und Nachtzeiten im Interesse eines durchgangig ho-
hen Mobilitatsstandards.

Bedarfsgerechte Weiterentwicklung von Bike & Ride- und Park & Ri-
de-Angeboten in Kooperation mit dem Umland.

Verbesserung der Informations- und Wegeleitsysteme fiir den Um-
weltverbund und Tourismus in Kooperation mit dem Umland.

Sicherung von Trassenkorridoren und Flachen fir alle Verkehrsarten

Einrichtung diebstahlsicherer und witterungsgeschiitzter Radabstel-
lanlagen an Schnittstellen mit dem OPNV und an &ffentlichen bzw.
offentlich zuganglichen Einrichtungen.

Sicherstellung einer verldsslichen OPNV-Anbindung der Wirt-
schaftsstandorte

Starkung der Nahmobilitat

Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt 9
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Erhéhung der Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer und Verkehrsar-
ten:

= Senkung der Verkehrsunfalle mit getdéteten und verletzten Personen
um 50 % (Basisjahr 2011) / Vision Zero (keine Verkehrstoten und
Schwerverletzten)

= Beseitigung von Unfallhaufungsstellen

= Erhdhung der objektiven und subjektiven Sicherheit aller Verkehrs-
teilnehmer

= Verbesserung der Verkehrskultur und der Offentlichkeitsarbeit

= Sichere Gestaltung der Zuwege und Aufenthaltszonen des OPNV

Stadtebauliche Integration des Verkehrs:

= Neue bauliche Entwicklungen vorrangig entlang vorhandener und
kiinftiger Achsen des schienengebundenen OPNV

= Entlastung der Innenstadt und der Wohnquartiere vom motorisier-
ten Durchgangsverkehr sowie deren gute Erreichbarkeit durch die
Verkehrsarten des Umweltverbunds

= Qualitatsverbesserung des 6ffentlichen Raumes unter Einbeziehung
einer intelligenten Verkniipfung umweltgerechter neuer Mobilitats-
formen

Minderung von Umweltbelastungen und Verbesserung des Stadtklimas:

= Enge Verzahnung von nachhaltiger Verkehrs und Stadtentwick-
lungsplanung unter Beriicksichtigung lokaler Klimaziele

= Senkung verkehrsbedingter Klimagasemissionen (CO2) entspre-
chend des Grundsatzbeschlusses Neues Energie- und Klimaschutz-
programm (Beschluss-Nr. 1737-62(V)13)

= Senkung der verkehrsbedingten Luftschadstoffbelastungen ent-
sprechend des Grundsatzbeschlusses Neues Energie- und Klima-
schutzprogramm (Beschluss-Nr. 1737-62(V)13)

= Fdrderung alternativer Antriebsarten

= Schutz vorhandener Griinziige und stadtklimatisch relevanter Fla-
chen vor verkehrsbedingten Beeintrachtigungen und Eingriffen so-
fern kein Ausgleich stattfindet

Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt
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4 Umsetzungsstand bisheriger Mafinahmen

In der folgenden Tabelle sind bisher geplante Mafnahmen sowie deren
Umsetzungsstand aus dem bisherigen Nahverkehrsplan 2001 (NVP) und
dessen Fortschreibung 2010 sowie aus dem OPNV-Konzept aus dem
Jahr 2001 aufgelistet.

.. noch nicht

Mapnahme Konzept realisiert realisiert Bemerkung
a) Streckenmafinahmen

BA 1 (Euro- |BA46,7-in

paring), BA \éxr?ereltunq
2. Nord-Siid-Verbindung Stra- PR 2a und BA 3 - im )
Benbahn (Bauabschnitte 1-7) NVP, OPNV-Konzept . Planfeststel- BA4,7:ab 2018

BAZ-in lungsverfah-

Umsetzung | o
Ausbau Diesdorfer Strape NVP 2001 X \ZISINQ3Ch Fertigstellung
Ausbau Ernst-Reuter-Allee (Ab-
schnitt zw. 0.-v.-Guericke-Str. NVP 2001 X
u. Strombriickenzug)
Ausbau Endschleife Kroatenweg NVP 2001 X \ZISINQ3Ch Fertigstellung
Ausbau Leipziger Strafe .

Vsl. nach Fertigstell
Abschnitt zw. Wiener Str. und NVP 2001 X ZSNQ\?C ertigstetiung
Halberstédter Str. B
Ausbau Otto-v.-Guericke-Strape NVP 2001 X
b) Haltestellengestaltung
Gem. Hst. Bus/ Bahn Kroaten- GPNV-Konzept X Vsl. nach Fertigstellung
weg 2. NSV.
Gem. Hst. Bus/ Bahn Leipziger GPNV-Konzept x) Realisierung als getrennte
Chaussee Haltestellen
Gem. Hst. Bus/ Bahn Siid- P
ring/Halberstadter Strape OPNV-Kanzept X
Gemeinsame Hst. der Linien 4 a Mit Ersatzneubau Strombrii-
" OPNV-Konzept X
und 6 ,,Heumarkt ckenzug
. . mit Fertigstellung EU Ernst-
Hst. Damaschkeplatz/KdIner GPNV-Konzept Hst. Kdlner Reuter-Allee ab 2019, Hst.
Platz Platz .
Damaschkeplatz entfallt
Neuordnung der Haltestelle P
Domplatz im Breiten Weg OPNV-Konzept X
X
Neubau Haltestelle Olvensted NVP 2001 (stadtein- | Mittelfristig
ter Platz w
warts)

Ausbau Haltestelle Blumenber- Anforderungen d. Be- X

ger Strape

hindertenbeauftragten
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noch nicht

Mapnahme Konzept realisiert realisiert Bemerkung

Ausbau Haltestelle Pfeiffer- Anforderungen d. Be- X

strafe hindertenbeauftragten

Barrierefreie Gestaltung der Anforderungen d. Be- .

Hst. in Richtung Pechauer Platz | hindertenbeauftragten X Langfristig

Barrierefreie Gestaltung Hst. Anforderungen d. Be- X

Zoo hindertenbeauftragten

ﬁ]l;:s[;cFalttunq von Haltestellen NVP 2010 In LJlT:]s:]et- F.6.6F.9.7.12 ff

¢) Linienfiihrung/ Erschliepung

Buslinienverldngerungen Hars Anbindung von Olvenstedt
) . Saures Tal) durch Linie 71,

dorfer Platz - Diesdorf/ Dies- OPNV-Konzept X ( ‘u N ) du . n

dorf - Olvenstedt Weiterfiihrung einiger Fahr-

ten der Linie 72 bis Diesdorf

Erschliefung GETEC-Arena, Linie 51, -

MDCC-Arena durch bedarfsori- OPNV-Konzept Linienver- X g{gﬁ'ﬁﬁgﬁﬂgimgf fir

entiertes Angebot kehr

Erschliefung Cracau, Neupres- . §

(| et

alternative Bedienung m. Ver- p setzbar 9

kniipfung zur Strafenbahn

Erschliefung Reform OPNV-Konzept X

Erschliefung Stadthal- P - Langfristig als Strafen-

le/Stadtpark iiber Sternbriicke OPNV-Konzept Buslinie 59 bahnbetrieb zu priifen

Streckenverldngerung Halber- - _—

stadter Strape - Ottersleben OPNY-Konzept X Langfristig

Streckenverldngerung Leipziger . I;?)thlrc;flt?nfvr\/liﬁﬁjdnarf&es

Chaussee - Flugplatz - Otters- OPNV-Konzept X G ) beaebietes H g fon-

leber Chaussee ewerbegenietes Hopten

garten und Flugplatz

Verbesserte Erschliefung von . -

Randau-Calenberge, Pechau OPNV-Konzept X %Izzggsz':e élésatzfahrten auf der Linie

durch alternative Bedienung 9

Haltemdglichkeit fiir aus Osten X

einfahrenden Regionalbus an NVP 2010 (Haltestelle

der Haltestelle Universitdt Opernhaus)

Verbesserte Verkniipfung

Stadtbus-Strab Linie 54, 57 NVP 2010 X

Priifung Erschliefung von Ge-

bieten mit wachsendem Nach- NVP 2010 X Fiihrung Linie 73 bis Wis-

fragepotenzial (Wissenschafts- senschaftshafen

hafen, Saures Tal etc)
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noch nicht

Mapnahme Konzept realisiert realisiert Bemerkung
d) Betriebshdfe
Ausbau Betriebshof Nord NVP 2001 X
e) Alternative Bedienung
Alternative Bedienung Ottersle- P
ben-West - Benneckenbeck OPNV-Konzept X
Priifung erfolgte; Anbindung
Priifung Erschliefung Gewerbe- durch Regionalbusverkehr,
gebiet Pfahlberg NVP 2010 () Hst. in Barleber Chaussee
realisiert
f) Bike+Ride / Park+Ride - Anlagen
B+R Bhf. Neustadt OPNV-Konzept X
B+R Bordepark OPNV-Konzept X
B+R Kroatenweg OPNV-Konzept X Ysl. nach Realisierung
2. NSV.
Fahrradparkhaus Hauptbahnhof OPNV-Konzept X xz(r]?:;enuntersuchunq vor-
P+R Bordepark NVP 2010 X
P+R Eisvogelstrafe NVP 2010 X
P+R Messegeldnde (Optimie- NVP 2010 X
rung)
g) Fahrzeuge
Bis 2012: Einsatz von Hochflur- Im Bedarfsfall werden ein-
fahrzeugen i. d. R nur. noch als NVP 2010 X zelne Hochflurfahrzeuge

Beiwagen (Strapenbahn)

eingesetzt

Tabelle 1z

Stand der Umsetzung der Manahmen

Etwa die Haélfte der geplanten MafBnahmen wurde bereits umgesetzt
bzw. befindet sich aktuell in der Umsetzung. Die wichtigste Malnahme,
der Ausbau der 2. Nord-Siid-Verbindung, befindet sich aktuell in der
Umsetzungsphase und wird sich voraussichtlich bis 2021 erstrecken.
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5 Bestandsaufnahme

5.1 Stadt-Umland-Region
Die Landeshauptstadt Magdeburg bzw. die Stadt-Umland-Region Mag-
deburg in den Grenzen des marego-Verbundraumes bildet einen der drei
Verdichtungsraume in Sachsen-Anhalt.
Die Landeshauptstadt Magdeburg ist das Zentrum der Region Magde-
burg, zu der die Landschaften Magdeburger Bérde, das nérdliche Harz-
vorland und die Colbitz-Letzlinger Heide gehéren, welche sich auf die
angrenzenden Landkreise Jerichower Land, Landkreis Bérde und den
Salzlandkreis aufteilen.
Landkreis / kreis- Einwohner Einwohner Flache inkm? | Bevélkerungsdichte

freie Stadt 31.12.2015 31.12.2016 31.12.2016 [Einw./ km2]

Jerichower Land 91.693 91.345 1.577 58

Salzlandkreis 196.695 194.575 1.427 136

Landkreis Borde 173.473 172.959 2.367 73

Landeshauptstadt 235.723 238.136 201 1.185

Magdeburg

Gesamtgebiet 697.584 697.015 5.571 125

Tabelle 2: Strukturdaten der Region Magdeburg'

An die Landeshauptstadt Magdeburg angrenzende Gemeinden sind:

= die Einheitsgemeinden Mdser, Biederitz und Gommern im Landkreis
Jerichower Land

= Schénebeck (Elbe) und die kreisangehdrige Gemeinde Bérdeland im
Salzlandkreis

= die Stadte Wanzleben-Bérde und Wolmirstedt sowie die Einheitsge-
meinden Siilzetal, Hohe Borde und Barleben im Landkreis Borde

Magdeburg in seiner Funktion als Oberzentrum bernimmt soziale, wis-
senschaftliche, kulturelle und wirtschaftliche Aufgaben fiir die Bevdlke-
rung des Verflechtungsgebietes.

Es existieren zahlreiche Verflechtungen zwischen Magdeburg als Ober-
zentrum und dem Umland aufgrund der gemeinsamen Nutzung der so-
zialen Infrastrukturen, wie z. B. Sportstatten, Kulturstatten, Schulen
und Krankenhduser. Weitere Verflechtungen bestehen angesichts des

T Quelle: Daten des Statistischen Landesamtes unter http://www.stala.sachsen-anhalt.de/ Daten des Statistischen

Landesamtes unter http://www.statistik.sachsen-anhalt.de/; Einwohnerzahlen fur 2016 vorlaufig

Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt
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Ein- und Auspendelns von Arbeitskrdaften sowie durch Einkaufs- und
Freizeitverkehr.

Besondere Beachtung kommt neben dem Industrie- und Logistikzent-
rum Rothensee den Gewerbe- und Industriegebieten Osterweddingen in
der Einheitsgemeinde Siilzetal zu. Auf der rd. 300 ha gropen zusam-
menhangenden Industrieflache des ,,Gewerbegebietes Nord" haben sich
in den letzten Jahren mehrere grof3e Unternehmen niedergelassen, u.a.
das Briefverteilzentrum der Deutschen Post AG oder die Glas Trésch
Gruppe. Dadurch entstehen zahlreiche Pendlerstrome von und nach
Magdeburg.

Zu den weiteren Zielen gewerblicher Art zahlen das Betonwerk in Siil-
zetal und die Verpackungsmittel- und Recyclingfirmen in Gerwisch so-
wie weitere verschiedene Gewerbegebiete und Firmensitze in Sché-
nebeck (Elbe), Biederitz, Barleben, Irxleben, Hermsdorf bis Silzetal, wo
sich leistungsstarke Unternehmen angesiedelt haben (z.B. Technologie-
park Barleben). Hinzu kommen auperhalb dieses Giirtels die Kreisstadt
Haldensleben als Standort des Handelsunternehmens OTTO sowie die
Kaliforderstatte in Zielitz.

Raum- und Bevolkerungsstruktur

Die Landeshauptstadt Magdeburg besitzt als Oberzentrum und Ver-
kehrsknotenpunkt eine zentrale Lage in Sachsen-Anhait.

Magdeburg gliedert sich in 40 Stadtteile, von denen der jiingste
(Beyendorf-Sohlen) seit 2001 zum Stadtgebiet gehoért. Dargestellt sind
Bevélkerungszahl und Bevélkerungsdichte (vgl. Abbildung 1).

Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt
Magdeburg ab 2018 1 5
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Abbildung 1: Stadtteile und Bevélkerung?®

2 Quelle: LH Magdeburg, 2016, Darstellung: ISUP GmbH 2017

Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt
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Die Strukturdaten der einzelnen Stadtteile sind in der Tabelle 3 wieder-

gegeben:
Verdnderun -Di -Di

. Flache Bevdlkerung | Bevdlkerung / EW chhtze EW D|cht2e
Stadttell [km?] (31.12.2008) | (31.12.2016) [EW/km?] | [EW/km?]
Alt Olvenstedt | 3,20 4.199 3.938 -261 -6% 1.312 1.231
Alte Neustadt | 2,57 9.641 11.443 1.802 19% 3,751 4.453
Altstadt 3,77 14,532 16.098 1.566 11% 3.855 4.270
Barleber See ) Q0
(Stadttell 5,41 66 61 5 8% 12 1
Eﬁg‘d’;ﬁ; . 5,02 2.174 2.311 137 6% 433 460
Beyendorfer
iy 6,04 14 16 2 14% 2 3
Beyendort- 8,14 1.167 1.199 32 3% 143 147
Sohlen ! ’ : 0
Briickfeld 1,46 3.041 2.991 -50 -2% 2.083 2.049
Buckau 2,18 4.638 6.240 1.602 35% 2.128 2.862
Cracau 2,63 7.427 8.466 1.039 14% 2.824 3.219
Diesdorf 10,13 3.387 3.539 152 4% 334 349
Fermersleben 3,38 3.367 3.588 221 7% 996 1062
ﬁm‘”begeb'et 9,39 4 12 8| 200% 0 1
Grofer Silber- o
erg St-tei) | 387 0 0 0 0% 0 0
Herrenkrug 12,05 980 1.249 269 27% 81 104
Hopfengarten | 2,79 4.635 4,754 119 3% 1.661 1.704
Kannenstieg 1,14 6.383 6.333 -50 -1% 5,599 5,555
Kreuzhorst 4,72 0 0 0 0% 0 0
;f:g;';’er 3,38 14.243 15.302 1.059 % 4.214 4.527
Lemsdorf 1,33 2.137 2.188 51 2% 1.607 1.645
Magdeburg
intustriohafen | 363 51 184 133]  261% 14 51
Neue Neustadt | 4,54 13.757 15.639 1.882 14% 3.030 3.445
?tee‘:jf"’e"' 3,37 11.741 11.207 534 50|  3.484 3.326
:‘eel‘:j"‘tadter 2,03 9.847 9.867 20 0%| 4851 4.861

Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt
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Verdnderun -Di -Di
O ol o e A e
T T absolut | relativ [ (31.12.2008) | (31.12.2016)
Neustadter 4,79 11.557 11.613 56 0% | 2413 2.424
Nordwest 2,73 4.609 4.625 16| 0%| 1688 1.694
Ottersleben | 16,53 10.226 10.583 57| 3% 619 640
Pechau 7,61 571 540 -31 -5% 75 4l
Prester 5,16 2.004 2.103 99| 5% 388 408
Randau - 13,72 549 537 2| 2% 40 39
Reform 3,19 12.946 12.046 900|  -T%| 4058 3.776
Rothensee 2,12 2.738 2.752 14 1%| 1292 1.298
Salbke 7,74 3.866 4387 521 13% 499 567
Stadtfeld Ost | 3,28 24.170 26.116 1946  8%|  7.369 7.962
Stadtfeld West | 4,67 14.703 14.733 | ow| 3148 3.155
Sudenburg 5,29 17.041 18.070 1029 6| 3221 3.416
Siilzegrund 3,37 10 8 -2 -20% 3 2
Werder 3,59 2.709 3.059 350  13% 755 852
Westerhisen | 7,23 3.082 3,243 161 5% 426 449
Zipkeleben 4,65 21 9 73| 348% 5 20
zzzgtrgtehiet 201,84 | 228.233 241,134 12.901 6%| 1131 1.195

Tabelle 3: Bevélkerung in den Stadtteilen?

Uber 60 % der Einwohner der Landehauptstadt Magdeburg wohnen in
den 11 Stadtteilen mit mehr als 10.000 Einwohnern. Diese Stadtteile ge-
héren gleichzeitig zu den Stadtteilen mit den héchsten Bevélkerungs-
dichten (> 3.000 Ew. pro km?). Eine Ausnahme bilden hier die Stadtteile
Ottersleben und Neustdadter See. Auf die Stadtteile mit weniger als
2.000 Einwohnern verteilt sich etwa 18% der Bevélkerung.

Besondere Bedeutung als Wohnstandort besitzen im Norden der Stadt
die Stadtteile Neustddter Feld und Kannenstieg, die mit 4.861 EW / km?
(Neustadter Feld) bzw. 5.555 EW/km? (Kannenstieg) eine hohe Bevdlke-
rungsdichte aufweisen. Eine hdhere Dichte weist nur noch der Stadtteil
Stadtfeld Ost auf (7.962 EW/km?). Die Stadtteile Neue Neustadt und
Neustadter See weisen eine héhere Bevélkerungszahl als die beiden

3 Quelle: LH Magdeburg, 2016.
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vorgenannten Stadtteile auf, jedoch haben sie eine niedrigere Dichte.
Ebenfalls von Bedeutung ist der Stadtteil Neu Olvenstedt.

Im Westen der Stadt sind die Stadtteile Stadtfeld West und Stadtfeld
Ost sowie Sudenburg fiir die Wohnnutzung von Bedeutung. Hier kénnen
leichte Zuwachse in der Bevdlkerung verzeichnet werden. Stadtfeld Ost
ist dabei weiterhin der Stadtteil sowohl mit der héchsten Einwohner-
dichte als auch Einwohnerzahl.

Im siidlichen Teil der Landeshauptstadt Magdeburg haben die Stadtteile
Reform und Leipziger Straf3e Bedeutung als Wohnstandorte, wobei Re-
form im Vergleich zu 2008 etwa 7 % der Einwohner verloren hat. Im
Stadtteil Leipziger Strafe konnten leichte Zuwdachse verzeichnet wer-
den. Beide Stadtteile gehdren zu den am dichtesten besiedelten Stadt-
teilen Magdeburgs. Durch den Bau neuer Eigenheimsiedlungen gewann
der Stadtteil Ottersleben im Laufe der letzten Jahre ebenfalls als
Wohnstandort an Bedeutung.

Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt
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Abbildung 2: Vergleich der Bevélkerungszahl in 2008 und 2016*

4 Quelle: LH Magdeburg, 2016, Darstellung: ISUP GmbH 2017
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Auf einer Flache von etwa 202 km? hat die Landeshauptstadt Magde-
burg eine Bevélkerung von 241.134 Einwohnern5, was einer Bevdlke-
rungsdichte von etwa 1.195 EW / km? entspricht. Im Vergleich zum Vor-
jahreswert von 238.212 Einwohnern® stellt dies einen leichten Anstieg
dar.

Generell ist festzustellen, dass die Bevélkerungszahl in den letzten Jah-
ren nach einem relativ starken Riickgang bis 2005 nun wieder deutlich
Zuwachse zu verzeichnen hat. Dieser Anstieg ist zum einen auf die Be-
steuerung des Zweitwohnsitzes und zum zweiten auf die gestiegenen
Umziige aus dem Umland in die Stadt zuriickzufiihren. Weitere Ursa-
chen fiir die positive Entwicklung der letzten Jahre auch die gestiegene
Zahl an Studenten.

Die jahrlichen Veranderungen betrugen seit 2009 im Schnitt +0,6 %; in
den letzten beiden Jahren lag der Bevélkerungszuwachs bei 1,4 % bzw.
1,2 % und damit deutlich (iber dem der Vorjahre. Das Amt fiir Statistik
der Landeshauptstadt Magdeburg prognostiziert dementsprechend
auch fir die kommenden Jahre eine leicht steigende Einwohnerzahl
(Prognosestand 2017). Die 6. Regionalisierte Landesprognose des Lan-
des Sachsen-Anhalt von 2016 (Bezugsjahr 2014) geht ebenfalls von ei-
nem weiteren Bevélkerungszuwachs bis 2024 aus (vgl. Abbildung 3).
Bei beiden Prognosen schwdachen sich die jahrlichen Zuwdachse kontinu-
ierlich ab.

250.000

245.000

240.000

235.000

230.000 -

225.000

220.000

mm Analyse Prognose Stadt Magdeburg (Stand 2017) 6. Landesprognose (Stand 2016)

Abbildung 3: Vergleich Prognosen Bevdlkerungsentwicklung®

5 Quelle: Amt fur Statistik, Landeshauptstadt Magdeburg
6 Quelle: Amt fir Statistik der Stadt Magdeburg sowie Landesamt fiir Statistik Sachsen-Anhalt
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Gemap der Prognose der Landeshauptstadt Magdeburg sind die héchs-
ten Bevdlkerungsgewinne in den Stadtteilen Alte und Neue Neustadt,
Neu Olvenstedt, Buckau, Salbke und Herrenkrug zu erwarten; die héchs-
ten Verluste werden fiir Neustadter See, Stadtfeld West, Reform und
Rothensee prognostiziert.

Die Innenstadt von Magdeburg erstreckt sich im Wesentlichen auf die
Altstadt. Hier befinden sich zentrale Geschéaftsbereiche, bedeutende
kulturelle und touristische Ziele sowie Standorte fiir Verwaltungen, Ho-
tels sowie medizinische und soziale Einrichtungen (siehe Anlage 1).

Die Beschaftigungsschwerpunkte konzentrieren sich neben der Innen-
stadt auf die Industrie- und Gewerbefldchen (siehe Anlage 2). Der
Schwerpunkt der Siedlungs- und Gewerbetatigkeit liegt damit in den
Stadtteilen westlich der Elbe. Insbesondere die Stadtteile Herrenkrug
und Briickfeld haben jedoch in ihrer Bedeutung durch die Ansiedlung
bedeutender Verwaltungs- und Bildungseinrichtungen sowie durch den
Messestandort gewonnen. Die Wohngebiete mit der grépten Siedlungs-
dichte weisen im Verhaltnis zur Einwohnerzahl eine geringe Dichte an
Arbeitsplatzen auf. Aus dieser Trennung von Wohnen und Arbeiten re-
sultiert ein erheblicher Teil der im OPNV erbrachten Leistung.

Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt
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Abbildung 4: Gebietstypen nach Nutzungsart’

7 Quelle: Stadtplanungsamt Magdeburg 2017
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Die folgende Tabelle zeigt eine Ubersicht der verfligbaren Arbeits-

marktdaten fiir die Landeshauptstadt Magdeburg.

2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 N

Sozialvers.-pflichtig Be-
schaftigte nach Arbeits- 104.864 103.903 | 104.008 105.109 | 105.231 106.762 +1,8%
ort
Sozialvers.-pflichtig Be- o
schaftigte nach Wohnort 81.621 83.292 83.978 85.694 86.861 88.573 +8,5%
Einpendler? 46.736 44.607 44.163 44.122 44.138 44.840 -41%
Auspendler? 23.675 24.290 24.709 25.318 25.939 26.845 +13,4%
Arbeitsiose 13.602 | 13946 | 13.769 | 13.726 | 13.453 | 12.802 -5,9%
(Jahresdurchschnitt)
Arbgit;losgnquote
{abhangige ziile Enwerbsper- 125% | 128% | 125% | 124% | 120% | 11,4% | -1,1%-Pkt.
Jahre'sdurchschnitt)
Arbeitslosenquote Sach-
sen-Anhalt
(abhangige zivile Erwerbsper- 12,5 % 12,4 % 12,1 % 1 1,6 % 11,1 % 10,4 % - 2,1 %-Pkt.
sonen,
Jahresdurchschnitt)
Datenstand jeweils zum 30.06. D Pendler iiber die Gemeindegrenzen hinweg
Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit, Statistische Amter des Bundes und der Lénder

Tabelle 4: Entwicklung der Arbeitsmarktdaten in der Landeshauptstadt Magde-

burg

Die sozialversicherungspflichtig Beschaftigten weisen sowohl nach Ar-
beits- als auch nach Wohnort eine leichte aber kontinuierlich steigende

Tendenz auf.

Die vergleichsweise hohe Anzahl von Beschéaftigten mit dem Arbeitsort
in Magdeburg verdeutlicht die Bedeutung des Arbeitsplatzangebotes in

der Landeshauptstadt Magdeburg fiir die Wohnstandorte im Umland.

Die Arbeitslosenzahl sowie die Arbeitslosenquote im Jahresdurch-
schnitt sind seit 2012 fortwdahrend gesunken.

Schwerpunktbranchen in Industrie und Gewerbe der Landeshauptstadt

Magdeburg sind:
= Logistik
= Maschinen- und Anlagenbau

= Umwelttechnologien und Kreislaufwirtschaft

=  Gesundheitswirtschaft

= Informations- und Kommunikationstechnologie

= Kultur- und Kreativwirtschaft

Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt
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Weitere Kernpunkte sind Forschung und Entwicklung, Verwaltung,
Dienstleistungen und Tourismus.

Bildung

Das Schulangebot in der Landeshauptstadt umfasst allgemeinbildende
und berufsbildende Schulen (siehe Anlage 3). Zu den allgemeinbilden-
den Schulen zahlen:

= Grundschulen

= Sekundarschulen

= Gemeinschaftsschulen

= Integrierte Gesamtschulen (IGS)
= Gymnasien

= Fdrderschulen

= Schulen des zweiten Bildungsweges (Abendsekundarschule, Abend-
gymnasium, Kolleq)

Insgesamt stehen zum Schuljahr 2017/18 fiir rd. 21.250 Schiler 70 all-
gemeinbildende Schulen zur Verfiigung. Davon befinden sich 11 Schulen
mit rd. 3.600 Schiilern in freier Tragerschaft. Hinzu kommen 4 berufs-
bildende Schulen mit rd. 7.250 Schilern (Voll- und Teilzeit) sowie 2
Hochschulen. Die Standorte der allgemeinbildenden Schulen verteilen
sich weitgehend gleichmapig lber das Stadtgebiet mit Schwerpunkten
in der Innenstadt bzw. den Innenstadtrandbereichen und Stadtteilen
hoher Bevélkerungsdichte. Die Schulen mit den meisten Schiilern befin-
den sich naturgemap an Standorten, an denen alle Klassenstufen ver-
treten sind. Dies ist zum einen im Norden der Stadt (Neue Neustadt und
Neustadter See), im Zentrum der Stadt sowie im Siiden (Reform) der
Fall.

Es ist davon auszugehen, dass die Schiilerzahlen an den weiterfiihren-
den Schulen wie in den letzten Jahren weiter ansteigen werden®.

Magdeburg ist ein bedeutender Hochschulstandort. Neben der Universi-
tat Otto-von-Guericke (ca. 14.000 Studierende) befindet sich auch ein
Standort der Hochschule Magdeburg-Stendal (ca. 4.000 Studierende) in
der Stadt. Die Studierendenzahlen sind in den letzten Jahren leicht ge-
stiegen. Studenten werden also auch kiinftig einen wichtigen Bestand-
teil der Bevélkerung bilden.

& Quelle: Magdeburger Statistik, Quartalsbericht 4/2016, Landeshauptstadt Magdeburg, Amt fur Statistik .
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Verkehrsangebot

Die Landeshauptstadt Magdeburg ist ein zentraler Verknlipfungspunkt
zwischen groffraumigen und regionalen Verkehrssystemen sowie zwi-
schen den Ost-West- und Nord-Siid-Relationen (siehe Anlage 4).

Schnittstellen zum Fernverkehr

Die Landeshauptstadt Magdeburg ist neben Halle (Saale) ein bedeuten-
der Knotenpunkt im Bahnverkehr in Sachsen-Anhalt.

Der Hauptbahnhof Magdeburg liegt an der Eisenbahnhauptstrecke Han-
nover - Braunschweig - Magdeburg - Halle (Saale) - Leipzig. Er wird zum
Fahrplan 2017/18 durch folgende Linien des Schienenpersonenfernver-
kehrs (SPFV) bedient (Stand Januar 2018):

= |C Leipzig - Halle - Magdeburg - Hannover - Bremen - Emden - Nord-
deich Mole (zweistiindlich)

= |C Dresden - Leipzig - Halle - Magdeburg - Hannover - Disseldorf -
Kdln (zweistindlich)

Weiterhin verkehren taglich ein Intercity-Express von Berlin iber Mag-
deburg nach Disseldorf/KéIn, ein Intercity von Emden tiber Magdeburg
und Berlin nach Cottbus sowie der NightJet von Berlin Giber Magdeburg
nach Zirich.

Dariiber hinaus gibt es an bestimmten Verkehrstagen bzw. saisonal be-
grenzt IC-Verbindungen nach Oberstdorf und Rostock/Warnemiinde
sowie einen ICE von Berlin Giber Magdeburg nach Miinchen.

An Wochenenden und Feiertagen hélt aupferdem der auf Touristen aus-
gerichtete Harz-Berlin-Express der Transdev Sachsen-Anhalt GmbH in
Magdeburg.

Weitere Ziele kénnen durch Umstieg mit kurzen Ubergangszeiten im
Fernverkehrsnetz erreicht werden; dies gilt u.a. fir ICE/IC-Verbin-
dungen nach Berlin mit Umstieg in Stendal.

Magdeburg ist Gber den Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB) am Haupt-
bahnhof an das Fernbus-Liniennetz angebunden. Der derzeitige deut-
sche Marktfiihrer Flixbus bietet von hier Verbindungen in zahlreiche
deutsche Grofstddte an (u.a. Berlin, Miinchen, Hamburg, Hannover,
Frankfurt (Main), Dortmund). Dariiber hinaus verkehren auch Fernbusli-
nien in das Ausland (u.a. nach Paris, Amsterdam, Bukarest, Warschau,
Amsterdam, Wien), die von verschiedenen Anbietern betrieben werden.

Angebot im Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Der SPNV zwischen der Landeshauptstadt Magdeburg und dem Umland
wird bis auf die Strecken liber Halberstadt nach Thale, Blankenburg und
Goslar, welche vom Harz-Elbe-Express der Transdev Sachsen-Anhalt

Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt
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GmbH bedient wird, durch die DB Regio AG Siidost bzw. durch deren
Marke Elbe-Saale-Bahn durchgefiihrt. Das bestehende Fahrtenangebot
zeigt die nachfolgende Tabelle.

Takt [Min]
(KBS) | Produkt von - iiber - nach Betreiber
Mo-Fr Sa | SofFei
Magdeburg - Berlin - Frankfurt (0.) .
201 |RE1 (- Cottbus) DB Regio 60 60 60
254 |RE 13 |Magdeburg - Dessau - Leipzig Hbf Elbe-Saale-Bahn 120 120 120
Magdeburg - Zerbst - Lutherstadt i i i i
RE 14 Wittenberg - Annaburg Elbe-Saale-Bahn ef
RB 42 | Magdeburg - Dessau Elbe-Saale-Bahn ‘f‘?)* 120 | 120
Magdeburg - Stendal - Salzwedel - . 120 + 120 +
305 |RE20 Uelzen DB Regio W) 120 W)
308 |RE6 [)/Il?%deburq - Haldensleben - Wolfs- Elbe-Saale-Bahn oF i )
RB 36 m‘{feb”rq - Haldensleben - Wolfs™ | b saale-Bahn | 60 | 60 | 60
Schénebeck-Bad Salzelmen - Mag-
309 |S1 deburg - Zielitz - Stendal (- Witten- DB Regio 60 60 60
berge)
Schonebeck-Bad Salzelmen - Mag- . ) )
deburg - Zielitz DB Regio 60
310 |RB40 |Burg-Magdeburg- Braunschweig DB Regio 60 120 120
315 | HEX 11 | Magdeburg - Halberstadt - Thale Transdev 60 60 60
HEX 21 | Magdeburg - Halberstadt - Goslar Transdev 120 120 120
HEX 31 Ir)lll]ar(a;deburq - Halberstadt - Blanken- Transdev 120 120 | 120
120 +
HEX 43 | Magdeburg - Oschersleben Transdev W) 120 120
335 |RE 10 |Mogdeburg-Gsten=Sangerhausen | gpe.saale-gahn | 120 | 120 | 120
RB 41 | Magdeburg - Giisten - Aschersleben | Elbe-Saale-Bahn 120 120 120
340 |RE 30 ﬂ:ﬁgeb”rg - Calbe Ost - Kathen - DB Regio 60 | 60 | 60
RB 48 | Magdeburg - Calbe Ost - Bernburg DB Regio (120) - -
Quelle: Fahrplan 2017/2018, abgerufen 12/2017
(v) ... Verstarkerfahrten; (120) ... mit Taktlicken;  eF ... einzelne Fahrten
Tabelle 5: SPNV - Angebot in der Landeshauptstadt Magdeburg (Stand: Fahrplan

2017/18)

Die S-Bahn S 1 verkehrt taglich einmal pro Stunde bis Stendal und zwei-
stiindlich weiter bis Wittenberge. Montag-Freitag wird sie verstarkt
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durch stiindliche Fahrten von Schénebeck - Bad Salzelmen bis Zielitz,
wodurch ein 30-Minuten-Takt entsteht. Die {ibrigen Bahnlinien, Die
Magdeburg mit dem Umland verbinden, werden stiindlich bzw. zwei-
stiindlich bedient, wobei sich durch Uberlagerungen verschiedener Li-
nien bzw. Produkte zumindest auf den Hauptachsen ein 1-Stunden-Takt
ergibt.

Gegeniiber dem Fahrplan 2008/2009 (Basis fiir die Analyse im Nahver-
kehrsplan ab 2012) sind nur vergleichsweise geringe Veranderungen im
Angebot zu verzeichnen. Verbesserungen betreffen u.a. die Verdichtung
des Fahrtenangebotes zwischen Magdeburg und Oschersleben/Halber-
stadt, die Realisierung einer umsteigefreien Verbindung nach Goslar
und die Aufnahme einiger Direktfahrten von Magdeburg nach Bernburg
Montag-Freitag. Leichte Reduzierungen im Fahrtenangebot sind auf
dem Abschnitt Magdeburg - Zielitz zu verzeichnen. Die RB 35 Magde-
burg - Loburg wurde im Dezember 2011 abbestellt und durch die landes-
bedeutsame Buslinie 720 ersetzt.

Regionalbusverkehr

Die Stadt-Umland-Verbindung im strapengebundenen OPNV wird zur-
zeit durch 17 Regionalbuslinien sichergestellt, von denen 15 bis zum
Z0B westlich des Hauptbahnhofes gefiihrt werden (Stand 01/2018).

Folgende Regionalbuslinien verkehren als landesbedeutsame Linien und
werden von der Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH (NASA) ent-
sprechend gefdrdert:

= Linie 100 der PVGS Salzwedel (Salzwedel - Gardelegen - Haldensle-
ben - Magdeburg®)

= Linie 602 der BordeBus Verkehrsgesellschaft (Eilsleben - Seehau-
sen (Borde) - Wanzleben - Hohendodeleben - Magdeburg)

= Linie 603 der BérdeBus Verkehrsgesellschaft (Oschersleben - Wanz-
leben - Schleibnitz - Magdeburg)

= Linie 720 der NJL (Loburg - M6ckern - Magdeburg)

Dabei bestehen am ZOB Ubergangsmdéglichkeiten zwischen den Stadt-
verkehrslinien und den Regionalbuslinien sowie unter den Regionalbus-
linien. Neben dem ZOB werden weitere Bus- oder Strafenbahnhaltestel-
len im stadtischen OPNV bedient. Das Servicegebaude am ZOB, das von
der Landeshauptstadt Magdeburg vorgehalten und von der MVB betrie-
ben wird, ist montags-freitags von 09:00 Uhr bis 17:00 Uhr gedffnet.

Der marego-Tarif erlaubt eine wahlfreie Nutzung aller OPNV-Angebote
des Stadt- und Regionalverkehrs und ermdglicht somit eine gute Ver-
netzung dieser Angebote.

“Der Abschnitt Haldensleben - Magdeburg wird vom Land nicht finanziell untersttitzt, verkehrt aber mit den glei-

chen Standards
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Anzahl der Ankiinfte/Abfahrten je Tag

(bezogen auf Magdeburg, ZOB)

Linie | aus Richtung Betreiber Mo-Fr Mo-Fr . o
(Schule) (Ferien)

Salzwedel - Kalbe - Gardelegen - Hal-

100 densleben - Magdeburg PVGS mbH 7 7 4 >
Calbe - Gropmiihlingen - Biere - Magde- | KVG Salz-

134 burg land mbH 3 3 0 0

161 | Egeln - Magdeburg IF::]\(I]G Salz- 8 8 0 0

701 | Gommern - Heyrothsberge - Magdeburg 8+1 6+1 0+6 0+6

704 E:Inr'g - Hohenwarthe - Lostau - Magde- NJL mbH 10 9 2 2

720 | Loburg - Mdckern - Magdeburg 16 16 9 8
Eilsleben - Seehausen - Wanzleben -

602 Hohendodeleben - Magdeburg 17 17 8 6
Oschersleben - KI. Wanzleben - Wanzle-

603 ben - Schleibnitz - Magdeburg 7 7 0+7) (0+4)
Wolmirstedt - Elbeu - Barleben - Mag-

610 deburg 5/6 4/6 7/6 7/6
Rottmersleben - Nordgermersleben - 15+4 / 14+4 /

612 Bornstedt - Magdeburg 14+2 14+2 0:9/0+8 | 0+9/0+8
Rottmersleben - Ackendorf - KI. Am-

613 | mensleben - Ebendorf - Barleben - B6rdeBus 18/19 18/19 1/3 1/2
Magdeburg Verkehrsge-
Rottmersleben - Schackensleben - sellschaft

614 Hermsdorf - Irxleben - Magdeburg mbH 17+1 17+1 6+4/6+3 | 5+5/5+4

622 | Wolmirstedt - Glindenberg - Magdeburg (2+8 / 2+5) | (2+8 [ 2+5) 0 0
Wolmirstedt - Gr. Ammensleben - Irxle-

630 ben - Magdeburg - Wellen @/ @/ 0+1) 0+1)

652 | Hotensleben - Eilsleben - Magdeburg 5/4 4 0+1 0
Wanzleben - Altenweddingen/ Langen-

. i . i i 16+8 / 1449/ 0+10/
659 \t/:ll:ert:]quen Osterweddingen - Magde 15+11 13+11 0+11 0+8/0+9
663 Neindorf - Eilsleben - Gr. Rodensleben - 5+3/7 5+3/6 0 0

Magdeburg

Mo-Fr ... Montag - Freitag

Sa ... Samstag

SF ... Sonn-/Feiertag

X+y ... Anzahl der festen Fahrten + Anzahl der Rufbusfahrten

/ ... Trennung in Hin- und Riickrichtung, wenn sich diese in der Fahrtenzahl unterscheiden
() ... Fahrten verkehren nicht bis ZOB
Nicht alle Kurse, die in Magdeburg ankommen/abfahren, verkehren iiber die gesamte je Linie angegebene Strecke.

Tabelle 6:

° Quelle: Fahrpléne der Verkehrsunternehmen

Regionalbuslinien, Stand 01/2018"
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Abbildung 5: Buslinien im Regionalverkehr (Auszug)"

5.5.4 Stadtverkehr

Das stadtische OPNV-Angebot umfasst zum Fahrplan 2015/16 neun
Strapfenbahn- und 14 Buslinien im Tagesverkehr. Die Leistungen werden
durch die Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH & Co. KG (MVB) er-
bracht (siehe Anlage 4). Mit Ausnahme von Beyendorf-Sohlen, welches
durch die Linien 659 der BérdeBus Verkehrsgesellschaft mbH und 134
der KVG Salzland mbH im Regionalverkehr bedient wird, erschliefen die
Strapenbahnen und Busse der MVB samtliche Stadtteile mit mind. 100
EW der Landeshauptstadt.

Strafienbahn

Im Jahr 2015 wurde das Liniennetz mit 9 Tageslinien auf einer Gesamt-
Idnge von 100,3 km (Stand 01.01.2016) befahren. Bei Veranstaltungen
kommen zusatzliche Bedarfslinien zum Einsatz. Das Strafenbahnnetz

" Quelle: marego 12/2017
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erschliept das gesamte Stadtgebiet auf den Hauptachsen {iberwiegend
in Nord-Siid-Ausrichtung westseitig der Elbe.

Im Strafenbahnnetz sind 130 Haltestellen eingerichtet. Der durch-
schnittliche Haltestellenabstand betragt weniger als 500 m®,

Zu sportlichen Grofveranstaltungen - Spiele des SC Magdeburg (Hand-
ball) und des 1. FC Magdeburg (FupBball) - verstarkt die im Auftrag des
Veranstalters eingesetzte Linie 15 das Strafenbahn-Verkehrsangebot.

Das Liniennetz der Strafenbahn hat im Vergleich zum Jahr 2010 im
Rahmen des Strapenbahnnetzausbaus einige Verdanderungen erfahren.
Im Rahmen grdperer Bauvorhaben (u. a. 2. NSV. und EU Ernst-Reuter-
Allee) kam und kommt es zu mehrfachen Anderungen in den Linienver-
laufen. Im Zuge der 2. Nord-Siid-Verbindung erfolgte 2012 die Fertig-
stellung des Siidastes im Bereich Leipziger Strae und Reform. Dabei
wurde die Trasse in der Leipziger Strafe modernisiert und komplett
barrierefrei ausgebaut (Bauabschnitt 2a) und im weiteren Verlauf der
Trasse das grofe Wohngebiet Reform sowie einige wichtige Einkaufs-
parks mit der Strafenbahn erschlossen (Bauabschnitt 3) und damit eine
grope Nachfrage bedient. Derzeit wird an der Sid-West-Tangente im
Bereich Wiener Strafe gearbeitet (BA 2). Eine Fertigstellung ist in 2018
zu erwarten.

Im Jahr 2016 betrug die Leistung rund 5,2 Mio. Fahrplankilometer. Von
einem zentralen Punkt (Allee-Center, Alter Markt) aus kénnen die Stra-
Benbahnendhaltestellen in der Regel innerhalb von knapp 30 Minuten
erreicht werden.

Das Busliniennetz hat eine Lange von 107 km und wird durch 169 Halte-
stellen im Stadtgebiet erschlossen. Der durchschnittliche Haltestellen-
abstand betragt rd. 545 m'. Das Liniennetz umfasst 14 Linien im Tages-
und 9 Linien im Nachtverkehr. Der Bus erfiillt damit im Wesentlichen
Verbindungsfunktionen auf Tangentialrelationen und Erschliefungs-
funktionen in den Randbereichen der Stadt. Des Weiteren werden auf
drei Linien Rufbusse in den Fahrplanrandlagen eingesetzt.

Im Jahr 2016 betrug die Leistung rund 4,0 Mio. Fahrplankilometer.

Bedienzeiten und Taktung

Das Fahrplangebot wird grundsatzlich an sieben Tagen die Woche mit
einem Taktfahrplan erbracht®.

Im StraBenbahnverkehr wird in den Hauptverkehrszeiten Giberwiegend
ein 10-Minuten-Takt angeboten, der in Neben- bzw. Schwachverkehrs-

2 Quelle: www.mvb.net - Zahlen und Fakten
13 Eine Ausnahme bildet die Linie 8, die nur montags-freitags verkehrt (06:45-17:30 Uhr).
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zeiten auf einen 20-Minuten-Takt ausgedehnt wird. Auf einigen Linien
gibt es derzeit hier baustellenbedingt Ausnahmen in der Bedienung.

Wadahrend der Schulferien (Sommer- und Weihnachtsferien) gilt derzeit
ganztdgig ein Ferienfahrplan mit Taktabstanden im Strapenbahnver-
kehr von 15 Minuten im Tagesverkehr.

Der Bedienungszeitraum der Tageslinien im Strapfenbahnverkehr be-
ginnt montags-samstags in der Regel gegen 04:30 Uhr und an Sonn-
und Feiertagen gegen 07:00 Uhr.

Der Bedienzeitraum der Tageslinien im Busverkehr beginnt montags-
samstags durchschnittlich etwa 04:30 Uhr, mit Ausnahmen auch eher,
und an Sonn- und Feiertagen gegen 07:00 Uhr und endet werktags je
nach Linie gegen 23:00 Uhr. Die Bedienzeiten sind je nach Linie unter-
schiedlich, Uberwiegend aber dhnlich gleichmapig wie bei den Strafen-
bahnlinien.

Ahnlich den StraBenbahnlinien ist das Taktangebot im Busverkehr nach
Tages-Wochen- und Schultag differenziert. Bei allen Linien gibt es einen
gesonderten Ferienfahrplan (Sommer-/Weihnachtsferien).

Die Taktzeiten betragen in der Hauptverkehrszeit 15-20 Minuten, in der
Neben- und Schwachverkehrszeit etwa 20-30 Minuten. In Einzelfallen
werden die Takte in der HVZ auf 10 Minuten verdichtet und in den NVZ
und SVZ auf 60 oder mehr Minuten vergréfert.

Wahrend der Schulferien verkehren derzeit einige Linien im 15-Minuten-
Takt, iberwiegend wird ein 30-Minuten-Takt angeboten.

In der Zeit zwischen 23:15 Uhr und 04:15 Uhr (Mo-Sa) bzw. 06:15 Uhr
(SF) verkehren insgesamt 9 Buslinien im Nachtverkehr. Die Busse er-
schliefen alle Stadtteile im 30- bzw. 60-Minuten-Takt und garantieren
Anschliisse untereinander am zentralen Umsteigepunkt Alter Markt
(siehe Anlage 5).

5.5.5 Fahren

Im Stadtgebiet gibt es zwei Fahrverbindungen, die von der Magdeburger
WeifBen Flotte GmbH durchgefiihrt werden:

=  Fahre Buckau
=  Fahre Westerhiisen

Die Personenfahre an der Fahrstelle Buckau verkehrt zwischen Magde-
burg-Buckau und dem Stadtpark Rotehorn. Die Verknipfung zum Stra-
Benbahnnetz erfolgt liber die Haltestelle Thiemstrafe (ca. 330 m).

Die Gierseilfahre (Fahre Westerhilisen) verbindet Westerhiisen und
Kreuzhorst. Auf dieser Fahre werden neben Personen, Hunden und
Fahrradern bei Bedarf auch landwirtschaftliche Fahrzeuge beférdert.
Zugangsstelle ist die Haltestelle Sohlener Strafe (ca. 250 m).
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Die Fahren verkehren im Zeitraum Marz bis Oktober taglich aufer mon-
tags von 10:00 bis 18:00 Uhr. Bei beiden Fahren gilt vollstandig der ma-
rego-Tarif in der Tarifzone Magdeburg.

Alternative Bedienformen

Raume und Zeiten mit geringer Nachfrage bedirfen zur Sicherstellung
der Mobilitat ihrer Einwohner auch OPNV-Angeboten, die sich starker
an die wechselnde Verkehrsnachfrage anpassen lassen als der Linienbe-
trieb. Besonders zu nachfrageschwachen Zeiten oder in Gebieten mit
ungeniigender Erschliefung ist eine bedarfsabhdngige alternative Be-
dienung sinnvoll. In Rdumen und Zeiten, in denen das Fahrgastaufkom-
men fiir einen Linienbus nicht mehr ausreicht, muss die Anbindung an
das Stadtzentrum bzw. Stadtteilzentrum flexibel und bedarfsgerecht si-
chergestellt werden.

In der Landeshauptstadt Magdeburg kommen zurzeit nur auf einzelnen
Relationen im Busverkehr alternative Bedienformen in Form von Ruf-
bussen zum Einsatz (Linien 51, 56 und 59). Dabei erfolgt in nachfrage-
schwachen Morgenstunden die Anbindung des Stadtparks an das Zent-
rum (Linie 59) sowie in den Abendstunden einzelne Fahrten zwischen
dem Messegeldnde und Biederitz (Linie 51). Des Weiteren wird auf der
Linie 56 lber zwei Fahrtenpaare am Abend Randau-Calenberge an die
Strapenbahnlinie 4 in Cracau (Hst. Pechauer Platz) angebunden.

Auperdem verkehrt die Nachtbuslinie 9 als Rufbuslinie.

Verknupfungen zu anderen Verkehrstragern

Ubergangsmdglichkeiten zwischen OPNV und Individualverkehrsmitteln
(MIV, Fahrrad) sind ein unverzichtbarer Bestandteil eines integrierten
OPNV-Angebotes, wie es der Konzeption des Nahverkehrsplanes zu-
grunde liegt.

Fahrradabstellanlagen befinden sich Uberwiegend an Haltestellen des
OPNV, sind befestigt und mit einfachen Anlehnbiigeln aus Metall ausge-
stattet. Ein Witterungsschutz gehért im Regelfall nicht zum Ausstat-
tungsumfang. In Hinblick auf die rdumliche Verteilung im Stadtgebiet ist
eine deutliche Konzentration im Bereich der Innenstadt festzustellen. In
den angrenzenden Gebieten des 1. und 2. Stadtrings reduziert sich die
Anzahl sehr stark und beschrankt sich fast ausschlieflich auf wichtige
Knotenpunkte oder SPNV-Haltepunkte (siehe Anlage 6).

Fiir die Verkniipfung zum Pkw stehen im ndheren Umfeld folgender Hal-
testellen kostenfreie Park+Ride-Platze zur Verfligung:

= Diesdorf (Endhaltestelle)
= |KEA (Endhaltestelle)
= S-Bahnhof Siidost
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5.5.8 Infrastruktur

Haltestellen / OPNV-Verkniipfungspunkte

In der Landeshauptstadt Magdeburg wird durch die MVB der Zugang
zum OPNV mit Hilfe von rund 300 Haltestellen im Stadtgebiet gesi-
chert, die im Stadtgebiet weitestgehend gleichmapig verteilt sind. Die
Mehrzahl der Haltestellen wird durch den Busverkehr bedient.

In der folgenden Tabelle sind die wichtigsten Verkniipfungspunkte im
innerstadtischen OPNV, d.h. mit Ubergidngen zu mindestens fiinf Stra-
Benbahn- bzw. Buslinien, aufgefiihrt.

Verkniipfungspunkt Verkniipfung zwischen
Strapenbahn Bus

Alter Markt / Allee-Center X

City Carré / Hauptbahnhof X

Hasselbachplatz X X
Kastanienstrafe X X
Neustddter Friedhof X X
Olvenstedter Platz X X
Opernhaus X X
Sudenburg/ Braunlager Strape X X
Siidring X X

Tabelle 7: Verkniipfungspunkte im innerstadtischen OPNV, Fahrplan 2015/2016'

Eine Verknipfung zwischen dem regionalen SPNV und dem innerstadti-
schen OPNV erfolgt mit Ausnahme der Haltepunkte Barleber See,
Beyendorf, Rothensee und Salbke an allen SPNV-Haltepunkten bzw. S-
Bahnhéfen im Stadtgebiet (vgl. Tabelle 8).

4 Quelle: Liniennetzplan MVB
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B, bzw. Hp. Verkniipfung zwischen
Strapenbahn Bus SPNV

Buckau X X
Eichenweiler X X
Hauptbahnhof X X X
Hasselbachplatz X X X
Herrenkrug X X
Neustadt X X X
Sudenburg X X
Siidost X X
SKET-Industriepark X X

Tabelle 8:

schem OPNV, Fahrplan 2015/2016"

Verknilipfungspunkte zwischen SPNV bzw. S-Bahn und innerstadti-

Der zentrale Verkniipfungs- und Umsteigepunkt zum Regionalbusver-
kehr und zugleich der Endpunkt fast aller Regionalbuslinien ist der

Zentrale Omnibusbahnhof (ZOB) mit Ubergangsmdéglichkeit zum SPNV

am Hauptbahnhof. Neben dieser Haltestelle werden i. d. R. nur ausge-
wadhlte Haltestellen oder Knotenpunkte mit regionaler Bedeutung be-
dient (z.B. Krankenhduser). An diesen Haltestellen bestehen fiir die

Fahrgéste der Regionallinien Ubergangsmaéglichkeiten zum innerstédti-
schen OPNV, vor allem zur StraBenbahn. Wichtige Ubergangsméglich-

keiten zwischen dem Angebot im Regionalbusverkehr und dem inner-
stadtischen Verkehr sind in der folgenden Tabelle aufgefihrt.

Verkniipfung zwischen Regionalbus und

Verkniipfungspunkt
Strapenbahn Bus

Bebertaler Strafe X

Braunlager Strape X X
Freibad Siid X X
Jerichower Platz X X
Nicolaiplatz' X

Klinikum Olvenstedt X X
Opernhaus X X
S-Bahnhof Neustadt X X
Universitatsklinikum X

Z0B X X

U Die Haltestelle Nicolaiplatz wird nur stadteinwérts bedient. Stadtauswarts wird die Haltestelle Bremer Strape ge-

nutzt (125 m)

Tabelle 9:

> Quelle: Liniennetzplan MVB

Verknilipfungspunkte zwischen Regionalbus und innerstadtischem
OPNV, Fahrplan 2015/16
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Betriebshofe

Die Betriebshoéfe fir die Strafenbahnen der MVB befinden sich im Ge-
werbegebiet Nord in Rothensee (Betriebshof Nord) und in Westerhiisen
(Betriebshof Siidost). Der Betriebshof Siidost wurde 2001 in Betrieb
genommen. Der weitere Ausbau des Betriebshofes Nord musste auf-
grund des Hochwassers im Jahr 2013 verschoben werden. Weiterhin be-
findet sich zurzeit noch in Briickfeld die Hauptwerkstatt fiir die Stra-
Benbahnen sowie in Sudenburg das historische Strafenbahndepot.

Des Weiteren existiert der Betriebshof Kroatenwuhne fiir die Busse der
MVB.

Zur Pflege der Vorortinformationen im Haltestellennetz, zu Beobach-
tung des Fahrbetriebes sowie zur Lenkung und Leitung der Ablaufe im
Fahrbetrieb wurde eine Betriebsleitzentrale durch die Zusammenlegung
der Betriebsleitstelle mit der Netzleitstelle neu eingerichtet. Somit
kénnen die Aufgaben der Verkehrsfiihrung an einer zentralen Stelle in
der Stadt konzentriert werden. Zu den Aufgaben, die 24-stiindlich reali-
siert werden, gehdren:

= Fahrgastinformationen
= Uberwachung Bahnstromversorgung

= Fihrung operative Fahrzeugflotte der MVB - Verkehrsaufsicht fiir
das Verkehrsmanagement

= Uberwachung und Steuerung des Funkverkehrs fiir Strapenbahnen
und Busse

= Ubermittlung von Notrufen zur Polizei
= Uberwachung der Reisezeit und Piinktlichkeit
= Havariemanagement

Fahrzeugbestand

Die MVB verfligt aktuell iber 83 Niederflurgelenktriebwagen und 11 mo-
dernisierte Tatra-Beiwagen fiir den requldren Linienbetrieb. Planmagig
werden damit ausschlieflich Strafenbahnziige mit Niederfluranteil ein-
gesetzt. Dariber hinaus existiert eine Reserve von 4 Tatra-Trieb- und 2
Tatra-Beiwagen fir den Einsatz bei Einzelfahrten in Spitzenzeiten und
fir unvorhergesehene Ereignisse. Die letzte Neuanschaffung von Stra-
Benbahnfahrzeugen fand 2013 statt.

Der Fahrzeugpark der Busse besteht ausschlieflich aus Niederflurfahr-
zeugen, von denen 30 Standard-Gelenkbusse und 26 Standardlinien-
busse sind. Hinzu kommen 2 Minibusse. Die letzte Neuanschaffung fand
2016 statt (7 Fahrzeuge).
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Umweltstandards

Die MVB hat im Jahre 2001 erstmals die Zertifizierungsurkunde nach
den europdischen Normen DIN EN ISO 9001 fir das Qualitdtsmanage-
ment und DIN EN ISO 14001 fir das Umweltmanagement fiir Straf3en-
bahnen erhalten. Im Marz 2013 erfolgte die Rezertifizierung des Unter-
nehmens.

Fahrstromverbrauch und Emissionen der Fahrzeuge wurden in den ver-
gangenen Jahren weiter kontinuierlich reduziert. Durch Neu- bzw. Er-
satzbeschaffungen wurde der Anteil umweltfreundlicher Fahrzeuge im
Laufe der letzten Jahre weiter erh6ht. Etwa 12 % der eingesetzten Bus-
se erflillen die Abgasnorm EURO VI und etwa 60 % die EEV-Norm
(Stand 04/2018). Die restlichen Busse weisen die Abgasnorm EURO IV
auf.

Barrierefreiheit

Gemap dem aktuellen Liniennetzplan der MVB sind von den rund 300
Haltestellen des stiddtischen OPNV 42% mindestens als teilweise barri-
erefrei gestaltet ausgewiesen®. Im Rahmen der weiteren Umsetzung
des Magdeburger Standards erfolgt eine genaue Erfassung aller Halte-
stellen beziiglich der Barrierefreiheit.

Im Stadtzentrum und an den Linienendpunkten sind bereits viele Halte-
stellen barrierefrei gestaltet. Allerdings besteht noch grofer Hand-
lungsbedarf an zahlreichen Haltestellen. Trotz der Verwendung von
OPNV-Sonderborden ist ein niveaugleicher Ubergang zwischen Haltstel-
le und Fahrzeug derzeit nicht gegeben. Es verbleibt ein Héhenunter-
schied sowie ein Spalt zwischen der Haltestellenkante und dem Fahr-
zeug von aktuell jeweils bis zu 8 oder 10 cm. Um dennoch die
Nutzbarkeit des OSPV fiir alle Menschen zu gewéhrleisten, sind alle Li-
nienfahrzeuge der MVB mit mobilen Rampen ausgestattet, mit denen
die verbleibenden Differenzen im Ho6henniveau liberwunden werden
kdnnen".

Die Zuganglichkeit an Haltestellen, die bislang nicht barrierefrei umge-
baut werden konnten, ist in Abhdngigkeit von der Art der Behinderung
als schwierig oder ohne Hilfe Dritter nicht zu bewaltigen einzuschéatzen.
Insbesondere bei Straenbahnhaltestellen, die in der Fahrbahn einge-
ordnet sind, stellen die Hdhenunterschiede zwischen Fahrbahn und
Fahrzeug (> 25 cm) eine uniiberwindbare Hiirde dar. Die mobilen Ram-
pen in den Fahrzeugen der MVB sind nicht geeignet, diesen H6henun-
terschied ohne fremde Hilfe zu {iberwinden. Dies betrifft vornehmlich

16 Quelle: Liniennetzplan MVB, Stand 01.04.2017
7 Quelle: Verkehrsentwicklungsplan Magdeburg 2030 p/us - Bestandsanalyse (Kapitel 4.1.1.9)
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Haltestellen auferhalb der Innenstadt und insbesondere die Haltestelle
Braunlager Strape/Kroatenweg™.

Anlage 10 und Anlage 11 bilden alle Haltestellen im Stadtgebiet ab, die
barrierefrei gestaltet sind.

Im taglichen Fahrbetrieb der Strafenbahnen werden seit 2012 grund-
satzlich Niederflurfahrzeuge eingesetzt, welche zusatzlich mobilen
Rampen ausgestattet sind. Im Bedarfsfall werden einzelne Hochflur-
fahrzeuge eingesetzt.

Bei den Bussen, die mit Niederflurtechnik bzw. mobilen Rampen ausge-
stattet sind, kommen im laufenden Betrieb ausschlieflich solche Fahr-
zeuge zum Einsatz.

Tarifstruktur

Die MVB ist seit dessen Griindung im Dezember 2010 dem Magdeburger
Regionalverkehrsverbund marego zugehérig und bietet sein komplettes
Ticketsortiment an. Damit verbunden hat sich auch die gesamte Ta-
rifstruktur geandert. Der Giiltigkeitsbereich des marego erstreckt sich
Uber die angrenzenden Nachbarlandkreise Bérde, Jerichower Land und
den Salzlandkreis. Explizit fiir die Stadt Magdeburg existieren zusatzli-
che Fahrscheinangebote. Das Fahrscheinsortiment umfasst:

* Einzelfahrscheine (Einzelfahrt normal/ermapigt, Anschlussfahrt
normal/ermapigt, Fahrkarte Landeslinien, Kurzstrecke MD)

= Mehrfahrtenkarten (4er-Karte normal/ermapigt)
= Gruppenkarten (Mini-Gruppen und Gruppen-Tageskarte)

= Zeitkarten (Tages-, Wochen-, Monatskarten normal/erméapigt; Abo-
Monatskarten (ibertragbar/persénlich /ermapigt/Senioren/9-Uhr
MD)

= Nutzerspezifische Angebote (z.B. Senioren-ABO-Monatskarte, Mag-
deburg Plus, Landertickets, Jobticket, Kombi-Ticket, City mobil, Ci-
ty-Ticket, Semesterticket, Ubergangsfahrkarte 1. Klasse)

Fir Kinder, Jugendliche und Auszubildende werden ermagigte Tarife
angeboten. Die Zeitfahrscheine sind mit Ausnahme der (bertragbaren
Abo-Monatskarte personengebunden (z. T. mit Unterschrift oder Licht-
bild). Inhaber von libertragbaren Abo-Monatskarten kénnen von Montag
bis Freitag, von 19 bis 4 Uhr des Folgetages sowie Samstag, Sonntag
und Feiertag ganztdgig einen Erwachsenen und bis zu drei Kinder vom
6. bis zum 14. Geburtstag und Inhaber von Senioren-Abo-Monatskarten
rund um die Uhr bis zu drei Kinder vom 6. bis 14. Geburtstag kostenlos
mitnehmen. Die Fahrradmitnahme ist Montag-Freitag 08:00-14:00 Uhr
und 18:00-06:00 Uhr sowohl in Bussen als auch Straenbahnen mdog-
lich. Am Wochenende sowie an Feiertagen kdnnen Fahrrader ganztagig
mitgenommen werden. Fiir die Mitnahme ist in der Regel der ermapigte
Fahrpreis zu zahlen. Eine Ausnahme bilden hier die Wochen- und (Abo-)
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Monatskarten, bei deren Nutzung kann zu den oben genannten Zeiten
unentgeltlich ein Fahrrad mitgenommen werden.

marego-Tarif marego-Tarif
12/2010 (08/2017)
Ticket normal ermapigt normal ermapigt
Kurzstrecke Magdeburg 1,20 € - 1,50 €
Einzelfahrschein 1,70 € 1,40 € 2,10 € 1,60 €
Mehrfahrtenkarten (4) 6,00 € 4,50 € 8,40 € 6,40 €
Tageskarte 3,40 € 2,80 € 510 € 3,80 €
Minigruppen-Tageskarte 6,80 € - 13,80 €
Gruppen-Tageskarte - - 2,80 € p.P.
Wochenkarte 12,50 € - 18,30 €
Monatskarte 38,50 € 29,00 € 55,00 € 41,80 €
Personliche Abo-Monatskarte 30,00 € - 41,58 € 36,57 €
Ubertragbare Abo-Monatskarte 32,00 € - 48,15 €
Senioren-ABO-Monatskarte - - 40,00 €%®
9 Uhr Abo-Monatskarte 25,00 € - 36,28 €
Tabelle 10: Ausgewdhlte Tarifangebote MVB als marego-Verbundunternehmen'®

5.9 Information, Service, Marketing und Offentlichkeitsarbeit

Liniennetz- und Fahrplaninformationen

Die MVB hat bis 2015 jahrlich ein Fahrplanbuch fiir die Landeshaupt-
stadt Magdeburg herausgegeben. Aufgrund der umfangreichen Bau-
mapnahmen im Stadtgebiet wird die Herausgabe eines Fahrplanbuches
aktuell ausgesetzt.

Es enthalt die Angebote der Stadtverkehre (Bus und Strapenbahn) so-
wie Informationen zu den Méglichkeiten des Fahrscheinerwerbes, Mit-
nahmemadglichkeiten etc. Die Fahrplantabellen sind nach Tagesgruppen
Montag-Freitag (ggf. weiterhin unterschieden nach Ferien), Samstag
sowie Sonntag unterteilt.

Neben den Fahrplantabellen enthalt das Heft:
= Ubersicht iiber Kontaktméglichkeiten zur MVB

= Ubersicht {iber Fahrverbindungen zu wichtigen Zielen (Sehenswiir-
digkeiten, Kultur, Sport, 6ffentliche Einrichtungen, Einkaufsmdglich-
keiten) sowie Reisezeiten ab Haltestelle Alter Markt/ Allee Center

'8 Tarifzone Magdeburg
19 Quelle: marego Stand 08/2017
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= Hinweise zum Fahrkartenverkauf (Verkaufseinrichtungen, Standorte
der Automaten, Entwerter-System)

= Liniennetz des Tages- und Nachtverkehrs

= Hinweise zu Funktionsweisen der Fahrzeuge (Schliefvorgang, Tir-
6ffnung, Busstopp, Taxiruf)

= Hinweise zu Mithahmemadglichkeiten u. a. von Fahrradern

Im Fahrplanheft sind alle fir den Kunden wichtigen Telefonnummern
angegeben sowie der Hinweis auf eine Service-Hotline und die entspre-
chende Internetprasenz www.mvbnet.de.

Auf Baustellen oder andere kurzfristige Fahrplananderungen wird von
der MVB bei Bedarf lber Faltbldtter hingewiesen.

Die telefonische und persénliche Fahrplanauskunft sichert das Ver-
kehrsunternehmen (ber ihre Verkaufsstellen wahrend deren Geschafts-
zeiten bzw. lber eine Service-Hotline (Mo-Fr 08:00 - 18:30 Uhr) ab.
Dariiber hinaus vermittelt das Verkehrsunternehmen auf seiner Home-
page www.mvbnet.de ebenfalls die Fahrplantabellen der von ihnen be-
triebenen Linien. Hier erfolgt gleichzeitig die Verlinkung zur elektroni-
schen Fahrplanauskunft INSA der NASA GmbH. Weiterhin sind Hinweise
zu Moglichkeiten der Information Giber SMS und App angegeben.

Die Haltestellen in Magdeburg sind grundsétzlich nach einheitlichen Ge-
staltungsgrundsatzen ausgestattet. In die Haltestellenstele sind das
Haltestellenzeichen, der Haltestellenname, die Liniennummer und -ziele
sowie der Unternehmensname integriert. Der Aushangfahrplan ist ent-
weder an der Stele oder an der Wand des Wetterschutzhdauschens an-
gebracht.

An wichtigen Verkniipfungspunkten, im innerstadtischen Bereich sowie
an neu gestalteten Haltestellen sind Einrichtungen fiir dynamische
Fahrgastinformationen mit Echtzeit-Informationen installiert.

Tarifinformation und Fahrscheinerwerb

Fiir den marego-Tarif stehen umfangreiche Informationsmaterialien zur
Verfligung. Die Informationen sind sowohl in gedruckter Form als auch
im Internet verfligbar. An den stationdaren Fahrkartenautomaten sind
die wichtigsten Tarifinformationen angebracht.

Die MVB betreibt fiinf eigene Verkaufsstellen im Stadtgebiet sowie ein
Kundenzentrum in der Otto-v.-Guericke-Straf3e?°. Dieses Vertriebsnetz
wird erganzt durch 40 stationdre Fahrkartenautomaten im gesamten
Stadtgebiet.

20 Offnungszeiten Verkaufsstellen: Montag - Freitag 06:15 -19:00 Uhr, Samstag 08.15 - 13:30 Uhr
Offnungszeiten Kundenzentrum: Mo/Di/Do: 09:00 - 12:00 Uhr, Mo/Do: 13:00-17:00 Uhr, Di: 13:00-18:00 Uhr,
Fr: 09:00-13:00 Uhr
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Hinzu kommen 67 Geschafte, in denen das Tarifsortiment (Monatskar-
ten sind nur teilweise erhéaltlich) ebenfalls erhaltlich ist. Diese Fremd-
verkaufsstellen sind sowohl im Fahrplanheft als auch im Internet aufge-
listet.

Auperdem sind alle Fahrzeuge mit mobilen Fahrkartenautomaten aus-
gestattet.

Seit August 2016 ist fiir die Fahrgdaste im marego-Verbundgebiet die
App easy.GO fiir Fahrplanauskiinfte mit Echtzeitdaten und mobilen Ti-
cketkauf verfiigbar. AupBerdem kénnen Hinweise auf Stérungen im Li-
nienbetrieb angezeigt werden.

Organisationsstruktur

Die Organisation des OPNV in der Landeshauptstadt Magdeburg erfolgt
auf der Basis eines Zwei-Ebenen-Modells.

Die Landeshauptstadt Magdeburg ist gem&dp § 4 (1) OPNVG LSA der
Aufgabentrager fiir den Strapenpersonenverkehr. Der Aufgabentrager
hat die Verantwortung fiir die Gewahrleistung eines dem o6ffentlichen
Interesse entsprechenden OPNV-Angebotes. Eine Aufgabe der Daseins-
vorsorge ist dabei die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung
der Bevélkerung mit Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennah-
verkehr nach § 1 RegG und §§ 1-9 OPNVG LSA.

Zwischen der Landeshauptstadt Magdeburg und der MVB besteht seit
dem 01.01.2007 eine Betrauungsvereinbarung, die die Ubertragung ge-
meinwirtschaftlicher Verpflichtungen und die Ausgleichszahlungen an
die MVB regelt.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Magdeburg bildet die politische
Ebene. Die Verwaltung schafft die rechtlichen und planerischen Voraus-
setzungen fiir das Angebot im OPNV.

Die Gesellschafteranteile der MVB liegen zu 100 % bei der Landes-
hauptstadt Magdeburg.

Das Verkehrsunternehmen iibernimmt die technologische Vorbereitung
der Verkehrsleistungen inklusive des gesamten organisatorischen Vor-
laufs, das Management und die eigentliche Verkehrsdurchfiihrung.

Ein Teil der Leistungserbringung im Busverkehr erfolgt durch die Mag-
deburger Verkehrsgesellschaft mbH. Die Magdeburger Weife Flotte
GmbH erbringt die Leistungen im Schiffsverkehr. Beide Unternehmen
sind einhundertprozentige Tochterunternehmen der MVB.
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Die MVB tritt mit einem eigenen Fuhrpark als einheitlicher Leistungser-
bringer im gesamten Stadtgebiet? auf und ist damit der einheitliche An-
sprechpartner fiir Kunden sowie die libergeordnete politische Ebene.

Damit sind gute Voraussetzungen fiir eine effektive und 6konomische
Organisation des Angebotes im Stadtbereich sowie fiir eine erfolgreiche
Weiterentwicklung der bestehenden Organisationsstruktur gegeben.

21 Eine Ausnahme bildet hier der Stadtteil Beyendorf-Sohlen, hier verkehren die Linien 659 der BérdeBus mbH und
die 134 der KVG Salzland. Des Weiteren kann der SPNV (HEX) zur Weiterfahrt in die Innenstadt genutzt werden.
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5.1 Nachfrage

Pendler

Zwischen der Landeshauptstadt Magdeburg und ihrem Umland gibt es
starke Pendlerbeziehungen im Berufsverkehr, wobei die Pendlerstréome
nach Magdeburg jedoch bedeutend starker sind als die Pendlerstréme
aus Magdeburg (vgl. Abbildung 7 und Abbildung 6). Hierbei ist jedoch zu
beachten, dass in der unten stehenden Darstellung nur sozialversiche-
rungspflichtige Beschaftigte liber alle Verkehrsmittel abgebildet sind.
Hinzu kommen Schiilerstréme aus dem Umland in die Schulen, Freizeit-
verkehr sowie Einkaufsverkehr.

Abbildung 6: Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte Einpendler und Auspendler

zwischen der LH Magdeburg und dem Umland (Stand 06 / 2016)%?

22 Quelle: Statistik der Bundesagentur fur Arbeit; Tabellen, Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte - Pendler nach
Kreisen, Nirnberg, Stichtag 30. Juni 2016; Hinweis: Abgebildet sind ausschlieBlich Pendlerstréme mit mindestens
500 Pendlern
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Abbildung 7: Pendlerstrome von sozialversicherungspflichtigen Beschéaftigten der
Landeshauptstadt Magdeburg??

Von den mit Stand 30.06.2016 erfassten 106.762 sozialversicherungs-
pflichtig Beschaftigten am Arbeitsort Magdeburg wohnen 61.922 zu-
gleich auch in der Landeshauptstadt, 44.840 pendeln ein - darunter
30.425 aus den angrenzenden und gleichzeitig dem marego-
Verbundgebiet entsprechenden Landkreisen Bérde, Jerichower Land
und dem Salzlandkreis (ca. 68 %), 7.250 aus anderen Landkreisen
Sachsen-Anhalts (ca. 16 %) sowie 6.999 aus anderen Bundesldndern
(ca. 16 %).

Von den insgesamt 88.573 sozialversicherungspflichtig Beschaftigten
mit dem Wohnort Magdeburg pendeln 26.845 aus - darunter 14.642 in
die angrenzende Landkreise (ca. 55 %), 2.525 in andere Landkreisen
(ca. 9 %) sowie 9.678 in andere Bundeslander (ca. 36 %).

Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Hinsichtlich des Nachfrageniveaus im SPNV wurden an den unten ge-
nannten Bahnho6fen / Haltepunkten in der Landeshauptstadt Magdeburg
folgende Werte festgestelit:

Bahnhof / Haltepunkt Nachfrageniveau
Barleber See k. A.
Beyendorf 50-100
Buckau 250-500
Eichenweiler 250-500
Hasselbachplatz 250-500

23 Quelle: Magdeburger Statistik, Statistisches Jahrbuch 2016. Statistik der Bundesagentur fir Arbeit; Tabellen, So-
zialversicherungspflichtig Beschaftigte - Pendler nach Kreisen, Nirnberg, Stichtag 30. Juni 2016.
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Bahnhof / Haltepunkt Nachfrageniveau

Hauptbahnhof >10.000

Herrenkrug 100-250

Neustadt 250-500

Rothensee 250-500

Salbke 250-500

SKET 250-500

Sudenburg 100-250

Siidost 250-500

Quelle: OPNV-Plan 2010-2015/2025 Sachsen-Anhalt, NASA,2011

Tabelle 11: Nachfrageniveau wichtiger SPNV-Zugangsstellen in der Landeshaupt-

stadt Magdeburg

Regionalbusverkehr

Von den 17 Regionalbuslinien, die in die Landeshauptstadt Magdeburg
fahren, haben 15 Linien ihren Endpunkt am ZOB, welcher die bedeu-
tendste Haltestelle fiir den Regionalbusverkehr darstellt. Weitere Hal-
testellen mit gréperer Bedeutung fiir den Regionalbusverkehr sind in
Tabelle 9 aufgefiihrt.

Stadtverkehr

Das wichtigste Ziel im OPNV ist das Stadtzentrum. Hier ist die Nachfra-
ge naturgemap auf allen Linien am héchsten, mehr als 80 % der Fahr-
gédste nutzen dabei die StraBenbahn?‘. Genutzt wird der OPNV nicht nur
fir den Einkaufsverkehr, sondern auch fiir den Schiiler-, Ausbildungs-
und Berufsverkehr.

Die Entwicklung der Leistungsdaten geht aus der folgenden Tabelle

hervor.
Jahr
2012 2013 2014 2015 2016
Fahrplankilometer [1.000 km] 9.117 8.903 9.035 9.119 9.194

Personenkilometer [1.000 km] 306.298 | 303.677 | 293.575 | 303.680 | 299.400

beforderte Personen | [1.000 Pers.] 45.078 | 44.816 42.733 44.077 | 42922

Quelle: VDV-Statistik 2012-2016, GPNV-Berichte der LH Magdeburg 2012-2016

Tabelle 12: Leistungsdaten der MVB

Sowohl die Nutzkilometer und damit das Angebot als auch die Nachfra-
ge (Anzahl beférderter Personen) sind in den vergangenen Jahren wei-
testgehend konstant geblieben.

24 Quelle: Eigene Auswertung der Verkehrserhebung im marego-Verbund 2013 durch die LH Magdeburg
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Der Modal Split im Jahr 2013 hat sich im Vergleich zu 2008 zugunsten
des Umweltverbundes (OPNV, Rad- und FuBgédngerverkehr) verschoben.
Der Anteil an der MIV-Nutzung hingegen hat sich verringert.

Abbildung 8: Entwicklung des Modal Split

Der Anteil der OPNV-Nutzung ist im Jahr 2013 gesunken. Einen bedeu-
tenden Einfluss hatte hier das Elbehochwasser im Juni 2013, welches u.
a. die Strapenbahnstrecken zum Herrenkrug und in Richtung Rothensee
monatelang unbefahrbar machte.

Auperdem ist es nicht auszuschliefen, dass durch die gednderte Me-
thodik bei der Erhebung SrV 2013 im Vergleich zu 2008 die Ergebnisse
nur bedingt vergleichbar sind.

Im Sommer 2015 wurde ein neues Linienkonzept durch die MVB einge-
fiihrt, dessen Auswirkungen auf die OPNV-Nutzung erst im Zuge der
nachsten SrV-Erhebung 2018 bewertet werden kénnen.

Mit dem weiteren Ausbau der 2. Nord-Siid-Verbindung sollen die nérdli-
chen Stadtteile Kannenstieg und Neustadter Feld besser erschlossen
werden, so dass durch das verbesserte OPNV-Angebot nach der Fertig-
stellung ein héherer Anteil der OPNV-Nutzung erwartet werden kann.
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6 Bewertung

Erschliefung

Grundsatzlich ist das Stadtgebiet durch das Strapfenbahn- und Buslini-
ennetz gut erschlossen und an das Stadtzentrum als bedeutendes Ziel
und die wichtigsten Verknilpfungspunkte angebunden (vgl. Abbildung 9
und Anlage 7). Lediglich in den Stadtrandlagen bestehen Defizite bzgl.
der Anbindung an den o&ffentlichen Personennahverkehr. Dies betrifft
vor allem die Stadtteile Prester und Berliner Chaussee 6stlich der Elbe
(Puppendorf). Westlich der Elbe betrifft es Teile der Stadtteile Ottersle-
ben, Lemsdorf, Alt Olvenstedt und Diesdorf sowie die Gewerbegebiete
Pfahlberg und Rothensee. Der Busverkehr erschlieft vor allem die
Stadtrandlagen und dient als Zubringer zur Strafenbahn. Einzelne
Wohngebiete mit hohen Bevélkerungszahlen wie Neustadter Feld und
Kannenstieg werden nur durch Buslinien erschlossen, erhalten aber im
Zuge des Ausbaus der 2. Nord-Siid-Verbindung Anschluss an das Stra-
fenbahnnetz.

Die StraBenbahn stellt das wichtigste Verkehrsmittel im OPNV dar. Eine
besonders wichtige Manahme zur Verbesserung der Erschliefungsqua-
litdt im Stadtverkehr ist weiterhin der Ausbau der 2. Nord-Sid-
Verbindung bis 2021. Durch diese BaumaBnahme kann der OPNV auf
diesen Relationen weiter beschleunigt und unterstiitzt werden. Alle zu-
kinftigen Konzeptionen sind auf diese Maffnahme aufzubauen.

Durch die Erweiterung des Liniennetzes konnten die Wohn- und Gewer-
begebiete im Siiden (Salbker Chaussee, Bérdepark) besser erschlossen
werden.

Ein barrierefreier Ausbau der Haltestelle Thiemstrafe als Umstiegs-
maéglichkeit zur Féhre Buckau wird als sinnvoll erachtet, fehlt aber zum
jetzigen Zeitpunkt.
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Abbildung 9: Haltestelleneinzugsgebiete in der Landeshauptstadt Magdeburg (Fahrplan 2015/16)
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Fahrzeuge

Der Anteil der im Betrieb eingesetzten Niederflurfahrzeuge der Stra-
Benbahnen betrdgt rund 99 %. Im Bedarfsfall werden einzelne Hochflur-
fahrzeuge eingesetzt. Die Busse sind ausnahmslos mit Niederflurtech-
nik ausgestattet und verfligen Uber mobile Rampen. Die fehlende
Temperierung und Scheibentdnung bei der Strafenbahn fiihren bei ext-
remen Aufentemperaturen zu Einschrankungen des Reisekomforts.

Bedienzeitraum, Angebotshaufigkeit

Der Fahrplan der MVB weist sowohl im Stralenbahn- als auch im Bus-
verkehr grundsatzlich einen Takt mit langer Giiltigkeit im Tagesverlauf
und wenigen Taktspriingen auf.

Das Taktangebot ist dabei nach Tageszeit, Wochentag und Schul- bzw.
Ferienzeit differenziert, wodurch der Verkehr an die Nachfrage ange-
passt werden kann.

Die Taktfolgen sind in der Regel einheitlich und lbersichtlich. Mit Ein-
fihrung des neuen Liniennetzes im Sommer 2015 wurde der Tagesver-
kehr auf 23 Uhr ausgeweitet, was eine deutliche Verbesserung der An-
bindung insbesondere an die Innenstadt darstellt. Mit dem sich
anschlieBenden Nachtverkehr wird ein 24-stiindiger OPNV angeboten.

Reisezeiten

Die empfohlenen maximalen Reisezeiten kénnen vor allem bei Direkt-
verbindungen problemlos realisiert werden. Es gibt zwar sowohl Unter-
als auch Uberschreitungen dieser Vorgabewerte, im Mittel werden die
Reisezeiten jedoch eingehalten. Auf einzelnen gering nachgefragten Re-
lationen kommt es zu Uberschreitungen der Reisezeit. Durch den weite-
ren Ausbau der 2. Nord-Siid-Verbindung kénnen der Anteil an Direkt-
verbindungen weiter erhéht sowie die Reisezeiten weiter verringert
werden.

Tarife, Marketing, Fahrgastinformation

Das Tarifangebot im marego staffelt sich im Wesentlichen in Fahrkarten
flir Wenig- und Vielfahrer, Gruppentickets sowie einige Sonderfahrkar-
ten wie z. B. das Jobticket oder diverse Kombitickets fiir Einzelevents.

Die Gestaltung der Fahrzeuge, Haltestellen und Verkaufseinrichtungen
erfolgt in einem einheitlichen Design, was einen hohen Wiedererken-
nungswert flur den Fahrgast mit sich bringt.

Die MVB und der marego bieten alle relevanten Informationen sowohl in
gedruckter als auch in elektronischer Form an. Die elektronische Fahr-
planauskunft hat nicht nur Relevanz fiir Privathaushalte, sondern z.B.
auch fir die Beratung durch Reisebiiros, Fremdenverkehrsamter u. a.,
sie stellt damit die Vermittlung des kompletten OPNV-Angebotes des
Planungsraumes an einen grof;en Kundenkreis sicher.
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Das Magdeburger DFI-System soll bis 2019 um insgesamt 155 Anzeigen
inkl. akustischer Ausgabe erweitert werden. Ziel sollte es sein, an allen
wichtigen Umsteigepunkten sowie im gesamten Stadtzentrum alle Hal-
testellen mit dynamischer Fahrgastinformation auszustatten.

Méglichkeiten zur persénlichen Beratung und Informationen fir die
Fahrgaste bieten ein Kundenzentrum sowie die Verkaufsstellen im
Stadtgebiet.

Barrierefreiheit

Im Stadtgebiet wurden im Zuge des Neubaus des silidlichen Teils der 2.
Nord-Siid-Verbindung die Haltestellen entlang der Trasse den Anforde-
rungen an die Barrierefreiheit entsprechend ausgestattet. Wenngleich
deutlich tliber 60 % der Strapfenbahnhaltestellen im Stadtgebiet somit
weitestgehend barrierefrei sind, besteht sowohl bei den Strafenbahn-
haltestellen als auch seitens der stadtischen Bushaltestellen grofer
Handlungsbedarf - etwa drei von vier reinen Bushaltestellen geniigen
nicht den Anforderungen der Barrierefreiheit. Generell gibt es noch De-
fizite in der barrierefreien Gestaltung einiger Haltestellen im Stadtzent-
rum und an wichtigen Verkniipfungspunkten. Auf die Handlungsschwer-
punkte wird in Kapitel 9.7.1 genauer eingegangen.
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7 Abschatzung kunftiger Entwicklungen

Eine Abschatzung der Potenziale fiir den 6ffentlichen Personennahver-
kehr ist erforderlich, da die Bevdlkerungszahl, die Lage und Grope der
Verkehrserzeuger sowie die verfigbaren Infrastrukturen direkten Ein-
fluss sowohl auf die Nachfrage als auch auf das Verkehrsmittelwahlver-
halten haben.

Bevolkerung

Die Bevdlkerung der Landeshauptstadt Magdeburg geht nach der Prog-
nose der Landeshauptstadt Magdeburg bis 2025 auf etwa 236.000
Einwohner zuriick. Nach der 6. Regionalisierten Landesprognose (Be-
zugsjahr 2014) steigt die Bevdlkerung hingegen bis zum Jahr 2025 auf
ca. 242.000 Einwohner. Die Bevdlkerungsentwicklung verlief in den
letzten Jahren deutlich positiver als in den vorherigen Prognosen vor-
hergesagt wurde.

In der Bevélkerungsentwicklung sind seit 2009 wieder deutliche An-
stiege zu verzeichnen. Ursachen hierfiir sind zum einen Riickziige aus
dem Umland in die Stadt und zum anderen eine gréfere Anzahl an Stu-
denten.

In Zukunft ist weiter mit leicht steigenden Bevélkerungszahlen zu rech-
nen. Mittelfristig wird die Bevélkerungszahl dabei relativ stabil bleiben.

Die Altersstruktur hat sich in den letzten Jahren leicht positiv entwi-
ckelt. So ist das Durchschnittsalter von 45,6 Jahren in 2010 auf 45,1
Jahre im Jahr 2015 gesunken. Der Anteil der Bevélkerung in der Alters-
gruppe Uber 65 Jahre ist in den letzten Jahren konstant geblieben und
lag im Jahr 2015 bei 23,9 % (2010: 23,8 %)?>.

Arbeitsplatze
Die Anzahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten ist in den
letzten Jahren leicht gestiegen (+ 1,8% seit 2011). Dabei entfielen die
Beschaftigungszuwachse fast ausschlieflich auf die Wirtschaftsberei-
che Dienstleistungen sowie Handel, Gastgewerbe und Verkehr?e,

Es wird daher angenommen, dass die Arbeitsplatzzahl in der Landes-
hauptstadt Magdeburg der Bevélkerungsentwicklung folgen wird.

Motorisierung

Die Pkw-Motorisierung der Haushalte ist wie in den meisten Grofstad-
ten in den letzten Jahren weiter kontinuierlich gewachsen und erreichte

25 Quelle: Statistisches Jahrbuch der Landeshauptstadt Magdeburg 2016
26 Quelle: Verkehrsentwicklungsplan Magdeburg 2030 p/us, Baustein 1- Bestandsanalyse, Stand 2014
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2014 einen Wert von 45,3 Privat-Pkw je 100 Einwohner. Im Jahr 2016
betrug der Wert wie im Vorjahr 45,2 und bleibt damit erstmals stabil.”

Zwischen den einzelnen Stadtteilen variiert der Motorisierungsgrad
enorm. So liegt in den Stadtrandlagen mit einem eher nachfrageorien-
tieren OPNV-Angebot (60-Minuten-Takt) und Uberwiegender Einzel-
hausbebauung wie Pechau, Randau-Calenberge, Beyendorf-Sohlen, Ber-
liner Chaussee der Motorisierungsgrad bei lber 70 Pkw je 100
Einwohner. Im Gegensatz dazu betragt der Motorisierungsgrad in Stadt-
teilen mit guter OPNV-Anbindung (Strapenbahnanschluss) und mehr-
heitlicher Blockbebauung wie in Alte Neustadt, Neu Olvenstedt, Neu-
stadter See und Leipziger Strafe nur 40 Pkw je 100 Einwohner und
wenigerz,

Allgemein ist in stddtischen Agglomerationen mit guter OPNV-Qualitét
eine Stagnation bzw. teilweise auch ein leichter Riickgang in der Pkw-
Verfligbarkeit als Trend zu verzeichnen. Fiir eine deutliche Absenkung
des Motorisierungsgrades sind kurzfristig jedoch noch keine Anséatze zu
sehen.

Lage von Verkehrserzeugern

Die Mehrzahl der Gewerbegebiete befindet sich im Norden sowie im Si-
den der Stadt westlich der Elbe. Durch die zahlreich vorhandenen In-
dustrie- und Gewerbegebiete kann ein Anhalten der Verflechtungspro-
zesse mit dem Umland der Stadt erwartet werden. Besondere
Beachtung als Verkehrserzeuger kommt den Industriegebieten in Oster-
weddingen mit etwa 6.000 Arbeitsplatzen zu. Weitere Ziele im Umland
sind Industrie- und Gewerbegebiete in Siilzetal, Schonebeck (Elbe), Bar-
leben, Biederitz, Irxleben, Haldensleben und Hermsdorf.

Bedeutung fiir den Einkaufsverkehr haben vor allem Handelsunterneh-
men. In der Landeshauptstadt Magdeburg sind 44% der Handelsunter-
nehmen im Stadtzentrum (Altstadt) bzw. in angrenzenden Stadtteilen
(Stadtfeld Ost, Neue Neustadt, Sudenburg) angesiedelt. Auferhalb des
Stadtzentrums sind vor allem IKEA, der Florapark und der Bérdepark
von Bedeutung.

Die Ansiedlung gropflachiger Handelseinrichtungen auferhalb der Stadt
ist nicht fortzusetzen.

Weitere wichtige verkehrliche Ziele sind soziale Infrastrukturen, wie
Kulturstatten, Sportstatten und die Universitdt. Diese befinden sich
zum Grof3teil zentral im Stadtgebiet. Aber auch auferhalb des Stadt-
zentrums gibt es wichtige Ziele, wie zum Beispiel das Universitatsklini-
kum, das Stadtische Klinikum in Olvenstedt, die Pfeifferschen Stiftun-
gen in Cracau oder die Hochschule Magdeburg-Stendal im Herrenkrug.

27 Quelle: Statistischen Amter des Bundes und der Lander, Deutschland, 2018.
28 Quelle: Statistischer Jahresbericht der Landeshauptstadt Magdeburg 2016.
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Schulentwicklung

Ein weiterer wichtiger Verkehrserzeuger sind die Standorte der Schu-
len. Diese verteilen sich weitgehend gleichmapig auf das Stadtgebiet
mit Schwerpunkten in der Innenstadt und in Stadtteilen mit hoher Be-
volkerungsdichte.

Der Schulbestand kann als gesichert angesehen werden und wird in den
nachsten Jahren zu erweitern sein®. Die Zahl der Schulanfdanger wird
steigen und betragt fiir das Jahr 2018 bereits 2.144 angemeldete
Schulanfanger, das sind knapp 130 Schiiler mehr als im Vorjahrz°,

Modal Split

Der Modal Split im Jahr 2013 hat sich im Vergleich zu 2008 zugunsten
des Umweltverbundes (OPNV, Rad- und FuBgéingerverkehr) verschoben.
Der Anteil der OPNV-Nutzung hat sich jedoch verringert (Vgl. Abbildung
8).

Griinde hierfiir sind zum einen erhebliche Beeintrachtigungen vor allem
im Strapenbahnverkehr durch das Elbehochwasser 2013 und zum ande-
ren eine verdnderte Methodik der Datenerhebung, welche eine Ver-
gleichbarkeit mit den Vorjahren nur bedingt zulasst.

Die Auswirkungen des im Sommer 2015 eingefiihrten neuen Linienkon-
zeptes sowie des weiteren Ausbaus der 2. Nord-Siid-Verbindung kénnen
erst im Zuge der nachsten SrV-Erhebungen ab 2018 bewertet werden.

Eine Starkung und damit héhere Akzeptanz des Umweltverbundes bei
der Bevdlkerung ist u.a. durch dessen gute Vernetzung zu erreichen,
wie es auch im Verkehrsentwicklungsplan 2030p/us der Landeshaupt-
stadt Magdeburg als Ziel verankert ist.

29 Quelle: DS0463/17 Vorgezogene Schulentwicklungsplanung zur Absicherung des Beschulungsbedarfes an allge-
meinbildenden Schulen der LH Magdeburg fiir die Schuljahre 2019/20- 2023/24
30 Quelle: Presseartikel ,,Neue Umverteilung in Magdeburg”, erschienen 23.04.2017 in Volksstimme Magdeburg
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8 Linienhbiindelung

Damit verkehrlich miteinander verbundene Verkehrsleistungen in der
Landeshauptstadt Magdeburg auch genehmigungsrechtlich zusammen-
gefasst werden kénnen, ist es notwendig, Lindenbiindel zu bilden. Ein
Linienbiindel kann dabei aus mindestens einer Linie oder aus mehreren
Linien bestehen, die eine wirtschaftlich tragfahige Einheit darstellen.
Die Bildung von Linienbiindeln ermdglicht zudem der Genehmigungsbe-
hérde die bessere Berlicksichtigung von strukturellen, verkehrlichen,
betrieblichen und wirtschaftlichen Kriterien.

Mit der Linienblindelung verfolgt die Landeshauptstadt Magdeburg fol-
gende Ziele:

= Gewadhrleistung einer ausreichenden Verkehrsbedienung (Daseins-
vorsorge)

= Wirtschaftliche Verkehrsgestaltung
= Integrierte Bedienung und Kooperation
= Abgestimmte Fahrplédne.

Strafenbahnen und Busse des Stadtverkehrs der Landeshauptstadt
Magdeburg bilden ein einheitliches Verkehrsnetz fiir das OPNV-
Angebot. Sie ermdglichen ein integriertes Angebot und werden dem-
entsprechend als ein zusammenhangendes Linienbiindel geplant und
betrieben. Dieses Linienbiindel soll in Genehmigungsverfahren als Ein-
heit behandelt werden und fiir die Genehmigungsbehérde eine Grundla-
ge schaffen, Genehmigungsantrage auf Einzellinien oder einer Fahr-
planplanung, die hinter dem Anforderungsprofil dieses Nahverkehrs-
planes zuriickbleibt, zuriick zu weisen.

Das Linienbiindel der Stadt Magdeburg weist folgende, spezifische
Merkmale auf:

Verkehrliche Verflechtung der Linien

Die Strapenbahn stellt dabei das Hauptverkehrsmittel dar und erfillt
die Verkehrsbedirfnisse entlang eines Grofteils der starken Verkehrs-
strome. Der Bus erganzt das Angebot der Strafenbahn und ist fahrplan-
technisch konsequent auf diese Zu- und Abbringerfunktion ausgerich-
tet. Er bietet somit eine attraktive Verbindung u.a. zwischen den
einzelnen Stadtteilen ohne Strapenbahnanschluss und den Strapen-
bahnlinien.

Durch eine einheitliche Fahr-, Umlauf- und Dienstplanung fir den Bus-
und Strapenbahnverkehr ist eine effiziente Abstimmung von Anschliis-
sen bereits bei der Grundplanung sichergestellt. Die Einsatz- und An-
schlusszeiten der Bus- und Straf3enbahnlinien werden aufeinander ab-
gestimmt. Technisch gesicherte Anschliisse zwischen Bus- und
StrapBenbahnlinien werden an folgenden Verkniipfungspunkten reali-
siert:
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Haltestelle Strafenbahn Bus Verkniipfung
Cracau (Pechauer Platz) X X Strapenbahn/Bus
Friesenstrafe X X Strapenbahn/Bus
Harsdorfer Strafe X X Strapenbahn/Bus
Jerichower Platz X X Strapenbahn/Bus
Kastanienstrape X X Strapenbahn/Bus
Messegeldnde (Elbauenpark) X X Strapenbahn/Bus
Olvenstedter Platz X X Strapenbahn/Bus
Reform (W.-Seelenbinder-Str.) X Bus/Bus
Klinikum Olvenstedt X X Strapenbahn/Bus
Sudenburg (Braunlager Str.) X X Strapenbahn/Bus

und Bus/Bus

Mit den Bussen des Nachtverkehrs wird eine OPNV-ErschlieBung von
grofen Teilen des Stadtgebiets auch in der Nacht angeboten. Dabei fin-
det mindestens stiindlich am Alten Markt das Treffen der Nachtlinien
statt.

Durch die Zusammenfassung aller Linien zu einem Biindel sind Abstim-
mungen zwischen Aufgabentrdger und Verkehrsunternehmen in Hin-
blick auf Nahverkehrsplan, Konzeptionen und Ideen einfacher, da der
Verkehr von einem Unternehmen organisiert wird.

Ein integriertes Strafenbahn- und Busnetz erméglicht es, dem Fahrgast
ein einheitliches, verkehrstrager- und linienliibergreifend abgestimmtes,
flachendeckendes Gesamtangebot anzubieten.

Betriebliche und planerische Verflechtung der Linien

Die Zusammenfassung der Strafenbahn- und Buslinien in einem Linien-
biindel schafft die Voraussetzungen fiir eine effektive, ressourcenscho-
nende und linieniibergreifende Betriebsplanung. Dadurch kdénnen bei der
Umlauf- und Personalplanung vorrangig zeitliche und wirtschaftliche
Aspekte beriicksichtigt werden.

In der Umlaufplanung kénnen im aktuellen Netz der MVB*®' verschiedene
Linien miteinander verkniipft werden, wodurch Einsparungen von Fahr-
zeugen sowie eine flexiblere Dienstplangestaltung ermdglicht werden.
Derzeit sind u. a. die Strapenbahnlinien 3 und 5 an der Endstelle Dies-
dorf miteinander verknipft. Dadurch kann ein Fahrzeug eingespart wer-
den. Bei den Buslinien sind die Linien 55 und 57 sowie die 53 und 58
verkniipft und im Fahrplan als durchlaufende Wagen gekennzeichnet.
Bei diesen vier Linien wird diese Information gezielt an die Fahrgdste
weitergegeben. Durch diese Verflechtungen wird jeweils ein Fahrzeug

3! Fahrplanstand 12/2017
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eingespart. Weitere Fahrzeugeinsparungen sind durch bestehende Ver-
kniipfungen bei den Linien 52, 54, 61 und 72 moglich. Wahrend des
Ubergangs zwischen Tag- und Nachtverkehr fahren einige Busse von
den Tagesumldufen zundchst im Nachtverkehr weiter.

In einem gebiindelten Straenbahn- und Busverkehr ist in Havariesitu=-
ationen der Einsatz von Bussen fiir kurzfristige Schienenersatzver-
kehrsleistungen (SEV-Leistungen) leichter zu organisieren. Dazu wer-
den u. U. auch Fahrzeuge von anderen Buslinien abgezogen um
Totalausfdlle auf den gestérten Strapfenbahndsten zu vermeiden. Die
Ersatzbusse sind schnell verfiigbar und in maximal 15 Minuten vor Ort
einsatzbereit.

Notwendiger Schienenersatzverkehr fiir die Strapfenbahn und mdgliche
Ergdnzungsleistungen zum Linienverkehr (z.B. freigestellter Schwimm-
verkehr) und Sonderverkehr kénnen aufgrund des gemeinsamen Fahr-
zeug- und Personalpools somit sehr wirtschaftlich mit den vorhandenen
Bussen gefahren werden.

Neben der Fahrzeug- und Umlaufplanung kann auch die Personalpla-
nung effizient gestaltet werden. Der Einsatz der Fahrpersonale und die
Dienstbesetzung sowohl fiir den Bus- als auch fiir den Strafenbahnbe-
trieb werden durch eine zentrale Personaldisposition (ZPD) organisiert.
Hinzu kommt die Mdglichkeit, Fahrer mit kombinierter Qualifikation so-
wohl in Bussen als auch in Strapfenbahnen flexibel einsetzen zu kénnen.
Dadurch kénnen z. B. bei Uberdurchschnittlichem Krankenstand in einer
Sparte diese Kombifahrer Personalliicken schliefen. Dies erméglicht ei-
ne héhere Flexibilitdt in der Personalplanung bei gleichen Kosten.

Ein weiterer Vorteil ist, dass fiir den gesamten Stadtverkehr nur eine
Leitstelle vorgehalten werden muss. Diese ist in Magdeburg 24 Stunden
besetzt. Bei Havarien werden von hier kurzfristig Ersatzverkehre orga-
nisiert. Fragen beziiglich mdglicher Anschliisse, vor allem bei Ubergén-
gen zwischen StraPenbahn- und Buslinien, durch Kunden und Fahrer
kénnen schnell und direkt beantwortet werden.

Sowohl die Strafenbahnen als auch die Busse kdnnen mit einem einheit-
lichen Bordrechnersystem ausgestattet werden, was die Betreuung
dieser Gerate sowie der vor- und nachgelagerten Systeme in den Berei-
chen Strapenbahn und Bus vereinfacht, da beide Bereiche durch eine
Abteilung Informationssysteme (Al) gepflegt werden.

Ein einheitliches Erscheinungshild des gesamten Verkehrsangebotes
in der Stadt Magdeburg verbunden mit der Partnerschaft im Verkehrs-
verbund marego kann zu einer héheren Akzeptanz durch die Fahrgaste
flhren.

Wirtschaftliche Verflechtung der Linien

Aufgrund der Grope der Stadt und der zum Stadtgebiet gehdrenden ge-
ring verdichteten Randlagen mit unterschiedlichen Strukturen ergeben
sich verschiedene Fahrgastnachfragen auf den Stadtverkehrslinien, die
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direkt die wirtschaftliche Ergiebigkeit der einzelnen Linien beeinflussen.
Es besteht somit eine Mischung aus Linien, die eine héhere Nachfrage
aufweisen als andere. Den weit gréperen Anteil der Linienbeférderungs-
falle weist das Straffenbahnnetz auf (ca. 80 %).

Dabei sind jedoch weder das Strafenbahn- noch das Busnetz kostende-
ckend zu betreiben. Dies ergibt sich hauptsachlich aus der Netzstruktur.
Die Buslinien sind in erster Linie Zubringerlinien mit Erschliefungsfunk-
tion und ergdnzen das radiale Strafenbahnnetz. Der gemeinsame Be-
trieb dieser Linien innerhalb eines Linienbiindels stellt die wirtschaft-
lichste Losung fiir den Aufgabentrager dar, da somit eine Verbindung
von Verkehrstragern mit hoher Nachfrage (Straffenbahn) und geringe-
rer Nachfrage (Bus) beziiglich des Ertragsausgleichs hergestellt und der
Zuschussbedarf durch die Landeshauptstadt Magdeburg gesenkt wer-
den kann.

Ein integriertes Strapenbahn- und Busnetz ermdglicht es auferdem
dem Verkehrsunternehmen, betriebliche und wirtschaftliche Vorteile
eines gesamt umfanglichen Steuerungs- und Abrechnungssystems zu
nutzen.

Fazit

Aufgrund dieser engen verkehrlichen, planerischen und wirtschaftlichen
Zusammenhdnge ist eine Zuordnung aller Stadtlinien zu einem Linien-
biindel verkehrsplanerisch sinnvoll und wirtschaftlich geboten.

Bisher wurden die Liniengenehmigungen bezogen auf das Stadtgebiet in
zwei Linienblindeln (StraBenbahn/Bus) vergeben. Entsprechend sind die
Laufzeiten der Liniengenehmigungen fiir das OPNV-Gesamtnetz derzeit
noch nicht vereinheitlicht. In Abstimmung mit der zustdandigen Geneh-
migungsbehérde wird angestrebt, eine Harmonisierung der Linienlauf-
zeiten zu erreichen. Hierzu besteht im Einzelfall und im Einvernehmen
mit der Genehmigungsbehdrde die Méglichkeit einer einmaligen Verlan-
gerung von Genehmigungen mit vorzeitigem Laufzeitende bzw. einer
einmaligen Verkirzung von noch ldnger laufenden Genehmigungen.
Durch dieses Vorgehen soll gewahrleistet werden, dass alle Linienge-
nehmigungen des OPNV-Gesamtnetzes zu einem einheitlichen Zeit-
punkt enden und neu vergeben werden kénnen.
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Konzeption zur Gestaltung des OPNV

Vorbemerkungen

Das bereits in der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes von 2010
festgelegte differenzierte Bedienungskonzept soll grundsatzlich beibe-
halten und gegebenenfalls angepasst werden. Damit soll sowohl eine
ausreichende als auch eine wirtschaftlich effiziente Bedienung gewahr-
leistet werden. Der OPNV soll weiterhin eine attraktive Alternative zum
motorisierten Individualverkehr bleiben und méglichst seinen Verkehrs-
anteil am Modal Split erhéhen. Die Angebote im OPNV sollen sowohl! un-
tereinander als auch mit anderen Verkehrstragern verkniipft und die
Anbindungen ins Umland weiter verbessert werden. Dabei muss neben
der Berlicksichtigung der Anforderungen spezieller Nutzergruppen auch
die Barrierefreiheit gewahrleistet werden.

Die nachfolgenden Abschnitte werden in Festlegungen (F) und dazuge-
hérige Erlduterungen unterteilt. Die Erlduterungen enthalten Informati-
onen zum Verstandnis der Festlegungen und sind kein Bestandteil des
eigentlichen Stadtratsbeschlusses zum Angebotskonzept.

Die auf die Angebotsqualitat bezogenen Festlegungen gelten raumlich,
zeitlich und sachlich fiir das gesamte Angebot. Festlegungen beziiglich
der Ausstattung, Gestaltung etc. von Haltestellen beziehen sich, soweit
nicht anders definiert, auf Mafnahmen im Rahmen von Um- und Neuge-
staltungen von Haltestellen.

Bei BaumaBnahmen sind die Vorgaben des Nahverkehrsplanes im Rah-
men des Mdéglichen umzusetzen. Ergeben sich gegebenenfalls Ein-
schrankungen, sind diese rechtzeitig mit dem Aufgabentrager abzu-
stimmen.

Sofern der Adressat der Planung nicht die Landeshauptstadt Magde-
burg oder eine ihr unterstellte Institution ist, soll die Stadt im Rahmen
ihrer Einflussmoéglichkeiten auf die Umsetzung der Festlegungen hin-
wirken.

Die Innenstadt wird im Wesentlichen als das Gebiet der Altstadt defi-
niert, dies entspricht dem raumlichen Bereich innerhalb folgender Hal-
testellen: Opernhaus, Hauptbahnhof/Damaschkeplatz bzw. Kélner Platz,
Alter Markt/Alleecenter und Hasselbachplatz (Vgl. Abbildung 10 - Ge-
bietstypen).

Ein bedeutender Bestandteil der konzeptionellen Planung des OPNV ist
der Ausbau der 2. Nord-/Siid-Verbindung, deren Fertigstellung fir 2021
geplant ist. Durch die Stadtverwaltung und die Verkehrsbetriebe wurde
ein Zielnetz 2020+ sowohl fiir die Straffenbahn als auch fiir den Stadt-
bus entworfen, welches Bestandteil des Nahverkehrsplanes ist (siehe
Anlage 8).
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Die zum 01.01.2013 in Kraft getretene Novelle des PBefG fordert von
den kommunalen Aufgabentrdagern die Umsetzung einer vollstandigen
Barrierefreiheit im OPNV zum 01.01.2022.

Fiir die Planung und Umsetzung der Barrierefreiheit im OSPV der Lan-
deshauptstadt Magdeburg wurde der ,,Magdeburger Standard der Bar-
rierefreiheit im 6ffentlichen Strapenpersonenverkehr (OSPV) - Magde-
burger Standard” (DS 0040/16 - Beschluss-Nr. 1321-039(VI)17)
erarbeitet.

Dieser beinhaltet die baulichen und gestalterischen Anforderungen an
die Herstellung barrierefreier Haltestellen, barrierefreier Fahrzeuge und
barrierefreier Informationen sowie ein Kosten- und Umsetzungskon-
zept. Voraussichtlich im Jahr 2018 wird den politischen Gremien das
zweite Teilprojekt des Umsetzungskonzeptes zum Magdeburger Stan-
dard vorliegen. Hierbei wird die OSPV-Infrastruktur erfasst (u.a. Erar-
beitung Haltestellenkataster) und ein entsprechender Anpassungs- und
Finanzierungsbedarf abgeleitet, infolgedessen Prioritaten fiir den wei-
teren barrierefreien Ausbau festgelegt werden.

Dieses Planwerk bildet die Grundlage fiir die schrittweise Umsetzung
der Barrierefreiheit im stadtischen OSPV in Magdeburg.

Die nachfolgenden Festlegungen zur barrierefreien Gestaltung der Hal-
testellen, Fahrzeuge und Informationen basieren und verweisen auf die-
sen Standard.
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9.2 Grundsatze der Angebotsgestaltung

F.9.2.1. Die bewahrte Einteilung der Landeshauptstadt Magde-
burg in Gebietstypen wird den aktuellen Entwicklungen entspre-

chend angepasst.

Gebiete mit hoher Nutzungsdichte

Charakter

Innenstadt, Innenstadtrandgebiete

Stadtteile

Altstadt, unmittelbar angrenzende Bereiche der Stadtteile
Alte Neustadt, Sudenburg, Buckau und Leipziger Strafe,
Stadtfeld Ost bis A.-Vater-Str. (Slidseite).

Gebiete mit mittlerer Nutzungsdichte

Charakter | Wohngebiete mit hoher Einwohnerdichte, Gewerbe-
/Industriegebiete mit hoher Arbeitsplatzdichte, Sonderge-
biete mit hohem Besucheraufkommen

Stadtteile | sonstige Bereiche der Stadtteile Alte Neustadt, Suden-

burg, Buckau und Leipziger Strafe

Teile von Briickfeld, Cracau, Fermersleben, Kannenstieg,
Lemsdorf, Neu Olvenstedt, Neue Neustadt, Neustadter
Feld, Neustadter See, Reform, Rothensee, Salbke, Stadt-
feld West, Werder

Gebiete mit niedriger Nutzungsdichte

Charakter | Wohngebiete mit geringer Einwohnerdichte (Stadtrandge-
biete, Stadtteile auferhalb geschlossener Siedlungsgebie-
te; Gewerbe-/Industriegebiete mit geringer Arbeitsplatz-
dichte

Stadtteile | sonstige Bereiche der Stadtteile Briickfeld, Cracau, Fer-

mersleben, Kannenstieg, Lemsdorf, Leipziger Straf3e, Neu
Olvenstedt, Neue Neustadt, Neustadter Feld, Neustadter
See, Reform, Rothensee, Salbke, Stadtfeld Ost (ndrdlich
der A.-Vater-Str.), Stadtfeld West, Werder

Alt Olvenstedt, Berliner Chaussee, Beyendorf-Sohlen,
Diesdorf, Gewerbegebiet Nord, GrofBer Silberberg, Herren-
krug, Hopfengarten, Industriehafen, Nordwest, Ottersle-
ben, Pechau, Prester, Randau-Calenberge, Siilzegrund,
Westerhiisen,

Erlduterung:

Die Einteilung in Gebietstypen ermdglicht die Beriicksichti-
gung der Veranderungen in der Nachfrage in Bezug auf das
Angebot und die umgesetzte Qualitdt. Die den einzelnen Ge-
bietstypen zugeordneten Stadtteile haben sich in ihrem Cha-
rakter nicht wesentlich verandert, so dass die Einteilung be-
stehen bleibt.
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Abbildung 10:  Gebietstypen3?

32 Quelle.: Stadtplanungsamt Magdeburg 2017.
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F.9.2.2.

A
isup
-wr

Das OPNV-Netz der Landeshauptstadt Magdeburg soll kiinf-

tig in 5 Netzhierarchien eingeteilt werden, denen entsprechende Min-

destbedienstandards zugeordnet werden (siehe Kapitel 9.4.3).

Es wird zwischen einem Grund- und einem Ergdanzungsnetz unterschie-

den:

=  Grundnetz G1 mit den Hauptachsen

= Grundnetz G2 mit den Hauptnebenachsen

= Ergdnzungsnetz E1 mit den Nebenachsen

= Ergdnzungsnetz E2 mit den Erganzungsachsen

= Ergdnzungsnetz E3 mit bedarfsgerechter Bedienung

Hinsichtlich der Relationen in den einzelnen Netztypen wurden Anpas-
sungen der Achsenverlaufe gemap der aktualisierten Planung zum Ziel-

netz 2020+ vorgenommen.
In Anlage 9 sind die verschieden Netzhierarchien dargestelit.

Erlduterung:

Die im Folgenden definierten Relationen des Grund- und Er-

gdnzungsnetzes beziehen sich auf das geplante Strafen-
bahn- und Buslinienkonzept nach Fertigstellung der 2. Nord-

Sid-Verbindung.

F.9.2.3.

Das Grundnetz G1 umfasst aufgrund der grofen Bedeutung

der Strapenbahn alle Relationen der Strapenbahnlinien. Je nach Umset-
zungsstand der 2. Nord-Siid-Verbindung entspricht dies den folgenden
Relationen in Tabelle 13. Dabei wird unterschieden in die Achsen bis zur
Innenstadt (G 1-1 bis G 1-11, G1-13, G1-14) und den Bereich der Innenstadt
(G 1-15) 32, Die Achse G1-12 weist einen tangentialen Verlauf zur Innen-

stadt auf.
Achsen Relation
2017 2020
G1-1 Neustddter See - Opernhaus Neustddter See - Opernhaus
61-2 Barleber See - Kastanienstrafe Barleber See - Kastanienstrafe
- Opernhaus - Opernhaus
G1-3 Alte Neustadt - Opernhaus Alte Neustadt - Opernhaus
G1-4 Messegeldnde - Opernhaus Messegeldnde - Opernhaus
G1-5 Herrenkrug - Allee-Center Herrenkrug - Allee-Center
G1-6 Cracau - Allee-Center Cracau - Allee-Center
G1-7 Westerhiisen - Hasselbachplatz Westerhiisen - Hasselbachplatz

33 Die Innenstadt wird begrenzt durch die Haltestellen Opernhaus, Damaschkeplatz/Hbf/Kdlner Platz, Allee-Center
und Hasselbachplatz.
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Achsen Relation
2017 2020
G1-8 Reform - Hasselbachplatz Reform - Hasselbachplatz
G1-9 Sudenburg - Hasselbachplatz Sudenburg - Hasselbachplatz
G1-10 Diesdorf - Damaschkeplatz / ZOB Diesdorf - Kélner Platz
G1-11 Olvenstedt - Damaschkeplatz / ZOB Olvenstedt - Kolner Platz
G1-12 Europaring - Siidring Europaring - Siidring - Buckau
G1-13 |- Kannenstieg - KdIner Platz
G 1-14 | IKEA - Opernhaus IKEA - Opernhaus
G 1-15 | Innenstadt Innenstadt
Tabelle 13: Achsen des Grundnetzes G1
Erlduterung: Das Grundnetz Gl verdeutlicht die Bedeutung der Strafen-

bahn. AupBerdem wird durch diese Zuordnung eine einheitli-
che Bedienung fiir alle StraBenbahnlinien durchgesetzt.
Durch die liberwiegend radiale Streckenfiihrung von/zur In-
nenstadt wird eine flachendeckende ErschlieBung ermog-
licht.

F.9.2.4. Auf stiddterdumlich bedeutsamen Relationen verbindet das
Grundnetz G2 zum einen Stadtgebiete mit mittlerer Nutzungsdichte
und niedriger Nutzungsdichte untereinander, zum anderen bindet es
Stadtgebiete mit geringer Nutzungsdichte an Stadtgebiete mit hoher
Nutzungsdichte an. Das Grundnetz G2 wird durch Stadtbusse, die einen
Anschluss zum Strapenbahnnetz haben bzw. die Innenstadt anfahren,
bedient. Das Grundnetz G2 umfasst dabei je nach Umsetzungsstand der
2. Nord-Sid-Verbindung folgende Relationen:

Achsen Relation

2017 2020

G2-1 Kannenstieq - Alte Neustadt -

Alt-Olvenstedt - Florapark - Neue Neu- | Olvenstedt - Florapark - Neue

G2-2 stadt Neustadt
62-3* Stadtfeld Ost - Universitatsbibliothek Stadtfeld Ost - Universitatsbibliothek
(- Wissenschaftshafen) (- Wissenschaftshafen)

62-4 Siidring - Leipziger Strafe - Buckau -

62-5 Sudenburg - Ottersleben (Eichplatz) Sudenburg - Ottersleben (Eichplatz)

* Nach der Fertigstellung der Mapnahme ,,EIbe-Hafen-Silo" ist zu priifen, ob sdmtliche Fahrten bis zum Wissen-
schaftshafen gefiihrt werden sollen.

Tabelle 14: Achsen des Grundnetzes G2
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Die Achsen G2-1 und G2-4 werden nach Fertigstellung der 2. Nord-Sid-
Verbindung durch das neue Strafenbahnnetz erschlossen und gehoéren
dann zum Grundnetz G1 (G1-12 und G1-13).

Erlduterung: Damit bildet das Grundnetz G2 die Erweiterung des Grund-

netzes G1 auf nachfrageschwéacheren Relationen.

F.9.2.5. Das Ergdanzungsnetz E1 verbindet auf Relationen mit stad-
terdumlich untergeordneter Bedeutung Stadtgebiete mit mittlerer und
niedriger Nutzungsdichte untereinander. Weiterhin werden Erschlie-
pBungsfunktionen innerhalb von Stadtgebieten mit hoher Nutzungsdich-
te und deren Anbindung an die Grundnetze (ibernommen. Die Bedienung

erfolgt im Busverkehr.

Das Ergédnzungsnetz E1 umfasst folgende Relationen:

Achsen Relation
2017 2020
E1-1 Sudenburg - Florapark (- Neue Neu- Sudenburg - Florapark (- Neue Neu-
stadt) stadt)
E1-2 Neu-Olvenstedt - Nordwest - Stadtfeld | Neu-Olvenstedt - Nordwest - Stadtfeld
E1-3 Briickfeld - Biederitz Messegeldnde - Biederitz
E1-4 Reform - Hopfengarten - Salbke Reform - Hopfengarten -Salbke/ Wes-
terhiisen West
E1-5 Sudenburg - Reform Sudenburg - Reform
i Ottersleben - (W.-v.-Siemens-Ring) - Ottersleben - (W.-v.-Siemens-Ring) -
E1-6 . "
Bordepark Bordepark
E1-7 Stadtpark - Maybachstrape - Z0B -
E1-8 Stadtfeld - Diesdorf Stadtfeld - Diesdorf
E1-9 Reform - Buckau Reform - Buckau
Tabelle 15: Achsen des Erganzungsnetzes E1

Die Achse E1-7 wird mit Umsetzung des Buszielnetzes 2020+ als Achse
E3-1Teil des Erganzungsnetzes E3.

Erlduterung: Die Relationen des Erganzungsnetzes E1 haben zwar eine un-

tergeordnete Verbindungsfunktion, aber eine hohe Erschlie-
Bungswirkung.

F.9.2.6. Das Erganzungsnetz E2 erschlieft Stadtrandgebiete mit
geringer Nutzungsdichte und bindet diese an das Grundnetz an. Die Be-
dienung erfolgt im Busverkehr.

Das Ergdnzungsnetz E2 umfasst folgende Relation bzw. Bediengebiete:
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Achsen

Relation

2017

2020

E2-1

Cracau - Prester - Pechau - Randau-
Calenberge

Cracau - Prester - Pechau - Randau-
Calenberge

E2-2

Diesdorf - Sudenburg

Diesdorf - Sudenburg

E2-3

Olvenstedt - Grofer Silberberg
(Bedienung Gr. Silberberg nur Mo-Fr)

Alt Olvenstedt - Grofer Silberberg
(Bedienung Gr. Silberberg nur Mo-Fr)

E2-4*

Reform/ Bordepark - Beyendorf-Sohlen
- Westerhiisen

E2-5**

Neustddter Feld - Neue Neustadt - Alte
Neustadt

* Die Achse E2-4 ist zu Schulzeiten bis nach Reform zu verldngern.

** Der Einsatz der Achse E2-5 erfolgt in Abhédngigkeit der Priifungsergebnisse beziiglich Nachfrage, Wirtschaft-
lichkeit und Finanzierbarkeit.

Tabelle 16:

Erlduterung:

F.9.2.7.

Achsen des Ergdnzungsnetzes E2

Das Ergidnzungsnetz E2 ergdnzt das OPNV-Angebot in den

nachfrageschwachen Stadtrandgebieten.

Das Ergdnzungsnetz E3 erschlieft Gebiete mit geringer

Nutzungsdichte und bindet diese an das Grund- und Erganzungsnetz an.
Die Bedienung erfolgt bedarfsgerecht, wobei der Einsatz alternativer
Bedienformen zu bevorzugen ist.

Das Ergédnzungsnetz E3 umfasst folgende Relation bzw. Bediengebiete:

Achsen Relation
2020

E3-1 %

) (Zollhaus* -) Stadtpark - Maybachstrafe - ZOB
(siehe F.9.3.24.)
E3-2** - ..

) Messegelande/ Elbauenpark - Puppendorf - Neugriineberg - Cracau - Neuprester
(siehe F.9.3.25.)
E3-3**

) Ottersleben - Lemsdorf - Brenneckestrafe
(siehe F.9.3.26.)
E3-4** . .

) Pfahlberg - Eichenweiler
(siehe F.9.3.27.)
* Die Fiihrung der Achse E3-1 bis Zollhaus ist nach erfolgter Vorlage eines satzungsreifen B-Planes vorzusehen (siehe
F.9.3.24.).
** Der Einsatz der Achsen E3-2 bis E3-4 erfolgt in Abhdngigkeit der Priifungsergebnisse beziiglich Nachfrage, Wirtschaft-
lichkeit und Finanzierbarkeit. Dabei ist auch der Einsatz von Anruflinientaxis zu beriicksichtigen.

Tabelle 17:

Erlduterung:

Achsen des Ergénzungsnetzes E3

Das Erginzungsnetz E3 vervollstindigt das OPNV-Angebot.
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9.3 Das Netz- und Linienkonzept

9.3.1 Vorbemerkung

isup
-w

Eine grundlegende MafBnahme zur Verbesserung der Erschliefungsquali-
tat ist der Ausbau der 2. Nord-Siid-Verbindung bis 2019 als wesentlicher
Bestandteil des Grundnetzes. Bis 2021 sollen die Bauabschnitte 4, 5, 6
und 7 realisiert sein. Mit der Inbetriebnahme soll eine weitere Verbesse-
rung der ErschlieBungsqualitdt in den Stadtteilen Kannenstieg und Neue
Neustadt erreicht werden.

Durch Veranderungen in den Linienfiihrungen wird die Erschliefungsqua-
litat in den Gebieten durch mehr Direktverbindungen in die Innenstadt

und damit kiirzere Reisezeiten deutlich verbessert.

9.3.2 Erschliefungsqualitat

F.9.3.1. Die Wege zur nachstgelegenen bedienten Haltestelle sollen
folgende Abstande nicht {ibersteigen:

. Mittlere Entfernung in Minu-
max. Entfernung zur . Luftlinie
ndchsten Haltestelle il zzql. Umwegfaktor 1,2 U st
g g ' + Umwegfaktor 1,2)
hohe Nutzungsdichte 300 m 360 m 5 Min.
mittlere Nutzungsdichte 400 m 480 m 7 Min.
niedrige Nutzungsdichte 600 m 720 m 10 Min
Tabelle 18: Empfehlungen zu den Luftlinienentfernungen
Erlduterung: Die Festlegungen zu den Luftlinienentfernungen entspre-

chen den VDV-Empfehlungen3* und stellen angemessene
Werte fiir Oberzentren dar.

F.9.3.2. Grundsatzlich sollte jeder Ort in der Landeshauptstadt Mag-
deburg bei der Nutzung des OPNV in maximal 60 Minuten Reisezeit er-
reichbar sein. Die Reisezeitvorgaben verringern sich jedoch zwischen
einzelnen Stadtgebieten, je nach Bedeutung der Relation und der Zu-
ordnung zum Gebietstyp. Reisezeitiiberschreitungen auf einzelnen Re-
lationen sind abzubauen.

34 VDV-Schrift Nr. 4, Verkehrserschliepung und Verkehrsangebot im OPNV, 2001
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Hohe Nutzungs- Mittlere Nutzungs- | Niedrige Nutzungs-
dichte dichte dichte
hohe Nutzungsdichte 20 30 40
mﬁtlere Nutzungs- 30 40 60
dichte
n!edrlge Nutzungs- 40 60 60
dichte
Tabelle 19: Reisezeiten nach Gebietstypen
Erlduterung: Um den OPNV gegeniiber dem MIV als gleichwertiges bzw.

besseres Verkehrsmittel hervorzuheben, sollten mdglichst
kirzere oder mindestens gleichwertige Reisezeiten wie im
MIV angestrebt werden.

Netzkonzept SPNV

F.9.3.3. Die Landeshauptstadt Magdeburg wirkt im Rahmen ihrer
Méglichkeiten gegeniber dem Aufgabentrager fiir den SPNV darauf hin,
dass die zum Fahrplan 2017/18 befahrenen Strecken auch weiterhin er-
halten und vom SPNV mit den entsprechenden Linien und Halten be-
dient werden.

Erlduterung: Der Aufgabentrager fiir den SPNV ist das Land Sachsen-
Anhalt.

Netzkonzept Regionalbusverkehr

F.9.3.4. Die Netzgestaltung des Regionalbusverkehrs erfolgt weitge-
hend durch die entsprechenden benachbarten Aufgabentrager. Im
Rahmen der Zusammenarbeit im Verkehrsverbund marego sind Rah-
menbedingungen fir ein integriertes und kundenfreundliches Angebot
abzustimmen. Es ist beizubehalten, dass zukiinftig weiterhin die Regio-
nalbuslinien weitgehend ihren Endpunkt am ZOB haben. In fachlich be-
grindeten Ausnahmefallen, die auf einem stimmigen Gesamtkonzept
basieren und mit den betreffenden Aufgabentrager abgestimmt sind,
sind Abweichungen von diesem Grundsatz mdglich.

Erlduterung: Am ZOB bestehen durch die unmittelbare Ndhe zum Haupt-
bahnhof zahlreiche Umsteigemdglichkeiten zum Fern- und
Regionalverkehr sowie zum stadtischen OPNV.

F.9.3.5. Der Regionalbusverkehr {ibernimmt im Gebiet der Landes-
hauptstadt Magdeburg vereinzelt Erschliefungsfunktionen, z. B. Encke-
kaserne, Liittgen-Ottersleben. Die punktuelle Erschliefung weiterer
Stadtgebiete durch Regionalbuslinien ist unter Beriicksichtigung von
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Fahrplanabstimmungen zwischen Stadt- und Regionalverkehr bei Be-
darf zu prifen.

Erlduterung: Ziel ist es, durch Vernetzung der Verkehrstrager ein attrak-
tives OPNV-Angebot zu schaffen.

F.9.3.6. Bei der Fiihrung des Regionalverkehrs auf dem Stadtgebiet
der Landeshauptstadt Magdeburg ist anzustreben, bereits in Stadtrand-
lagen Umstiege zum stédtischen OPNV zu erméglichen. Dies ist in ers-
ter Linie an Endhaltestellen von Strafenbahnen umzusetzen, da somit
Direktverbindungen in die Innenstadt genutzt werden kénnen.

Erlduterung: Ziel ist es, durch Angebotsverkniipfungen ein attraktives
ibergreifendes OPNV-Angebot zu schaffen.

F.9.3.7. Im Stadtgebiet sind aupferdem fir das Umland bedeutende
Einrichtungen (Bildungs-, Sport-, Freizeit-, Einkaufseinrichtungen,
Krankenhduser etc.) weiterhin anzubinden, soweit diese an der Linien-
fihrung liegen. In Abhangigkeit von der Entwicklung des gemeinsamen
Industrie- und Gewerbegebietes mit der Gemeinde Siilzetal, ist bei Be-
darf die Einbindung in den Regionalbusverkehr zu priifen. Gemeinsam
mit den benachbarten Aufgabentrdagern ist zu prifen, inwieweit die
Verbindungen zu den benachbarten Arbeitsplatzstandorten und ge-
wachsenen Siedlungen (insbesondere Barleben und Siilzetal) verbessert
werden kénnen.

Erlduterung: Dort wo der SPNV Umlandgemeinden nicht vollstandig er-
schlieBt, decken Regionalbuslinien die Verkehrsbeziehungen
zwischen dem Umland und der Landeshauptstadt Magdeburg
ab.

F.9.3.8. Langfristig ist eine Standortoptimierung der Haltemdglich-
keiten fir den Regionalbusverkehr an der Haltestelle Nicolaiplatz in
stadtauswartiger Richtung zu prifen.

Erlduterung: Die Haltestelle Nicolaiplatz wird durch den Regionalbusver-
kehr zurzeit nur stadteinwarts bedient. Stadtauswarts wird
die Haltestelle Bremer Strafe genutzt (125 m).

Netzkonzept stadtischer OPNV

F.9.3.9. Der geplante Ausbau der 2. Nord-Siid-Verbindung ist fortzu-
flhren.

Erlduterung: Diese Mafinahme tragt entscheidend zur Verbesserung der
ErschlieBungsqualitdat bei. Bis 2019 sollen sich die Bauab-
schnitte 4, 5, 6 und 7 in der Umsetzung befinden.
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F.9.3.10. Die laufenden BaumaBnahmen sind stufenweise fortzufiihren
bzw. umzusetzen.

Erlduterung: Die Baumapnahmen dienen der Verbesserung der Erschlie-
pfungsqualitdt und sind vor allem auf Strafenbahnstrecken
ausgerichtet.

F.9.3.11. Die beiden Fahren im Stadtgebiet der Landeshauptstadt
Magdeburg sind Bestandteil des OPNV-Netzes und im bisherigen Um-
fang weiter zu betreiben.

Erlduterung: Die Fahren ermdglichen eine direkte Verbindung zwischen
Buckau und dem Stadtpark Rotehorn sowie zwischen Wes-
terhiisen und Kreuzhorst.

Linienkonzept stidtischer OPNV

F.9.3.12. Das Zielnetz 2020+ der Strapfenbahn ist nach Fertigstel-
lung der 2. Nord-Siid-Verbindung umzusetzen (siehe Anlage 8).

Erlduterung: Das Strafenbahnnetz ist der Haupttrager der Verkehrsnach-
frage im OPNV und erméglicht eine qualitativ hochwertige
und fiir hohe Verkehrsaufkommen geeignete Beférderung.

F.9.3.13. Die StraBenbahnlinien sind auch zukiinftig liberwiegend als
Durchmesserlinien durch die Innenstadt zu fiihren.

Erlduterung: Als Durchmesserlinie wird eine durch das Ortszentrum ver-
laufende, durchgehende Linie des OPNV bezeichnet, durch
die viele Direktverbindungen ermdglicht werden.

F.9.3.14. Die Gestaltung des Liniennetzes der StraBenbahn ist so bei-
zubehalten, dass die Innenstadt direkt und umsteigefrei erreicht werden
kann. Als Innenstadt wird das Gebiet der Altstadt definiert.

Erlduterung: Die Innenstadt ist das Hauptziel der mit dem OPNV in der
Landeshauptstadt Magdeburg bedienten Nachfrage und soll-
te daher schnell und bequem erreichbar sein.

F.9.3.15. Aus allen Stadtteilen ohne StraBenbahnanschluss muss die
Innenstadt mit einmaligem Umsteigen erreichbar sein.

Erlduterung: Diese bereits bestehende Qualitat soll auch zukiinftig fest-
geschrieben werden.

F.9.3.16. Der Stadtbus dient als Zubringer zu den Strapenbahnlinien.
Daher sind die Buslinien generell untereinander und mit der Strapen-
bahn so zu verkniipfen, dass jeweils kurze Ubergangszeiten und Um-
steigewege ermdglicht werden. Grundsatzlich sind Stadtbuslinien so zu
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fiihren, dass sie keine konkurrierenden Angebote zur Strapenbahn dar-
stellen. Nach Fertigstellung der 2. Nord-Siid-Verbindung ist das Bus-
zielnetz 2020+ umzusetzen (siehe Anlage 8). Bei Veranderungen im
Strapenbahn-Liniennetz ist das Stadtbus-Liniennetz entsprechend an-
zupassen.

Erlduterung: Durch eine Verkniipfung der Buslinien untereinander und mit

der Strafenbahn kdnnen weitere Direktverbindungen ge-
wahrleistet werden.

F.9.3.17. Im Nachtverkehr sind mindestens alle Stadtteile, die auch im

Grundnetz erschlossen werden, anzubinden. Dabei ist mindestens der

Umfang des Fahrplanangebotes 2015/16 sicherzustellen (siehe Anlage

5).

Erlduterung: Der Nachtverkehr ermdéglicht ein durchgehendes OPNV-
Angebot in der Landeshauptstadt Magdeburg.

F.9.3.18. Der Stadtteil Beyendorf-Sohlen ist im Zielnetz 2020+ min-
destens entsprechend des derzeitigen Angebotsstandards durch das in
der Landeshauptstadt Magdeburg tatige Verkehrsunternehmen zu er-
schliepen.

Erlduterung: Die Ortskerne Beyendorf und Sohlen werden zurzeit durch
eine Regionalbuslinie des Verkehrsunternehmens BérdeBus
erschlossen. Die Bedienung durch BérdeBus wird voraus-
sichtlich 2020 eingestellt. Daher ist eine der vorhandenen
Nachfrage entsprechende Bedienung durch den Stadtver-
kehr sicherzustellen.

F.9.3.19. Fiir die Achsen E1-4 und E2-4 ist im Zielnetz 2020+ in Wes-
terhiisen an geeigneter Stelle eine gemeinsame Endhaltestelle mit einer
Wendemdglichkeit zu errichten.

Erlduterung: Im Zielnetz 2020+ wird der Ortsteil Beyendorf-Sohlen durch

eine neue Buslinie erschlossen, fiir welche eine geeignete
Endhaltestelle geschaffen werden muss.

F.9.3.20. Nach Fertigstellung des Bauabschnittes 4 der 2. Nord-Siid-

Verbindung der Strafenbahn ist zu priifen, ob die Erschliefung der Re-

lation zwischen den Haltestellen ,,Am Stadtblick” und , Mittagstrape”

durch eine Buslinie sichergestellt werden kann (Beschluss-Nr. 529-017

(VI)15).

Erlduterung: Nach Fertigstellung der 2. N./S.-Verbindung wird die Buslinie
69 eingestellt.
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F.9.3.21. Fiir weitere bisher nicht optimal erschlossene Gebiete mit
groperem, wachsendem Nachfragepotenzial ist bei bestehendem Bedarf
die Verbesserung der OPNV-Anbindung zu priifen.

Erlduterung: Dies betrifft NeuerschlieBungen von Gebieten (z.B. Saures
Tal). Der sidliche Teil des Handelshafens wurde in den letz-
ten Jahren zum Wissenschaftshafen ausgebaut. Die Um-
strukturierung wird in den folgenden Jahren fortgesetzt.

F.9.3.22. Zeitnah ist die ErschlieBung des Schiffshebewer-
kes/WasserstrapBenkreuzes und des Strandbades sowie des Camping-
platzes Barleber See durch den OPNV zu priifen und zu vereinbaren.

Erlduterung: Besonders im Sommerhalbjahr sind der Barleber See und das
Schiffshebewerk wichtige Ausflugsziele.

Alternative Bedienung

F.9.3.23. Zur Verbesserung der ErschlieBung in nachfrageschwachen
Zeiten und Stadtrandgebieten, besonders in den Erganzungsnetzen E2
und E3 ist der Einsatz durch bedarfsgesteuerte alternative Bedienun-
gen weiterhin fortlaufend zu priifen. Die bestehenden integrierten Ruf-
busfahrten auf einzelnen Fahrten sind weiterhin anzubieten.

Erlduterung: Alternative Bedienformen ergdnzen das feste Fahrten- und
Linienangebot und stellen die Mobilitdt in nachfrageschwa-
chen Zeiten und Raumen sicher. Entsprechende Untersu-
chungen zur Durchfiihrbarkeit und zum Einsatz liegen vor
und sind gegebenenfalls entsprechend umzusetzen.

F.9.3.24. Die Verbindung in den Stadtpark ist im Zielnetz 2020+ als
Anruflinientaxi zu bedienen (E3-1). Da diese Relation vor allem im Frei-
zeitverkehr genutzt wird, ist auf eine einfache und méglichst kurze Vo-
ranmeldung zu achten.

Dabei sollte eine Bedienbarkeit des Stadtparks durch Busse weiterhin
gewadhrleistet werden, da vor allem bei Veranstaltungen mit erhéhten
Fahrgastzahlen zu rechnen ist.

Im Zusammenhang mit der geplanten Bebauung im Bereich Kleiner
Stadtmarsch ist vorzusehen, dass die Achse E3-1 mittelfristig bis zum
Zollhaus verlangert und in das Erganzungsnetz E1 einbezogen wird. Vor
Umsetzung der oben genannten Forderung ist die Vorlage des sat-
zungsreifen Bebauungsplans abzuwarten®.

35 Anmerkung: Eine Anpassung der Achse bezlglich der Zugehérigkeit zu einem anderen Netz erfolgt in Abhdngig-

keit von Nachfrage, Wirtschaftlichkeit und Finanzierbarkeit.
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Erlduterung: Die Achse erschliefft den Stadtpark, welcher in erster Linie

zur Naherholung dient und damit saisonabhéngiqg ist. Das An-
ruflinientaxi ermdéglicht eine bedarfsgerechtere Erschlie-

Bung.

F.9.3.25. Es ist zu prifen, die Achse E3-2 (Messegeldnde - Elbauen-
park - Puppendorf - Neugriineberg - Cracau - Neuprester) spatestens
am 01.01.2020 mindestens im Stundentakt zu bedienen. Dabei soll auch
die Méglichkeit eines Anruflinientaxis beriicksichtigt werden. Bei ent-
sprechendem Bedarf ist zu priifen, ob die Einrichtung eines festen Lini-
enverkehrs wirtschaftlich mdglich ist.

Erlduterung: Das Anruflinientaxi ermdéglicht eine bedarfsgerechte Er-
schliefung mit Verkniipfung zum Grundnetz G1.

F.9.3.26. Zur Verbesserung der ErschlieBung der Stadtteil Lemsdorf
und Ottersleben ist in Abhangigkeit von der weiteren Entwicklung der
ausgewiesenen Wohnbauflachen die Einrichtung eines Anruflinientaxis
zu priifen (Achse E3-3).

Erlduterung: Das Anruflinientaxi ermdéglicht eine bedarfsgerechte Er-
schliefung mit Verkniipfung zum Grundnetz G1.

F.9.3.27. Die ErschlieBung des Gewerbegebietes Pfahlberg durch ein
Anruflinientaxi (ALITA) als Achse E3-4 im Ergdnzungsnetz E3 ist zeit-
nah zu priifen. Bei entsprechendem Bedarf ist zu prifen, ob unter Ein-
bindung der Einzelhandelseinrichtungen eine Taktverdichtung wirt-
schaftlich mdglich ist und ob die Achse zur weiteren Verbesserung der
Erschliefung bis Eichenweiler zu fiihren ist.

Erlduterung: Im Gewerbegebiet Pfahlberg befinden sich mehrere Einzel-
handels- sowie Freizeiteinrichtungen, die ein schwaches
Fahrgastpotenzial aufweisen. Aktuell bedient das benachbar-
te Verkehrsunternehmen BérdeBus die Haltestelle ,,Am
Pfahlberg" stiindlich (Entfernung ca. 650m FufBweq).

F.9.3.28. Der Einsatz der genannten Rufbus-Achsen E3-2 bis E3-4 er-
folgt gestaffelt je nach vorhandener Nachfrage und vorbehaltlich der
Finanzierbarkeit durch die Landeshauptstadt Magdeburg und das Ver-
kehrsunternehmen.

Erlduterung: Alternative Bedienformen bediirfen einer genauen Planung
der betriebsorganisatorischen Abldufe und einer gesicherten
Finanzierung.

F.9.3.29. Bei Angebot von alternativen Bedienformen sowie Taxirufs-
ervice durch den Fahrer ist das ortlichen Taxi- und Mietwagengewerbe
bei Bedarf einzubinden, soweit dies wirtschaftlich darstellbar ist.
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Erlduterung: Ein systemibergreifendes Verkehrsangebot wird neben NIV

und MIV ggf. auch durch die Beriicksichtigung von Taxi- und
Mietwagenunternehmen erganzt.
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Bedienungsstandards
Bedienungsstandards SPNV

F.9.4.1. Die Landeshauptstadt Magdeburg setzt sich weiterhin fiir ei-
ne an Werktagen halbstiindliche* Bedienung der S-Bahn-Strecke Zielitz
- Salzelmen sowie fiir eine grundsatzlich mindestens stiindliche Bedie-
nung der in das Stadtgebiet einflieBenden SPNV-Strecken in der HVZ
unter Sicherung der Anschliisse an den Fernverkehr am Hauptbahnhof
ein.
Erlduterung: Eine stiindliche Bedienung bietet einen attraktiven Grund-
takt im regionalen Bereich, auf den die librigen Angebote im
OPNV zugeschnitten werden kdnnen, so dass das Umland
angemessen an die Landeshauptstadt angebunden werden
kann.

Bedienungsstandards Regionalbusverkehr

F.9.4.2. Die Bedienung im Regionalbusverkehr richtet sich haupt-

sdchlich nach den Anforderungen im Stadt-Umland-Verkehr.

Erlduterung: Die Bedienung des Stadtgebietes der Landeshauptstadt
Magdeburg erfolgt hauptsachlich durch den stadtischen
OPNV. Der Regionalbusverkehr hat {iberwiegend ergénzende
Funktionen im Stadt-Umland-Verkehr.

F.9.4.3. Es wird eine einheitliche Bedienung am ZOB und an anderen
bedeutenden Verkniipfungspunkten mit gegenseitigem Datenaustausch
zur Anschlusssicherung zwischen dem stédtischen OPNV und dem Re-
gionalverkehr angestrebt.

Erlduterung: Stets aktuelle unternehmensiibergreifende Informationen
ermdglichen dem Fahrgast schnelle und komfortable Verbin-
dungen in und aus dem Umland mit der Landeshauptstadt
Magdeburg. Das Land Sachsen-Anhalt unterstiitzt hierbei die
Bereitstellung aktueller Betriebslagedaten und die Verbes-
serung der Ausriistung zur Fahrgastinformation.

Bedienungsstandards Stadtischer OPNV

F.9.4.4. Die zum jetzigen Zeitpunkt angebotenen Bedienzeiten sind
beizubehalten:
= Tagesverkehr taglich bis 23:00 Uhr,

= Nachtverkehr bis ca. 04:30/05:00 Uhr, sonn- und feiertags bis ca.
06:30/07:00 Uhr

36 Werktage: halbstiindliche Bedienung, Wochenende: mind. stiindliche Bedienung
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Verkehrszeit Montag bis Freitag Samstag Sonn-/
Feiertag
Haupt- HVZ 06:00 - 08:00 Uhr
verkehrszeit 15:00 - 18:00 Uhr
Normal- 08:00 - 15:00 Uhr . 1o
verkehrszeit NVZ 18:00 - 20:00 Uhr 11:00 - 18:00 Uhr
Schwach- sv7 04:30/05:00 - 06:00 Uhr | 04:30/05:00 - 11:00 Uhr |  06:30/07:00 -
verkehrszeit 20:00 - 23:00 Uhr 18:00 - 23:00 Uhr 23:00 Uhr
23:00 - 23:00 - 23:00-
Nachtverkehr 04:30/05:00 Uhr 04:30/05:00 Uhr 06:30/07:00 Uhr
Tabelle 20: Bedienzeiten

Die in Tabelle 20 genannten Zeiten sind als Richtwerte zu verstehen.
Abweichungen von bis 15 Minuten sind zuldssig, wenn sie mit dem Ziel
einer leicht verstandlichen Fahrplangestaltung mit einheitlichen Bedie-
nungstakten vereinbar sind. Darliberhinausgehende Abweichungen, die
sich durch besondere Nachfragestrukturen auf einzelnen Linien oder zu
bestimmten Zeiten ergeben, kénnen im Einzelfall zugelassen werden,
wenn sie mit dem Aufgabentrager fachlich abgestimmt sind.

Die Einteilung in verschiedene Verkehrszeiten tragt dem un-
terschiedlichen Verkehrsaufkommen zu diesen Zeiten Rech-
nung

Erlduterung:

F.9.4.5. Der stadtische OPNV ist entsprechend der Nachfrage nach
den folgenden Vorgaben mit mdéglichst wenigen Taktspriingen durchzu-
fihren. Dabei sollte der Grundtakt der Stadtbuslinien dem Grundtakt
der Strapenbahnen bzw. einem Vielfachen davon entsprechen. Die fol-
gende Tabelle stellt die Mindestanforderungen an die Bedienung unter-
teilt nach Netzhierarchien dar.

Netzkategorie HVZ NVZ Svz Nachtverkehr
Grundnetz G1 10 10 20 30/60
Grundnetz G2 10 20 30 30/60
Ergdnzungsnetz E1 20 20 60 -
Ergdnzungsnetz E2 60 60 60 -
Erganzungsnetz E3 60 (B) 60 (B) 60 (B) -

(B) - bedarfsgesteuertes Angebot

Tabelle 21: Mindeststandard fir Taktung

Abweichungen im Takt kénnen entsprechend der Nachfrage und in Ab-
sprache mit dem Aufgabentrager vorgenommen werden, um den unter-
schiedlichen Verkehrsaufkommen Rechnung zu tragen.

Auf folgenden Streckenabschnitten im Grundnetz G1 sind Abweichungen
vom vorgegebenen Takt zuldssig:
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a) Taktverdichtungen entstehen durch Linieniiberlagerungen auf
folgenden Strapenbahnstrecken des Zielnetzes 2020+:
+ Klosterwuhne - Freibad Siid
+ Heumarkt - Olvenstedter Platz/Westring
b) Taktaufweitungen bestehen auf den folgenden Strafenbahnstre-
cken des Zielnetzes 2020+:
+ nordlicher Europaring zwischen Westring und Olvenstedter
Chaussee
+ Nordbriickenzug zwischen Jerichower Platz und Walther-
Rathenau-StraBe/Gustav-Adolf-Strafe

Die Fahrplanangebote sind grundsatzlich nach Absprache mit dem Auf-
gabentrager ohne bzw. mit mdéglichst geringem Taktversatz zu gestal-
ten. Angebotsverbesserungen sind fortlaufend zu priifen.

Erlduterung: Eine gleichméapige Taktung ist fiir den Fahrgast leichter
merkbar und Anschliisse zwischen Strafenbahnen und Zu-
bringerbussen kdnnen fahrplantechnologisch besser aufei-
nander abgestimmt werden.

F.9.4.6. Eine mdgliche Verdichtung des Angebotes ist fortlaufend zu
prifen, da der Einkaufs- und Freizeitverkehr vor allem in den Abend-
stunden und am Wochenende aufgrund der verldngerten Offnungszeiten
im Einzelhandel immer mehr an Bedeutung gewinnt und auch in diesen
Zeitrdumen die Nachfrage im OPNV entsprechend erhéht. Am Wochen-
ende ist der touristische Verkehr von hoher Bedeutung. Die Landes-
hauptstadt Magdeburg als kulturelles und historisches Zentrum ist ein
bedeutendes touristisches Ziel.
Erlduterung: Eine Verdichtung des Angebotes ist immer mit Mehrkosten
verbunden, deren H6he vom Ausmap der Veranderungen ab-

hangen. Daher ist fortlaufend zu priifen, inwieweit die Emp-
fehlungen finanzierbar sind

F.9.4.7. Bei alternativen Bedienformen ist im Tagesverkehr mindes-
tens ein 60-Minuten-Takt zu realisieren.
Erlduterung: Auch in nachfrageschwdcheren Gebieten soll taktgebunde-

ner und durchgéngiger und somit attraktiver OPNV angebo-
ten werden.

F.9.4.8. Im Nachtverkehr sind an einer zentralen Verkniipfungshalte-
stelle im Innenstadtbereich werktags bis ca. 01:15 Uhr halbstiindliche
Anschlisse und danach bis zum Beginn des Tagesverkehrs mindestens
stiindliche Anschliisse zwischen den Linien des Nachtverkehres unter-
einander und zur S-Bahn zu realisieren. Die Anschliisse miissen ein ge-
sichertes Umsteigen von allen Stadtteilen in alle Stadtteile gewahrleis-
ten. Die Abfahrtszeiten sollen weiterhin Umsteigebeziehungen zum
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Nah- und Fernverkehr der Eisenbahn beriicksichtigen. Nach der Fertig-
stellung der Baumapnahme Kdlner Platz ist eine Realisierung der ge-
nannten Anschlusstreffen an der Haltestelle Kélner Platz zu priifen.
Gleichwohl wird fiir den Nachtverkehr der Alte Markt favorisiert.

Erlduterung: Abgestimmte Anschliisse vermindern besonders in ange-
botsschwéacheren Zeiten die Warte- und Umsteigezeiten und
verkiirzen somit die Reisezeit. Somit wird auch im abendli-
chen und nachtlichen Verkehr ein taktgebundener, durch-
géngiger und somit attraktiver OPNV angeboten.

F.9.4.9. In den Sommer- und Weihnachtsferien sowie an Samstagen
kénnen nach Absprache mit dem Aufgabentrager die Takte der Nach-
frage entsprechend angepasst werden. Der Grundtakt soll wochentags
10 Minuten und am Samstag 15 Minuten betragen.

Erlduterung: In den Ferien sind wochentags im Berufsverkehr weniger
Fahrgaste unterwegs. Auch der Schiilerverkehr ist kaum
mehr vorhanden. Daher kann in dieser Zeit das Angebot in
Absprache mit dem Aufgabentrdger angemessen reduziert
werden.

F.9.4.10. Ursachen fiir wesentliche und wiederkehrende Fahrplanab-
weichungen sollen durch das Verkehrsunternehmen identifiziert und,
soweit erforderlich und méglich, gemeinsam mit der Stadt beseitigt
werden, um Beférderungsgeschwindigkeit, Zuverlassigkeit und Punkt-
lichkeit des OSPV zu erhdhen. Ziel der Stadt und Anforderung an das
Verkehrsunternehmen ist, dass alle fahrplanmafigen Fahrten stattfin-
den und i. d. R. nicht vor und nicht mehr als 5 min nach der planmapigen
Abfahrtszeit verkehren.

Erlduterung: Die ziigige, zuverldssige und pilnktliche Bedienung ist ein
wesentliches Qualitatskriterium des OSPV und wichtig fir
die Kalkulierbarkeit von Anschliissen und Terminen. Sie hat
dariiber hinaus mapgeblichen Einfluss auf die Wirtschaftlich-
keit der Betriebsfiihrung.

Vernetzung
Verkniipfung SPNV - SPNV

F.9.5.1. Hauptverkniipfungspunkt von SPNV-Leistungen in der Lan-
deshauptstadt Magdeburg ist der Hauptbahnhof.

Erlduterung: Der Hauptbahnhof Magdeburg bietet Ubergangsmdglichkei-
ten zum Fern- und Regionalverkehr.
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Verkniipfung SPNV - stadtischer OPNV

F.9.5.2. Anschliisse zwischen stadtischen OPNV und SPNV sollen am
Hauptbahnhof sowie nach Mdglichkeit an den Bahnhdfen bzw. Halte-
punkten Neustadt, Eichenweiler, Herrenkrug und Buckau (nach Realisie-
rung der 2. Nord-Siid-Verbindung) gewahrleistet werden.

Wahrend des stddtischen Nachtverkehrs sollen Anschliisse zwischen
den Nachtlinien und den Ziigen des Schienenpersonennahverkehrs aus
den Haupterschliefungsrichtungen Berlin, Hannover und Leipzig ge-
wahrleistet werden. Dabei sollen entsprechend der jeweiligen raumli-
chen Gegebenheiten angemessene Umsteigezeiten gewadhrleistet wer-
den. Soweit moglich sollen kurze Wege zwischen den Zugangsstellen
des SPNV und den Haltestellen des Stadtverkehrs erméglicht werden.
(siehe F.9.4.8).

Erlduterung: Der Hauptbahnhof ist der Hauptverkniipfungspunkt zwischen
SPNV und stadtischem OPNV.

F.9.5.3. Im Zusammenhang mit der ErschlieBung des Ortsteiles
Beyendorf-Sohlen durch eine Stadtbuslinie ist der Ubergang zwischen
SPNV und OPNV am Haltepunkt Beyendorf sowie am S-Bahnhof Siidost
hinsichtlich einer besseren raumlichen und zeitlichen Verkniipfung zu
prifen.

Erlduterung: Der FupBweg zur ndchsten Bushaltestelle in Beyendorf be-
tragt ca. 450m. Der Haltepunkt Beyendorf kann jedoch nicht
ohne bauliche Aufwendungen durch eine Buslinie erschlos-
sen werden. Das betrifft insbesondere den Straf3enaufbau
der Strafe ,,Zum Bahnhof” und eine fehlende Wende-
mdglichkeit flr Busse.

Verkniipfung Regionalbusverkehr - stadtischer OPNV

F.9.5.4. Relevante Verknilpfungspunkte sind in Tabelle 9 dargestelit.

Erlduterung: Die Tabelle beinhaltet aktuell bedeutende Verkniipfungs-
punkte, welche auch nach Fertigstellung des Ausbaus der 2.
Nord-Siid-Verbindung weiterhin von Bedeutung sind.

F.9.5.5. Nach der Fertigstellung des Bauabschnittes 6 der 2. Nord-
Sid-Verbindung ist langfristig eine Halteméglichkeit fiir den Regional-
busverkehr an der Haltestelle Kastanienstraf3e anstelle der Haltestelle
Bebertaler Strape zu uUberprifen. Voraussetzung hierbei ist die M6g-
lichkeit der Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen sowie die Mitnut-
zung des Strapenbahngleises durch den Regionalbusverkehr. Weiterhin
ist sicherzustellen, dass die Aufenthaltszeit der Regionalbusse an der
Haltestelle durch Ticketverkdufe etc. nicht verldngert und dass Konflik-
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te durch Begegnungen von Bussen im Haltestellenbereich ausgeschlos-
sen werden.

Erlduterung: Die Haltestelle Kastanienstrafe ist ein wichtiger Verkniip-
fungspunkt im stadtischen OPNV. Ein Halt an dieser Halte-
stelle ermdglicht vielfdltige Anbindungen an den stadtischen
OPNV, die an der Haltestelle Bebertaler StraBe nicht alle ge-
geben sind. Zum jetzigen Zeitpunkt ist das Befahren mit
Bussen nur in stadtauswartiger Richtung méglich. Langfris-
tig ist bei etwaigen Umbauten der Haltestelle die Méglichkeit
des Begegnens von zwei Bussen anzustreben.

Verkniipfung innerhalb des stadtischen OPNV

F.9.5.6. An den relevanten Verkniipfungspunkten sind zwischen den
einzelnen Linien der Verkehrstriager des OPNV méglichst kurze Wege
und direkte Umsteigewege ohne Héhenilberwindung zu gewahrleisten.
Diese sollen 150 m nicht lberschreiten. Die Umsteigezeit in der HVZ
und NVZ soll durchschnittlich nicht mehr als 5 Minuten betragen.

In der folgenden Tabelle sind die wichtigsten Verkniipfungspunkte im
innerstadtischen Verkehr dargestelit.

Verkniipfungspunkt Verkniipfung zwischen
Strapenbahn Bus

Alter Markt / Allee-Center X -
City Carré / Hauptbahnhof X -
Hasselbachplatz X X
Jerichower Platz X X
Kastanienstrafie X X
Klinikum Olvenstedt X X
Kdlner Platz X -
Olvenstedter Platz X X
Opernhaus X X
Sudenburg/ Braunlager Strape X X
Siidring X X

Tabelle 22: Verkniipfungspunkte im stadtischen OPNV

Erlduterung: Umsteigevorgdnge sollen fir die Fahrgdste mdéglichst be-

guem gestaltet sein.

F.9.5.7. Eine Zusammenlegung der Bus- und Strapenbahnverkniip-
fung an einer gemeinsamen Haltestelle ist grundsatzlich anzustreben,
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sofern dies betriebsorganisatorisch méglich ist. Die Umsteigezeit an
den Verkniipfungsstellen zwischen G1 und den zubringenden G2, E1, E2
und E3 soll nicht mehr als 3 Minuten betragen. Sollte dies nicht mdglich
sein, ist eine dem OPNV nachrangige Vorrangschaltung einzurichten.

Erlduterung: Dadurch werden Umsteigevorgdnge fiir die Fahrgaste er-
leichtert, da lange Wege wegfallen.

F.9.5.8. Im Nachtverkehr sind geringe Ubergangszeiten sowie eine
hohe Anschlusssicherheit in Form eines Anschlusstreffens zu gewdhr-
leisten. In der Schwachverkehrszeit sind fiir wichtige Fahrbeziehungen,
die keine Direktverbindung aufweisen, Anschlilisse zu sichern.

Erlduterung: Aufgrund der geringeren Bedienhdufigkeiten im Nachtver-
kehr und in der Schwachverkehrszeit kénnen Reisezeiten
durch optimierte Anschliisse verringert werden.

F.9.5.9. Als Verkniipfungspunkt zwischen Stadtverkehr und Fahrver-
kehr bzw. Schifffahrt sind die Haltestellen Thiemstrafe und Sohlener
Straf3e auszuweisen.

Erlduterung: Das OPNV-Angebot der Landeshauptstadt Magdeburg um-
fasst ebenfalls 2 Personenfdhren, die mit den Linien des
stadtischen OPNV verkniipft werden sollen.

Intermodale Verkniipfung

F.9.5.10. Durch die Errichtung komfortabler Ubergangsméglichkeiten
zwischen dem Individualverkehr mit Pkw bzw. Fahrrad und dem OPNV
kénnen neue Kundenpotenziale fiir den OPNV erschlossen werden. Be-
reits bestehende Standorte von B+R und P+R sind zu erhalten (siehe
Anlage 6).

Erlduterung: Die Nutzung von Pkw bzw. Rad als Zu- und Abbringer zum
OPNV kénnen Reiseketten im OPNV optimieren und damit
Reisezeitverkiirzungen erreichen.

F.9.5.11. Die Entfernung zur ndchsten Haltestelle sollte bei Bike + Ri-
de-Standorten nicht mehr als 50 m betragen. Bei Fahrradstationen und
bei P+R-Anlagen erhdht sich dieser Wert auf maximal 150m.

Erlduterung: Bei gréperen Entfernungen zu den Haltestellen sinkt die At-
traktivitdat und Bereitschaft der Fahrgdste, diese Angebote
anzunehmen.

F.9.5.12. Sowohl an den B+R- als auch an den P+R-Standorten sind In-
formationen fiir die Nutzung des OPNV auszuweisen. Bei gréferen An-
lagen geschieht dies durch dynamische Anzeigen von Abfahrtszeiten
des OPNV. Weiterhin sollten Informationen liber Standorte, Abfahrts-
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zeiten, Reisezeiten etc. Uiber das Internet verfiigbar sein. Speziell bei
P+R-Standorten ist im Strapenverkehr mit dynamischen Anzeigen auf
die Standorte und deren Auslastung hinzuweisen.

Erlduterung: Die Individualverkehrsmittel missen in die Vermarktung des
OPNV mit einbezogen werden.

F.9.5.13. An folgenden Haltestellen bzw. in deren unmittelbarer Nahe
sollten P+R-Platze eingerichtet werden:

= Bahnhof Neustadt
= Eisvogelstrafe
= Messegelande (Standortoptimierung)

Weiterhin sollte perspektivisch an der Haltestelle Kroatenweg bzw. in
deren unmittelbarer Néhe ein B+R-Platz eingerichtet werden.

Erlduterung: Verkehrsmittel des Individualverkehrs sind nachhaltig sinn-
voll in die Wegeketten zu integrieren.

F.9.5.14. Weiterhin sind vor allem in Gebieten mit gropBen Haltestel-
lenabstdnden an den Haltestellen Fahrradabstellméglichkeiten anzubie-
ten. Die Abstellanlagen sind grundsatzlich angebotsorientiert anzulegen
und so, dass sie gegebenenfalls bedarfsabhdngig erweitert werden kon-
nen.

Erlduterung: Durch die Einbindung des Fahrradverkehrs kénnen Einzugs-
gebiete von Haltestellen vergropert werden.

F.9.5.15. Grundséatzlich ist bei der Einrichtung von B+R-Anlagen si-
cherzustellen, dass Fahrrader witterungsgeschiitzt und sicher abge-
stellt werden kénnen. Als Fahrradstander sollen stabile Bligelkonstruk-
tionen mit einem zusatzlichen Querbiigel fir Kinderfahrrader verwendet
werden. Weiterhin ist auf ausreichende Beleuchtung sowie auf kurze
und sichere Wege zum Bahn- bzw. Bussteig zu achten.

Erlduterung: Sichere und einfache Abstellmdéglichkeiten erh6hen die At-
traktivitdat und bieten Anreize zur Nutzung. Dabei ist auf
gleichmépige Standards zu achten, um auch langfristig ein
einheitlich hohes Niveau zu erreichen. Sofern Anlagen dabei
innerhalb des Schnittstellenprogramms des Landes Sachsen-
Anhalt geférdert werden sollen, sind Rahmenhalterungen
und eine Uberdachung Voraussetzungen fiir die Férderung.

F.9.5.16. Die Mdglichkeit der Mitnahme von Fahrrdadern in Strapen-
bahnen und Stadtbussen ist unter Beriicksichtigung der Platzverhalt-
nisse und des Vorrangs von Rollstiihlen und Kinderwagen weiterhin zu
gewadhrleisten. Dabei ist eine Untersuchung zur Optimierung bzw. Aus-
weitung der Mitnahmezeiten von Fahrradern in den Strafenbahnen und
Stadtbussen durchzufihren.
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Erlduterung: Die Ausweitung der Mitnahmezeiten ist ein wirkungsvoller
Beitrag zur Vernetzung der Verkehrsmittel des Umweltver-
bundes.

F.9.5.17. Die Planung und Vorbereitung fiir die Errichtung eines Fahr-
radparkhauses im Bereich des Hauptbahnhofes ist weiterzufiihren. Das
Fahrradparkhaus sollte

= ein witterungsgeschiitztes, sicheres Abstellen der Fahrrader
= eine Fahrradvermietung
= einen Reparaturservice

anbieten. Zusatzlich kénnen zur Verbesserung der Wirtschaftlichkeit
geeignete Dienstleistungen wie Fahrradwdasche, Verkauf von Informati-
onsmaterial etc. angeboten werden.

Erlduterung: Ein Fahrradparkhaus bietet einen hochwertigen Service ge-
gen ein Entgelt und verkniipft den OPNV und das Verkehrs-
mittel Fahrrad.

F.9.5.18. Die Landeshauptstadt Magdeburg setzt sich im Rahmen ih-
rer Méglichkeiten dafiir ein, die Kooperation des marego-Verbundes mit
Car- und Bike-Sharing-Anbietern beizubehalten und ggf. auszubauen.
Dadurch kénnen durchgangige Verkehrsangebote bereitgestellt werden.

Erlduterung: Die gemeinschaftliche Nutzung von Pkw und/oder Fahrrad
erganzt das Mobilitdtsangebot in Gebieten oder Zeiten mit
ungeniigendem OPNV-Angebot. Durch Vergiinstigungen fiir
OPNV-Kunden wird der Zugang erleichtert, was durch eine
Kooperation erreicht werden kann.

F.9.5.19. An Ubergangsstellen vom OPNV zum Individualverkehr ist
spezifisch zu priifen, ob und wie das ortlichen Taxi- und Mietwagenge-
werbe in das Gesamtsystem OPNV integriert werden kann.

Erlduterung: Ein integriertes Verkehrsangebot beinhaltet neben dem Indi-
vidualverkehr auch das Taxi als Verkehrsmittel. Eine M6g-
lichkeit besteht darin, an wichtigen Haltestellen Stellplatze
fur Taxis in fupldufiger Entfernung zur Haltestelle einzurich-
ten.

Barrierefreiheit

Die zum 01.01.2013 in Kraft getretene Novelle des PBefG fordert die
Herstellung vollstdndiger Barrierefreiheit im OPNV bis zum 01.01.2022.
Dies bedarf zwingend einer ganzheitlichen Betrachtung von

= Haltestelleninfrastruktur inkl. Zuwegung
= Gestaltung und Ausstattung der Fahrzeuge
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= Betrieb und Unterhaltung der Anlagen sowie
= Information und Kommunikation

und impliziert eine Abstimmung der einzelnen Teilaspekte untereinan-
der genauso wie eine Anpassung auf die 6rtlichen Gegebenheiten.

Methodisches Vorgehen

Im Nahverkehrsplan sind detaillierte Aussagen zu mindestens nachfol-
genden Punkten zu treffen:

= Bestandsaufnahme zum erreichten Stand der Barrierefreiheit

= Festsetzung der Standards (Zielvorgaben) zur barrierefreien Gestal-
tung des OPNV

= Prioritdtenbildung fiir die Umsetzung

= Begriindung von Ausnahmen

= umzusetzende Mafinahmen

Die fachliche Konkretisierung und Definition der értlichen Standards zur
Barrierefreiheit obliegt den kommunalen Aufgabentragern in enger Zu-
sammenarbeit mit den Verkehrsunternehmen und den Behindertenbe-
auftragten, -beirdten bzw. -verbanden sowie den Fahrgastgremien.

Spezifische Ausflihrungen zur Vorgehensweise erfolgen in den nachfol-
genden Kapiteln.

Regelwerke und technische Normen

Vorgaben liefern in erster Linie die Standard-Regelwerke fir den Ent-
wurf und Betrieb von Verkehrsanlagen bezogen auf die Barrierefreiheit
im OPNV, herausgegeben von der Forschungsgesellschaft fiir Strapen-
und Verkehrswesen e. V. (FGSV):

= Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA), 2011

= Empfehlungen fiir Anlagen des o&ffentlichen Personenverkehrs
(EAQ), 2013

Weitere Vorgaben und Empfehlungen enthalten:

= Barrierefreier OPNV in Deutschland. Verband Deutscher Verkehrs-
unternehmen (VDV), 2012

= Vollstdndige Barrierefreiheit im OPNV - Hinweise fiir die Aufgaben-
trager zum Umgang mit der Zielbestimmung des PBefG. Bundesar-

beitsgemeinschaft OPNV der kommunalen Spitzenverbinde, Sep-
tember 2014

Grundlegende gesetzliche Normen zu den Anforderungen an die Barrie-
refreiheit sind u. a. in folgenden Schriften festgehalten:

= E-DIN 18040-3: Barrierefreies Bauen - Planungsgrundlagen - Teil 3:
Offentlicher Verkehrs- und Freiraum; Normausschuss Bau, Dezem-
ber 2014

= DIN 32975: Gestaltung visueller Informationen im o&ffentlichen
Raum zur barrierefreien Nutzung; Normausschuss Bau, 2009
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= DIN 32984: Bodenindikatoren im offentlichen Raum; Normaus-
schuss Medizin, 2011

= DIN 18040-1: Barrierefreies Bauen - Teil 1: Offentlich zugéngliche
Gebdude; Normausschuss Bau

= BOKraft und BOStrab sowie § 30d Strafenverkehrszulassungsord-
nung - Kraftomnibusse i. V. mit RL 2001/85/EG (sog. ,,Busrichtli-
nie”) Anhang VII: ,,Vorschriften fiir technische Einrichtungen fiir
Fahrgdste mit eingeschrankter Mobilitat" fir Klasse | Busse

Als spezielle Richtlinien in der Landeshauptstadt Magdeburg sind an-
zuwenden:

= Magdeburger Standard der Barrierefreiheit im 6ffentlichen Strapen-
personennahverkehr (OSPV) - Magdeburger Standard. Anforderun-
gen an die Herstellung barrierefreier Haltestellen, barrierefreier
Fahrzeuge und barrierefreier Fahrgastinformationen im OSPV. Lan-
deshauptstadt Magdeburg, Februar 2016

= Magdeburger Standard der Barrierefreiheit im 6ffentlichen Strafien-
personennahverkehr (OSPV) - Magdeburger Standard. Kostenan-
nahme. Landeshauptstadt Magdeburg, Dezember 2016

= Magdeburger Standard der Barrierefreiheit im 6ffentlichen Strapen-
personennahverkehr (OSPV) - Magdeburger Standard. Umsetzungs-
konzept (1. Stufe bis 2021). Landeshauptstadt Magdeburg, Dezem-
ber 2016

Eine bewdhrte Herangehensweise an Barrierefreiheit beschreibt das
Zwei-Sinne-Prinzip, welches besagt, dass dem Grunde nach bei wesent-
lichen Informationen und Orientierungshilfen zwei der drei Sinne Hoéren,
Sehen und Tasten angesprochen werden missen. Jegliche Informatio-
nen sind demzufolge visuell und akustisch oder taktil vorzuhalten, um
Menschen mit Sinneseinschrdnkungen die Kompensation eines fehlen-
den Sinns zu ermdglichen.

Ausnahmebestimmungen

Die Landeshauptstadt Magdeburg und die tatigen Verkehrsunterneh-
men werden sich fiir eine bestmdégliche Einhaltung der im PBefG festge-
setzten Frist zur Herstellung vollstindiger Barrierefreiheit im OPNV
einsetzen. Grundsatzlich ist jedoch bereits zum jetzigen Zeitpunkt er-
kennbar, dass, wie in allen anderen Stadten, die vollstdndig barrierefreie
Gestaltung des OPNV bis 2022 aufgrund fehlender Kapazititen zur
Planung und Ausfiihrung nicht realisierbar ist. Das PBefG erlaubt es,
Ausnahmen zur Umsetzung der Barrierefreiheit bis 01.01.2022 festzu-
legen, wenn sie nachvollziehbar begriindet werden. Der Aufgabentrager
kann in seine Abwdgungen hierzu sowohl die eigenen finanziellen Még-
lichkeiten als auch die bestehenden sachlichen Notwendigkeiten einbe-
ziehen.

Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt
Magdeburg ab 2018 84



Konzeption zur Gestaltung des OPNV
ISUP Ingenieurbiiro .
fiir Systemberatung und Planung GmbH %

Im Einzelnen erforderliche Ausnahmen, die zu einer Fristverldngerung
oder einer permanenten Ausnahmeregelung fiihren, werden in den
nachfolgenden Kapiteln benannt und begriindet.

Fordermaoglichkeiten

Das Land Sachsen-Anhalt wird nach Mapgabe hierzu erlassener Richtli-
nien Zuwendungen fiir den barrierefreien Ausbau von OSPV-
Haltestellen und fiir MaBnahmen zur Erhéhung der Informationsqualitat
an OSPV-Haltestellen gewéhren?.

Gegenstand der Férderung sind:

= Barrierefreier Bau und Ausbau von OSPV-Haltestellen

= Statische Fahrgastinformation an OSPV-Haltestellen

= Erfassung des IST-Zustandes der Barrierefreiheit an OSPV-
Haltestellen

Zuwendungsempfénger sind die Aufgabentréger des OSPV nach § 4
Abs.10PNVG LSA.

Die fir die Gewahrung einer Zuwendung zu erfiillenden Voraussetzun-
gen regeln sich nach den Richtlinien und sind in Verantwortung des
Aufgabentrdagers umzusetzen bzw. sicherzustellen.

37 Richtlinien tber die Gewadhrung von Zuwendungen zum barrierefreien Ausbau von OSPV-Haltestellen und tiber
die Gewahrung von Zuwendungen fiir MaBnahmen zur Erhdhung der Informationsqualitdt an OSPV-Haltestellen
(Haltestellenprogramm). Land Sachsen-Anhalt, Entwurf
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Infrastruktur

Hier genannte Festlegungen beziiglich der Ausstattung, Gestaltung etc.
von Haltestellen beziehen sich, soweit nicht anders definiert, auf Map-
nahmen im Rahmen von Um- und Neugestaltungen von Haltestellen ein-
schlieflich der Herstellung deren Barrierefreiheit. Soweit auf den Mag-
deburger Standard der Barrierefreiheit im Offentlichen Strafenperso-
nenverkehr (OSPV) verwiesen wird, ist der jeweils aktuelle Bearbei-
tungsstand anzuwenden.

Verknupfungspunkte, Haltestellen

F.9.7.1. Die Gestaltung der Haltestellen und Verkniipfungspunkte
beziiglich

= Dimensionierung der Bahnsteige bzw. Warteflachen (Mindestldangen,
Mindestbreiten, Hohe der Warteflachen)

= Ausstattung mit taktilen Bodenindikatoren als ein Orientierungs-
und Warnsystem (Blindenleitsystem)

= Ausflihrung von Rampen (Langsneigung, Zwischenpodeste)
=  Zuwegung

hat nach dem Magdeburger Standard der Barrierefreiheit im OSPV zu
erfolgen.

Erlduterung: Die Mindestlange der Haltestellen orientiert sich an den zur-
zeit eingesetzten Fahrzeugen der MVB. Die Mindestbreite
ergibt sich aus den Anforderungen fiir einen weitgehend bar-
rierefreien Verkehrsraum. Der Haltestellenbereich muss aus-
reichend Bewegungsmadglichkeit fiir Rollstiihle und Kinder-
wagen bieten.

F.9.7.2. Die Mindestlange flir Haltestellen regelt sich nach der Fahr-
zeuglange zuziglich eines Zuschlages fiir ungenaues Halten. Detaillier-
te Angaben sind dem Magdeburger Standard zu entnehmen.

Erlduterung: Bemessung und bauliche Ausgestaltung der Haltestellen
richten sich nach den Angaben des Magdeburger Standards.

F.9.7.3. Bei der Einrichtung von Doppelhaltestellen erhéhen sich je-
weils die Mindestlangen um die entsprechenden Fahrzeugldangen und
den Sicherheitsabstand zwischen den Fahrzeugen (1,00 m). Fir unab-
hangiges Ausfahren bei Bushaltestellen ist ein Fahrzeugabstand von
7,00 m erforderlich.

Erlduterung: Die Mafe sind den Empfehlungen fiir Anlagen des 6ffentli-
chen Personennahverkehrs (EAQ 2013) entnommen.
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F.9.7.4. Die Hohe bzw. Breite von Reststufen bzw. Spaltbreiten diir-
fen jeweils maximal 5 cm betragen (vgl. Abbildung 11). In Abhdngigkeit
von den ortlichen Gegebenheiten wird die Art der barrierefreien Gestal-
tung festgelegt. Dabei kénnen auch Haltestellen mit angehobener Fahr-
bahn zum Einsatz kommen.

Erlduterung: Die Spaltbreite (horizontale Liicke) und die Reststufe (Ho-
henunterschied) zwischen Fahrzeug und Haltestellenbord
sind zugunsten eines leichten und ziigigen Uberganges der
Fahrgdste zu minimieren.

Abbildung 11: Zul&ssige Reststufenhdhe und Spaltbreite im Magdeburger Standard 38

F.9.7.5. Die Haltestellen sind mit taktilen Bodenindikatoren als ein
Orientierungs- und Warnsystem auszustatten.

Erlduterung: Die taktilen Bodenindikatoren sollten qut ertastbar sein und
den vorderen Einstieg in das Fahrzeug durch ein Einstiegs-
feld kennzeichnen.

F.9.7.6. Die Radwegfiihrung an Haltestellen ist so zu gestalten, dass
geniligend Warteflache fiir die Fahrgaste zur Verfiigung steht und ein
moglicher Konfliktbereich zwischen Fahrgasten und Radfahrern mini-

38 Quelle: Magdeburger Standard der Barrierefreiheit im OPSV - Anforderungen an die Herstellung barrierefreier
Haltestellen, barrierefreier Fahrzeuge und barrierefreier Fahrgastinformationen im OSPV, S.14
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miert wird. Besonders bei Wegverschwenkungen ist die Anderung der
Radwegflihrung optisch erkennbar zu gestalten. Die Einsatzmd&glichkei-
ten flr sogenannte Dunkelampeln an geeigneten Querungsstellen sind

zu untersuchen.

Erlduterung:

In Haltestellenbereichen kann es zu Konflikten zwischen

Fahrgdsten und Radfahrern kommen. Dies kann durch ent-
sprechende bauliche Mapnahmen vermieden werden. Dunkel-
ampeln werden nur bei Bedarf aktiviert.

F.9.7.7.

Haltestellen sind je nach Fahrgastaufkommen und Funktion

im Liniennetz nach den in Tabelle 23 aufgefiihrten Standards auszu-
statten. Dabei sollen sich die Haltestellen in ihrer Gestaltung in den
Strafenraum einfligen, eine hohe Witterungs- und Zerstdérungsbestan-
digkeit aufweisen sowie wartungsfreundlich, leicht zu reinigen und aus-

baufdhiqg sein.

Ausstattungsstandard

Ausstattungsmerkmal

a) Mindestausstattung fiir alle
Haltestellen

Haltestellenkennzeichnung (Haltestellenschild mit Hal-
testellenname, Liniennummern und Fahrtzielen, grafi-
schen Produktsignets, Logo der Verkehrsunternehmen,
Logo des Verkehrsverbundes, Kennzeichnung von an-
rufpflichtigen Linien)

Ausreichende Beleuchtung

Fahrgastinformationen (Aushangfahrplan, Liniennetz-
plan, Tarifinformationen)

Ausreichende Wartefldche (mind. 1,5 m2 pro Fahrgast)
Abfallbehdlter

b) Zusdtzliche Ausstattung fiir
mapig frequentierte Haltestel-
len mit > 500 Einsteigern / Tag

Witterungsschutz in transparenter Ausfiihrung
Sitzgelegenheit

dynamische Fahrgastinformation als gropflachige An-
zeige

¢) Zusatzliche Ausstattung fiir
stark frequentierte Haltestel-
len mit > 2.000 Einsteigern /
Tag und fiir wichtige Verkniip-
fungspunkte

Stadtplan / Haltestellenumgebungsplan

dynamische Fahrgastinformationen als GroBanzeiger
Erhaltung der vorhandenen Serviceeinrichtungen
ggf. Fahrscheinautomat

Tabelle 23:

Erlduterung:

Ausstattungsmerkmale fiir Haltestellen

Haltestellen haben einen wesentlichen Einfluss auf die At-

traktivitit des OPNV. Daher sind bei der Planung von Halte-
stellen die Anforderungen der Fahrgdste zu beriicksichtigen.
Die Mindestausstattungen fir Haltestellen tragen jeweils der
Art, Grépe und verkehrlichen Funktion der Haltestelle Rech-

nung.
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F.9.7.8. StraBenbahnhaltestellen sind grundséatzlich mit einem Un-
terstand auszuriisten. Dabei sollen in erster Prioritat alle Haltestellen in
Stadtgebieten mit hoher Nutzungsdichte Unterstellméglichkeiten auf-
weisen und in zweiter Prioritat wichtige Abfahrtshaltestellen, wie z.B.
an Schulen, sozialen Einrichtungen, Einkaufszentren etc. Auf den Asten
der StraBenbahnlinien ist die Ausriistung von Haltestellen mit Warte-
hauschen stadteinwdarts zu priorisieren. Ausnahmen aus stadtebauli-
chen, platztechnischen oder wirtschaftlichen Griinden bediirfen der Ab-
stimmung mit dem Aufgabentrager.

Erlduterung: Wartende Fahrgdste sind vor allem auf Strecken in Richtung
Innenstadt anzutreffen.

F.9.7.9. Es ist zu prifen, inwieweit bei langerfristigen Baumapnah-
men und damit einhergehenden Umleitungen mobile Fahrgastunter-
stdnde zum Einsatz kommen kénnen.

Erlduterung: Mobile Fahrgastunterstdnde bieten auch bei geplanten lan-
gerfristigen Umleitungen Witterungsschutz und Sitzmdglich-
keiten fiir die Fahrgaste.

F.9.7.10. Es ist zu gewahrleisten, dass bei 90 % der Haltestellen bei
Stichprobenkontrollen keine Beanstandungen auftreten. Eine Bean-
standung ist gegeben, wenn mindestens ein grofer Mangel oder drei
kleine Mangel auftreten.

Kleine Mdngel im Sinne einer Beanstandung sind dabei:

= offensichtliche Verschmutzungen an Sichtflachen

= {berfillte Abfallkérbe

= keine erkennbare regelmapige Reinigung des Haltestellenbereiches
= herumliegender Abfall in der Haltestellenumgebung

Grofie Mangel sind:

= offensichtliche starke Verschmutzungen oder Verunreinigungen

= Unbrauchbarkeit der Informationseinrichtungen

= Geruchsbelastigung

=  Zerstdrung an den Haltestelleneinrichtungen

= nicht funktionierende Beleuchtung, undichte Dacher

= Fehlende Aktualitdt und Vollstandigkeit der Fahrgastinformationen

= Fehlender Winterdienst

Erlduterung: Da zwischen der Feststellung und Beseitigung eines Mangels

eine gewisse Reaktionszeit angesetzt werden muss, ergibt
sich der Wert in H6he von 90 %.
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F.9.7.11. Die Gestaltung der Fahrgastinformationen richtet sich nach
dem Magdeburger Standard zur Barrierefreiheit im OSPV. Sie sind so
anzubringen, dass eine gute Erkennbarkeit gewadhrleistet ist, d.h. dass
eine kontrastreiche Gestaltung mit einer ausreichenden Schriftgréfe
sowie eine gute Beleuchtung gewahlt werden.

Erlduterung: Im Magdeburger Standard zur Barrierefreiheit im OSPV sind
u.a. moégliche Schriftarten, -gréf3e und die H6he der Anbrin-
gung geregelt.

F.9.7.12. Bei der Ausriistung der Haltestellen mit dynamischen Fahr-
gastinformationen (DF1) wird wie folgt unterschieden:

= Grofanzeiger
= Gropflachige Anzeiger mit ausreichender Anzahl an Zeilen®°
= Kleinanzeiger

Erlduterung: Die Unterscheidung wird aufgrund der verschiedenen Fahr-
gastaufkommen und vorhandenen Linien vorgenommen.

F.9.7.13. Haltestellen mit hohem Fahrgastaufkommen (mind. 2.000
Einsteiger pro Tag) bzw. aufgrund ihrer Bedeutung sind beidseitig mit
dynamischen Fahrgastinformationen als Grofanzeiger auszustatten.

Erlduterung: Dynamische Fahrgastinformationen vereinfachen die Infor-
mationsiibermittlung zwischen Verkehrsunternehmen und
Fahrgast, was besonders wichtig bei Verspatungen, Umlei-
tungen etc. ist.

F.9.7.14. Weiterhin sind Haltestellen mit méapigem Fahrgastaufkom-
men beidseitig mit dynamischen Fahrgastinformationen als grofflachi-
ge Anzeige auszustatten.

Erlduterung: Das betrifft Haltestellen mit mehr als 500 Einsteiger pro
Tag.

F.9.7.15. Weitere Haltestellen mit einem entsprechenden Fahrgast-
aufkommen sind beidseitig mit Kleinanzeigen bzw. mit verschiedenen
Systemen auszustatten.

Erlduterung: Das betrifft Haltestellen mit einer vertretbaren Nachfrage
bzw. Haltestellen, die an wichtigen Einrichtungen liegen. Fiir
diese sind dynamische Fahrgastinformationen zukiinftig vor-
zusehen.

39 Anzeige aller regular verkehrenden Linien
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F.9.7.16. Dynamische Fahrgastinformationen an Haltestellen sollten,
wenn moglich zusatzlich auch mit akustischen Informationsméglichkei-
ten fiir Bedarfsdurchsagen ausgestattet werden. Diese sind so zu ge-
stalten, dass eine Ankiindigung durch ein Signal erfolgt und die Informa-
tionen inhaltlich einfach und allgemein verstdndlich sowie mit
mindestens einer Wiederholung vermittelt werden. Die Priorisierung ist
analog zur Ausstattung mit dynamischen Fahrgastinformationen vorzu-
nehmen.

Erlduterung: Schriftunkundige, sehbehinderte und blinde Menschen sind
in hohem Mafe auf akustische Informationen angewiesen.

F.9.7.17. Bei der Einrichtung von Doppelhaltestellen bzw. hintereinan-
der angeordneten Bedarfshaltestellen sind eindeutige Regelungen be-
ziiglich des mehrmaligen Haltens der Fahrzeuge zu treffen. Diese Rege-
lungen sind an entsprechenden Stellen zu veréffentlichen und dem
Fahrgast zu vermitteln, um Missverstdndnisse zu vermeiden.

Erlduterung: An Doppelhaltestellen kommt es oft zu Missverstandnissen
unter den Fahrgdsten, ob ein Fahrzeug im vorderen Bereich
der Haltestelle noch einmal hdlt. Daher sollten eindeutige
Regeln gefunden und an entsprechenden Stellen publiziert
werden.

Umsetzung der Barrierefreiheit

F.9.7.18. Die Herstellung vollstdndiger Barrierefreiheit der Haltestel-
len hat nach den anerkannten Regeln der Technik, den geltenden ge-
setzlichen Bestimmungen und den Festlegungen im Magdeburger Stan-
dard zu erfolgen. Mindestforderungen hierbei sind:

= Sicherstellung des barrierefreien Zugangs zur Haltestelle aus dem
ortlichen Wegenetz (Einrichtung abgesenkter Borde, regelwerkskon-
former Rampen etc.)

= Realisierung der erforderlichen Hé6he der Bahn- und Bussteige (min-
destens 22,5 cm) mit dem Ziel der Minimierung der verbleibenden
Reststufenhdhe und Spaltbreite im Zusammenspiel von Bahnsteig
und Fahrzeug; bei Bussteigen dazu Ausstattung mit Sonderbord-
steinen, die ein verschleifarmes und komfortables Auflaufen der
Busreifen erméglichen und somit die verbleibenden Spaltmafe ver-
ringern

= Realisierung der vorgeschriebenen Mindestbreiten (in Abhdngigkeit
von der verfligharen Strapenraumbreite); Sicherstellung einer
Durchgangsbreite von mindestens 1,50 m zwischen Bordstein und
Einbauten

= rutschhemmende Oberflachenbelege fiir die Warteflachen

= taktile Oberflachengestaltung durch Bodenindikatoren (u.a. boden-
indikatorenbasiertes, kontrastreiches Aufmerksamkeitsfeld auf Ho6-
he der Einstiegszone des Fahrzeugs, Blindenleitstreifen etc.)
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= optisch kontrastierende Gestaltung der Warteflachen und der Ein-
bauten bzw. Ausriistungen

= Absicherung bei Insellage in der Fahrbahn (Geldnder, regelwerks-
konforme Querungshilfen mind. an einer Seite der Haltestelle)

= qut lesbare und kontrastreiche Gestaltung der Fahrgastinformatio-
nen

= Aushange (Fahrplan, Liniennetz etc.) in auch fiir dltere Menschen
lesbarer Schrift und durch Kinder und Rollstuhlfahrerinnen und -
fahrer erreichbarer Hohe (mittlere Sichthéhe etwa 1,3 m, keine Blo-
ckade des Zugangs durch Sitzgelegenheiten)

Erlduterung: Die Standards ergeben sich aus den Anforderungen unter-
schiedlicher Gruppen von Menschen mit Behinderungen und
Mobilitatseingeschrankten. Die Aufzdhlung gibt nachrichtlich
den aktuellen Stand wieder. Barrierefreies Bauen ist ein ste-
tig fortlaufender Prozess. Kiinftige Anderungen der Regel-
werke bzw. Weiterentwicklungen der Technik sind zu beach-
ten.

F.9.7.19. Um den erreichten Stand bei der Herstellung vollstandiger
Barrierefreiheit der Haltestellen zu erfassen und zu dokumentieren und
daraus den Bedarf an Investitionen zu ermitteln, hat die Landeshaupt-
stadt Magdeburg die Erarbeitung eines Haltestellenkatasters veran-
lasst.

Bei der Aufstellung des Katasters sind alle fiir die Bewertung der Barri-
erefreiheit relevanten Aspekte zu erfassen. Das betrifft die bauliche
Gestaltung der Haltestelle, die Haltestellenausstattung und die Zuwe-
gung zur Haltestelle. Hierfiir von der NASA vorgegebene Standards sind
zu beachten. Auferdem sind die Haltestellenfrequentierung und die sich
im Umfeld befindlichen Einrichtungen mit erhéhtem Aufkommen an mo-
bilitatseingeschrankten Personen zu ermittein.

Erlduterung: Da bisher noch keine detaillierte Ubersicht zum Stand der
Barrierefreiheit der Haltestellen (einschliefflich der Zuwe-
gung) und der Haltestellenausstattung (insbesondere Infor-
mationseinrichtungen) vorhanden ist, kommt der Bestands-
aufnahme eine besondere Bedeutung zu. Erst mit dem
Vorliegen eines kompletten Haltestellenkatasters kann eine
Aussage getroffen werden, welche konkreten Manahmen an
den einzelnen Haltestellen umgesetzt werden miissen. Dar-
aus leitet sich ab, welcher zeitliche und finanzielle Aufwand
insgesamt erforderlich ist. Gleichzeitig bildet es die Grundla-
ge fir die Festlegung einer Prioritatenliste und die Definition
von Ausnahmen.
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F.9.7.20. Nach Fertigstellung des Haltestellenkatasters und damit
Vorliegen von Informationen, an welchen Haltestellen welche Mapnah-
men umzusetzen sind, ist eine Prioritdtenliste fiir den Ausbau der noch
nicht vollstdndig barrierefreien Haltestellen aufzustellen und in das
Umsetzungskonzept des Magdeburger Standards zu (ibernehmen. Fol-
gende Prioritatsstufen sind zu priifen:

Prioritat Merkmal

Prioritat 1 - stark frequentierte Haltestellen (> 1.000 Ein- und Aussteiger pro
Tag und Richtung)

- Verkniipfungspunkte innerhalb des Stadtverkehrs

- Haltestellen an dffentlichen und medizinischen Einrichtungen mit
regionaler Bedeutung (z. B. Schulen, Hochschulen, Krankenhduser,
Stadtverwaltung), Pflege--und Wohnheimen und Kindertagesein-
richtungen, sonstige Haltestellen in der Ndhe von Einrichtungen mit
erhéhtem Nachfragepotenzial mobilitdtseingeschrankter Personen
sowie Haltestellen fiir Sonderverkehre fiir behinderte Menschen
(sofern mit Niederflurbussen erbracht)

Prioritat 2 - mapig frequentierte Haltestellen (> 250 Ein- und Aussteiger pro Tag
und Richtung)

- Haltestellen in Stadtteilen, die bislang liber keine barrierefreie Hal-
testelle verfiigen sowie Haltestellen an medizinischen Einrichtungen
mit drtlicher Bedeutung (z. B. Arztpraxen) und Nahversorgungsein-
richtungen (mdglichst langfristiger Bestand)

Prioritat 3 - librige Haltestellen

Tabelle 24: Prioritdten bei der Umsetzung der Barrierefreiheit an den Haltestellen

Die Prioritatenliste ist kontinuierlich fortzuschreiben und an sich &n-
dernde Bedingungen anzupassen.

Erlduterung: Die Priorisierung der Haltestellen nach der Bedeutung und
Frequentierung ist wichtig, um in den nachsten Jahren unter
Beachtung der zur Verfiigung stehenden finanziellen Mittel
fir ein Maximum an Fahrgdsten mit Mobilitdtseinschrankun-
gen barrierefrei nutzbare Haltestellen zu schaffen.

F.9.7.21. Ausnahmen von einem fristgemap und vollstdndig barriere-
freien Ausbau einzelner Haltestellen des OSPV aus betrieblichen oder
wirtschaftlichen Griinden sollen fiir folgende Falle mdglich sein:

Dauerhafte Ausnahmen:

= Haltestelle ist nur temporar eingerichtet, z.B. im Zusammenhang
mit Baustellen; eine dauerhafte Nutzung ist nicht vorgesehen.

= Haltestelle ist neu eingerichtet und befindet sich zundchst im Pro-
bebetrieb.
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= Haltestelle wird nur von Fahrzeugen angefahren, die bauartbedingt
fur den Ein-/Ausstieg keinen Bussteig bendtigen (z.B. Bedarfshalte-
stelle fiir flexible Bedienformen mit ausschlieplich Pkw).

» Haltestelle wird nicht durch OSPV-Linien bedient (z.B. Haltestelle
von Fernbussen).

Ausnahmen mit dem Ziel einer Fristverldangerung unter der Vorausset-
zung, dass kein erhéhtes Nachfragepotenzial mobilitdtseingeschrankter
Personen im Einzugsbereich der Haltestelle besteht:

= Haltestellen mit schwierigen rdumlichen Verhaltnissen (z. B. enge
StraBenquerschnitt), so dass die Barrierefreiheit mit vertretbarem
Aufwand nicht umsetzbar ist

= Haltestellen, in deren Umfeld in absehbarer Zeit keine Barrierefrei-
heit hergestellt werden kann

= schwach frequentierte Haltestellen (< 100 Ein- und Aussteiger pro
Tag)

= Haltestellen, die sich in zumutbarer Entfernung einer barrierefreien
Haltestelle der gleichen Linie und Fahrtrichtung befinden

= Bedarfshaltestellen fiir flexible Bedienformen
= Haltestellen, die ausschlieflich von Nachtbuslinien bedient werden

Voraussichtlich im Jahr 2018 wird den politischen Gremien das zweite
Teilprojekt des Umsetzungskonzeptes (Erfassung der OSPV-
Infrastruktur, Erstellung eines Haltestellenkatasters, Anpassungs-, Fi-
nanzierungsbedarf, Prioritdten) zum Magdeburger Standard vorliegen.
In diesem werden die begriindeten Ausnahmen von der geforderten
vollstdndigen Barrierefreiheit konkret benannt und begriindet.

Erlduterung: Ausnahmeregelungen sind dort sinnvoll, wo sich eine barrie-
refreie Ausstattung auch in absehbarer Zeit nicht realisieren
Idsst. Diese Ausnahmeregelungen gelten bis zum Ende der
Laufzeit des Nahverkehrsplanes /15/.

F.9.7.22. Die konkrete zeitliche und finanzielle Umsetzung der barrie-
refreien Gestaltung der Haltestellen wird im Umsetzungskonzept des
Magdeburger Standards festgelegt.

Erlduterung: Im Umsetzungskonzept wird der Anpassungs- und Finanzie-
rungsbedarf regelmafig aktualisiert sowie ein Zeitplan auf-
gestellt.

F.9.7.23. In den Anlagen 10 bis 12 sind fiir alle Haltestellen im Stadt-
gebiet Magdeburg der aktuelle Stand der Barrierefreiheit und - soweit
dies feststeht - der Umsetzungshorizont fiir den barrierefreien Aus-
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bzw. Umbau dargestellt. Bis zum Jahr 2021 werden zunachst die fol-
gende Haltestellen barrierefrei um- bzw. ausgebaut“°:

Adelheidring Albert-Vater-Stralle (BA4) | Alter Markt Am Cracauer Tor
Am Fuchsberg Am Neustadter Feld Am Stadtblick An der Steinkuhle
Betriebshof Nord City Carré Dodendorfer Str Editharing
Goldschmiedebriicke | Hanns-Eisler-Platz Hermann-Bruse-Platz Hertzstralle
Heumarkt Hohenwarther Strale Kannenstieg Kélner Platz
Kritzmannstrale Kroatenweg hjﬁ)ﬂ?;;(?ttgr/sm Milchweg
Opernhaus Pablo-Picasso-Strafle Raiffeisenstrale Ringfurther Weg
Rothensee Salbker Platz ﬁﬁ,?mﬁ;igfkaw Schule Rothensee
Sohlener Stralke Sidring ThiemstraBe Warschauer Stralle
Westfriedhof Zollhaus

Erlduterung: Der Ausbau der genannten Haltestellen ist bereits Bestand-

teil des Investitionsplanes der MVB und/oder des Haushalts-
planes der Landeshauptstadt Magdeburg.

9.7.2 Fahrwege

F.9.7.24. Der Strafenraum, speziell die Fahrbahndecken, ist auch zu-
kiinftig so zu gestalten, dass der durchgdngige Einsatz von Niederflur-
fahrzeugen (Bus / Strafenbahn) méglich ist.

Erlduterung: Die baulichen Voraussetzungen fiir einen dauerhaften Ein-
satz von Niederflurfahrzeugen miissen gesichert sein.

F.9.7.25. Die Mapnahmen zur Beschleunigung des OSPV sind fortzu-
fihren. Dazu sind Behinderungsanalysen und Reisezeitverlustuntersu-
chungen etc. durchzufiihren und bei Bedarf daraus entsprechende Maf-
nahmen zu entwickeln. In erster Linie kommt hier die Bevorrechtigung
von Strafenbahn und Bus an Lichtsignalanlagen durch aktive Phasen-
beeinflussung in Frage. Dariiber hinaus sollte gepriift werden, ob bei
gegebenen technischen Voraussetzungen eine Beschleunigung durch
Mitbenutzung von Gleistrassen durch Regional- und Stadtbusse mdglich
ist.

Erlduterung: Die Bevorrechtigung im OSPV erméglicht eine Verkiirzung

der Reisezeit flr die Fahrgaste und erhoht die Wirtschaft-
lichkeit des Fahrzeugeinsatzes.

40 Quelle: Umsetzungskonzept Magdeburger Standard, ,.Sofort"- Manahmen (2017-2021)
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F.9.7.26. Sofern die Gestaltung des Strafenraumes, die Dimensionie-
rung und die Nutzeranforderungen es zulassen, ist bei Neu- und Umge-
staltungen von Strapenbahntrassen grundsatzlich der Bau besonderer
oder unabhdngiger Bahnkdrper zu realisieren.

Erlduterung: Eigene Bahnkorper fiir Strapenbahnen ermdglichen einen
stérungsarmen bis -freien Betrieb sowie kurze Reisezeiten
fiir die Fahrgaste.

F.9.7.27. Zur Erhdéhung der Sicherheit der Fahrgdste in den Haltestel-
lenbereichen ist der Individualverkehr durch Fahrbahnmarkierungen
oder ausreichend grofe Hinweisschilder auf die Haltestellen hinzuwei-
sen. Wenn mdglich sollten Haltestellen lichtsignalgeregelt sein, um Kon-
fliktsituationen zwischen Fahrgdsten des OPNV und dem Individualver-
kehr zu vermeiden.

Erlduterung: Fiir Fahrgaste ist es oft schwierig, die Fahrbahn ungesichert
zu Uberqueren. Vor allem bei langen Fahrzeugfolgezeiten
und schlechten Witterungsbedingungen werden an Haltestel-
len die Fahrgastwechsel durch den Kraftfahrzeugverkehr oft
erst spat erkannt.

Betrieblich-technische Einrichtungen

F.9.7.28. Der Umbau und Erneuerung des Betriebshofes Nord und wei-
tere Mafinahmen sind vorzubereiten und gemdap dem Investitionsplan
durchzufiihren.

Erlduterung: Verbesserte Arbeitsbedingungen fiihren langfristig zu posi-
tiven Effekten fiir die Wirtschaftlichkeit der Betriebsabldufe.
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Fahrzeuge

F.9.8.1. Die eingesetzten Fahrzeuge im stadtischen OPNV sollen ins-
besondere folgende Forderungen erfiillen:

= helle und kontrastreiche Innenraumgestaltung

= Ausstattung mit Mehrzweckflachen gemap Magdeburger Standard
der Barrierefreiheit im OSPV~

= Kennzeichnung der barrierefreien Zu- / Ausstiege
= Kennzeichnung Parkposition Rollstuhl bzw. Behindertensitzplatz

= Ausstattung mit Einrichtungen zur Sicherstellung des Zuganges fiir
Personen mit Mobilitdtseinschrankungen entsprechend den konkre-
ten Erfordernissen (z.B. Rampe, Hublift, Kneeling)

= Festhaltemdglichkeiten auch fir kleine Kinder

= fahrzeugseitig geringe Belastung durch Gerdusche, Geriiche, Er-
schitterungen

= akustische und optische Anzeige von Fahrtziel, Linie, ndchster und
weitere Haltepunkte im Fahrzeug sowie Stérungen/Anderungen an
Haltestellen im Linienverlauf (Fahrzeuge > 15 Sitzplatze)

= gleichmapige Anordnung von Haltewunschtastern im Fahrzeug; Er-
reichbarkeit eines Tasters von jedem Sitzplatz aus; Auslésen des
Haltewunsches auch am Tiiréffner

= geeignete TUréffnungstaster mit Sperrfunktion am Fahrzeug aufen
und innen mit Rollstuhlsymbol

= leicht bedienbare Fahrausweisautomaten am geeigneten Standort

* Freihaltung von 2/3 der Fensterflachen und 100 % der Tirfenster-
flachen von Beklebung durch Werbung; dabei Verwendung von Loch-
rasterfolien, um ein Mindestmaf} an Transparenz in den beklebten
Glasbereichen zu gewahrleisten

Erlduterung: Die genannten Anforderungen gewahrleisten moderne, kun-
denfreundliche und barrierefreie Fahrzeuge.

F.9.8.2. Im Strafenbahn- und Stadtbusverkehr sind Niederflurfahr-
zeuge einzusetzen. Ausnahme hiervon bilden die hochflurigen Straf3en-
bahn-Beiwagen in Zugbildung mit einem Niederflurtriebwagen. Fir un-
vorhergesehene Ereignisse sowie fiir Einzelfahrten in Spitzenzeiten ist
der Einsatz von Hochflur-Strafenbahnziigen zuldssig. Der Anteil der
eingesetzten Niederflurfahrzeuge muss dabei mindestens 95 % betra-
gen.

Erlduterung: Diese Forderung orientiert sich an dem bisher erreichten und
auch zukiinftig realisierbaren Stand.

41 Je Bus mindestens 1 Mehrzweckflache, je Strafenbahn mindestens 2 Mehrzweckflachen
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F.9.8.3. Das Fahrzeugalter der Busse soll zu 60 % nicht mehr als 12
Jahre betragen.

Erlduterung: Moderne, schadstoffarme und attraktive Fahrzeuge sind un-
abdingbar fir das Image des Verkehrsunternehmens und
somit fiir die Bereitschaft der Fahrgéiste, das OPNV-Angebot
zu nutzen.

F.9.8.4. Es ist anzustreben, dass die Stehplatzauslastung im Mittel-
wert pro Stunde in den Fahrzeugen in der HVZ nicht grdéper als 25 %
und in der NVZ nicht groper als 10 % ist. In der SVZ sollten fiir alle
Fahrgdste Sitzplatze zur Verfiigung stehen. Als Mapgabe qilt hier je-
weils der am starksten belastete Mittelwert.

Erlduterung: Die Festsetzung entspricht den Empfehlungen des VDV. Es
wird dabei ein Stehplatzbedarf von 4 Personen je m2 ange-
setzt.

F.9.8.5. Es ist zu gewdhrleisten, dass bei 90 % der Fahrzeuge bei
Stichprobenkontrollen keine Beanstandungen auftreten. Eine Bean-
standung ist gegeben, wenn mindestens ein groffer Mangel oder drei
kleine Mangel auftreten.

Kleine Mdngel im Sinne einer Beanstandung sind dabei:

= offensichtliche Verschmutzungen an Sichtfldchen und Fenstern
= |eichte Verschmutzungen am Boden

= eine defekte Tur

= Abgasgeruch im Fahrzeug

= kleine Verschleiferscheinungen im Fahrzeug

Grofe Mangel sind:

= offensichtliche Verschmutzungen an Sitzen, Haltegriffen und sons-
tigen Einrichtungen mit Fahrgastkontakt

= keine erkennbare regelmapige Reinigung der anderen Komponenten
im Fahrgastraum

= Unbrauchbarkeit der Informationseinrichtungen, der Haltewunsch-
und Notruftasten

= Zerstdérungen bzw. starke Verschleiferscheinungen im Fahrzeug
= ungeniigende Beleuchtung
= herumliegender Abfall

Erlduterung: Da zwischen der Feststellung und Beseitigung eines Mangels
eine gewisse Reaktionszeit angesetzt werden muss, kénnen
nicht 100 % angesetzt werden. Durch diese Anforderungen
soll die Attraktivitat der Fahrzeuge bewertbar und kontrol-
lierbar gemacht werden.
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F.9.8.6. Die eingesetzten Fahrzeuge entsprechen den jeweiligen An-
forderungen und dem Stand der Technik beziliglich Abgasemissionen,
Fahrverhalten, Fahrsicherheit und Energieverbrauch zum Zeitpunkt der
Beschaffung. Die CO2-, HC-, NOx- und PM-Emissionen sind weiterhin
entsprechend dem Stand der Technik zu reduzieren.

Erlduterung: Moderne und attraktive Fahrzeuge sind fiir die Starkung des
Umweltverbundes wichtig.

F.9.8.7. Die Einrichtung einer Pilotlinie zur Prifung des Einsatzes
von Elektro-Bussen in der Landeshauptstadt Magdeburg ist anzustre-
ben. Das Land bzw. die NASA GmbH fiihrt mit Unterstiitzung der MVB
eine Umsetzungsstudie zur Einflihrung eines Elektrobussystems durch.
Auf Grundlage der Machbarkeitsstudie (2016) soll die Umsetzungspla-
nung in Kooperation mit der NASA GmbH in 2018 angestrebt werden.

Erlduterung: Der Einsatz von Elektro-Bussen kann einen wesentlichen
Beitrag zur Luftreinhaltung im Stadtgebiet sowie zum Klima-
und Ressourcenschutz leisten. Voraussetzung hierfiir ist,
dass eine leistungsfahige und erprobte Technik zur Verfi-
gung steht, was die Durchfliihrung entsprechender Praxis-
tests erfordert.

F.9.8.8. Der Fahrerarbeitsplatz neu beschaffter Fahrzeuge muss
Uber eine Klimatisierung verfligen.

Erlduterung: Die verantwortungsvolle Arbeit des Fahrpersonals erfordert
eine entsprechende Gestaltung der Arbeitsplatze.

F.9.8.9. Bei der Neubeschaffung von Fahrzeugen ist der Einsatz ei-
ner Fahrgastraum-Temperierung bzw. -Klimatisierung oder alternativ
Scheibenténung bzw. -beklebungen bzw. andere geeignete Mapnahmen
flir den Fahrgastraum zu priifen.

Erlduterung: Klimaanlagen kdnnen die Attraktivitit des OPNV erhdhen,
bieten allerdings noch keine befriedigende Energie- und Kos-
teneffizienz.
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F.9.8.10. Bei der Neubeschaffung von Fahrzeugen sind zwingend
WLAN und USB-Anschliisse zur Verfligung zu stellen.

Erlduterung: Die Verfligbarkeit von WLAN auch in den Fahrzeugen des
OPNV trdgt der zunehmenden mobilen Nutzung des Inter-
nets Rechnung und erhdht den Beférderungskomfort fir den
Fahrgast.

Umsetzung der Barrierefreiheit

F.9.8.11. Die vollstdndig barrierefreie Gestaltung der Fahrzeuge und
der Fahrgastinformationen in/an den Fahrzeugen ist bis 01.01.2022 zu
realisieren. Bei der Umsetzung dieser Forderungen ist den Festlegun-
gen zur barrierefreien Gestaltung der Fahrzeuge und Fahrgastinforma-
tionen gemap Magdeburger Standard der Barrierefreiheit im OSPV in
der jeweils aktuellen Fassung und den sonstigen einschlagigen Vor-
schriften Rechnung zu tragen.

Erlduterung: Die Festsetzung bildet die bundesrechtliche Vorgabe des
Personenbeférderungsgesetzes ab.

F.9.8.12. Kommen im Rahmen von alternativen Bedienformen auch
Fahrzeuge zum Einsatz, die von ihrer Bauart her nicht barrierefrei sind,
ist sicherzustellen, dass fiir die Beférderung eines in seiner Mobilitat
eingeschrankten Fahrgasts ein barrierefreies Fahrzeug bestellt werden
kann.

Erlduterung: Auch alternative Bedienformen miissen die Beférderung von
in ihrer Mobilitat eingeschrankten Personen ermdglichen.
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Tarif

F.9.9.1. Das in der Landeshauptstadt Magdeburg tatige Verkehrsun-
ternehmen gehért dem Magdeburger Regionalverkehrsverbund an und
ist zur Anwendung des Verbundtarifes verpflichtet. Das bestehende
marego-Tarifsystem mit seinem Fahrscheinsortiment und der Tarifzo-
nenstruktur ist mit den anderen Verbundunternehmen bestadndig wei-
terzuentwickeln. Die Tarifstruktur ist dabei méglichst einfach und leicht
verstandlich zu gestalten. Das Stadtgebiet muss weiterhin einer einzi-
gen Tarifzone des marego-Verbundes zugeordnet sein.

Erlduterung: Ein gemeinsamer und verstandlicher Tarif flr alle Verkehrs-
angebote ist die Voraussetzung fiir eine systemiibergreifen-
de Nutzung.

F.9.9.2. Vereinbarungen zur Anerkennung des Tarifangebotes City-
Ticket der Deutschen Bahn AG auf den Linien des stadtischen OPNV
sind fortzufiihren.

Erlduterung: Die Verkniipfung der Angebote der DB AG und des stadti-
schen OPNV wurden auch bisher angeboten und sollen bei-
behalten werden.

F.9.9.3. Das Verkehrsunternehmen ist angehalten, JobTicket-
Vertrdage mit gropen Arbeitgebern zu akquirieren und dafiir ein Key-
Account-Management zu betreiben.

Erlduterung: Als zusatzlich rabattierte Abo-Monatskarten fiir die Be-
schaftigten von Firmen, Verbdnden und Behérden verbes-
sern Jobtickets die Umweltbilanz der Unternehmen, da der
Bedarf an Stellpldatzen verringert wird. Das Key-Account-
Management betreut die Unternehmen als wichtige Kunden
professionell und sorgt fiir eine fir beide Seiten gewinnbrin-
gende Zusammenarbeit.

F.9.9.4. Die Landeshauptstadt Magdeburg unterstitzt Erweiterungen
des Verkehrsverbunds marego und die Schaffung von tariflichen An-
schlussmaéglichkeiten zu Nachbarverbiinden.

Erlduterung: Die Bestrebungen zur Abrundung des Verbundgebiets ge-
wahrleisten flr Birger der Stadt Magdeburg, mit einem
Fahrschein Ziele in den Landkreisen Stendal, Altmarkkreis
Salzwedel und Harz zu erreichen. Mit der tariflichen An-
schlussmdglichkeit zu Nachbarverbiinden wird dieser Vorteil
auch auf Ziele in diesen Verbundraumen ausgeweitet. Glei-
ches qilt fiir die Fahrten aus diesen Gebieten nach Magde-

burg.
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Information, Service, Marketing

Die detaillierten Anforderungen zur barrierefreien Ausgestaltung der
hier genannten Fahrgastinformationen sind im Magdeburger Standard
der Barrierefreiheit im Offentlichen Strafenpersonenverkehr (OSPV)
festgelegt. Dabei ist der jeweils aktuelle Bearbeitungsstand anzuwen-
den.

Liniennetz-, Fahrplan- und Tarifinformationen

F.9.10.1. Die Herausgabe des Fahrplanheftes fiir den gesamten
Stadtverkehr soll auch weiterhin beibehalten werden, sofern hierfir ei-
ne entsprechende Nachfrage vorhanden ist. Informationen zu B+R und
P+R sind zu integrieren. Auferdem sind Anschlusszeilen fir wichtige
Verknilipfungspunkte in den entsprechenden Tabellen einzufligen. Der
Vertrieb ist so zu gestalten, dass fiir alle Nutzer ein unkomplizierter
und rechtzeitiger Erwerb maéglich ist. Detaillierte Angaben zur barriere-
freien Ausgestaltung sind dem Magdeburger Standard zu entnehmen.
Sofern aus wirtschaftlichen Griinden auf einen Druck des Fahrplanhef-
tes verzichtet wird, sind die entsprechenden Informationen (Fahrplanta-
bellen fiir die Linien sowie ergdnzende Informationen) im Internet als
Download bereitzustellen.

Erlduterung: Das Fahrplanheft ist auch weiterhin eine wichtige Grundlage
fir Fahrgastinformationen und enthalt zahireiche fir Fahr-
giste wichtige ergdnzende Informationen zur OPNV-
Nutzung (siehe Kap. 5.9). Es ist deshalb verstandlich und
iibersichtlich zu gestalten.

F.9.10.2. Der Liniennetzplan muss alle Linien des st&dtischen OPNV,
die S-Bahn sowie relevante Linien des Regionalverkehrs enthalten. Wei-
terhin sind Informationen liber Verknlipfungspunkte, barrierefreie Hal-
testellen, B+R- und P+R-Platze und Fahren zu integrieren. Die getrenn-
te Darstellung von Tages- und Nachtverkehr soll beibehalten werden. Im
Liniennetzplan fir das Verbundgebiet sollen neben den Regionalbusli-
nien weiterhin die SPNV-Linien und deren Zugangsstellen bzw. die Ort-
schaften mit Zugangsstellen ausgewiesen werden.

Erlduterung: Der bestehende Standard soll gehalten und weiterentwickelt
werden.

F.9.10.3. Durch das Verkehrsunternehmen sind nach Mdéglichkeit
handliche Linienplane bzw. Fahrpldne fiir den Stadtverkehr herauszu-
geben. AuBerdem sind den Fahrgdsten handliche Ubersichten zum Li-
niennetz und zum Tarif zur Verfiigung zu stellen.

Erlduterung: Kleine, zielgruppenspezifische Informationsmaterialien er-
mdglichen den Fahrgasten das Mitflihren der fiir sie wichti-
gen Informationen.
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F.9.10.4. Aktuelle Netz-, Angebots- und Tarifinformationen sind den
Kunden unter Nutzung aller dazu geeigneter Medien (Presse, Rundfunk,
Internet, Telefonauskunft, Broschiiren, ggf. Kundenmagazin etc.) durch
das Verkehrsunternehmen zu lbermitteln. Gr63ere Fahrplandanderun-
gen, v. a. bei Baustellen, sind in Berichtigungs- bzw. Ergédnzungsblattern
deutlich gekennzeichnet darzustellen (z.B. durch komplementadre Farb-

gebung).

Erlduterung: Anderungen im OPNV-Angebot sind so bekannt zu machen,
dass sie rechtzeitig einen méglichst grofen Kundenkreis er-
reichen.

F.9.10.5. Der an jeder Haltestelle anzubringende Aushangfahrplan
muss mindestens die Abfahrtszeiten enthalten. Weiterhin sind grundle-
gende Tarifinformationen und wenn méglich, Liniennetzpldne anzubrin-
gen. Fahrgaste sind auf jedem Fahrplanaushang auf die INSA-
Telefonauskunft und nach Mdglichkeit auf die Webseite sowie die App
hinzuweisen. Gleichzeitig ist sicherzustellen, dass die Fahrpldne und
Verkehrsinformationen an den Haltestellen standig aktualisiert und ge-
gebenenfalls ausgetauscht werden.

Erlduterung: Aktuelle Informationen an den Haltestellen sind unabdingbar
fir die Fahrgastinformation.

F.9.10.6. Es ist sicherzustellen, dass fiir die telefonische Fahrplan-
auskunft weiterhin eine einheitliche Telefonnummer mindestens zu den
aktuell angebotenen Zeiten zur Verfiigung steht. Fiir landesweite Aus-
kiinfte kann auch die bestehende INSA-Telefonauskunft der NASA
GmbH genutzt werden. Diese ist {iber eine landesweit einheitliche Tele-
fonnummer erreichbar und ermdglicht auch Rufbusbestellungen.

Erlduterung: Eine funktionierende telefonische Auskunft bleibt weiterhin
unerlasslich.

F.9.10.7. Bei allen Informationstragern ist sicherzustellen, dass sie
den Anspriichen mobilitatseingeschrankter Fahrgdste nach einer barri-
erefreien Nutzung Rechnung tragen. Das betrifft u.a.:

= gut lesbare Schriftgréfen und kontrastreiche Gestaltung der Infor-
mationen.

= Beachtung der erforderlichen Anbringungshdhen und Zugénglichkeit
an Haltestellen und in Fahrzeugen sowie eine ausreichende Beleuch-
tung

= Ergdnzung optischer durch akustische Informationen

Einzelheiten sind dabei dem Magdeburger Standard der Barrierefreiheit

im OSPVin der jeweils aktuellen Fassung zu entnehmen.
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Erlduterung: Der Informationszugang fiir mobilitdtseingeschrankte Fahr-

gdste kann so vereinfacht werden.

F.9.10.8. In allen Fahrzeugen sowie an allen Haltestellen sind grund-
legende Informationen zum Tarif, vor allem zu Fahrkarten zum Sofort-
gebrauch, einschlieflich Hinweise zum Fahrscheinerwerb sowie (iber
Baumapnahmen und Umleitungen anzubringen.

Erlduterung: Ubersichtliche und versténdliche Tarifinformationen an rele-
vanten Stellen tragen zum Abbau von Zugangsbarrieren bei
Gelegenheitskunden bei.

F.9.10.9. Die Integration der OPNV-Leistungen in regionale und
Uberregionale elektronische Fahrplanauskiinfte ist durch das Verkehrs-
unternehmen sicherzustellen und die entsprechenden Daten bereitzu-
stellen. Dabei ist die Kooperation im landesweiten Nahverkehrs-
Informationssystem ,INSA" weiterhin zu gewahrleisten. Das Verkehrs-
unternehmen ist dabei mafgeblich mitverantwortlich fir die Auskunfts-
qualitdt von INSA. Es stellt dafiir Fahrplandaten, Stérungsmeldungen
und Echtzeit-Betriebslagedaten zur Verfligung, sofern dem nicht erheb-
liche Belange entgegenstehen.

Erlduterung: Die elektronische Fahrplanauskunft hat neben den Privat-
haushalten auch grofe Bedeutung fiir Beratungen durch
Fremdenverkehrsamter und ermdéglicht {ibergreifende Aus-
kiinfte zum OPNV-Angebot zum Beispiel in Form von persdn-
lichen Fahrplanen, Haltestellenfahrpldanen und adressbezo-
genen Fahrplanauskiinften.

F.9.10.10. Die Weitergabe und Verdffentlichung von Fahrplandaten,
Stérungsmeldungen und Anschlusssicherungsinformationen zum Zweck
der Starkung o6ffentlicher Mobilitdat wird seitens des Aufgabentragers
unterstitzt. Hierzu sind durch die Beteiligten ggf. entsprechende ver-
tragliche Regelungen zu treffen.

Erlduterung: Die Bereitstellung von Informationen aus dem Nahverkehrs-
sektor ist fir das Erreichen der Kunden auf verschiedenen

Kanadlen von Bedeutung.

Fahrscheinerwerb

F.9.10.11. Es ist dauerhaft sicherzustellen, dass in allen Fahrzeugen
Fahrscheine erworben werden kdnnen. Weiterhin sind im Kundenzent-
rum und in den Verkaufsstellen Méglichkeiten des Fahrscheinerwerbs
mit persdnlicher Beratung und kundenfreundlichen Offnungszeiten
durch das Verkehrsunternehmen zu gewahrleisten, mindestens jedoch
zu den aktuell angebotenen Offnungszeiten (siehe Kapitel 5.9, Fupnote
20).
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Erlduterung: Durch persénliche Beratung wird es auch Kunden, die mit

Fahrscheinautomaten nicht vertraut sind, erméglicht, Fahr-
scheine zu erwerben.

F.9.10.12. Der Erwerb des gesamten Fahrscheinsortiments soll an
mdéglichst vielen Stellen des Netzes ermdglicht werden. Es ist anzustre-
ben, dass der Fahrscheinerwerb {iber stationdre Fahrscheinautomaten
an stark frequentierten Zugangsstellen weiterhin mdglich ist. Das 2017
bestehende Netz von Verkaufsstellen ist bedarfsgerecht weiterzufiih-
ren.

Erlduterung: Ein méglichst dichtes Vertriebsnetz erméglicht einen schnel-
len und unkomplizierten Fahrscheinerwerb.

F.9.10.13. Es ist weiterhin zu gewahrleisten, dass der Fahrscheiner-
werb an den stationdren Automaten mit Bargeld und in den Verkaufs-
stellen zusatzlich mit Giro- oder Kreditkarte méglich ist. Der Verkauf
mit kontaktlosen Zahlungsmoglichkeiten (z.B. GiroGo, Paywave) ist
fortwahrend zu prifen.

Erlduterung: Es soll gewdhrleistet sein, dass der Fahrscheinerwerb kein
Hemmnis fiir die OPNV-Nutzung ist. Die Md&glichkeit, mit
Bargeld zu bezahlen, ist fir viele Kunden immer noch wich-

tig.

F.9.10.14. Der Vertrieb von papierlosen Fahrscheinen lber elektroni-
sche Medien mit verschiedenen Bezahloptionen ist weiter auszubauen
(z.B. mit der App easy.GO), wozu auch Abo-online und die Ausgabe des
gesamten Fahrscheinsortiments auf Chipkarte gehéren kénnen.

Erlduterung: Das papierlose Ticketing ermdglicht bargeldloses Bezahlen,
eine schnellere und flexiblere Buchung und schont Ressour-
cen.

F.9.10.15. Die Landeshauptstadt Magdeburg unterstiitzt Bestrebun-
gen, die vor Ort vorhandenen Buchungsmadglichkeiten in zu schaffende
landesweite Systeme zu integrieren. Eine durchgehende Buchung von
Verbindungen im 6ffentlichen Verkehr lber Tarifgrenzen wird ange-
strebt.

Erlduterung: Ziel sollte sein, dass unabhdangig von tariflichen Anpassun-
gen oder Weiterentwicklungen, beispielsweise Verbunder-
weiterungen, dem Fahrgast eine durchgehende Buchungs-
moglichkeit von Verbindungen im o6ffentlichen Verkehr
ermdglicht wird.
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Personal

F.9.10.16. Das in den Fahrzeugen des OPNV und im stationdren Ser-
vice eingesetzte Personal muss folgende Fahigkeiten aufweisen:

= fachliche Kompetenz (Ausbildung/Qualifikationen fiir das entspre-
chende Tatigkeitsfeld, sichere Beherrschung der Fahrzeuge und be-
trieblichen Einrichtungen, Vertrautheit mit allen Gegebenheiten und
Besonderheiten des értlichen OPNV)

= Verantwortungsbewusstsein und Kundenorientierung (Fahigkeit und
Bereitschaft zur Kommunikation mit dem Kunden, riicksichtsvolles,
freundliches und gepflegtes Auftreten, Beherrschung der deutschen
Sprache in Wort und Schrift, méglichst Grundkenntnisse der engli-
schen Sprache, soziale Kompetenz)

= Handlungskompetenz (Fahigkeit zur Konfliktbewdltigung und zu ra-
schem Handeln).

Erlduterung: Der Einsatz von qualifiziertem und motiviertem Personal,
auch fir die Fahrausweiskontrollen, ist eine wesentliche Vo-
raussetzung fiir die Gewinnung und Bindung von Kunden.

Marketing

F.9.10.17. Durch das Verkehrsunternehmen sind regelmapig ver-
gleichbare Messungen der Kundenzufriedenheit durchzufiihren, deren
Ergebnisse dem Aufgabentrager zu (ibermitteln sind.

Erlduterung: Messungen der Kundenzufriedenheit erlauben Riickschliisse
auf die Wiinsche der Kunden und eventuelle Schwachpunkte
in der Angebotsgestaltung.

F.9.10.18. Der Aufgabentrdger setzt sich im Rahmen seiner Mdglich-

keiten dafir ein, in Abstimmung mit dem Verkehrsverbund marego

Kundengarantien fir den Stadtverkehr in der Landeshauptstadt Magde-

burg einzufiihren (z. B. Sauberkeits-, Plinktlichkeits-, Antwortgarantie).

Erlduterung: Kundengarantien vervollstandigen das Leistungs- und Kun-
dendienstangebot eines Verkehrsunternehmens bzw. -
verbundes und tragen wesentlich zu einem positiven Er-
scheinungsbild gegeniiber dem Fahrgast bei.

F.9.10.19. Aspekte des Marketings sind bei der Angebotsplanung zu
beriicksichtigen. Dazu gehéren eine klare Produktpolitik, ein Corporate
Design (ggf. auf Basis des Corporate Designs vom marego) und Service-
leistungen, die das Image des OPNV stérken.

Erlduterung: Ein einheitliches Erscheinungsbild verbessert die Wahr-
nehmbarkeit und das Vertrauen in die Leistungsfahigkeit und
Zuverlassigkeit des OPNV.
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F.9.10.20. Die Gestaltung des Angebotes im OPNV und die Gewinnung
neuer Fahrgdste erfordern regelmapige Analysen des Verkehrsnachfra-
gepotenzials durch Fahrgasterhebungen und -befragungen sowie Ana-
lysen des Verkehrsverhaltens und der Mobilitat der Biirger insgesamt.

Erlduterung: Die Beriicksichtigung veradnderter Kundenwiinsche sichert
die Attraktivitdt des OPNV fiir den Fahrgast und die Wirt-
schaftlichkeit fir das Verkehrsunternehmen.

F.9.10.21. Es sind nutzergruppenspezifische und individuelle Marke-
tingmapnahmen durchzufiihren, um neue Fahrgéste fiir den OPNV zu
gewinnen. Neue Fahrgdste werden durch Weiterempfehlen, gute Bera-
tung aber auch Testmdglichkeiten gewonnen. Dazu gehéren z.B.
Schnuppertickets, Aktionstage*¥+, aber auch die Vermarktung von
Kombitickets und verstarkt Hinweise die Erreichbarkeit von Zielen in
und um Magdeburg mit dem OPNV (z.B. Ausflugsziele, Biirgerbiiros)

Erlduterung: Aufgrund der zukiinftigen Abnahme der Bevélkerungszahl ist
es nicht nur wichtig, Fahrgaste zu halten, sondern vor allem
auch neue Kunden zu gewinnen.

F.9.10.22. Im Nachtverkehr ist weiterhin das ,,Halten auf Zuruf" (Bus-
stopp) anzubieten, und auch publik zu machen, um Fahrgdsten einen
kirzeren Weg zu ihrem Ziel zu ermdéglichen.

Erlduterung: Dieser Service besteht bereits. Die Verkiirzung von Wegen
tragt auch dazu bei, Angstgefiihle auf den Wegen zu vermei-
den.

F.9.10.23. Das Verkehrsunternehmen soll auch weiterhin Schulen bei
Projekten unterstiitzen, die zu einem verbesserten Verstandnis der
Schiiler fiir die Notwendigkeit und Abldufe im OPNV fiihren und einen
Blick hinter die Kulissen des laufenden Betriebes ermdglichen.

Erlduterung: Ziel ist es, die Akzeptanz des OPNV bei den Schiilern zu er-
hdéhen und diese somit als zukiinftige Fahrgdste zu gewin-
nen. Weitere Aspekte sind die Vermeidung von Vandalismus
und Unfallen.

42 auf jedem (normalen) Ticket kénnen 2 Personen fahren. Durchgeflihrt von der EVAG (Erfurt) am 20.09.08 an-
|8sslich der Europdischen Woche der Mobilitat.

43 Die Familientageskarte flr eine Tarifzone gilt einen Tag im gesamten Verbundgebiet. Durchgefiihrt vom VVO
jahrlich am letzten Freitag in den Osterferien.
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Kooperation Aufgabentrager - Verkehrsunternehmen

F.9.11.1.  Die Arbeit im Unternehmensverbund Magdeburger Regional-
verkehrsverbund marego ist fortzusetzen.

Erlduterung: Der Verkehrsverbund ermdglicht ein einheitliches Tarifsys-
tem fiir alle Verkehrsmittel des OPNV, eine bessere Abstim-
mung der Verkehrsmittel untereinander sowie eine gemein-
same Vermarktung. Das Verbundgebiet erstreckt sich auf
das Gebiet der Landeshauptstadt Magdeburg, die Landkreise
Boérde und Jerichower Land sowie des Salzlandkreises.

F.9.11.2. Grundlage des Organisationsmodells ist die klare Trennung
von Besteller- und Erstellerebene. Die bestehende Organisationsstruk-
tur des OPNV in der Landeshauptstadt Magdeburg in Form eines Zwei-
Ebenen-Modells ist beizubehalten.

Erlduterung: Die Landeshauptstadt Magdeburg als Aufgabentrager bildet
die politische Ebene und schafft rechtliche und planerische
Voraussetzungen fiir das OPNV-Angebot. Das Verkehrsun-
ternehmen iibernimmt die Vorbereitung und Durchfiihrung
der Verkehrsleistungen.

F.9.11.3. Das mit der OPNV-Aufgabentridgerschaft bei der Landes-
hauptstadt Magdeburg befasste Personal ist regelmagig durch Schulun-
gen und Weiterbildung fiir die aktuelle Rechtslage fortzubilden.

Erlduterung: Die Qualitat des Nahverkehrs ist auch von der anspruchsge-
rechten Erfiillung der Aufgaben durch den Aufgabentrager
und dessen Kenntnissen der aktuellen Rechtslage abhangig.

Finanzierung und Investitionen

Der Landeshauptstadt Magdeburg obliegt nach § 4 OPNVG als Aufga-
bentrager fiir den Strapenpersonennahverkehr die Finanzverantwor-
tung. Die Finanzierungspraxis des OPNV in der Landeshauptstadt Mag-
deburg ist eng verbunden mit den Rechtsentwicklungen auf
europdischer Ebene und der Uberfiihrung in nationales Recht.

Auf der Grundlage der im Kapitel 2 dargestellten gesetzlichen Rahmen-
bedingungen fiir den OPNV wird im Folgenden auf die konkrete Ausge-
staltung der Finanzierung vor Ort eingegangen.

Das Land Sachsen-Anhalt gewéhrt auf der Basis des § 8 OPNVG LSA
den Aufgabentrdagern des Strapenpersonennahverkehrs zweckgebun-
dene Zuwendungen fiir den Straenpersonennahverkehr, insbesondere
flr Fahrplan- und Tarifabstimmungen, fir Investitionen in den Strapen-
personennahverkehr und fir die Aufstellung des Nahverkehrsplans. Die
Hoéhe der Zuweisungen verdndert sich in den nachfolgenden Jahren
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entsprechend der H6he der dem Land aus dem Regionalisierungsgesetz
zuflieBenden Mittel.

Die OSPV-Finanzierung wird durch die Betrauungsvereinbarung gere-
gelt.

Finanzierung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen

Rechtsgrundlage fiir die Finanzierung des OPNV in der Landeshaupt-
stadt Magdeburg ist derzeit das europdische Primarrecht gemap den
Vorgaben der , Altmark-Trans-Entscheidung” des Europdischen Ge-
richtshofs.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Magdeburg hat im Jahr 2006 die
Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH & Co. KG zum 01.01.2007 mit der
Erfallung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen im Rahmen der
Durchfiihrung des OPNV auf dem Gebiet der Landeshauptstadt betraut.

Die Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH & Co. KG erhdlt von der Lan-
deshauptstadt auf der Grundlage dieser Betrauung Ausgleichsleistun-
gen fur die Erfiillung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen. Die jewei-
ligen gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen, die dazugehérigen
Parameter sowie das Ausgleichsverfahren sind dort entsprechend be-
schrieben

Mit der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 wurde eine rechtliche Neuord-
nung des OPNV eingeleitet. Am 23. Oktober 2007 wurde die Verord-
nung (EWG) Nr. 1191/69 durch die Verordnung (EG) Nr.1370/2007 abge-
I6st. Sie ist am 03.12.2009 in Kraft getreten und beinhaltet eine
zehnjihrige Ubergangsfrist. Die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 hat er-
hebliche Auswirkungen auf die Finanzierungs- und Vergabepraxis des
OPNV in Deutschland, da sie festlegt, wann und unter welchen Voraus-
setzungen die zustadndige ortliche Behdrde (hier: Landeshauptstadt
Magdeburg) einem Verkehrsunternehmen eine Ausgleichsleistung
und/oder ein ausschlieBliches Recht fiir die Erflillung gemeinwirtschaft-
licher Verpflichtungen gewahren kann.

Wie die Beauftragung und Finanzierung der Verkehrsunternehmen nach
Auslaufen der bestehenden Betrauung der Magdeburger Verkehrsbhe-
triebe GmbH & Co. KG spatestens Ende 2021 erfolgen soll, muss die
Landeshauptstadt Magdeburg als zustandige o6rtliche Behdrde friihzei-
tig entscheiden. Die Voraussetzungen fiir die Umsetzung einer Direkt-
vergabe werden zurzeit gepriift. Das wesentliche Element einer solchen
Direktvergabe ist der o6ffentliche Dienstleistungsauftrag, in dem alle
Rechte und Pflichten zur Sicherstellung der von der Landeshauptstadt
gewiinschten Verkehrsbedienung geregelt werden. Der o6ffentliche
Dienstleistungsauftrag wird u. a. die konkret sicherzustellenden ge-
meinwirtschaftlichen Verpflichtungen, das Abrechnungsverfahren fiir
die Ausgleichsleistungen, die beihilferechtliche Uberkompensationskon-
trolle, das erforderliche Anreizsystem sowie die Dokumentationspflich-
ten enthalten.
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Gemap Verbundvertrag fiir den Verkehrsverbund in der Region Magde-
burg marego erhalt die Landeshauptstadt Magdeburg fiir das Jahr 2018
einen Betrag von 269,4 Tsd. EUR und fiir die Jahre 2019 bis 2021 ab-
schmelzende Betrage in Héhe von 202,0 Tsd. EUR, 134,6 Tsd. EUR und
67,3 Tsd. EUR. Die Landeshauptstadt leitet diese Mittel an das auf dem
Gebiet der Landeshauptstadt tatige Verkehrsunternehmen weiter.

Gemé&p § 8 OPNVG LSA erhélt die Landeshauptstadt Magdeburg zudem
Zuweisungen fiir 2018 in Héhe von insgesamt 7.049,3 Tsd. EUR vom fiir
den Verkehr des Landes Sachsen-Anhalt zustandigen Ministerium. Die
Landeshauptstadt erwartet fiir die Jahre 2019 bis 2021 Zuweisungen in
ahnlicher H6he.

Auperdem erhélt die Landeshauptstadt Magdeburg gemap § 9 OPNVG
LSA jahrlich 3.490,6 Tsd. EUR vom Land zur Finanzierung des Ausbil-
dungsverkehrs. Die Stadt reicht diese Mittel transparent und diskrimi-
nierungsfrei an das auf dem Gebiet der Landeshauptstadt tatige Ver-
kehrsunternehmen, das die Anforderungen des § 9 OPNVG LSA erfiillt,
aus.

Investitionen

Ein moderner, attraktiver und barrierefreier Stadtverkehr erfordert re-
gelmépige Investitionen in Infrastruktur und Fahrzeuge. Fir Investitio-
nen kdnnen u.a. folgende Finanzmittel eingesetzt werden:

=  Fdrdermittel EU (EFRE)

= Fdrderprogramme des Bundes (z. B. Entflechtungsgesetz, Stadtum-
bau Ost)

= Fdrderprogramme des Landes Sachsen-Anhalt (z. B. Schnittstellen-
programm, Haltestellenprogramm)

=  OPNV-Landesmittel gemédp & 8 (4) OPNG LSA (mind. 17,5 % der
Zuweisungen)

Gemeinsame Vorhaben sind zwischen Aufgabentrager und Verkehrsun-

ternehmen abzustimmen.

Die nach dem gegenwértigen Stand fiir den OSPV in der Landeshaupt-
stadt Magdeburg vorgesehenen Landesmittel nach § 8 OPNVG LSA sind
in folgender Tabelle dargestellt.
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Finanzmittel gem. § 8 OPNVG LSA fiir OPNV-Investitionen
[Tsd. EUR]
2018 2019 2020 2021

Infrastruktur

Fahrleitungsanlage Strombriicke 310

Fahrsignalanlage Hasselbachplatz 173
Zugangsstellen OPNV

Haltestelle Thiemstrafe 8 75 101
Fahrzeugfdrderung

Zweiwegefahrzeug 186
Sonstige Investitionen

Betriebshofsteuerung Siidost 375 450

Neubau Betriebshof Nord 436 1.186 1.482 4.083

Neubau Unterflurhebestand 863
Gesamtbetrag 2.351 1.1 1.583 4,083

Tabelle 25: Geplante Verwendung von OPNV-Landesmitteln fiir OPNV-Investitionen

Folgende Mafinahmen sind in den nachsten Jahren Investitionsschwer-
punkte der Landeshauptstadt Magdeburg:

Infrastrukturmafinahmen:

= Bauder 2. Nord-Siid-Verbindung

= Fertigstellung Eisenbahniiberfiihrung Ernst-Reuter-Allee
= Ersatzneubau Strombriickenzug

= Ersatzneubau Pettenkoferbriicke

= Beseitigung von Schaden am August-Bebel-Damm

= Grundhafter Ausbau von Strafenziigen mit zeitgleicher Erneuerung
der Gleisanlagen und Haltestellen (u.a. Nordabschnitt Leipziger
Strafe, Grofe Diesdorfer Strafe, Nordabschnitt Breiter Weg, Liine-
burger/Libecker Strape, Faulmannstrape/Salbker Platz)

Zugangsstellen OPNV:

* Erneuerung/Ausbau/Neubau von StraBenbahnhaltestellen (u.a. End-
schleife Kroatenweg, Goldschmiedebriicke (stadtauswarts), Thiem-
strape)

= Errichtung provisorischer barrierefreier Strafenbahnhaltestellen (z.
B. Westfriedhof, Arndtstrape, Neustadter Friedhof)

= Errichtung barrierefreier Bushaltestellen
Kirschweg/Magdeburger Ring)

(Am Hopfengarten,
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Fahrzeuge:

= Beschaffung Niederflurgelenktriebwagen fiir Einrichtungsbetrieb

= Beschaffung Niederflurgelenktriebwagen fiir Zweirichtungsbetrieb
= Beschaffung Niederflurbusse

Sonstiges:
=  Neubau Betriebshof Nord

Sofern weitere im Rahmen neuer Planungen und Untersuchungen bisher
noch nicht berlicksichtigte Investitionen notwendig werden und dafiir
Méglichkeiten der Férderung bestehen, sind bei der Investitionsplanung
entsprechende Ergdnzungen bzw. Prdzisierungen vorzunehmen. Wer-
den einzelne Vorhaben nicht wie geplant realisiert, sind sie in die Folge-
jahre zu Gbernehmen.
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Anlage 10

Haltestellen der Landeshauptstadt Magdeburg

Haltestelle Anbindung Ba(rsr::;zf{)il/ggl:;)s.r Umsetzungs(t;:);ieznt;:;aBn::)'rierefreiheitz
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Biederitz Weidenring <100 X X
Heyrothsberge  |Biederitzer Strale X <100 X X
Magdeburg Adolf-Jentzen-Strale X 250 - 1.000 X X
Magdeburg Agnetenstrale X X 250 - 1.000 X X
Magdeburg Agrarstrale X <100 X X
Magdeburg Akener Weg X <100 X X
Magdeburg Albert-Einstein-Gymnasium X 250 - 1.000 X X
Magdeburg Albert-Vater-Strae X (x) X 250 - 1.000 X X RBus X
Magdeburg Alexander-Puschkin-Strale X 100 - 250 X X
Magdeburg Allee-Center X X >1.000 X X
Magdeburg Alt Prester X <100 X X
Magdeburg Alt-Olvenstedt (Stephan-Schiitze-Platz) X X <100 X X
Magdeburg Alte Neustadt (Lostauer Stralle) X 250 - 1.000 X X
Magdeburg Alter Markt X X X >1.000 (x) (%) bis 2021
Magdeburg Am Cracauer Tor X X 250 - 1.000 X bis 2021
Magdeburg Am Fuchsberg X X >1.000 X bis 2021
Magdeburg Am Hopfengarten X X X X 250 - 1.000 X X Bus X
Magdeburg Am Katharinenturm X X >1.000 X X
Magdeburg Am Sportplatz X X 100 - 250 X X
Magdeburg Am Stadtblick X X 250 - 1.000 X bis 2021
Magdeburg Am Stern X X X >1.000 (x) (x) NBus X
Magdeburg Am Teich X X 250 - 1.000 (x) (%) X
Magdeburg Ambrosiusplatz X X X >1.000 X 2021 ff
Magdeburg AMO / Steubenallee X X 250 - 1.000 X (%) NBus X
Magdeburg An der Elbaue X <100 X X
Magdeburg An der Laake X 100 - 250 X
Magdeburg An der Waldschule X <100 X X
Magdeburg Annastrale X 100 - 250 X X
Magdeburg AOK X X >1.000 X X
Magdeburg Arenen X X X >1.000 X X
Magdeburg Arndtstralle X X X >1.000 X 2021 ff
Magdeburg Askanischer Platz X 250 - 1.000 X X
Magdeburg ARmannstralle X X 100 - 250 X X
Magdeburg Auf den Hohen X 100 - 250 X X
Magdeburg Bahnhof Herrenkrug X X X 100 - 250 X X NBus X
Magdeburg Bahnhof Sudenburg X <100 X X
Magdeburg Barleber See X (%) X 100 - 250 (x) (x) RBus X
Magdeburg Bebertaler Strale X (%) >1.000 X 2021 ff
Magdeburg Beimsstrale X <100 (x) (x) X
Magdeburg Betriebshof Nord X X 100 - 250 X bis 2021
Magdeburg Beyendorfer Strae X 100 - 250 X X
Magdeburg Birnengarten X X 100 - 250 (x) (x) X
Magdeburg Blankenburger Stralle X X 100 - 250 X X
Magdeburg Blumenberger Strale X X 250 - 1.000 X X
Magdeburg Bodestrale X X 250 - 1.000 X X
Magdeburg Boquet-Graseweg X X 100 - 250 X X
Magdeburg Bordepark West X 250 - 1.000 X X
Magdeburg Bérdepark Ost X X X >1.000 X X
Magdeburg Braunlager Strale X X X >1.000 X 2021 ff
Magdeburg Braunschweiger Stralte X <100 X X
Magdeburg Brenneckestrale X X >1.000 X X NBus X
Magdeburg Brunnenstieg X X >1.000 (x) (%) NBus X
Magdeburg Buckau (Wasserwerk) X X X >1.000 X Tram 2021 ff
Magdeburg Budenbergstralte X X 250 - 1.000 X 2021 ff
Magdeburg Calenberge X <100 X X
Magdeburg Carl-Miele-Strale X <100 X X
Magdeburg Carnotstrale X <100 X X
Magdeburg  |CITY CARRE / Hauptbahnhof X X >1.000 X X ?,'jefizu;
Magdeburg Cracau (Pechauer Platz) X X X >1.000 (x) (%) X
Magdeburg Damaschkeplatz / ZOB X X >1.000 (x) (x) X
Magdeburg Danziger Dorf X X 250 - 1.000 (x) (x) NBus X
Magdeburg Diesdorf X X X X X 250 - 1.000 X X
Magdeburg Diesdorfer Wuhne X <100 X X
Magdeburg Dodendorfer Strae X 250 - 1.000 (x) (%) bis 2021
Magdeburg Domplatz / Volkshank X X >1.000 X X NBus X
Magdeburg Drews-Privatweg X <100 X X
Magdeburg Drosselsteig X X X 250 - 1.000 (x) (x) NBus X
Magdeburg Ebendorfer Strae X X >1.000 X X
Magdeburg Eichplatz X X 250 - 1.000 X X
Magdeburg Eiskellerplatz X X X >1.000 X 2021 ff
Magdeburg Eisnerstralle X X >1.000 X 2021 ff
Magdeburg Eisvogelstrale X X 250 - 1.000 X X NBus X
Magdeburg Emdener Weg X <100 X
Magdeburg ENERCON X (x) X 250 - 1.000 (x) (%) RBus X
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Magdeburg Fachhochschule X X 250 - 1.000 X NBus
Magdeburg Fermersleber Weg X X >1.000 X NBus
Magdeburg Fichtestrale X <100 (x) (x) X
Magdeburg Flechtinger Strale X X >1.000 X 2021 ff
Magdeburg Florian-Geyer-Strale X <100 X X
Magdeburg Flora-Park X >1.000 (x) (%) X
Magdeburg Florapark-Garten X X 250 - 1.000 X X
Magdeburg Forderanlagenbau X <100 X X
Magdeburg Freibad Stid X X X X >1.000 X X Bus X
Magdeburg Friedenshdhe X <100 X X
Magdeburg Friedensweiler X <100 X
Magdeburg Friedrich-List-Strae X X >1.000 X 2021 ff
Magdeburg Friedrich-Ebert-Strale X X <100 X X
Magdeburg Friesenstrale X X X >1.000 X X
Magdeburg Gardeleger Strale X k. A. X X
Magdeburg Gagernstralle X X 250 - 1.000 (x) (%) X
Magdeburg Galileostralte X X 250 - 1.000 X X
Magdeburg Gartenstralle X 250 - 1.000 X X
Magdeburg Georg-Heidler-Strale X <100 X X
Magdeburg Georg-Heidler-Stralle / Jerichower Platz X k. A. X X
Magdeburg Gerhart-Hauptmann-Strale X >1.000 X 2021 ff
Magdeburg Goethe-Park X X 250 - 1.000 X X
Magdeburg Goethestrale X >1.000 X X
Magdeburg Goldschmiedebriicke X X >1.000 X NBus bis 202__1
(stadtauswarts)
Magdeburg Grenzweg X X <100 X X
Magdeburg GroRer Silberberg X <100 X X
Magdeburg Griinstrale X 250 - 1.000 X X
Magdeburg Gustav-Ricker-Strale X 100 - 250 X X
Magdeburg Guts-Muths-Stadion X <100 X X
Magdeburg Haeckelstrae / Museum X X 250 - 1.000 X X NBus X
Magdeburg Hammersteinweg X <100 (x) (x) X
Magdeburg Hamsterbreite X <100 X X
Magdeburg Héngelsbreite X <100 X X
Magdeburg Hannoversche Strale X X X 250 - 1.000 X X
Magdeburg Hanns-Eisler-Platz X X 250 - 1.000 (x) (%) bis 2021
Magdeburg Hans-Grundig-Stralte X X 250 - 1.000 X bis 2021
Magdeburg Hansa-Park X X 100 - 250 X X
Magdeburg Hans-Grade-Strale X 250 - 1.000 (x) (%) X
Magdeburg Harsdorfer Platz X 100 - 250 X X
Magdeburg Harsdorfer Strale X X X 100 - 250 X X Bus X
Magdeburg Harzburger Stralle X X 250 - 1.000 X bis 2021
Magdeburg Hasenpflugstrale X X <100 X X
Magdeburg Hasselbachplatz X X X X >1.000 (x) (%) Bus X
Magdeburg Hauptbahnhof X X X >1.000 X X
Magdeburg Havelstralle X X 100 - 250 (x) (%) NBus X
Magdeburg Helmstedter Stralle X <100 X X
Magdeburg Herbert-Landwehr-Strale X <100 X
Magdeburg Hermann-Bruse-Platz X X >1.000 (x) (%) bis 2021
Magdeburg Hermann-Hesse-Stralle X k. A. X X
Magdeburg Hermann-Gieseler-Halle X X 100 - 250 X X
Magdeburg Herrenkrug X X 100 - 250 X X NBus X
Magdeburg Hertzstralke X 250 - 1.000 X bis 2021
Magdeburg Hettstedter Strale X 100 - 250 X X
Magdeburg Heumarkt X X >1.000 X X NBus l;:\‘sei?ai;
Magdeburg Hohefeld-Privatweg X 100 - 250 X X
Magdeburg Hohendodeleber Weg X <100 (x) (x) X
Magdeburg Hohenwarther Stralte X (x) X 250 - 1.000 (x) (x) RBus bis 2021
Magdeburg Hopfenbreite X 100 - 250 X X
Magdeburg Husumer Strafle X X 100 - 250 X 2021 ff
Magdeburg Industrie -u. Logistik-Centrum X (x) 250 - 1.000 (x) (x) RBus X
Magdeburg Jerichower Platz X X X > 1,000 X X Bus X
Magdeburg Johannes-Gdderitz-Strale X X 250 - 1.000 X X
Magdeburg Jordanstrale X X > 1,000 X 2021 ff
Magdeburg Juliusstrale X X 100 - 250 X X
Magdeburg Kalenberger Strale X <100 X X
Magdeburg Kannenstieg X X 250 - 1.000 (x) (x) bis 2021
Magdeburg Kastanienstralte X X X > 1,000 X 2021 ff
Magdeburg Kirschweg X <100 X X
Magdeburg Kischweg / Magdeburger Ring X X 100 - 250 X X
Magdeburg Kleiststralle X X 100 - 250 X X
Magdeburg Klinikum Olvenstedt X X X > 1,000 X X NBus X
Magdeburg Klosterwuhne X X > 1,000 (x) (x) NBus 2021 ff
Magdeburg Kréhenstieg X X > 1,000 (x) (x) NBus X
Magdeburg Kritzmannstralle X X > 1,000 X bis 2021
Magdeburg Kimmelsberg X <100 X X
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Magdeburg Leipziger Chaussee X X X >1.000 X X NBus X
Magdeburg Leipziger Strale / Halberstadter Strale X X X >1.000 X bis 2021
Magdeburg Leiterstrae X X >1.000 (x) (%) NBus X
Magdeburg IKEA X (%) X X 250 - 1.000 X X RBus X
Magdeburg Liebknechtstralle X >1.000 (x) (%) X
Magdeburg Lilienweg / Narzissenweg X X 100 - 250 X
Magdeburg Lindenhof / Flugplatz X (x) X X 250 - 1.000 X X RBus X
Magdeburg Listemannstralie X >1.000 X X
Magdeburg Lorenzweg X X 250 - 1.000 X X
Magdeburg Luisenthal X <100 X X
Magdeburg Mariannenstrale X X 250 - 1.000 X 2021 ff
Magdeburg Marienstift X <100 X X
Magdeburg Maybachstrale X <100 X X
Magdeburg MDR-Funkhaus X <100 (x) (x) X
Magdeburg Mehringstralie X X >1.000 X X
Magdeburg Merkurweg X X 100 - 250 X X
Magdeburg Messegelande / Elbauenpark X X X X >1.000 X X Bus X
Magdeburg Milchweg X X X >1.000 (x) (%) bis 2021
Magdeburg Mittagstralle X X >1.000 (x) (x) 2021 ff
Magdeburg Nachtweide X k. A. X X
Magdeburg Neptunweg X X <100 X X
Magdeburg Nelkenweg X k. A. X X
Magdeburg Neue Stralle / Zirkusmuseum X X >1.000 X 2021 ff
Magdeburg Neuer Sudenburger Friedhof X <100 X X
Magdeburg Neuer Siilzeweg X k. A. X X
Magdeburg Neustadter Friedhof X X X >1.000 X 2021 ff
Magdeburg Neustadter Platz X (%) X >1.000 (x) (%) RBus X
Magdeburg Neustadter See X (x) 250 - 1.000 (x) (x) X
Magdeburg Nicolaiplatz X (x) X >1.000 X 2021 ff
Magdeburg Nordstralle X <100 X X
Magdeburg Olvenstedt (Klusweg) X <100 X
Magdeburg Olvenstedter Grund X X 100 - 250 X X
Magdeburg Olvenstedter Platz X X X >1.000 X X
Magdeburg Olvenstedter Scheid X X <100 X X
Magdeburg Opernhaus X X X X >1.000 X X bis 2021
Magdeburg Osterweddinger Strae X 100 - 250 (x) X X
Magdeburg Ostrowskistrale X X <100 X X
Magdeburg Otternweg X k. A. X
Magdeburg Ottersleber Chaussee X <100 X X
Magdeburg Otto-Richter-Strae X <100 X X
Magdeburg Pablo-Picasso-Strale X X 250 - 1.000 (x) (%) bis 2021
Magdeburg Pallasweg X X 250 - 1.000 X X NBus X
Magdeburg Pechau X <100 X X
Magdeburg Peter-Paul-Stralte X X >1.000 X X
Magdeburg Pettenkoferstralie X X >1.000 X X
Magdeburg Pfeiffersche Stiftungen X X >1.000 X X
Magdeburg Planckstrale X X X >1.000 X X
Magdeburg Porsestrale X 250 - 1.000 X X
Magdeburg Poststrae X X 100 - 250 X X
Magdeburg Raiffeisenstralle X X X >1.000 (x) X Bus bis 2021
Magdeburg Randau Millerbreite X <100 X X
Magdeburg Randau-Ortsmitte X <100 X X
Magdeburg Randau-Schloss X <100 X X
Magdeburg Reform X X >1.000 X X
Magdeburg Reiterweg X X 100 - 250 X X
Magdeburg Rembrandtweg X X <100 (x) X
Magdeburg Rennetal X X 250 - 1.000 (x) (%) NBus X
Magdeburg Ringfurther Weg X 100 - 250 X bis 2021
Magdeburg Robert-Koch-Strae X X 100 - 250 X X
Magdeburg Rostocker Strale X X 250 - 1.000 X X
Magdeburg Rothensee X (x) X 100 - 250 X bis 2021
Magdeburg S-Bahnhof Buckau X X 250 - 1.000 X bis 2021
Magdeburg S-Bahnhof Eichenweiler X (x) X X 250 - 1.000 X 2021 ff
Magdeburg S-Bahnhof Neustadt X X X (x) X >1.000 (x) (x) 2021 ff
Magdeburg S-Bahnhof Stidost X X 250 - 1.000 X 2021 ff
Magdeburg S-Bahnhof SKET-Industriepark X X X 100 - 250 X X
Magdeburg Saarbriicker Strae X <100 X X
Magdeburg Salbker Platz X X X >1.000 X bis 2021
Magdeburg Sankt Petri X X <100 X X
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Anlage 10
Haltestellen der Landeshauptstadt Magdeburg

Haltestelle Anbindung B?;’::;Z“(’Ji‘/;g‘;;)s'r Umsetzungs(t;:);iezn%::aBn::)'rierefreiheitz

i| 5 3| ¢ s 5 5 | =

| = 5| & g |eg=z| £32 s
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Magdeburg Schaferbreite X 100 - 250 X X
Magdeburg Scharnhorstring X X 250 - 1.000 X X
Magdeburg Schilfbreite X <100 X X
Magdeburg Schlachthof X 100 - 250 (x) (x) X
Magdeburg Schleswiger Strale X X 250 - 1.000 X 2021 ff
Magdeburg Schmeilstrale X X >1.000 X 2021 ff
Magdeburg Schreberstralle X 100 - 250 X X
Magdeburg Schule Alt-Olvenstedt X X <100 X X
Magdeburg Schule Nordwest X X 100 - 250 X X
Magdeburg Schule Rothensee X X X >1.000 (x) (x) NBus bis 2021
Magdeburg Sieverstorstralie X X 250 - 1.000 X X
Magdeburg Simonstralle X X >1.000 X X
Magdeburg SKL X X X 250 - 1.000 (x) (%) Bus 2021 ff
Magdeburg Skorpionstralle X k. A. X X
Magdeburg Sohlener Straflle X X 250 - 1.000 X DT‘S 2021
Magdeburg Sonnenanger X 100 - 250 X X
Magdeburg Spielhagenstralie X (x) >1.000 (x) (x) RBus X
Magdeburg Sportgymnasium X k. A. X X
Magdeburg St.-Josef-Stralle X X 250 - 1.000 (x) (%) X
Magdeburg St.-Michael-Strae X <100 X X
Magdeburg Stadion Neue Welt X <100 X X
Magdeburg Stadthalle X (x) <100 (x) (x) X
Magdeburg Stadtparkstrale X <100 (x) (%) X
Magdeburg Steinigstrale X <100 X X
Magdeburg Stendaler Strae X 250 - 1.000 X X
Magdeburg Sternbogen / Biirgerbiiro X X >1.000 (x) (%) NBus X
Magdeburg Stormstrafe X X 250 - 1.000 (%) X
Magdeburg Sudenburg (Kroatenweg) X >1.000 X bis 2021
Magdeburg Sudenburger Wuhne X <100 X X
Magdeburg Stidfriedhof X X >1.000 (x) (%) X
Magdeburg Stidring X X X >1.000 X X Bus bis 2021
Magdeburg Thiemstrale X X >1.000 X bis 2021
Magdeburg Turmpark X X X 100 - 250 X 2021 ff
Magdeburg Turmschanzenstrale / Friedensbriicke X 100 - 250 X X
Magdeburg Umfassungsstraflie X X 100 - 250 X X
Magdeburg Universitat X X >1.000 X X
Magdeburg Universitatsbibliothek X X X >1.000 X X
Magdeburg Universitatsklinikum X (x) X >1.000 X X
Magdeburg Universitatsplatz X k. A. X X
Magdeburg Verkehrsbetriebe / Hauptbahnhof X X 250 - 1.000 X X NBus X
Magdeburg Virchowstrale X <100 X X
Magdeburg Walther-Rathenau-Strae X X 100 - 250 X X
Magdeburg Wasserkunststrafie X k. A. X X
Magdeburg Wanzleber Chaussee X X 250 - 1.000 X X
Magdeburg Warschauer Strae X X X >1.000 X bis 2021
Magdeburg Weinbrennerallee X X 250 - 1.000 X X NBus X
Magdeburg Weitlingstralle X X <100 X X
Magdeburg Werner-Seelenbinder-Stralle X X >1.000 (x) X
Magdeburg Werner-von-Siemens-Ring X <100 X X
Magdeburg Westerhiisen X X 100 - 250 X 2021 ff
Magdeburg Westernplan X X 100 - 250 (x) (x) X
Magdeburg Westfriedhof X (x) X 250 - 1.000 X bis 2021
Magdeburg Westring X X >1.000 (x) (%) 2021 ff
Magdeburg Westringbriicke X X X >1.000 (x) (%) Bus X
Magdeburg Wilhelm-Kiilz-Strale X X 250 - 1.000 X X
Magdeburg Wissenschaftshafen X <100 X X
Magdeburg Worlitzer Strale X <100 X
Magdeburg Zentrum fiir Heilberufe X 100 - 250 X X
Magdeburg Zinckestrale X X >1.000 X 2021 ff
Magdeburg Z0B X >1.000 X X
Magdeburg Zollhaus X X >1.000 X bis 2021
Magdeburg Z00 X (x) X 250 - 1.000 (x) (x) RBus X
Magdeburg Am Pfahlberg (x) <100 X X
Magdeburg Am Torplatz (x) <100 X X
Mgdeburg An der Enckekaserne (x) <100 X X
Magdeburg Beyendorf, Anker (x) <100 X X
Magdeburg Beyendorf, Engel (x) <100 X X
Magdeburg Beyendorf, Kreisstrale (x) <100 X X
Magdeburg Beyendorf, Obere Siedung (x) <100 X X
Magdeburg Bremerstralle (x) <100 X X
Magdeburg Friedhof Klein Ottersleben (x) <100 X X
Magdeburg Hebewerk (x) <100 X X
Magdeburg Liittgen-Ottersleben (x) <100 X X
Magdeburg Niendorfer Strae (x) <100 X X
Magdeburg Norbertusgymnasium (x) <100 X X
Magdeburg Siedlung Baumschule (x) <100 X X
Magdeburg Sohlen, Unter der Wiesche (x) <100 X X
Quelle Barrierefreiheit: Aussagen SPA, Liniennetzplan MVB ! ohne Fernreisebusverkehr
2 Umsetzungshorizont gemaR Magdeburger

Quelle P + R: www.parkopedia.de und 10025/13 Thema: Park & Ride in Magdeburg Standard

RBus - Regionalbus
NBus - Nachtbus
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1 GRUNDLAGEN - PRIORITATENSETZUNG

1.1 Dringlichkeitsliste zur Verbesserung der Barrierefreiheit

Die Dringlichkeitsliste bezieht sich auf einen mittelfristigen Zeithorizont von ca. 5 bis 10
Jahren und ist nach drei Jahren zu aktualisieren sowie den Erfordernissen entsprechend
fortzuschreiben. Sie zeigt den konkreten Handlungsbedarf aus Sicht der Betroffenen auf.

Auf Grundlage des Beschlusses zur Drucksache DS 0395/15 Dringlichkeitsliste zur
Verbesserung der Barrierefreiheit in der Landeshauptstadt Magdeburg - Stand September
2015 (Beschluss-Nr. 674-021(VI)15) gelten nachfolgende Haltestellen als dringlich:

Objekt

Prioritat*

2. Nord-Sid-Verbindung

Kroatenweg (Ausbau Endstelle)

Kdlner Platz, Weinarkade (Neubau Eisenbahniiberflihrung Ernst-Reuter-Allee)

Turmpark

Zollhaus, Am Cracauer Tor (Ersatzneubau Strombriickenzug)

Am Fuchsberg (Ausbau Leipziger StraBe)

ArndtstraBe, Gerhard-Hauptmann-StraBe, (Ausbau GroBe Diesdorfer StraBe)

Haltestelle Westfriedhof

AgnetenstraBe, Neustadter Friedhof

Nicolaiplatz

Braunlager StraBe, Ambrosiusplatz, Eiskellerplatz, JordanstraBe (Ausbau
Halberstddter StraBe)

W0 W |>| W |W| W (W W@ > T

Buckau (Wasserwerk)

ThiemstraBBe

Olvenstedter Platz (stadteinw.)

Sohlener StraBe (stadteinw.)

Goldschmiedebriicke (stadtausw.)

Verbesserung von Fahrgastinformationen fiir Blinde, Sehbehinderte und Senioren
(z. B. Ausstattung von Haltestellen mit dynamischen Fahrgastinformationssystemen
nach dem Zwei-Sinne-Prinzip, fahrzeuggebundene AuBenansagen

0|0 |0 |0 |0 | @

Bushaltestellen Linie 58
NRZ/Zentrum fiir Heilberufe, Gustav-Ricker-Strae/Doctor-Eisenbart-Ring

Die Realisierung entsprechender MaBnahmen bedarf gesonderter Planung und Beschlussfassung

durch den Stadtrat.

* A: hohe Dringlichkeit, mdglichst schnelle Losung
B: mittlere Dringlichkeit, mittelfristige Lésung nétig
C: Probleme, die langfristig geldst werden sollten
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1.2 "Sowieso"-MafBBnahmen

1.2.1 Investitionsplan der Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH & Co. KG

GemadB Investitionsplan der Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH & Co. KG (MVB)
(Programmanmeldung 2016 — 2021) ist vorgesehen, verschiedene Haltestellen in den
nachsten Jahren barrierefrei umzugestalten. Die Realisierung ist vom tatsdchlichen
Jahresinvestitionsplan der MVB abhangig (Auszug):

Lfd.- | Verfahren Haltestellen Umsetzungs- |absehb.

Nr. (StraBenbahn) horizont Kosten
Gleistrasse August-Bebel- Schule Rothensee, Hohen- 2018 - 2021 13,0 Mio. €
Damm (Beseitigung warther Str., Betriebshof
Hochwasserschaden) Nord, Rothensee
Breiter Weg Nordabschnitt Alter Markt, Opernhaus 2018 - 2019 6,0 Mio. €
Sanierung Gleisanlage
Gleistrasse Schmeilstr., Westfriedhof, 2020 ff -
GroBe Diesdorfer Str. Flechtinger Str., Eisnerstr.,

Westring, Arndtstr.,

Gerhart-Hauptmann-Str.
Gleistrasse Leipziger Str. Nord | Leipziger Str./ Halber- 2018 - 2019 15,0 Mio. €
stadter Str., Am Fuchsberg
Gleistrasse Halberstadter Str. | Braunlager Str., Ambrosiuspl., |2021 ff -
Eiskellerpl., Jordanstr., Leip-
ziger Str./ Halberstddter Str.

stadtaus- u. stadteinwartige | Thiemstr. 2017 - 2018 0,7 Mio. €
Haltestelle Thiemstr.

stadteinwartige Haltestelle Sohlener Str. 2017 - 2018 0,6 Mio. €
Sohlener Str.

Ausbau Endschleife Kroatenweg 2018 - 2019 5,0 Mio. €
Kroatenweg

Haltestellenneubau Neubau 2019 ff 0,3 Mio. €

Goldschmiedebriicke
(stadtausw.)
Liineburger / Libecker Str. Klosterwuhne, Bebertaler Str. | 2021 ff -
Nicolaiplatz, Mittagstr., Neu-
stadter Friedhof, S-Bhf Neust.
Breiter Weg Siidabschnitt Neubau Haltestelle am 2021 ff -
Alter Markt bis Hasselbach- Friedensplatz
platz, Sanierung Gleisanlage
AusbauKastanienstr./ Schoppen- | Kastanienstr., S-Bhf 2021 ff -
steg/ Pettenkoferstr./ A.-Bebel- | Eichenweiler
Damm; Sanierung Gleisanlage
Ausbau Schénebecker Str./ Budenbergstr., Neue Str. / 2021 ff -
Alt Fermersleben/ Alt Salbke / | Zirkusmuseum, Buckau

Alt Westerhiisen Wasserwerk, Zinckestr., F.-
Sanierung Gleisanlage List-Str., Mariannenstr., SKL,
Turmpark, Salbker PI., S-Bhf
Slidost, Husumer Str.,
Schleswiger Str., Westerhiisen
Olvenstedter Str. — Endst. 2021 ff -
Olvenstedt (Damaschkeplatz -
Klinikum Olvenstedt) Sanierung

Gleisanlage
Agnetenstr. (Bhf. Neustadt — S-Bahnhof Neustadt 2021 ff -
Agnetenstr.) Sanierung Gleise
Realisierung bis Realisierung bis 2021 nicht geplant / finanziell nicht
2021 vorgesehen untersetzt (ggf. Planung begonnen oder ,Projektsammler™)
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Bei den derzeit in Planung und in Realisierung befindlichen Neubau-Haltestellen im Zuge
aktueller GroBprojekte - insbesondere der 2. Nord-Siid-Verbindung - werden die Standards,
Normen und Regelwerke, die dem Magdeburger Standard zugrunde liegen, bereits
eingehalten.

Fir die Vielzahl von Bushaltestellen besteht derzeit kein umfassender Uberblick iiber die
Einhaltung der Standards und Normen zur Barrierefreiheit.

1.2.2 StraBenbaumaBnahmen des Tiefbauamtes
GemadB den bestatigten MaBnahmen im Haushaltsplan der Landeshauptstand Magdeburg

werden durch das Tiefbauamt in den Jahren 2016 - 2021 u.a. StraBenbaumaBnahmen der
nachfolgenden StraBenziige geplant, welche auch durch den OPNV genutzt werden:

Investitionsnummer MaBnahmebezeichnung
1116166001 Eisenbahniberfiihrung Ernst-Reuter-Allee
1136166045 Eisenbahniberfiihrung Ernst-Reuter-Allee / Masterplan
1166166005 Am Hopfengarten SiedlungsstraBe
1156166003 Endstelle Kroatenweg Ausbau Fahrbahn / Gehweg mit MVB

2. Umsetzungskonzept — 5 Jahresplan

Gleichzeitig sollte das Grundlagenwerk als ,Magdeburger Standard der Barrierefreiheit im
Offentlichen StraBenpersonennahverkehr (OSPV) — Magdeburger Standard" die Basis fiir
eine nachgelagerte, systematische Erfassung des vorhandenen OSPV-Systems sein, um die
Investitionserfordernisse fiir die notwendige Anpassung der OSPV-Infrastrukturen ableiten
zu koénnen.

Der ,Magdeburger Standard der Barrierefreiheit im Offentlichen StraBenpersonennahverkehr
(OSPV)" besteht aus einem Textteil, in dem Lage- und Querschnittspldne integriert wurden,
und einem Anhang mit Checklisten (Anlage 1 der Drucksache DS0040/16). Er gliedert sich
thematisch in die Themenfelder Haltestellen, Fahrzeuge und Informationen.

Wesentliches Ziel war die Schaffung eines verstandlichen, einfach handhabbaren Werkes,
das als Planungsgrundlage den etablierten Planungsprozess ergdnzen kann. Der
Magdeburger Standard ist als Richtlinie kiinftig bei allen planerischen und investiven
MaBnahmen im OSPV im Sinne der Barrierefreiheit als nicht zu unterschreitendes
MindestmaB zu beachten. Aufgrund des fortschreitenden Erfahrungsgewinnes hinsichtlich
der barrierefreien Gestaltung des OPNV und ggf. daraus resultierender Weiterentwicklungen
von Gesetzen, Normen, Richtlinien bzw. Handlungsempfehlungen werden kontinuierlich
Veranderungen an den Festlegungen des Magdeburger Standards erforderlich sein.
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2.1 Vorgehensweise

2.1.1 Umsetzung von ,Sofort"- MaBnahmen (2017-2021)

Lfd.-Nr. |MaBnahme

Haltestellen (StraBenbahn)

Haltestelle Westfriedhof

Haltestelle Westfriedhof

2. Nord-Sid-Verbindung

zahlreiche neue Haltestellen werden eingerichtet /
angepasst:

BA 2: Sidring, HertzstraBe, RaiffeisenstraBe

BA 4 - Adelheidring, Editharing, Albert-Vater-StraBe, An
der Steinkuhle, Neustadter Feld, Am Stadtblick,
Hermann-Bruse-Platz

BA 5 - Olvenstedter Graseweg, Ringfurther Weg,
Ebendorfer Chaussee

BA 6 - Milchweg, Hanns-Eisler-Platz, Pablo-Picasso-
StraBe, Hans-Grundig-StraBe, Endstelle Kannenstieg
BA 7: Dodendorfer StraBe, S-Bahnhof Buckau,
Warschauer StraBBe

Eisenbahniiberfiihrung
Ernst-Reuter-Allee

Kélner Platz, Weinarkade

Ersatzneubau
Strombriickenzug

Zollhaus, Heumarkt,
Am Cracauer Tor

Gleistrasse A.-Bebel-
Damm (Beseitigung
Hochwasserschaden)

Schule Rothensee, Hohenwarther Str., Betriebshof
Nord, Rothensee

Breiter Weg Nordab-
schnitt
Sanierung Gleisanlage

Alter Markt, Opernhaus

stadtaus- und stadtein-
wartige Haltestelle
ThiemstraBe

ThiemstraBe

Stadteinwartige Halte-
stelle Sohlener StraBe

Sohlener StraBe

Ausbau Endschleife
Kroatenweg

Kroatenweg

Leipziger StraBe Nord

Leipziger StraBe / Halberstadter StraBe, Am Fuchsberg

FaulmannstraBe

Salbker Platz

Goldschmiedebriicke

Goldschmiedebriicke (stadtausw.)

MaBnahmenbestandteil in:

Dringlichkeitsliste zur Verbesserung der Barrierefreiheit in der Landeshauptstadt
Magdeburg Stand: September 2015

Investitionsplan der Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH & Co. KG (MVB)
(Programmanmeldung 2016 — 2021) Stand: September 2016

MaBnahmen Haushaltsplan der Landeshauptstand Magdeburg / Tiefbauamt in den
Jahren (2016 — 2021) Stand: Dezember 2016
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2.1.2 Aktualisierung und Qualifizierung des 5 Jahresplanes
2.1.2.1 Ableitung der Anpassungsbedarfe

Aufbauend auf dem beschlossenen Magdeburger Standard wird in einem folgenden zweiten
Teil des Projektes der gesamte Bestand von Infrastrukturen im OSPV (Haltestellen,
Fahrzeuge und Fahrgastinformation) hinsichtlich der Einhaltung der kompakt und handlich
dargestellten Anforderungen bewertet. Aus dieser Erfassung heraus kénnen sich fiir einen
Teil der Haltestellen und die Fahrzeuge sowie die Fahrgastinformation Anpassungsbedarfe
ergeben, deren Summe das erforderliche MaB an Aktivitdten zur Umsetzung des
Magdeburger Standards abbilden bzw. zur Ergdnzung des Magdeburger Standards flihren
wird.

Die vorgenannte Erfassung soll unter Federfihrung der MVB in enger Abstimmung mit dem
Aufgabentrager (vertreten durch das Stadtplanungsamt) durch einen externen
Auftragnehmer wahrgenommen werden. Der Auftrag kann nach der Beschlussfassung des
ersten Teils des Projektes ziigig ausgelést werden, die notwendigen finanziellen Mittel
stehen zur Verfligung.

2.1.2.2 Ableitung des Finanzbedarfes

Uber eine anhand der Erfassung anzufertigende Kostenschdtzung werden die erfassten
Anpassungsbedarfe monetar bewertet und gleichzeitig die Kostenannahme (berpriift und
ggf. qualifiziert. Hieraus ergibt sich ein realistischerer Uberblick iiber das Finanzvolumen zur
Umsetzung des Magdeburger Standards in den folgenden Jahren.

2.1.2.3 Ableitung von weiteren Prioritdten

In Folge der begrenzten finanziellen Mittel werden aus den Anpassungsbedarfen und
Kostenbewertungen unter Beriicksichtigung weiterer, noch abzustimmender Faktoren
Prioritaten abgeleitet, um eine schrittweise, koordinierte Realisierung des Magdeburger
Standards zu ermdglichen. Hierbei k&nnen Einsparpotentiale zur Umgestaltung von
StraBenziigen in den nachsten Jahren beginnend ab 2019 genutzt werden, um nicht
einzelne Haltestellen in den StraBenziigen anpassen zu missen. Die detaillierte
Vorgehensweise und Finanzierung ist noch mit der MVB abzustimmen.

GemaB Nahverkehrsplan sollen vorrangig die Haltestellen barrierefrei gestaltet werden, bei
denen eine Nachfrage von mehr als 2.000 Einsteigern pro Tag besteht bzw. in deren
Einzugsgebiet sich wichtige Einrichtungen wie Krankenhduser oder Seniorenheime befinden,
wodurch mit einem erhdéhten Aufkommen mobilitdtseingeschrankter Fahrgaste zu rechnen
ist. Danach sind Haltestellen mit einer Nachfrage von mehr als 500 Einsteigern pro Tag
barrierefrei zu gestalten. StraBenbahnhaltestellen sind gegeniiber den Bushaltestellen zu
priorisieren.
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2.2 Zeitplan

Das zweite Teilprojekt, das eine Prioritatenliste sowie weitere Umsetzungsempfehlungen
enthalten wird, wird in Entsprechung zum ersten Teilprojekt dem Stadtrat zur Entscheidung
und Beschlussfassung vorgelegt.

Es ist folgender Zeitplan vorgesehen:

Teilprojekt 1 - Grundlagen

Erarbeitung/Abstimmung

Politische Entscheidungsfindung

Teilprojekt 2 — Umsetzung

Ableitung (Erfassung, Anpassungs-, Finanzbedarfe, Prioritaten)

Politische Entscheidungsfindung

Die Auswertung der Kurzumfrage des Deutschen Stadtetages hat gezeigt, dass limitierend
fir die Umsetzung der Vorgaben zum barrierefreien OPNV neben den finanziellen auch die
personellen Ressourcen sind. Vielerorts sind die jahrlichen Kapazitdten fir Umbauten in
Bezug auf Aufwand, Planung, Planverfahren und Bauzeit (Zeitplane) ausgeschopft, d.h.
allein mehr Finanzmittel bewirken nicht automatisch mehr Umbauten. Als Forderungen
wurden die Erhéhung der Zuwendungsquote und vor allem die Erleichterung bzw.
Beschleunigung von Planrechtsverfahren genannt.

Im Ergebnis kann festgehalten werden, dass die Umsetzung angesichts der zur Verfligung
stehenden finanziellen Ressourcen weit Gber das Jahr 2022 hinaus laufen wird und somit in
der Fortschreibung des Nahverkehrsplans die ersichtlichen Realisierungshorizonte zu
begriinden sind.
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