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1 Darstellung des Vorhabens
1.1 Planerische Beschreibung

Die Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH & Co. KG plant die Umgestaltung ihrer bestehen-
den StraRenbahnverkehrsanlagen, mit der Herstellung von barrierefreien Haltestellen am
Knoten Faulmannstral3e/Alt Salbke und die Landeshauptstadt Magdeburg, vertreten durch
das Tiefbauamt als zustéandiges Fachamt, plant als Vorhabentrager die Erweiterung bzw.
den Aus- und Umbau des innerstadtischen Knotenpunktes ,Alt Salbke / Faulmannstralle*
einschliel3lich des Ersatzneubaues der Briicke Uber die Silze. Im Bereich des neuen Bru-
ckenbauwerkes soll kiinftig gemald den Anforderungen aus der Brickenerneuerung keine
Weichenanlagen der StralRenbahnen mehr liegen.

Insbesondere sollen im Zuge der Bauarbeiten die Anlagen des 6ffentlichen Personennah-
verkehrs (OPNV) barrierefrei ausgebaut werden. Aufgrund der Verschiebung der Weichen-
anlage aus dem Berelch des Bruckenbauwerkes Wll’d d|e Wendeschlen‘e in umgekehrter
Richtung befahren.-sew

wendeschleife-und Die am Knotenpunkt (unzurelchende Krummenradlen fehlende Aufstell—
flachen fur den FuRganger- und Radverkehr) werden entschéarft und durch eine Neustruk-
turierung der Verkehrsanlagen behoben werden. Das Gesamtvorhaben ist als Ersatzneu-
baumafl3nahme zu betrachten, da die bestehenden verkehrstechnischen Strukturen im Pla-
nungsbereich vollstdndig neu angelegt werden.

Das Planvorhaben liegt westlich der Elbe im sidlichen Magdeburger Stadtteil Salbke am
Elbezufluss Sulze, welche sudlich der FaulmannstraRe mit der Sulzebriicke von der
Stral’e Alt Salbke Uberquert wird. Die FaulmannstralRe ist in Verlangerung der Ottersle-
ber StrafRe eine wichtige Verbindungsstral3e zwischen der B 71 (Flugplatz Magdeburg)
und den Stadtteilen Salbke und Westerhiisen. Die FaulmannstraRe und der stidliche Arm
der StralRe Alt Salbke sind zudem Teile der LandesstralRe 51.

Der Planungsbereich umfasst jedoch nicht nur den unmittelbaren Knotenpunkt selbst. Viel-
mehr erfordern die zu berlicksichtigenden Planungsziele ein weiteres Eingreifen in die Be-
standssituationen der beiden KnotenpunktstraRen. Die Stral3e Alt Salbke kann hierbei als
Nord-Sud-Achse, von welcher in westseitiger Richtung die Faulmannstral3e abzweigt, be-
trachtet werden.

Der Planungsbereich lasst sich gut Uber die angrenzenden Strafl3en definieren. Hierbei liegt
die ndrdliche Ausbaugrenze nordlich der Ferdinand-Schrey-Stral3e, die sudliche auf Hohe
der Kirche St. Gertraud sowie die westseitige zwischen der ersten und zweiten EinmUn-
dung der Gabelsbergerstraf3e. Sudlich der Faulmannstral3e, parallel zur Bebauung, ver-
lAuft der Vorfluter Silze mit FlieRrichtung zur Elbe. Bestandteil des sudlichen Planungs-
bereiches sind auch das Briickenbauwerk Uber die Silze sowie die Wendeschleife der
Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH & Co. KG (MVB).

1.2 StraRBenbauliche Beschreibung

Der zu betrachtende Planungsabschnitt des Knotenpunktes unterteilt sich in die beiden
zuvor vorgestellten StralRen Alt Salbke und Faulmannstra3e. Zum besseren Verstandnis
werden deshalb nachfolgend die beiden StraRenziige einzeln vorgestellt.

1.2.1 Alt Salbke

In Nord-Sid-Ausdehnung besitzt die geplante BaumalRnahme eine Lange von ca. 400 m
und ist beidseitig durch vorhandene Bebauung eingefasst. Als vorhabenpragende Bebau-




Ausbau Knoten Faulmannstraf3e

ung sind neben den Bestandsbauten insbesondere die Gleisanlagen samt deren Halte-
stellen, das Briickenbauwerk zur Querung der Sulze sowie die Wendeschleife fur den
OPNV sudlich der Sulze zu nennen.

Aufgrund der variierenden Bebauung ergeben sich Querschnittsbreiten von ca. 21,0 m (im
Bereich sudlich der Faulmannstra3e und des Briickenbauwerkes zur Querung der Siilze)
bis zu ca. 25,0 m (im Bereich sudlich der Einmindung der Ferdinand-Schrey-Straf3e). Im
Bereich der geplanten Haltestellenanlagen stehen ca. 24,5 m im Querschnitt zur Verfligung.
Der Ausbau hat aufgrund der geometrischen Umgestaltung grundhaft zu erfolgen. Die
Fahrstreifen der Stral3e selbst sind an sich ausreichend dimensioniert, jedoch verschlis-
sen und aufgrund der Querschnittsneugestaltung zu erneuern. Es ist dabei zu prifen,
inwiefern die Bestandsnebenanlagen unter Berlcksichtigung regelgerechter Radverkehrs-
anlagen erhalten werden kénnen.

Die vorhandene StraBencharakteristik kann eindeutig als Verbindungsstra3e charakte-
risiert werden. Mit den geplanten UmbaumafRRnhahmen soll dieser Funktionalitéat entsprochen
werden.

1.2.2 Faulmannstralie (a)

Der Planabschnitt FaulmannstralRe erstreckt sich vom Knotenpunkt Alt Salbke / Faulmann-
stral3e in westseitige Richtung Uber ca. 210 118 m bis westlich der Einmindung Gabelsber-
ger Stral3e. Bis in den Spatherbst 2015 besalR auch die Faulmannstralle wie die Stral3e
Alt Salbke eine doppelseitige stralRenbegleitende Bebauung. Zwischen den vorhandenen
Bauten ergaben sich tberplanbare Querschnittsbreiten von ca. 11,50 m, die jedoch keines-
wegs ausreichend waren, um durch Umstrukturierungsmafinahmen wesentliche Verbesse-
rungen (Aufweitungen, separate Abbiegespuren, gréRere Krimmenradien) zu erreichen.

Aus diesem Grund veranlasste die Landeshauptstadt Magdeburg den Grunderwerb der
ndrdlichen Grundstticke (inkl. der Eckbebauungen), die sich zwischen dem Knotenpunkt
selbst und der Einmindung in die Greifenhagener StralR3e befanden, um durch entspre-
chende Abrissarbeiten die Voraussetzungen fir strukturelle Verbesserungen und Verbreite-
rungen zu schaffen.

Durch die zuséatzliche Planvorgabe, fir die Wohnen und Pflegen Magdeburg gemeinnitzige
GmbH (WUP) ein moéglichst attraktives (grof3es) Grundstiick zu schaffen, entstand somit
eine weitere Planungsgrenze, die es zu beachten galt.

1.3 Streckengestaltung (a)

Die vorliegende Planfeststellungsunterlage beinhaltet die sechs Vorplanungsvarianten, die
verschiedene streckenbezogene Gestaltungskonzepte vorstellen. Als Basis dieser Vor-
entwirfe dienten folgende Vorgaben:

e Schaffung barrierefreier Haltestellen (stadteinwarts und -auswarts)

e Aufrechterhaltung der Zwischenschleife des OPNV

e Schaffung verkehrsgerechter Ausbauquerschnitte (speziell Faulmannstral3e (Abriss))

o Verbesserung der Abbiegebeziehungen zwischen Faulmannstraf3e und Alt Salbke

e Schaffung einer separaten Linksabbiegespur (Faulmannstraf3e in Richtung Alt Salbke)

e Aufrechterhaltung der medienseitigen Ver- und Entsorgung (Zwischenbauzustéande)

e Ausristung der Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen (Nachweis Leistungsfahigkeit)
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¢ Anhebung der Gradienten beziglich Hochwasserschutz prifen (wenn mdglich)
e Verbreiterung der Nebenanlagen (Gehwege, Radfahrstreifen, etc.)

e Schaffung von Aufstellflachen fir Fu3ganger- und Radverkehr

o Erneuerung der StraRenbeleuchtung

e Berticksichtigung der Auslaufbauwerke unterhalb der Silze-Bricke
e mdglichst maximale Aufrechterhaltung des StraRenbahnverkehrs
e Bertcksichtigung des Sulze-Briicke-Neubaus

Fur die stadtauswartige Abbiegebeziehung von Alt Salbke in Richtung Faulmannstraf3e ist
das Sonderfahrzeug der SKL GmbH (Schwerlast) zu berticksichtigen.

2 Begrundung des Vorhabens
2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren (a)

Die ersten Uberlegungen zur Umgestaltung des Knotenpunktes Alt Salbke / Faulmann-
straRe begannen im Jahr 2004. Dazu wurde im Oktober 2004 eine Vorplanung durch das
Stadtplanungsamt Magdeburg beauftragt. In den Folgejahren wurde diese fortgeschrieben
und letztlich im Jahr 2006 als Vorplanungsunterlage zusammengefasst und dem Stadtpla-
nungsamt vorgelegt.

Mit der Drucksache DS0040/16/1 und dem Beschluss des Stadtrates der Landeshauptstadt
Magdeburg SR 1321-039(1V)17 sind neue Standards fur die Barrierefreiheit beschrieben,
die bei den Planungen zu berticksichtigen sind.

Um diesen gestiegenen Anforderungen nun gerecht zu werden, wurde auf Grundlage
der Vorplanung aus dem Jahr 2006 und dem Stadtratsbeschluss vom 05.09.2013 der
Ausbau des Knotenpunktes Alt Salbke / FaulmannstraRe unter dem ,Primat des barriere-
freien Ausbaus der Haltestellen® sewie—unter—der—Beriicksichtigung—des—Hochwasser-
sehutzes im Jahr 2015 eine aktualisierte Vorplanung erarbeitet. Im Jahr 2018 erfolgte die
Erarbeitung der Entwurfsplanung fiir die Vorzugsvariante 6 als Ergebnis der Vorplanung.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Auf der Grundlage der gesetzlichen Vorschriften zur Umweltvertraglichkeitsprifung beim
Strallenbahnneubau fur den Ausbau des Knotens Faulmannstrafl3e in Magdeburg wurden
im April 2019 Unterlagen zur Vorprifung erarbeitet und dem Fachbereich Vermessungs-
amt und Baurecht der Landeshauptstadt Magdeburg Ubersandt.

Im Ergebnis der UVP-Vorprifung (Unterlage 19) wurde festgestellt, dass eine Umweltvertrag-
lichkeitsprifung entbehrlich ist.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Die Notwendigkeit der Baumafinahme begriindet sich nicht aus naturschutzfachlichen
Gegebenheiten.
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2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung (a)

Mit dem Ausbau des Knotenpunktes soll die Verbindung der Wohn- und Industrie- bzw. Ge-
werbegebiete im Sitdosten mit den Wohn- und Gewerbegebieten im Siden der Landes-
hauptstadt Magdeburg und zum Magdeburger Ring verbessert werden.

Die Herstellung von barrierefreien Zugangen zum OPNV ist eine Forderung aus § 8 Abs. 3
Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) mit dem Ziel eine vollstandige Barrierefreiheit bis
zum Jahr 2022 zu erreichen.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéltnisse (a)

Die StralRe Alt Salbke zwischen Ferdinand-Schrey-Stral3e und Groninger Stral3e wird cha-
rakterisiert durch die in Mittellage liegende Gleistrasse (Doppelgleis) sowie jeweils einen
neben der Gleistrasse befindlichen Richtungsfahrstreifen fir den Kfz- bzw. Individualver-
kehr. Am nordlichen Ende des Planungsbereichs verlauft die aus Richtung Stadt
kommende Strallenbahntrasse als besonderer Bahnkdrper in Seitenlage zur Fahrbahn,
die in Hohe Ferdinand-Schrey-Stral3e in die StralBenmittellage verschwenkt. Ab dem Kno-
tenpunkt Alt Salbke / Groninger StraRe wird der Straf3enquerschnitt in stadtauswartiger
Richtung so eng, dass fir Gleise und Fahrbahn je Fahrtrichtung nur ein gemeinsamer
Fahrstreifen zur Verfigung steht. Am Knotenpunkt Alt Salbke / Faulmannstrale befahren
aus Siuden kommende und links in die Faulmannstrale abbiegende Fahrzeuge den
Gleisbereich. In Hohe Greifenhagener Stral3e und Groninger Stral3e befindet sich westlich
von Alt Salbke eine Gleisschleife der MVB. Parallel zu Alt Salbke verlaufen Radverkehrs-
anlagen in unterschiedlicher Ausfiihrung und baulichem Zustand.

Die FaulmannstraBe zwischen Alt Salbke und Gabelsbergerstralie besitzt einen Fahr-
streifen je Fahrtrichtung. Radverkehrsanlagen sind nicht vorhanden.

Derzeitig betragt die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke von Alt Salbke je Fahrt-
richtung zwischen 6800 und 8500 Kfz/d, in der FaulmannstraRe liegt dieser Wert zwi-
schen 3500 und 3700 Kifz/d. Fir das Jahr 2030 sind fur die Faulmannstral3e zwischen 3.000
und 3.500 Kfz/d und fir die Stral3e Alt Salbke zwischen 5.000 und 7.000 Kfz/d je Fahrtrich-
tung nach dem IVN Analysemodel fiir Magdeburg prognostiziert.

Im Streckenabschnitt existiert eine Lichtsignalanlage. Diese steuert die Knotenpunkte Alt
Salbke / Faulmannstral3e, Alt Salbke / Greifenhagener Stral3e und Alt Salbke / Gréninger
Stral3e inkl. der Strallenbahnein- und —ausfahrt an der Wendeschleife Gréninger Stral3e.

Die Knotenpunkte Alt Salbke / Ferdinand-Schrey-Stral3e und Faulmannstralle / Gabels-
bergerstral3e sind nicht signalisiert.

Im Zuge des Bauvorhabens wird die vorhandene Lichtsignalanlage vollstandig erneuert, an
die zu realisierende infrastrukturelle Verkehrsraumgestaltung angepasst und am Knoten-
punkt Alt Salbke / Ferdinand-Schrey-Stral3e um die Signalisierung der Gleisuberfahrt vom
besonderen Bahnkdrper in den StralRenraum erganzt.
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Der Knotenpunkte Alt Salbke / Ferdinand-Schrey-Straf3e bleibt in seiner Grundstruktur er-
halten. Im Gegensatz zur aktuellen Verkehrsfilhrung wird das stadtauswartige Richtungs-
gleis ab der Ferdinand-Schrey-Stral3e am rechten Fahrbahnrand verlaufen, Kfz und Stra-
Renbahnen nutzen somit einen gemeinsamen Fahrstreifen. Die derzeitige Verkehrsfiihrung
bleibt erhalten, ein Linksabbiegen in die Ferdinand-Schrey-Stralie ist nicht vorgesehen. Die
Strallenbahn fungiert ab der Einfahrt in den Stra3enraum als Pulkfuhrer, die Haltestelle
vor der Einmindung Faulmannstraf3e wird barrierefrei und sicher am Fahrbahnrand reali-
siert. Die auf gleicher Hohe gegeniiber liegende, stadteinwartige Haltestelle wird barrierefrei
als Uberfahrbares Kap mit angehobener Fahrbahn ausgefiihrt, die Sicherung tGbernimmt
die Lichtsignalanlage mittels dynamischer Zeitinselschaltung am Knotenpunkt Alt Salbke /
Faulmannstrale. Der Knotenarm Faulmannstrafe des Knotenpunktes wird kiinftig neben
einem Fahrstreifen fir den Knotenabfluss je einen eigenen Fahrstreifen fur den zuflieRen-
den links bzw. rechts abbiegenden Verkehr besitzen. Am Knotenpunkt in der stidlichen Zu-
fahrt Alt Salbke verbleiben zwei Fahrstreifen, je einer fur den Linksabbieger- und den Gera-
deausverkehr. Das zufiihrende Stralienbahngleis befindet sich jedoch kinftig im Gerade-
ausfahrstreifen.

Die Befahrung der vorhandenen, aber ebenfalls zu erneuernden Gleisschleife Gréninger
Strafe erfolgt kiinftig in entgegengesetztem Richtungssinn, dementsprechend sind die wei-
terfihrenden Gleisanlagen in Alt Salbke anzupassen.

Im Bereich der Einmindungen der Greifenhagener und Groninger Stral3e resultiert daraus
eine Anpassung des Verkehrsraumes mit veranderter Bordfiihrung. Die Groninger Stral3e
wird dann als Einfahrt in die Gleisschleife genutzt und steht als Einbahnstral3e nur dem von
Alt Salbke abflieRenden Verkehr zur Verfligung.

Grundsatzliche Veranderungen des Knotenpunktes Faulmannstral3e / Gabelsbergerstral3e
beschranken sich auf die Anpassung und Aufweitung des Querprofiles des nérdlichen
Knotenarmes (Faulmannstraf3e) an die Umgestaltung des anschlie@enden Knotenpunktes
Alt Salbke / Faulmannstral3e.

Die Radverkehrsanlagen im Planungsgebiet werden erneuert und erganzt, fehlende Ab-
schnitte komplettiert.

Den Ful3gdngern werden neue Gehwege und barrierefreie Ful3gangerfurten, je nach Erfor-
dernis mit Anforderungs- und Signalisierungseinrichtungen fiir Blinde und Sehschwache
ausgerustet, zur Verfigung gestellt.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Der Planungsbereich ist nicht als Unfallhaufungsstelle oder Unfallschwerpunkt klassifi-
ziert. In den letzten drei Jahren (2016 — 2018) ereigneten sich einzelne Unféalle mit Gberwie-
gend Sachschaden. In den Jahren 2016 und 2018 war jeweils ein 1 leichter Personen-
schaden zu verzeichnen, Unfélle mit schwerverletzen oder getdteten Personen sind nicht
ausgewiesen.

Sicherheitsdefizite existieren derzeit im Bereich des Ubergangs der StralRenbahntrasse
vom besonderen Bahnkorper in den Stralenraum am Knotenpunkt Alt Salbke / Ferdinand-
Schrey-Stralie. Der Bereich der Gleiskreuzung ist derzeit nur als Bahniibergang mittels VZ
201 (Andreaskreuz) gesichert. Insbesondere bei Annaherung aus stadteinwartiger Rich-




Ausbau Knoten Faulmannstraf3e

tung resultiert aus der parallelen Lage von Fahrbahn und Gleistrasse eine teilweise untber-
sichtliche Gesamtsituation. Zur Verbesserung dieser Situation wird kinftig die Gleistiberfahrt
technisch gesichert.

Die Fahrgastwechsel an den Stral3enbahnhaltestellen erfolgen bisher ungesichert. Aufgrund
der Mittellage der StralRenbahngleise missen Fahrgaste beim Ein- oder Aussteigen
den Kfz- Fahrstreifen queren. Ein Schutz der Haltestellenbereiche vor einfahrenden
Fahrzeugen bei Fahrgastwechsel existiert nicht. Der Neubau der stadtauswartigen Halte-
stelle am Fahrbahnrand sowie einer dynamischen Haltestellensicherung unter Nutzung
der LSA in stadteinwartiger Richtung schutzt kiinftig den Fahrgastwechsel an den neuen
Haltestellen.

Radverkehrsanlagen sind derzeit nur unvollstandig vorhanden, insbesondere in der Faul-
mannstrale fehlen diese. Mit der Baumalinahme werden die Radverkehrsanlagen komplet-
tiert.

Die vorhandenen Fuf3gangerfurten sind nicht bzw. nicht ausreichend barrierefrei ausge-
fuhrt, Signalisierungsmdglichkeiten fir Blinde und Sehschwache sind nicht gegeben.

Mit dem Neubau der Lichtsignalanlage wird die veraltete Anlage nicht nur auf den
aktuellen Stand der Technik gebracht, sondern der Bereich der Gleisluberfahrt in Héhe Fer-
dinand-Schrey-Straf3e wird in die Signalisierung mit einbezogen und am Knotenpunkt Alt
Salbke / FaulmannstraRe wird eine zusatzliche FuRgangerfurt realisiert. Die Komplettie-
rung der FuBgangerfurten der LSA um Tonsignale, Anforderungseinrichtungen und Leit-
einrichtungen fur Blinde und Sehschwache ist Bestandteil der angestrebten Barrierefreiheit
und dient der Mobilitatssicherung.

Nachfolgend werden die zuvor bereits benannten und weitere Verkehrsdefizite einzeln
vorgestellt und mit Abbildungen belegt.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Aufgrund der unzureichenden Verkehrssituation am Knotenpunkt entstehen vermeidbare
Umweltbeeintrachtigungen. Durch die geplanten Eingriffe in den Bestand kdnnen diese
verringert werden.

Insbesondere durch die Schaffung separater Linksabbiegespuren werden die Immis-
sionen durch einen verbesserten Verkehrsfluss, in Form eines entlasteten Knotens,
abgemindert. Durch kiirzere Wartezeiten wird eine héhere Leistungsféahigkeit erreicht.

Die Ausfiuihrungen zu den einzelnen Schutzgutern kénnen dem vorliegenden Erlaute-
rungsbericht unter Punkt 5 entnommen werden.
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3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie
3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes (a)

Das Untersuchungsgebiet entspricht dem bereits zuvor vorgestellten Planungsbereich mit
seinen Ausbaugrenzen. Hierbei ist der Planabschnitt der StralBe Alt Salbke aufgrund des
hoheren Verkehrsaufkommens bzw. der Fuhrung der Gleisanlagen als Ubergeordnete
Stral3e und somit als Vorsorgegebiet der Raumplanung im Bezug zur Faulmannstralie zu
betrachten. Als mafligebende Schutzgiter bzw. zu bericksichtigende Faktoren zur Tras-
sierungsfindung sind speziell die nicht abzureil3enden Bestandsgebaude entlang beider
Stral3enziige, die Sulzebriicke sowie die Gleisanlagen der MVB, an welche sich die zu er-
neuernden Gleise anschlie3en, zu nennen. Hinzu kommen die unter- und auch oberirdi-
schen Medien im Bauraum, die bestmdglich zu erhalten und auch wéahrend zukunftiger
Bauarbeiten zu schitzen sind.-Ebenfallssind-die-Planungenzum-Hochwasserschutz seitens

3.1.1 Trassierung, Kreuzungen und Einmindungen

Die Trassierung orientiert sich weitestgehend an der vorhandenen Stral3enlage und Gelan-
desituation.

Im betrachteten Planungsabschnitt existiert mit dem Knoten ,Alt Salbke / Am Kuhanger®
ein Knotenpunkt, der aufgrund seiner untergeordneten Bedeutung im Stralennetz sowie der
geringen Frequentierung nicht als solcher wahrgenommen wird. Vielmehr entspricht der Ab-
zweig zur StralRe ,Am Kuhanger“ dem optischen Erscheinungsbild einer Grundstiickszufahrt.
Dieser Charakter soll nach Wunsch des TBA auch weiterhin erhalten bleiben.

Der Knoten ,Alt Salbke/ FaulmannstralRe® wird in seinen bestehenden Abbiegebeziehungen
neu ausgebaut; die Ein- und Ausfahrradien werden fir den prognostischen Schwerlastver-
kehr aus- gelegt. Neben der Gewahrleistung des ,normalen“ Schwerlast- und OPN-Verkehrs
(Sattel- bzw. Lastzug und Gelenkbus) ist auch das Sonderfahrzeug der SKL GmbH zu be-
ricksichtigen. Das Sonderfahrzeug ist jedoch nur fir einen Rechtsabbiegevorgang von der
Stral3e Alt Salbke in Richtung FaulmannstralRe zu berticksichtigen.

Die Verkehrsstrome einschlie3lich des StraRenbahnverkehrs werden Uber eine Lichtsignal-
anlage geregelt.

Entlang der StralBe Alt Salbke befinden sich folgende Einmindungen, welche im Zuge
des Straflenausbaus neu ausgebaut bzw. wieder angeschlossen werden (von Nord nach
sud).

Ferdinand-Schrey-Stral3e (Westseite)
Am Kuhanger (Ostseite)
Faulmannstral3e (Westseite)
Greifenhagener StralRe (Ostseite)
Groninger Stral3e (Westseite)

3.1.2 Baugrund

Durch die GGU mbH wurden im Rahmen der Planfortschreibung mehrere Baugrundun-
tersuchungen mit unterschiedlichen Schwerpunkten durchgefiihrt. Im nachfolgenden werden
die Zusammenfassungen der einzelnen Berichte kurz vorgestellt.
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3.1.2.1 Ausbau Knotenpunkt Alt Salbke / Faulmannstral3e

Der vorhandene Oberbau sowie die anstehenden Bdden wurden durch Kernbohrungen
sowie Kleinrammbohrungen erkundet und nachfolgend bodenmechanisch sowie boden-
chemisch untersucht. Demnach stehen unterhalb der vorhandenen Oberbauten zun&chst
Auffullungen an, welche von holozadnen Aueablagerungen unterlagert werden. Im Liegen-
den stehen Sande an. Im Nordlichen Abschnitt des Planungsbereiches wurden keine
Aueablagerungen nachgewiesen. Grundwasser wurde zwischen 2,35 und 2,70 m u. GOK
nachgewiesen. Ein moéglicher Bemessungswasserstand wurde bei etwa 1,30m u. GOK
prognostiziert. Der anfallende Aushub wurde bodenchemisch untersucht. Es wurden
schichtbezogen Zuordnungswerte von Z0 bis Z 2 festgestellt.

3.1.2.2 StralRenbricke

Nach den Ergebnissen der Baugrunderkundungen stehen oberflachennah Auffillungen auf
Auerablagerungen an, welche nachfolgend von Elbsanden unterlagert werden. In diesen
kdnnen geringmachtige Tone und Schluffe eingeschaltet sein. In der Bohrung B 1 werden
diese Ablagerungen von Festgestein unterlagert, welches von einer Verwitterungsschicht
Uberlagert wird. In der Bohrung BK 2 ist das Festgestein erodiert, die entstandene Erosions-
rinnen mit umgelagerten Tertiarsanden und -tonen verfillt. Grundwasser wurde wahrend
der Erkundung zwischen 3,60 und 5,60, m u. GOK angetroffen. Ein méglicher Bemessungs-
wasserstand wurde bei 1,00 m u. GOK prognostiziert. Die Lage des Planungsbereiches im
Uberflutungsgebiet ist zu berticksichtigen. Der anfallende Aushub wurde bodenchemisch
untersucht. Demnach Uberschreitet der Aushub aus der Schicht 1 (Auffullungen) den Zu-
ordnungswert Z 2. Aushub aus den nach- folgenden Aueablagerungen entspricht dem
Zuordnungswert Z 2. Die Ergebnisse wurden fir die geplante BaumafRnahme bewertet. In
Abstimmung mit dem Planer wurde die Grindung auf einer tberschnittenen Bohrpfahlwand
empfohlen, welche geotechnisch vorbemessen wurde.

3.1.2.3 Querung Telekom

Nach den Ergebnissen der Baugrunderkundungen stehen oberflachennah Auffillungen auf
Elbsanden an, welche von Aueablagerungen unterlagert werden. Im weiteren Verlauf fol-
gen Elbkiese, welche in der Bohrung B1 bis zur Endteufe von 12,00 m u. GOK nicht durch-
fahren wurden. In der Bohrung B2 werden die Elbkiese von einem weiteren Horizont der
Aueablagerungen bzw. Abschlamm-Massen durchzogen. Zwischen 9,90 und 11,40 m u.
GOK wurden in der Bohrung B2 Tonschieferlagen nachgewiesen. Im Liegenden folgen wie-
derum Elbkiese bis zur End- teufe von 12,00 m u. GOK. Grundwasser wurde wahrend der
Erkundung zwischen 5,30 und 5,70 m u. GOK angetroffen. Ein mdglicher Bemessungs-
wasserstand wurde bei 48,00 mNHN prognostiziert. Hierbei ist die Lage des Planungs-
bereiches im Uberflutungsgebiet zu beriick- sichtigen. Anfallendes Bohrgut aus den Aue-
ablagerungen wurde dem Zuordnungswert Z 1.2 zugeordnet. Die Elbkiese wurden dem
Zuordnungswert Z 0 nach LAGA M 20 TR Boden zugeordnet.

3.1.3 Entwasserung

Die Oberflachenentwésserung der Stral3e funktioniert Uber die Anlage von Bordrinnen und
Ableitungen in die vorhandene Kanalisation.

3.1.4 Ingenieurbauwerke

Im Planungsbereich sidlich des Knotenpunktes kreuzt die ,Silzebriicke® den Elbezufluss
~oulze“. Die StralRenbricke ist im Ursprung eine Gewoélbebogenbriicke aus Natursteinen.
Das Gewolbe des Unterbaus wurde im Jahr 1900 hergestellt. Diese wurde zu einer Seite
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durch ein Teilbauwerk aus Walztrager in Beton und beidseits durch eine Stahlbetonplatte auf
Walztragern erganzt. Das Bauwerk hat eine Gesamtbreite von 21,19 m rechtwinklig und eine
Stutzweite von 8,7 m. Der Kreuzungswinkel betragt 84,62 gon und die lichte Weite zwischen
den Widerlagern betragt im Bereich des Gewolbes 8,0 m, im Randbereich 7,7 m. Ab der
Faulmannstraf3e steigt die Gradiente der StralRe bis nach der Querung der Siilze an und fallt
danach wieder ab.

Laut Vermessungsunterlagen liegt die OK der Stral3enbriicke in Bauwerksmitte bei ca. 49,35
m NHN und liegt somit Gber dem HW-Schutzziel von 48,49 m NHN bei einem HQ 100 der
Elbe. Die Unterkanten des Uberbaus variieren aufgrund der unterschiedlichen Bauweisen.
Fur das Gewotlbe und die auf3eren Randbereiche (Stahlbeton auf Walztrager) liegen keine
Angaben vor. FUr den Bereich Walztrager in Beton wurden im Bestandsplan (aus Entwurf
von 2008) folgende Unterkanten angesetzt: 48,395 m NHN bis 48,485 m NHN.

Mit der Briicke werden auch die Gleisanlagen der Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH &
Co. KG uberfuhrt. Nach dem Bereitsauf-dem Brickenbauwerk verschwenkt die Gleisanlage
zur Wendeschleife Groninger Stral3e.

Zur Aufrechterhaltung des StraRenbahnverkehres nach dem Briickenabriss wird die Errich-
tung einer Behelfsbriicke an der Westseite des Verkehrsraumes, fur die Dauer des Bricken-
neubaues notwendig.

3.1.5 StralBenausstattung + besondere Anlagen

Im betrachteten Planungsabschnitt befinden sich mehrere Haltlicht- bzw. Lichtsignalan-
lagen, die im Zuge der BaumalRnahme je nach Losungsansatz, versetzt, ersetzt, erweitert
bzw. grundsatzlich neu angelegt werden missen. Dabei ist speziell der Knotenpunkt selbst
durch entsprechende Anlagen so auszuriisten, dass ein reibungsloser Verkehrsfluss ge-
wahrleistet wird. Daruber hinaus ist auch die Fihrung der Gleistrassen im Bereich der Ein-
miindung der Ferdinand- Schrey-Strafl3e mittels Haltlicht- und Lichtsignalanlagen so zu steu-
ern, dass die Verziehung der stadtauswartigen Fahrbahn (Rad- und Kfz-Verkehr) gefahrlos
sichergestellt ist.

Auf der Sudwestseite des Einmindungsbereiches der Ferdinand-Schrey-StralRe ist ein
Wertstoffcontainerplatz eingerichtet, den es gilt im weiteren Planungsfortschreibungspro-
zess zu bericksichtigen.

3.1.6 Larmschutzeinrichtungen

Im vorliegenden Planbereich befinden sich keine Larmschutzeinrichtungen.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten
3.2.1 Variantenubersicht

Im Zuge der Vorplanung wurden insgesamt sechs Varianten ausgearbeitet und im Hinblick
auf die gewiinschten Planungsziele naher betrachtet. Da samtliche Uberlegungen zur Neu-
gestaltung des Knotenpunktes unter der Hauptpramisse der Barrierefreiheit standen, un-
terscheiden sich die nachstehend vorgestellten einzelnen Entwirfe speziell in der Gestal-
tung des Haltestellenbereiches und der Lage der Gleisanlagen. Diesem Hauptziel ordnen
sich sodann die uUbrigen Planungsvorgaben unter. Jedoch war speziell die Beziehung
zwischen der Haltestellenlage und die Aufweitung bzw. Anpassung der Krimmenradien
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und Verbreiterung des Querschnittes der Faulmannstral3e ein iterativer Prozess, mit sich
unmittelbar gegenseitig beeinflussenden Parametern. Folgende Varianten wurden ausgear-
beitet:

¢ Variante 1 — Seitenlage (Haltestellenkap stadtauswarts / Haltestelleninsel stadtein-
warts)

e Variante 2 — Haltestellenkap stadtauswarts / Haltestelleninsel stadteinwarts
(Nutzung des stadtauswartigen Gleises durch OPNV und Kfz-Verkehr)

¢ Variante 3 — Haltestellenkaps (stadtein- und stadtauswarts)
(Nutzung des Gleisbereiches durch OPNV und Kfz-Verkehr in beiden Richtungen)

e Variante 4 — Haltestellen mit angehobener Fahrbahn (stadtein- und stadtauswarts)
e Variante 5 — Haltestellenkap & Haltestelle mit angehobener Fahrbahn

¢ Variante 6 — Haltestellenkap (stadtauswarts) & Haltestelle mit angehobener Fahr-
bahn (stadteinwarts) inkl. Umkehrung der MVB-Wendeschleife

Grundsatzlich flgt sich die geplante BaumaflRinahme als Ersatzneubau in die Bestands-
bebauung ein. Somit ergeben sich fir jede der sechs Varianten nahezu identische Rahmen-
bedingungen, die in den Planungen ganzheitlich zu bericksichtigen sind.

Mit der nachfolgenden Zusammenstellung werden die gleichbleibenden Planungsgrenzen
zusammengefasst.

AnschlieRend werden die jeweiligen Varianten in ihren Unterschieden einzeln genauer
vorgestellt.

3.2.1.1 LAlt Salbke® (a)

Beginn, Ende, Verlauf und Lange der Strecke
e Beginn nordlich der Einmindung Ferdinand-Schrey-Stralie
e Ende sudlich der Einmindung Greifenhagener Str. (Héhe Kirche St. Gertraud)
e Verlauf von Nord nach Sud, relativ gerade, groRe Radien in Krimmenbereichen
e Lange ca. 325 m (Stral3e), ca. 370m (Gleis)

Hohen- und Lagezwangspunkte
Anschluss an vorh. Stral3enkorper und Nebenanlagen am nordl. und sidl. Bauende

Anschluss an vorh. Stra3enkorper und Nebenanlagen von kreuzenden Anschluss-
straf3en (Ferdinand-Schrey-StraRe, Am Kuhanger, Greifenhagener Strafie)

Briickenbauwerk (Sulzebricke)
vorhandene Bestandsbebauung

Beeinflussung anderer Planungen
e Bericksichtigung der anschlielienden Radverkehrsplanung

aldfaliTaYalWala' LD alllaVaTaYalWa la' =\ /\, aall = FaValalV¥ )

e Bericksichtigung der Planungen zum Neubau des Briickenbauwerkes ,Stlzebricke*
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Kreuzungen/ Naherungen mit Anlagen anderer Verkehrstrager bzw. Versorgungsunternehmen

Folgende Versorgungsleitungen von Leitungstragern der Stadt Magdeburg sind vorhanden:

e Abwasser (Mischwasser / Schmutzwasser / Regenwasser — SWM AGM)

e Trinkwasser (TWM und SWM)

e Gas (ND und HD - SWM)

e Strom (NSP und MSP - SWM Netze MD und Bahnstrom MVB)

o Telekommunikationsleitungen (Telekom und Vodafone KabelDeutschland)
¢ Informationsanlagen (SWM - MDCC)

e StralRenbeleuchtung & LSA

e Stroer Werbeanlagen

Bauwerke von besonderer Bedeutung
¢ Neubau der Stilzebriicke (Beriicksichtigung der HochwasserschutzmafRnahmen)

3.2.1.2 ,Faulmannstralle” (a)

Beqinn, Ende, Verlauf und Lange der Strecke
e Beginn Knoten Alt Salbke / Faulmannstral3e
e Ende Einmindung Gabelsbergerstrale

o Verlauf von Ost nach West, gerade, geringe Querschnittsverengung am
westseitigen Ausbauende zum Anschluss an den vorh. Stra3enkorper

e Lange ca. 110118 m

Hohen- und Lagezwangspunkte

e Anschluss an vorh. StralRenkérper und Nebenanlagen am westseitigen Bauende
Anschluss an vorh. StraRenkdérper und Nebenanlagen der vorh. Anschlussstralie
(Gabelsbergerstrafie)
vorhandene sidliche Bestandsbebauung
o im-Baubefindliches Neubau Pflegeheim der WuP Magdeburg

Beeinflussung anderer Planungen
e Bericksichtigung der anschlieRenden Radverkehrsplanung

Ra alilallilaYalalaVdll®, allilalalaYalWa la H\A aall = FaYalally a

e Bericksichtigung der vorgezogenen Eigeninvestmalinahmen der SWM/ AGM

e Bericksichtigung der Planungen zum Neubau des Brickenbauwerkes ,Groninger Bad®

Kreuzungen/ Naherungen mit Anlagen anderer Verkehrstrager bzw. Versorgungsunternehmen

Folgende Versorgungsleitungen von Leitungstragern der Stadt Magdeburg sind vorhanden:

e Abwasser (Mischwasser / Schmutzwasser / Regenwasser — SW\ AGM)

e Trinkwasser (SWM)

e Gas (ND - SWM)

e Strom (NSP — SWM Netze MD)

o Telekommunikationsleitungen (Telekom und Vodafone Kabel Deutschland)
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e Informationsanlagen (SWM - MDCC)
e StrafRenbeleuchtung & LSA

Im Rahmen der Vorplanung wurde bezuglich der Giberplanbaren Freiflachen, die infolge des
Abrisses der noérdlichen Bebauung entlang der Faulmannstraf3e entstanden, ein ein-
heitlicher Querschnitt festgelegt, den es fur samtliche Vorplanungsvarianten zu bertcksich-
tigen galt. Dieser wurde gemeinsam mit dem Tiefbau- und Stadtplanungsamt der Landes-
hauptstadt Magdeburg im Rahmen einer Vorabzugsbesprechung (19.02.2015) erarbeitet.
Im Ergebnis wurde folgender Regelquerschnitt seitens des Auftraggebers bevorzugt und
anschlieBend in sdmtliche Varianten als Entwurfselement tibernommen.

Anm.: In der Zwischenzeit gab es im Zuge der Planungsfortschreibung eine umfang-
reiche Uberarbeitung und Anpassung des zunachst festgelegten und abgestimmten
Querschnittes. Die nachfolgenden Aussagen beziehen sich jedoch auf die Vorpla-
nung und deren Inhalte, sodass Abweichungen zum derzeitigen Planstand hierin zu
begriinden sind.

Links Freiflache durch Abriss (Nordseite)

3,00 m gemeinsamer Geh- und Radweg

250m Grinstreifen

3,50m Fahrbahn (Richtung Gabelsbergerstralle)
3,25 m Linksabbiegespur (Richtung Alt Salbke)
3,50m Rechtsabbiegespur (Richtung Alt Salbke)
3,75m gemeinsamer Geh- und Radweg

Rechts vorh. Bebauung

19,50 m Gesamtquerschnitt

Um in den nachfolgenden Ausfihrungen zu den einzelnen Varianten die Ausfiihrungen
zur FaulmannstraRe nicht zu wiederholen, werden die maRgebenden Gestaltungsele-
mente wie folgt zusammengefasst:

Rickbau und Erhaltung

e Abriss der Eckbebauung Alt Salbke / FaulmannstraRe und der Gebaudezeile auf der
Nordseite der Faulmannstral3e (bereits realisiert, Pflegeheimneubau derzeit-in-Bau fer-
tiggestellt)

Trassierung Fahrbahn — Faulmannstral3e

e Verbreiterung der Faulmannstra3e zwischen erster Einmindung Gabelsberger-
straRe im Westen und Knoten Alt Salbke / FaulmannstralRe im Osten

e Schaffung einer separaten Linksabbiegespur zur Andienung der StralRe Alt Salbke

Radverkehrsanlagen & Nebenanlagen
¢ Nordseite = 3,00 m breiter gemeinsamer Geh- und Radweg
e Sidseite = 3,75 m breiter gemeinsamer Geh- und Radweg

3.2.2 Variante 1 — Seitenlage

Die Variante 1 beinhaltet die Weiterfiihrung der von Norden kommenden Seitenlage der
Gleise. Dazu werden stadtauswarts ein Haltestellenkap sowie stadteinwarts eine Halte-
stelleninsel angelegt. Die Gleisanlagen werden im Bereich der Haltestellen nur vom OPNV
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(Bus und Bahn) befahren. Die Verziehung der Gleise bzw. die Verschwenkung der Stral3e
wird somit von der Einmindung der Ferdinand-Schrey-StralRe zur Faulmannstral3e verlegt.
Wobei zur Anbindung der anliegenden westseitigen Grundstiicke der StralRe Alt Salbke die
Grundstuckszufahrten mit an den Straf3enkdrper angebunden und die Gleisanlagen somit
gekreuzt werden. Die Andienung der Flurstiicke 1128 und 1129 ware im Zuge der vollstan-
digen Realisierung dieser Variante nicht aufrechtzuhalten. Durch eine kirzere Aufstellflache
wurde jedoch eine Hybridldsung zu Lasten der vollstindigen Barrierefreiheit auf der gan-
zen Haltestellenlange gefunden. Die Ein- und Ausfahrten dstlich der Haltestellen kénnen
beidseitig (stadtein- und stadtauswarts) Uber die Fahrbahnen angedient werden.

Trassierung OPNV
e Weiterfuhrung der Gleisseitenlage
e geringe Verziehung der Gleise im Bereich der Faulmannstrale (Radien = 50 m)
e Krimmenradien von 50 bis 250 m (Anbindung der Wendeschleife (R = 25 bzw. 30 m))
e Bahnsteigkanten 24 cm tuber SOK

Haltestellen
e Haltestellenkap (stadtauswarts, Aufstelllange 35 m)
¢ Haltestelleninsel (stadteinwarts, Aufstelllange 35 m)
e Befahrung der Gleisanlagen nur durch OPNV (Bus und Bahn)

Rickbau und Erhaltung
e Wendeschleife der MVB bleibt erhalten
e Grunderwerb westlich des Haltestellenkaps erforderlich (ca. 160 m?)
e Riickbau Bestandsmauer westlich des Haltestellenkaps erforderlich

Trassierung Fahrbahn — Alt Salbke
o Weiterfihrung der Fahrbahnseitenlagen vom nérdlichen Bauende bis Faulmannstral3e
e Verziehung der stadtauswartigen Fahrspur nach Westen auf die Fahrspur des OPNV
e Schaffung einer separaten Linksabbiegespur zur Andienung der Faulmannstral3e
e Haltestellenbereich wird nicht befahren

Grundstucksandienung
e ostseitige Grundstlicke Alt Salbke = ohne Einschrankung beidseitig moéglich
e westseitige Grundstiicke Alt Salbke = kreuzen Gleisanlagen, sonst beidseitig moglich

Radverkehrsanlagen

¢ Alt Salbke nérdlich des Knotens =beidseitig baulicher Radweg (1,40 m) von der
Fahrbahn durch Sicherheitsstreifen (0,75 m bzw. 1,50 m) getrennt

e Alt Salbke stdlich des Knotens:
Ostseite = baulicher Radweg (1,40 m) mit Sicherheitsstreifen (0,75 m)
Westseite = Radfahrstreifen (1,60 m + 0,25 m Markierung) neben der Fahrbahn

Nebenanlagen
e beidseitig = 2,00 m Gehweg (im Haltestellenbereich 2,50 m)

e nordlich der Haltestellen = beidseitiger Grinstreifen (1,50 m) anstatt Sicher-
heitsstreifen moglich
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Querschnitt im Haltestellenbereich — Alt Salbke

Variante 1 - Schnitt A-A
Seitenlage | Haltestellkap und Haltestelleninsel

y SRN—Y'A R P
SRRAREY VT

Links vorh. Bebauung (Ostseite)
variierend Randstreifen zur vorh. Bebauung
2,00 m Gehweg

1,40 m baulicher Radweg

0,75m Sicherheitsstreifen

3,25 m Fahrbahn (stadteinwarts)

3,25 m Fahrbahn (stadtauswarts)

2,68 m Haltestelleninsel + Warteflache
6,36 m Gleisanlage (Gleisachsabstand von Bahnsteigkante 1,23 m; zueinander 3,895m)
3,18 m Haltestellenkap + Warteflache

1,60 m baulicher Radweg

2,50m Gehweg

Rechts Freiflache durch Abriss (Westseite)
26,97 m Gesamtquerschnitt

3.2.3 Variante 2 — Haltestellenkap & Haltestelleninsel

Im Gegensatz zur Variante 1 wird in Variante 2 die stadtauswartige Fahrspur im Bereich
der vorhandenen Fahrbahn- bzw. Gleisverziehung an der Ferdinand-Schrey-Stral3e verzo-
gen und als gemeinsame Fahrspur fur den OPNV und Kfz-Verkehr fortgefiihrt. Es werden
ebenfalls wie bereits in der Variante 1 stadteinwarts eine Haltestelleninsel sowie stadtaus-
warts ein Haltestellenkap angelegt. Daraus resultiert, dass die Grundstiickszufahrten der
StraBe Alt Salbke nur von der jeweilig angrenzenden Fahrspur im Einrichtungsverkehr
angefahren bzw. verlassen werden kdénnen.

Somit kénnen die westseitigen Grundsticke nur tUber die Fahrbahn in sudlicher Richtung,
die ostseitigen Grundstlicke nur Uber die Fahrbahn in nérdlicher Richtung, befahren und auch
wie- der verlassen werden. Die Andienung der Flursticke 1128 und 1129 wére wie in der
Variante 1 im Zuge der vollstandigen Realisierung dieser Baumafinahme nicht aufrecht-
zuhalten. Durch eine kirzere Aufstellfliche wurde jedoch auch hier eine Hybridldsung zu
Lasten einer vollstandigen Barrierefreiheit auf der ganzen Haltestellenlange gefunden.

Trassierung OPNV
o Weiterfuhrung der Gleisseitenlage
e Krimmenradien von 100 bis 303 m
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Anbindung der Wendeschleife (Radien = 25 bzw. 35 m)

Haltestellen

Haltestellenkap (stadtauswarts, Aufstelllange 40 m)
Haltestelleninsel (stadteinwérts, Aufstelllange 50 m)
Bahnsteigkanten 24 cm tUber SOK

Befahrung der Gleisanlagen durch OPNV und stadtauswérts auch durch Kfz-Ver-
kehr

Trassierung Fahrbahn — Alt Salbke

Fuhrung der stadtauswartigen Fahrspur auf die stadtauswartige Fahrspur des
OPNV im Bereich der Ferdinand-Schrey-StraRle

Schaffung einer separaten Linksabbiegespur zur Andienung der Faulmannstraf3e
Haltestellenbereich wird stadtauswarts durch Kfz-Verkehr befahren

Riickbau und Erhaltung

Wendeschleife der MVB bleibt erhalten
Grunderwerb 6stlich des Haltestellenkaps erforderlich (ca. 3 m?)

Grundstiucksandienung

ostseitige Grundstlicke Alt Salbke = nur stadteinwarts moglich
westseitige Grundstiicke Alt Salbke = nur stadtauswarts moglich

Radverkehrsanlagen

grundsatzlich Radfahrstreifen (1,60 m + 0,25 m Markierung) neben der Fahr-
bahn, nur im Bereich der westseitigen Haltestelle = baulicher Radweg (1,60 m)
hinter der Haltestellenwarteflache

Nebenanlagen

beidseitig = mind. 2,50 m Gehweg (Einengungen (2,00 m) bzw. Aufweitungen (4,90 m))
nordlich der Haltestellen = ostseitig Griinstreifen (2,50 m)
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Querschnitt im Haltestellenbereich — Alt Salbke

Variante 2 - Schnitt A-A
stadteinwarts Haltestelleninsel und stadtauswarts Haltestellenkap

Links vorh. Bebauung (Ostseite)
variierend Randstreifen zur vorh. Bebauung
2,50m Gehweg

1,85m Radfahrstreifen

3,25 m Fahrbahn (stadteinwarts)

2,68 m Haltestelleninsel + Warteflache
6,50 m Gleisanlage (Gleisachsabstand von Kap = 1,23 m; zueinander = 3,895 m)
3,18 m Haltestellenkap + Warteflache
1,60 m baulicher Radweg

2,64 m Gehweg

Rechts vorh. Bestandsmauer (Westseite)
24,20 m Gesamtquerschnitt

3.2.4 Variante 3 — Haltestellenkaps

Die Variante 3 weicht von den zuvor vorgestellten Losungsansatzen weitestgehend ab. Im
Bereich der Einmindung der Ferdinand-Schrey-Stra3e werden hierbei beide Fahrspuren
von der nordlichen Parallellage zu den Gleisanlagen auf ebendiese verzogen. Somit
werden von der Ferdinand-Schrey-StralRe im Norden beginnend beide Gleis- bzw. Fahrspu-
ren sowohl stadtein- als auch stadtauswarts befahren. Als Haltestellen werden beidseitige
Haltestellenkaps angelegt, wobei beide Haltestellenkaps aufgrund der dstlich und westlich
anzuschlieBenden Zufahrten nur auf 30 m barrierefrei sind. Die Linksabbiegespur von der
Stralle Alt Salbke in Richtung Faulmannstralle wird zwischen den beiden Gleisen hin-
durchgefiihrt. Die Gleisachsen weiten sich somit zur Schaffung der Aufstellflachen im Si-
den im Bereich der Einmindung Greifenhagener Stral3e fur die Linksabbieger auf, um an-
schlieRend nordlich des Knotens wieder zusammengefuhrt zu werden. Sowohl die westsei-
tigen als auch ostseitigen Grundstiicke/ Zufahrten der Straf3e Alt Salbke kénnen aus beiden
Richtungen (stadtein- und stadtauswarts) angedient werden. Aufgrund der zu erschliel3en-
den Grundstlicke musste auch in der Variante 3 die Barrierefreiheit der Haltestellen auf eine
Lange von 30,0 m beschrankt werden. Jedoch ware mit einer méglichen Realisierung der
Variante 3 die Grundsttickszufahrt zur HNr. 89 (FI.-Stk. 1069) nicht aufrechtzuerhalten.
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Trassierung OPNV
o Zusammenfuhrung der Gleis- und Fahrbahntrassen
e Krimmenradien von 100 bis 303 m
e Anbindung der Wendeschleife (Radien = 30 bzw. 48 m)

Haltestellen
o Haltestellenkaps (stadtein- und -auswarts, Aufstelllange 30 m)
¢ Bahnsteigkanten 24 cm Uber SOK
e Befahrung der Gleisanlagen durch OPNV und durch Kfz-Verkehr

Grundstucksandienung
¢ Andienung der Grundstiicke beidseitig mdglich
e Grundstuckszufahrt Alt Salbke HNr. 89 (FI.-Stk. 1069) nicht aufrechtzuerhalten

Ruckbau und Erhaltung
¢ Wendeschleife der MVB bleibt erhalten
o Grunderwerb 6stlich des Haltestellenkaps erforderlich (ca. 3 m2)

Trassierung Fahrbahn — Alt Salbke
e Zusammenfihrung bzw. Verschwenkung der Fahrbahn auf die Gleisanlagen
e Schaffung einer separaten Linksabbiegespur zur Andienung der Faulmannstral3e
e Haltestellenbereich wird beidseitig mit Kfz-Verkehr befahren

Radverkehrsanlagen

o Westseite = Aufnahme des nordlichen Radfahrstreifens (1,60 m + 0,25 m Markie-
rung) mit Verschwenkung in die westseitigen Nebenanlagen und Weiterflihrung
als baulicher Radweg (1,60 m) mit Sicherheitsstreifen (0,75 m) bis zum Knoten-
punkt, anschlieRende Weiterflihrung als Radfahrstreifen (1,60 m + 0,25 m Markie-
rung)

e Ostseite = baulicher Radweg (1,60 m) mit Sicherheitsstreifen (0,75 m)

Nebenanlagen

e beidseitig = 2,50 m Gehweg (abweichend im Bereich von Einengungen (2,00 m)
bzw. Aufweitungen (7,20 m))

e nordlich der Haltestellen = ostseitig Grinstreifen (2,50 m)
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Querschnitt im Haltestellenbereich — Alt Salbke

Variante 3 - Schnitt A-A
stadtein- und -auswarts Haltestellenkap

Links vorh. Bebauung (Ostseite)

variierend Randstreifen zur vorh. Bebauung

2,50m Gehweg

1,60 m baulicher Radweg

1,00 m Grinstreifen

2,925 m Haltestellenkap + Warteflachen

7,00 m Gleisanlage bzw. Fahrbahn a 3,50 m (Gleisachsabstand von Kap = 1,23 m;
zueinander = 4,54 m)

2,925 m Haltestellenkap + Warteflachen

1,00 m Grinstreifen

1,60 m baulicher Radweg

2,50m Gehweg

Rechts vorh. Bestandsmauer (Westseite)

23,05m Gesamtquerschnitt
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3.2.5 Variante 4 — Haltestelle mit angehobener Fahrbahn

In der Variante 4 wird die stadtauswartige Fahrspur im Bereich der vorhandenen Fahr-
bahn- bzw. Gleisverziehung an der Ferdinand-Schrey-StralRe verzogen und Uber die Gleis-
anlage gefiihrt, um in Parallellage zur Fahrspur fir den OPNV fortgefiihrt zu werden.
Die Haltestellen werden beidseitig mit angehobener Fahrbahn angelegt. Somit ist ein Zu-
bzw. Aussteigen nur unter Benutzung der Fahrbahn mdoglich. Mit der vorliegenden
Variante kénnen die Grundstickszufahrten im Einrichtungsverkehr gewahrleistet werden.
Das bedeutet, dass nur die unmittelbar angrenzenden Grundstiicke befahren und auch
wieder verlassen werden kdnnen. Ein Benutzen der Gleisanlagen ist fir den Kfz.-Verkehr
nicht vorgesehen. Nur Busse des OPNV sind dazu berechtigt. Im Gegensatz zu den
vorherigen Varianten wird mit den Haltestellen mit angehobener Fahrbahn erstmals die
Maoglichkeit gegeben, die Zu- bzw. Ausfahrt zur HNr. 19 ohne Abminderung der Aufstell-
flache aufrechtzuhalten. Im Einmindungsbereich der Faulmannstral3e verschwenken die
Gleistrassen und werden stdlich des Knotenpunktes auf der ostseitigen Querschnittsseite
fortgeflhrt. Die stadtauswartige Fahrspur wird sodann sowohl vom OPNV als auch vom 6f-
fentlichen Verkehr befahren. Die Linksabbiegespur in Richtung Faulmannstralle und die
stadteinwartige Fahrspur werden in westseitiger Parallellage zu den Gleisanlagen angelegt,
ehe diese im Bereich der Greifenhagener Stral3e zuriickschwenken.

Trassierung OPNV
e Weiterfuhrung der Gleise in Mittellage
o Krimmenradien von 100 bis 353 m
¢ Anbindung der Wendeschleife (Radien = 22 bzw. 38 m)

¢ auf Hohe des Knotenpunktes verschwenken beide Gleistrassen erneut in westsei-
tige Richtung zur Seitenlage

Haltestellen
e stadtein- und stadtauswarts = Haltestellen mit angehobener Fahrbahn (Aufstell-
lange 50 m)

¢ Bahnsteigkanten 24 cm Uber SOK
e Befahrung der Gleisanlagen nur durch OPNV

Ruckbau und Erhaltung
¢ Wendeschleife der MVB bleibt erhalten
e Grunderwerb 6stlich und westlich des Haltestellenkaps erforderlich (insg. ca. 23 m?)

Trassierung Fahrbahn — Alt Salbke

e Verschwenkung der stadtauswartigen Fahrspur tber die Gleistrassen im Be-
reich der Ferdinand-Schrey-Stral3e und Fuhrung Uber befahrbares Haltestellenkap

e Schaffung einer separaten Linksabbiegespur zur Andienung der Faulmannstral3e

e sidlich des Knotenpunktes Zusammenfiihrung der stadtauswartigen Gleis- und
Fahrbahntrasse

Grundstucksandienung
e ostseitige Grundsticke Alt Salbke = nur stadteinwarts maglich
e westseitige Grundstiicke Alt Salbke = nur stadtauswarts moglich
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Radverkehrsanlagen — Alt Salbke

e Ostseite = Radfahrstreifen (1,60 m + 0,25 m Markierung) neben der Fahrbahn von
sudlichem Bauende bis ndrdlich der Haltestelle, dann Verschwenkung in die ostsei-
tigen Nebenanlagen und Weiterfihrung als baulicher Radweg (1,60 m) mit Sicher-
heits- (0,75 m) bzw. Griunstreifen (2,50 m) und Anschluss an vorh. Nebenanlagen im
Norden

¢ Westseite = Radfahrstreifen (1,60 m + 0,25 m Markierung)

Nebenanlagen

e Dbeidseitig = 2,50 m Gehweg (abweichend im Bereich von Einengungen (2,00 m)
bzw. Aufweitungen (ca. 3,02 m))

o nordlich der Haltestellen = ostseitig Grinstreifen (2,50 m)

Querschnitt im Haltestellenbereich — Alt Salbke

Variante 4 - Schnitt A-A
angehobene Fahrbahn (stadtein- und stadtauswarts)

Links vorh. Bebauung (Ostseite)

variierend Randstreifen zur vorh. Bebauung
2,50m Gehweg bzw. Haltestellenwartebereich
1,85m Radfahrstreifen

3,25m Fahrbahn (stadteinwarts)

1,00 m Sicherheitsstreifen

6,50 m Gleisanlage (Gleisachsabstand von Kap = 1,23 m; zueinander = 4,04 m)
1,00 m Sicherheitsstreifen

3,25m Fahrbahn (stadtauswarts)

1,85 m Radfahrstreifen

3,00 m Gehweg bzw. Haltestellenwartebereich
Rechts vorh. Bestandsmauer (Westseite)
24,20 m Gesamtguerschnitt

3.2.6 Variante 5 — Haltestellenkap & Haltestelle mit angehobener Fahrbahn

Die Variante 5 kann als Zusammenschluss der bereits zuvor vorgestellten Varianten 2
und 4 betrachtet werden. Hierbei wird wie bereits in der Variante 2 die stadtauswartige
Fahrspur im Bereich der vorhandenen Fahrbahn- bzw. Gleisverziehung an der Ferdi-
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nand-Schrey-StralRe verzogen und als gemeinsame Fahrspur fiir den OPNV bzw. Kfz-Ver-
kehr in sudlicher Richtung fortgefiihrt. Die Haltestellenandienung erfolgt stadtauswarts
Uber ein Haltestellenkap. Im Gegensatz hierzu orientiert sich die stadteinwartige Fahrspur
an Variante 4, da eine Haltestelle mit angehobener Fahrbahn vorgesehen ist. Somit ist ein
Zu- bzw. Aussteigen in Richtung Stadt nur unter Benutzung der Fahrbahn mdglich. Die Gleis-
anlagen werden stadteinwarts nur vom OPNV (Bus und Bahn) befahren. Mit der vorliegen-
den Variante kbnnen die beidseitigen Grundstiickszufahrten erneut nur im Einrichtungsver-
kehr angedient werden. Das bedeutet, dass nur die unmittelbar angrenzenden Grundstticke
befahren und auch wieder verlassen werden koénnen. Ei- ne Linksabbiegebeziehung mit
einer Uberquerung der Gleise ist nicht vorgesehen. Die Andienung der Flurstiicke 1128
und 1129 wurde auch hier zu Lasten einer vollstandigen Barrierefreiheit realisiert (Aufstell-
flache = 35,0 m). Die Linksabbiegespur in Richtung Faulmannstral3e und die stadteinwartige
Fahrspur werden in westseitiger Parallellage zu den Gleisanlagen angelegt.

Trassierung OPNV
o Weiterfuhrung der Gleisseitenlage
e Krimmenradien von 100 bis 300 m
¢ Anbindung der Wendeschleife (Radien = 25 bzw. 35 m)

Haltestellen
e Bahnsteigkanten 24 cm tber SOK
e Haltestellenkap (stadtauswarts, Aufstelllange 35 m)
¢ Haltestelle mit angehobener Fahrbahn (stadteinwarts, Aufstelllange 50 m)

e Befahrung der Gleisanlagen durch OPNV und stadtauswarts auch durch Kfz-Ver-
kehr

Rickbau und Erhaltung
o Wendeschleife der MVB bleibt erhalten
e Grunderwerb 6stlich und westlich des Haltestellenkaps erforderlich (insg. ca. 9 m2)

Trassierung Fahrbahn — Alt Salbke

e Fuhrung der stadtauswartigen Fahrspur auf die stadtauswartige Fahrspur des
OPNYV im Bereich der Ferdinand-Schrey-Stral3e

e stadteinwartige Fahrspur verlauft Gber ein Uberfahrbares Haltestellenkap paral-
lel zur Gleistrasse

o Haltestellenbereich wird stadtauswarts durch Kfz-Verkehr befahren
e Schaffung einer separaten Linksabbiegespur zur Andienung der Faulmannstral3e

Grundstucksandienung
e ostseitige Grundstlicke Alt Salbke = nur stadteinwarts moéglich
e westseitige Grundstiicke Alt Salbke = nur stadtauswarts moglich

Radverkehrsanlagen — Alt Salbke

o Ostseite = baulicher Radweg (1,60 m) von der Fahrbahn durch Griinstreifen
(2,50 m) oder Sicherheitsstreifen (0,75 m) getrennt

o Westseite = baulicher Radweg (1,60 m) von der Fahrbahn durch Grunstreifen (2,50
m) bzw. Haltestellenwartebereich (2,50 m) getrennt, sidlich der Faulmannstralie
Uberfiihrung in die westseitigen Nebenanlagen und Weiterfiihrung als gemeinsa-
mer Geh- und Radweg (mind. 3,00 m)
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Nebenanlagen
e nordlich der Haltestellen = beidseitig 2,50 m Gehweg

e sudlich der Haltestellen = ostseitig 1,80 m Gehweg
e sidlich der Haltestellen = westseitig mind. 3,00 m gemeinsamer Geh- und Radweg
e nordlich der Haltestellen = beidseitig Griunstreifen (2,50 m)

Querschnitt im Haltestellenbereich — Alt Salbke

Variante 5 - Schnitt A-A
Haltestellenkap (stadtauswarts) & angehobene Fahrbahn (stadteinwarts)

Links vorh. Bebauung (Ostseite)
variierend Randstreifen zur vorh. Bebauung
2,50m Gehweg

1,60 m baulicher Radweg

2,00 m Haltestellenwartebereich

3,50m Fahrbahn (stadteinwarts)

1,00 m Sicherheitsstreifen

6,50 m Gleisanlage (Gleisachsabstand von Kap = 1,23 m; zueinander = 4,04 m)
2,50m Haltestellenkap + Warteflache
1,60 m baulicher Radweg

2,50m Gehweg

Rechts vorh. Bestandsmauer (Westseite)
23,70 m Gesamtquerschnitt

3.2.7 Variante 6 — Haltestellenkap & Haltestelle mit angehobener Fahrbahn
(Umkehrung MVB-Wendeschleife) (a)

Die Variante 6 kann als Weiterentwicklung der zuvor vorgestellten Variante 5 betrachtet
werden. Hierbei werden die Vorteile der Variante 5 aufgegriffen und die noch vorhandenen
Defizite versucht weitestgehend abzustellen. Hierzu zahlt insbesondere, zur Vermeidung
von Weichen im Bruckenbereich, die Umkehrung der Fahrtrichtung der MVB-Wende-
schleife. Die stadtauswartige Fahrspur wird im Bereich der vorhandenen Fahrbahn- bzw.
Gleisverziehung an der Ferdinand-Schrey-StraRe verzogen und als gemeinsame Fahr-
spur fur den OPNV bzw. Kfz- Verkehr in sudlicher Richtung fortgefuihrt. Die Haltestellen-
andienung erfolgt stadtauswarts Uber ein Haltestellenkap. Im Gegensatz hierzu orientiert
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sich die stadteinwartige Fahrspur an Variante 4, da eine Haltestelle mit angehobener Fahr-
bahn vorgesehen ist. Somit ist ein Zu- bzw. Aussteigen in Richtung Stadt nur unter Benut-
zung der Fahrbahn maglich. Die Gleisanlagen werden stadteinwarts nur vom OPNV (Bus
und Bahn) befahren. Mit der vorliegenden Variante kdnnen die beidseitigen Grundstticks-
zufahrten erneut nur im Einrichtungsverkehr angedient werden. Das bedeutet, dass nur
die unmittelbar angrenzenden Grundstiicke befahren und auch wieder verlassen werden
konnen. Eine Linksabbiegebeziehung mit einer Uberquerung der Gleise ist nicht vorgese-
hen. Die Andienung der Flurstiicke 1128 und 1129 wurde auch hier zu Lasten einer vollstan-
digen Barrierefreiheit realisiert. Durch eine auf 30,00 m verkirzte Aufstellflache war auch
hier ein Ubereinkommen zu finden. Die Linksabbiegespur von der StraBe Alt Salbke in
Richtung Faulmannstral3e wird zwischen den beiden Gleisen hindurchgefihrt. Die Gleisach-
sen weiten sich somit zur Schaffung der Aufstellflachen im Siden im Bereich der Einmun-
dung Greifenhagener Stral3e fiir die Linksabbieger auf, um anschlie3end nérdlich des Kno-
tens wieder zusammengefuhrt zu werden.

Trassierung OPNV
o Weiterfihrung der Gleisseitenlage
o Krimmenradien von 110 bis 353 m
¢ Anbindung der Wendeschleife (Radien = 20 bzw. 28 m)
e Umkehrung der Fahrtrichtung der MVB-Wendeschleife

Rickbau und Erhaltung
e Wendeschleife der MVB bleibt erhalten, wird jedoch in der Fahrtrichtung umgekehrt
o Grunderwerb 6stlich des Haltestellenkaps erforderlich (insg. ca. 9 m2?)

Haltestellen

. 24 crn iiber SOK

e Ausstattung Bahnsteigkante mit OPNV Sonderbord (Typ Magdeburg) mit Bahn-
steighthen fur die Stral3enbahn von 24 cm und fur den Bus von 22,5 cm

e Haltestellenkap (stadtauswarts, Aufstelllange 35 m)
¢ Haltestelle mit angehobener Fahrbahn (stadteinwarts, Aufstelllange 45 m)
e Befahrung der Gleisanlagen durch OPNV und stadtauswarts auch durch Kfz-Verkehr

Trassierung Fahrbahn — Alt Salbke

e Fiihrung der stadtauswartigen Fahrspur auf die stadtauswartige Fahrspur des OPNV

im Bereich der Ferdinand-Schrey-Stralle

e stadteinwartige Fahrspur verlauft Gber ein Uberfahrbares Haltestellenkap parallel

zur Gleistrasse
lonl ok wi . lureh Kiz-\/er] befal

e Stadtauswarts wird der Individualverkehr tber die Gleistrasse gefuhrt, der Haltestellen-

bereich wird nicht befahren (Haltestellenkap)

e Schaffung einer separaten Linksabbiegespur zur Andienung der Faulmannstralle
(Fuhrung der Linksabbiegespur von der Stral3e Alt Salbke in Richtung Faulmannstral3e

zwischen den Gleisen)

Grundstucksandienung
e ostseitige Grundstiicke Alt Salbke = nur stadteinwérts méglich
o westseitige Grundsticke Alt Salbke = nur stadtauswarts maoglich

Radverkehrsanlagen — Alt Salbke
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Ostseite = Radfahrstreifen (1,60 m + 0,25 m Markierung)

Westseite = nordlich der Haltestelle, baulicher Radweg (1,60 m) von der Fahrbahn
durch Grunstreifen (3,00 m) bzw. Haltestellenwartebereich (3,18 m) getrennt,
stidlich der FaulmannstraRe Uberfilhrung in die westseitigen Nebenanlagen und Wei-
terflhrung als baulicher Radweg (1,60 m) mit Sicherheitsstreifen (0,75 m).

Nebenanlagen

Gehwegbreite mind. 2,50 m (im Bereich von Einengungen = 2,00 m)
nordlich der Haltestellen = ostseitig 2,50 m Grinstreifen
nordlich der Haltestellen = westseitig 3,00 m Grlnstreifen

Querschnitt im Haltestellenbereich — Alt Salbke

Variante 6 - Schnitt A-A
Haltestellenkap (stadtauswarts) & angehobene Fahrbahn (stadteinwarts)

Links vorh. Bebauung (Ostseite)
variierend Randstreifen zur vorh. Bebauung
2,50m Gehweg

1,85 m Radfahrstreifen

2,00 m Haltestellenwartebereich

3,25 m Fahrbahn (stadteinwarts)

1,00 m Sicherheitsstreifen

6,50 m Gleisanlage (Gleisachsabstand von Kap = 1,23 m; zueinander = 4,04 m)
3,18 m Haltestellenkap

1,60 m baulicher Radweg

4,32 m Gehweg

Rechts vorh. Bestandsmauer (Westseite)
24,20 m Gesamtquerschnitt
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3.3 Variantenvergleich

3.3.1 Auswertung der gewlnschten Planungsziele

Bevor nachstehend die Vor- und Nachteile der einzelnen Varianten genauer vorgestellt wer-
den, werden die planungsrelevanten Aspekte gemafd der Aufgabenstellung des Stadtpla-
nungsamtes gegenibergestellt. Folgende Bewertungsmalstdbe wurden festgelegt:

e + =sehr gut bzw. voll erfiillt
o = gut/ausreichend (nicht optimal, aber zumutbar)
e - =schlecht
2 3 3 2 3 3
c C C c C C
Kriterium Bd| Bn| 8Sm| S| S| So
T T T a T T
> > > > > >
Schaffung verkehrsgerechter N N N N N N
Ausbauquerschnitte (Abriss Faulmannstral3e)
Verbesserung der Abbiegebeziehungen N N N N N N
zwischen FaulmannstrafBe und Alt Salbke
Schaffung separater Linksabbiegespur von Alt N N N N
Salbke in Richtung Faulmannstral3e
Schaffung separater Linksabbiegespur von N N N N N N
Faulmannstraf3e in Richtung Alt Salbke

Anhebung der Gradienten bezuglich
Hochwasserschutz (wenn maoglich)

Aufgrund der Hohenlage der angrenzenden
Bebauung nicht mdglich

glglr\le\(/:hterhaltung der Zwischenschleife des N N N N N N
Verbreiterung der Nebenanlagen N N N N
(Gehwege, Radfahrstreifen, etc.)

Schaffung barrierefreier Haltestellen (50 m) N

(stadtein- und -auswarts)

Schaffung von Aufstellflachen fur Ful3génger- N N N N N
und Radverkehr
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Die Forderung, eine separate Linksabbiegespur von der Stral3e Alt Salbke in Richtung
Faulmannstral3e zu schaffen, kann nur in den Varianten 1, 3, 5 und 6 umgesetzt werden.
Wobei hierbei nur in den Varianten 1 und 5 vollstéandig von den Gleisanlagen abgekoppelte
Fahrspuren existieren. In den Varianten 3 und 6 wird die Geradeausfahrspur der Fahrbahn
mit dem Geradeausfahrstreifen des OPNV zusammengelegt, sodass die Linksabbiege-
spur in Richtung Faulmannstral3e separat befahren werden kann. In den Varianten 2 und
4 wird die Fahrspur des OPNV mit der Linksabbiegespur uberlagert, sodass keine separate
Aufstellung fur den Kfz- Verkehr gegeben ist. Am 19.08.2016 wurde diese Hauptanforde-
rung, eine separate Linksabbiegespur (Alt Salbke in Richtung Faulmannstraf3e) zu schaffen,
zunachst verworfen, im spateren Verlauf jedoch im Zuge von Gespréachen mit der MVB zu
Foérderungsmaglichkeiten wiederaufgenommen.

In den Varianten 1 und 5 kann im Bereich der ,Verbreiterung der Nebenanlagen“ nur das
Pradikat ,ausreichend“ gegeben werden, da die Geh- bzw. Radwegbreiten nicht vollstéandig
den Mindestanforderungen entsprechen. In der Variante 1 sind sowohl ein Grof3teil der
Gehwege mit 2,00 m bzw. 1,90 m (westseitig, stdlich der Silzebriicke), als auch Teile der
baulichen Radwege mit nur 1,40 m zu schmal, um den aktuellen Richtlinien zu entspre-
chen. Zusatzlich ist der ostseitige Gehweg stidlich des Knotenpunktes in der Variante 5 mit
nur 1,80 m zu schmal.

Bis auf die Variante 4 ist in allen Ubrigen Lésungsansatzen zusatzlich zu erkennen, dass
die Haltestellen nicht auf der gesamten Baulange barrierefrei zu gestalten sind. Dies begrin-
det sich vorrangig in der Aufrechterhaltung der ost- und westseitigen Grundstiickszufahrten
der Stral3e Alt Salbke bzw. in den zu schaffenden Abbiegebeziehungen und Aufstellflachen
fur FuRganger und Radfahrer. Dadurch verringert sich die Barrierefreiheit der Haltestellen je
nach Variante auf bis zu 30 m. Die Haltestellen liegen jedoch allesamt auf min. 50 m in der
Geraden, sodass das Optimum bei der Barrierefreiheit zwar nicht erfullt, aber eine verniinf-
tige Zwischenldsung (auch nach Ansichten der MVB) zu Gunsten der Anlieger sowie der
FuRganger- und Radverkehrsfiihrung gefunden wurde. Zusétzlich kénnten die Haltestel-
len im Bereich der stadteinwartigen Fahrspur noch angepasst werden, um auch das nach-
geschaltete Ziel, die stadtauswartige Abbiegebeziehung von Alt Salbke in Richtung Faul-
mannstrafl3e fur das Sonderfahrzeug der SKL GmbH (Schwerlast) zu ermdglichen.

3.3.2 Auswertung zusatzlicher Planungsanforderungen

Neben den zuvor vorgestellten Hauptplanungsanforderungen ergeben sich noch weitere
Kriterien, die zur gesamtheitlichen Beurteilung der Varianten heranzuziehen sind. Auch
hier sollen mit der nachstehenden Ubersicht die Vor- und Nachteile der einzelnen Vari-
anten aufgezeigt werden. Folgende Bewertungsmafstdbe wurden betrachtet:

e + =sehrgut bzw. voll erfillt
o = gut/ausreichend (nicht optimal, aber zumutbar)

e - =schlecht
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3 3 3 3 3 3
C C C C C C
Kriterium 8 8« S 8 < 810 8 ©
S S S S S S
> > > > > >
Minimale Radien der Gleistrassen i
(50m) | (200m) | (100 m) | (100 m) | (200 m) | (120 m)
Radien zur Anbindung an die +
MVB-Wendeschleife (25+35m) |(25+35m) | (30+48m) | (22+38m) | (25+35m) | (20+28m)
Querungsmoglichkeit an den * g § §
Sofostolion 250 MG |4,00mG|4,00mG|400mG|250mG |4,00mG
1,60mR|160mR|200mR|160mR|150mR|1,60mR
. ja
Erweiterung der StralRenbaulast
oering . ~160m2 | ~3m2, | ~3m2, | ~23m?, | ~9m2, | ~18me,
(zuséatzl. Grunderwerb in der StralRe Alt ; ; , ) .
. auch |aber kein | aber kein | aber kein | aber kein | aber kein
Salbke erforderlich?) ) . . . . .
Abriss Abriss Abriss Abriss Abriss Abriss
o ja
ja ja ja |beidseitig
beidseitig | ostseitig ostseitig ostseitig | beidseitig| 3,00 m
Schaffung von Grinstreifen in der 1,50 bis '
StraRe Alt Salbke 1,50m | 2,50 m 350m 250m | 2,50m bzw.
nordl. nordl. n,t')rdl nordl. nordl. 2,50 m
Haltest. | Haltest. ‘. | Haltest. | Haltest. | nordl.
Haltest.*
Haltest.
+ + +
Wartebereichsgestaltung vor 2,50 m & 318mé&
318m&|318m&|292mé&| 250m [250m&| 2,50m
Haltestellen (= 2,50 m) . .
2,68 m 268m | 292m |(gem. mit| 2,00 m |(gem. mit
Gehweg) Gehweg)

Flachendargebot fur Schleppkurve
des Sonderfahrzeuges
der SKL GmbH

*1 = beidseitiger Griunstreifen (1,00 m) entlang der Haltestellenwartebereiche bzw.

einzelne Baumpflanzungen

*2 = auch gut moglich, wenn die Aufstelllange der Haltestellen abgemindert wird.
Variante 1 = Verklrzung der stadteinwartigen Haltestelle um ca. 5 m (30 m verbleiben)
Variante 2 = Verklrzung der stadteinwartigen Haltestelle um ca. 10 m (40 m ver-

bleiben)

Variante 3 = Anpassung/ VergroRerung der Krimmenradien im Scheitelbereich
Variante 4 = Verklrzung der stadteinwartigen Haltestelle um ca. 10 m (40 m ver-

bleiben)

Variante 6 = Verklirzung der stadteinwartigen Haltestelle um ca. 5 m (40 m verblei-

ben)

Auch bei den zusatzlichen bzw. den resultierenden Planungsrandbedingungen wird wie be-
reits in den gewilnschten Planungszielen ersichtlich, dass sich eine Verringerung der
Haltestellenlange auf angrenzende Planungsbestandteile unmittelbar positiv auswirkt. Ne-
ben der Schaffung von grof3ziigigeren Querungsmaoglichkeiten im Haltestellenbereich ist ins-
besondere der Einfluss auf das Flachendargebot fur die Sonderfahrzeug-Schleppkurve be-
sonders grof3. Somit ist in der Entscheidungsfindung zur Vorzugsvariante insbesondere zu
beriicksichtigen, inwiefern auf Kosten einer abgeminderten Barrierefreiheit die Ubrigen Pla-
nungsziele gewinnbringend und somit besser umgesetzt werden kdénnen. Wobei auch
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gleichzeitig die MVB in Besprechungsrunden mehrfach betont haben, dass eine Barriere-
freiheit Gber 50 m nicht zwingend erforderlich und im Hinblick auf eine gemeinsame Lo6-
sungsfindung, abgeminderte barrierefreie Haltestellenlangen ein guter Kompromiss sind.

SKL-Schwertransport

Zum Schwerlasttransportfahrzeug und dessen Schleppkurve ist zu sagen, dass eine Ab-
biegebeziehung aus Richtung Stadt von der Stral3e Alt Salbke in die Faulmannstral3e unter
Bertcksichtigung und Nutzung samtlicher Verkehrsraume zu prifen ist. Dies bedeutet,
dass alle befahrbaren Fahrspuren, sowohl des normalen Kfz-Verkehrs als auch des
OPNV, sowie an die Fahrbahn angrenzende Radfahrstreifen zur Sicherstellung des Abbie-
gevorganges genutzt werden kénnen, da im Rahmen eines Transportes die Fahrbahn
vortbergehend vollstandig gesperrt wird.

Seitens des Auftraggebers wurde im Zuge der Vorplanung eine mafistabliche Skizze zum
Bemessungsfahrzeug und dessen Schleppkurve Gbergeben. Demnach handelte es sich um
einen ca. 35,50 m langen Schwerlasttransporter, der sich aus einem 3-achsigen Sattelzug
und einem Auflieger mit lenkbaren Hinterachsen zusammensetzt. Die Vorplanungsvari-
anten wurden auf Grundlage dieses Bemessungsfahrzeuges hin betrachtet.

Da jedoch ein Abbiegevorgang auch derzeit unter den vorherrschenden 6rtlichen Bege-
benheiten mdglich ist, konnte bereits davon ausgegangen werden, dass die Ubergebene
Schleppkurve nicht den derzeitigen Gegebenheiten entspricht.

Im Rahmen der Planfortschreibung hat sich mittlerweile herausgestellt, dass die seitens
des TBA Ubergebene Schleppkurve fir den Schwertransport nicht maRgeblich ist und eine
abweichende Schleppkurve zu beriicksichtigen ist. Dazu fand ein Austausch mit Enercon
(Herr Ledig) und dem fahrtechnischen Dienstleister der Enercon, der Setreo GmbH (Herr
Klattig) statt und es wurde eine neue maR3gebliche Schleppkurve Uberreicht. Diese ist nun
wesentlich kleiner.
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3.3.3 Vor-und Nachteile der einzelnen Varianten (a)
Variante 1 — Seitenlage (Haltestellenkap stadtauswarts / Haltestelleninsel stadtein-
warts) Vorteile
e Schaffung von separaten Linksabbiegespuren (Alt Salbke und Faulmannstral3e)
e ostseitige Grundstiicke der StralRe Alt Salbke Uber beide Fahrspuren zu erreichen
e Kklare Trassenfiihrung durch Verlangerung der Seitenlage
o MVB-Wendeschleife bleibt grundsatzlich erhalten (geringe Anpassungsarbeiten)

Nachteile
e Haltestellen nur bedingt barrierefrei (beidseitig 35,0 m)

o Haltestellen-Wartebereiche ausreichend breit, jedoch zuséatzlicher Grunderwerb erfor-
derlich

e Grunderwerb inkl. Abriss westlich (ca. 160 m?) des Haltestellenkaps erforderlich
¢ keine Anlage von Grinsteifen im Bereich der Strafe ,Alt Salbke* mdglich

e Rickbau Bestandsmauer westlich des Haltestellenkaps erforderlich

o Gehwege teilweise zu schmal

¢ Abbiegebeziehung fiir Sonderfahrzeug-Schleppkurve nicht ausreichend

Schwerwiegende Nachteile
e westseitige Grundstlicke der StralBe Alt Salbke nur mittels Gleisquerung andienbar
¢ mangelhafte Fahrdynamik aufgrund geringer Radien im Gleisverziehungsbereich (50 m)
o MVB-Wendeschleifenzufahrt quert die Briickenkappe

Fazit

Aufgrund der schwerwiegenden Nachteile, die insbesondere die Fahrdynamik des Stra-
Renbahnverkehrs beeintrachtigen, scheidet die Variante 1 fur eine weitere Betrachtung
aus. Speziell die zu engen Kurvenradien sowie die Andienung der westlich gelegenen
Grundstiicke mittels Gleistuiberquerung beeintrachtigen den Fahrkomfort bzw. stellen eine
Gefahrenquelle fir den zukunftigen Normalbetrieb dar.

Variante 2 — Haltestellenkap stadtauswaérts / Haltestelleninsel stadteinwarts
Vorteile

e Haltestellen-Wartebereiche ausreichend breit
e nur geringer Grunderwerb ¢stlich des Haltestellenkaps erforderlich (ca. 3 m?)
¢ MVB-Wendeschleife bleibt grundsatzlich erhalten (geringe Anpassungsarbeiten)

Nachteile
o Haltestellen nur bedingt barrierefrei (stadteinwarts 50,0 m, stadtauswarts 40,0 m)
e eingeschrankte Fahrdynamik aufgrund der Radien im Gleisverziehungsbereich (100 m)

¢ Anlage von Grinstreifen nur bedingt méglich
(nordlich der Haltestellen, ostseitig 2,50 m breit)

¢ Andienung der Grundstlcke nur in Fahrtrichtung mdglich (keine Linksabbieger)
o MVB-Wendeschleifenzufahrt quert die Briickenkappe
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o Abbiegebeziehung fir Sonderfahrzeug-Schleppkurve nicht ausreichend, jedoch
ohne gréfReren Einschnitt realisierbar (Verkilrzung stadteinwartige Haltestellenlange
auf 40 m)

e keine separate Linksabbiegespur (Alt Salbke in Richtung Faulmannstrafe)

Fazit

Auch wenn die zuvor zusammengetragenen Nachteile die Vorteile rein quantitativ Uberstei-
gen, so kann die Variante 2 dennoch als theoretischer Losungsansatz in Betracht gezogen
werden, da die Defizite durch entsprechende Anpassungen abgestellt werden kénnten bzw.
die sodann bestehenden Defizite hinnehmbar waren. Leidglich das Fehlen einer separaten
Linksabbiegespur sowie die Gleisquerung der Briickenkappe sind hier als etwaige Aus-
schlusskriterien zu benennen. Jedoch kdnnte durch eine verkirzte stadteinwéartige Halte-
stelle und eine Verschiebung der stadteinwartigen Gleistrasse in den Geradeausfahrstreifen
der Stral3e Alt Salbke eine freigeraumte Linksabbiegespur in Richtung Faulmannstral3e ge-
bildet werden. Gleichzeitig kénnte die sodann von der westseitigen Bruckenkappe abge-
rickte Gleistrasse genutzt werden, um die Einfahrtrichtung in die MVB Wendeschleife um-
zukehren und durch den zuséatzlichen Raumgewinn eine durchgehende Brickenkappe zu
erreichen. Die Zufahrt zur MVB-Wendeschleife wirde sodann sudlich des Briickenbauwer-
kes erfolgen. Ob und inwieweit eine derartige Gestaltung jedoch umzusetzen wére, misste
in Planungsfortschreibung geprift werden.

Variante 3 — echte Haltestellenkaps (stadtein- und stadtauswaérts)
Vorteile

e Haltestellen-Wartebereiche ausreichend breit

e separate Linksabbiegespur zwischen den Trassen des OPNV

e nur geringer zusatzlicher Grunderwerb erforderlich (ca. 3 m2)

¢ Andienung der Grundstiicke beidseitig mdglich

¢ Anlage von Grinstreifen méglich (nérdlich der Haltestellen, ostseitig)

o MVB-Wendeschleife bleibt grundsatzlich erhalten (geringe Anpassungsarbeiten)

Nachteile
o MVB-Wendeschleifenzufahrt quert die Briickenkappe
e Haltestellen nur bedingt barrierefrei (stadtein- und -auswérts 30,0 m)

¢ Abbiegebeziehung fiir Sonderfahrzeug-Schleppkurve nicht ausreichend
(Anpassung der Kriimmenradien im Bereich des Schleppkurvenscheitelpunktes)

Schwerwiegende Nachteile
e Grundstiickszufahrt Alt Salbke HNr. 89 (FI.-Stk. 1069) nicht aufrechtzuerhalten

Fazit

Abgesehen von der eingeschrankten Barrierefreiheit der Haltestelle in beide Fahrtrich-
tungen bietet die Variante 3 Vorteile, die sich speziell in der Fahrdynamik widerspiegeln.
Demnach kdnnen die Grundstiicke entlang der Stral3e Alt Salbke beidseitig im Zweirich-
tungsverkehr nahezu ohne Einschrankungen angedient werden. Zudem ist nur ein sehr ge-
ringer Grunderwerb, der auch in allen anderen erforderlich wére, zur Realisierung des
Stral3enquerschnittes erforderlich.
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Allerdings bewirken das unzureichende Platzdargebot bzw. die nur durch gréReren Auf-
wand realisierbare Abbiegebeziehung fir die Schleppkurve des SKL-Sonderfahrzeuges
und insbesondere die nicht aufrechtzuerhaltende Grundstiickszufahrt zur HNr. 89 (Fl.-
Stk. 1069) einen Ausschluss der Variante 3.

Variante 4 — Haltestellen mit angehobener Fahrbahn (stadtein- und stadtauswarts)
Vorteile

e Anlage von Grunstreifen bedingt moéglich (nordlich d. Haltestellen, ostseitig 2,50 m
breit)

o MVB-Wendeschleife bleibt grundsatzlich erhalten (geringe Anpassungsarbeiten)
o Haltestellen vollstéandig barrierefrei (stadtein- und -auswarts 50,0 m)

Nachteile
¢ Andienung der Grundstiicke nur in Fahrtrichtung mdglich (keine Linksabbieger)
¢ Kkeine separate Linksabbiegespur (Alt Salbke in Richtung Faulmannstral3e)
e zusatzlicher Grunderwerb erforderlich (insg. ca. 23 m2)
o MVB-Wendeschleifenzufahrt quert die Briickenkappe

¢ Abbiegebeziehung fur Sonderfahrzeug-Schleppkurve nicht ausreichend, jedoch
ohne grofReren Einschnitt realisierbar (Verkirzung stadteinwartige Haltestellenlange
auf 40 m)

o Gehwege, Aufstellflichen und Haltestellenwartebereiche teilweise schmal
(Gemeinsamer Gehweg-Haltestellenwartebereich)

Fazit

Im Gegensatz zu den vorherigen Varianten sind die Haltestellen in der Variante 4
erstmalig vollstandig barrierefrei. Eine Andienung der angrenzenden Grundstiicke ist nur in
Fahrtrichtung moglich. Jedoch sind in der Variante 4 nun auch die Haltestellenwartebe-
reiche erstmals nicht mehr separat ausgewiesen, sodass sich diese mit im Bereich der Geh-
wege befinden. Aufgrund der damit einhergehenden Doppelnutzung durch FuRganger und
Fahrgaste des OPNV kommt es zu einer Einschrankung des Komforts, welcher zusétzlich
durch die vorhandenen Gehweg-/ Haltestellenwarteflachenbreiten, mit 3,00 m westseitig
bzw. 2,50 m ostseitig, eingeschrankt wird. Sollen Wartehauser errichtet werden, wird
zudem zusatzlicher Grunderwerb erforderlich, welcher sodann ggf. auch den Abriss von
Teilen der westseitig in Parallellage verlaufenden Bestandsmauer nach sich ziehen wirde.
Aufgrund dieser Beeintrachtigungen wird die Variante 4 zunéchst im weiteren Planungspro-
zess zuruckgestellt und nicht weiter betrachtet.

Variante 5 — Haltestellenkap & Haltestellen mit angehobener Fahrbahn
Vorteile

e Anlage von Grinstreifen moglich (nérdlich d. Haltestellen, beidseitig 2,50 m breit)
e Schaffung von separaten Linksabbiegespuren (Alt Salbke und Faulmannstral3e)
e nur geringer zuséatzlicher Grunderwerb erforderlich (ca. 9 m?)

¢ Haltestellen-Wartebereiche schmal, jedoch noch ausreichend breit

e MVB-Wendeschleife bleibt erhalten
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Nachteile
o Haltestelle in stadtauswartiger Richtung nur auf 35 m barrierefrei
¢ Andienung der Grundstlcke nur in Fahrtrichtung mdglich (keine Linksabbieger)
o MVB-Wendeschleifenzufahrt quert die Briickenkappe
o Gehwege teilweise zu schmal (Alt Salbke, sidlich des Knotenpunktes)

¢ Abbiegebeziehung fiir Sonderfahrzeug-Schleppkurve nicht ausreichend
(keine sinnvolle Umgestaltung zur Realisierung maoglich)

Fazit

Die Variante 5 fuhrt verschiedene Vorteile der zuvor genannten Losungsansatze zusam-
men. Hierbei wird neben der Schaffung einer separaten Linksabbiegespur, insbhesondere
die Mdglichkeit gegeben noérdlich der Haltestellen beidseitig Griinanlagen anzulegen. Zu-
dem ist zur Realisierung des Stral3enquerschnittes nur ein geringer zusétzlicher Grunder-
werb erforderlich.

Allerdings werden durch die zusammengetragenen Losungsansatze auch Nachteile indu-
zZiert, die die zuvor genannten Vorteile Uberwiegen. Neben den schmalen westseitigen
Nebenanlagen, die als gemeinsamer Geh- und Radweg sldlich der Stlzebriicke dienen,
stellen inshesondere die Briickenkappenquerung der Gleistrasse zur Wendeschleifenzu-
fahrt sowie die nicht mehr zu gewahrleistende Sonderfahrzeugschleppkurve ein Problem
dar. Hierbei kann eine entsprechende Sonderfahrzeug-Schleppkurve auch nicht durch
entsprechende UmgestaltungsmalRhahmen im Planungsfortschritt erreicht werden.

Variante 6 — Haltestellenkap & Haltestellen mit angehobener Fahrbahn
(Umkehrung MVB-Wendeschleife)

Vorteile

¢ MVB-Wendeschleifenzufahrt berthrt nicht die Briickenkappe (Umkehrung Wende-
schleife)

¢ MVB-Wendeschleife bleibt erhalten, jedoch umfangreichere Anpassungsarbeiten
¢ Anlage von Grinstreifen méglich (nordlich d. Haltestellen, beidseitig > 2,50 m breit)
e separate Linksabbiegespur zwischen den Trassen des OPNV

Nachteile

e zusatzlicher Grunderwerb ostseitig zur Anlage eines Haltestellenwartehduschens
erforderlich (ca. 18 m?)

e ostseitige Haltestellen-Wartebereiche im Bereich des Gehweges (gemeinsame Nut-
zung)

e Haltestellen nur bedingt barrierefrei (stadteinwarts = 45,0 m, stadtauswaérts = 30,0
m) Die stadtauswartige barrierefreie Haltestellenléange der planfestzustellenden
fortgeschriebenen Vorzugsvariante 6 wurden auf 35 m erhoht.

e Andienung der Grundstiicke nur in Fahrtrichtung mdglich (keine Linksabbieger)
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Fazit

Mit Umkehrung der Einfahrtrichtung der MVB-Wendeschleife wird erstmals die Mdglichkeit
gegeben die Uberschneidung von Briickenkappe und Gleisanlagen zu vermeiden. Zusatz-
lich wird eine separate Linksabbiegespur zwischen den Trassen des OPNV geschaffen.
Auch die Anlage von Grinstreifen ist nordlich der Haltestellen beidseitig mit ausreichen-
dem Platzdargebot zumindest theoretisch (Leitungsbestande beriicksichtigen) gut moglich.

Jedoch ergeben sich auch Nachteile, die allerdings unter Abwagung der verschiedenen
Kriterien zumutbar und als gute Kompromisslosung zu sehen sind (barrierefreie Haltestel-
lenlangen von 36;,0-m 35,0 m der fortgeschriebenen Vorzugsvariante 6). Auch die Abbie-
gebeziehung fur das Sonderfahrzeug kann ohne grélRere Anpassungen (Verkirzung der
stadteinwartigen barrierefreien Haltestelle auf 40,0 m) sichergestellt werden.

3.3.4 Raumstrukturelle Wirkungen

Alle Varianten erfordern eine Umgestaltung des StralRenraumes Alt Salbke zwischen der
Ferdinand-Schrey-Stral3e und dem Engpass Salbke, sowie der Zufahrt der Faulmannstral3e
mit Abbruch der Randbebauung an der Nordwestseite des Knotenpunktes.

Die Varianten erfordern Eingriffe in den Baumbestand und beinhalten Ersatzpflanzungen
an der Stral3e Alt Salbke und der Faulmannstral3e.

Mit der Abbruchmaflinahme wurde die Mdglichkeit gegeben, die rdumliche Enge der
Einmindung der Faulmannstraf3e in die Stral3e Alt Salbke aufzubrechen.

3.3.5 Verkehrliche Beurteilung (a)

Hinsichtlich der VerkehrserschlieBung ergeben sich durch die gleiche Lage der Haltestelle und
die gleichen Zugénge zur Haltestelle keine Unterschiede zwischen den Varianten. In Variante
3 ist jedoch die stadteinwartige Haltestelle nicht direkt an die gesicherte Ful3gangerquerung
angebunden.

Auch hinsichtlich der Fuhrung des Ful3gadnger- und Radverkehrs sind die Varianten weitge-
hend gleichwertig.

Die Hauptkonfliktpunkte zwischen dem Individualverkehr und dem Stral3enbahnverkehr wer-
den mit LSA- oder BU-Anlagen gesichert.

In Variante 1 ergeben sich durch die Seitenlage der Stralenbahn im Abschnitt Ferdinand-
Schrey-Strale bis Faulmannstrafe drei zusatzliche ungesicherte Gleisquerungsstellen
durch die Grundsttickszufahrten.

Fur alle Varianten wurde die Leistungsfahigkeit / Verkehrsqualitat nach HBS fir die Prognose-
verkehrsbelastung 2030 am Knotenpunkt Alt Salbke / Faulmannstraf3e untersucht. Dabei
wurden aufgrund des ausgepragten Flutverkehrs jeweils die Verkehrsqualitat fur die Frih-
und Nachmittagsspitzenstunde berechnet (siehe Anlage 6.1/6.2 — 6.9/6.10).

Es werden fir den LSA-geregelten Knotenpunkt fir die Varianten folgende Verkehrsquali-
tatsstufen des Verkehrsablaufes ausgewiesen:

37




Ausbau Knoten Faulmannstraf3e

Varianteg  Spitzen- Qualitatsstufen
stunde Kfz-Verkehr StralBenbahn  FuBganger

1 friih C = e
nachmittags D

2 friih B € o

nachmittags € R R

3u.6 friih D E =

nachmittags € R R

4 friih c D D

nachmittags € R R

5 friih C € o

nachmittags € R R

Bei der Verkehrsqualitat fir Straflenbahn ist die geplante Vorrangschaltung der LSA fir
die StraRenbahn nicht berlcksichtigt. In den Varianten 3, 4, 5 und 6 blockieren stadtein-
warts die StralRenbahnen an der Haltestelle den Kfz-Verkehr und damit den Abfluss dieser
Fahrtrichtung am Knotenpunkt.

Zur Berechnung der Leistungsfahigkeit wurde fur K1 der Kfz-Verkehr um 15% erhoht, was
den Anteil der StralRenbahnziige an der Anzahl der Umlaufe im Betrachtungszeitraum (60
min) entspricht.

Insgesamt wird bei allen Varianten eine ausreichende Verkehrsqualitat fir den Kfz-Ver-
kehr erreicht.

Fur den StraRenbahnverkehr wird in der Frihspitzenstunde in Variante 3 und 6 nur die un-
geniigende Qualitatsstufe E erreicht. In dem tberschléaglichen Berechnungsverfahren nach
HBS kann die geplante Vorrangschaltung fir den Stralienbahnverkehr nicht berlicksichtigt
werden, so dass in der Praxis die Verkehrsqualitat fir den Stral3enbahnverkehr wesentlich
besser als E ist. Der detaillierte Nachweis der Qualitatsstufe fir den StraRenbahnverkehr
erfolgt mit der Erarbeitung der Verkehrstechnischen Unterlagen fur die neuen Lichtsignal-
anlagen in der Ausfihrungsplanung und muss mindestens Qualitétsstufe D erreichen.

Die Varianten 1 und 2 haben durch die ungehinderte Vorbeifahrt des stadteinwartigen
Kfz- Verkehrs an der Haltestelleninsel die glinstigsten Werte fir die Verkehrsqualitat des
Individualverkehrs.

3.3.6 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Hinsichtlich der Entwurfskriterien und der sicherheitstechnischen Ausriistung entsprechen
die Varianten den Regelbreiten und Vorgaben der RASt 2012 und der BO Strab. Die
Gleisverziehungen, in Variante 1, mit Radien von 50 m sind fahrdynamisch ungunstig.

Die Konfliktpunkte und Sicherheitsdefizite werden durch LSA-Regelung bzw. BU-Anlagen
geregelt bzw. beseitigt. In Variante 1 entstehen jedoch Sicherheitsdefizite an den 3 Grund-
stuckszufahrten tber den Gleisbereich an der Sidseite Alt Salbke zwischen Ferdinand-
Schrey-Stralie und Faulmannstralie.
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3.3.7 Umweltvertraglichkeit (a)

Fur das Vorhaben wurde ein 6kologischer Variantenvergleich erstellt. Nach der Gegenuber-
stellung der sechs Varianten wurden die Vor- und Nachteile zusammengefasst und aus-
gewertet. Es handelt sich bei den sechs Varianten um Planungsstande, die auch den Ab-
stimmungsstand mit anderen Vorhaben im Planungsraum dokumentieren und die Ent-
wicklung des Vorhabens abbilden. Bei der Planung waren unter anderem die folgenden
Eckpunkte zu beachten:

- Neubau der Briicke und die konstruktive Ausbildung. Ein wesentlicher Eckpunkt hier-
bei ist, dass auf der Bruicke keine Weiche eingeordnet werden sollte. Dies fuhrt, wie
in der Variante 6 dargestellt, zu erheblichen zuséatzlichen Eingriffen in den Bereich der
Wendeschleife.

Ein eindeutiges Ergebnis konnte beim Variantenvergleich nicht ermittelt werden. Dies
ergibt sich auch aus den unterschiedlichen Planungsstanden der Varianten und der
differenzierten Planreife. Es sind bei den betrachteten Varianten keine wesentlich abwei-
chenden Lésungen (bezogen auf die betrachteten Schutzgiter) entwickelt worden. Mit der
Planung werden keine sensiblen Bereiche in der Umgebung des Vorhabens berthrt und es
werden nur im Bereich der Wendeschleife Flachen auRerhalb der gegenwartigen genutzten
Verkehrsflachen in Anspruch genommen.

Es konnen die folgenden grundsétzlichen Aussagen getroffen werden.

Die Unterschiede zwischen den 6 Varianten sind relativ gering und stellen, bezogen auf
die Abwagung und Variantenwahl, kein uniiberwindliches Hindernis dar. Entscheidend fir
die Variantenauswahl sind demnach die technischen und verkehrlichen Belange.

Die Forderung, dass die Weiche (Zufahrt zur Wendeschleife) aulRerhalb der Briicke auf
Grund der Vorgaben des neuen Brickenbauwerkes angeordnet werden muss, wurde bisher
nur in Variante 6 dargestellt. Die sich daraus ergebenden zusatzlichen Beeintrachtigungen
mussen auch auf die Varianten 1 bis 5 tbertragen werden.

Als vorlaufiges Ergebnis des Variantenvergleichs kann man feststellen, dass zum gegen-
wartigen Zeitpunkt die Variante 5 mit den geringsten Auswirkungen auf Natur und Umwelt
verbunden ist. Dies wird aber dadurch relativiert, dass bei der Variante 5 nicht die For-
derungen aus dem Ersatzneubau der Sulzebriicke umgesetzt wurden. Mit einer Umsetzung
dieser Forderungen ist die Variante 5 in etwa mit der Variante 6 vergleichbar (bezogen
auf die Auswirkungen auf Natur und Landschatft).

Mit der vorgelegten Variante wird die weiterentwickelte Variante 5 (umweltvertréaglichste Va-
riante) bearbeitet. Diese wurde qualifiziert und weiterentwickelt. Wichtig war bisher auch die
naturschutzfachliche Forderung, dass die vorhandene Allee weitgehend wiederherzustellen
ist.

3.3.8 Wirtschaftlichkeit

Die Kosten der BaumafZinahme werden wesentlich durch die neu zu befestigenden Stral3en-
verkehrsflachen sowie die neu herzustellenden StralRenbahngleisanlagen bestimmt. Die
Ausbauvarianten 1 bis 6 unterscheiden sich hinsichtlich dieser Kriterien nur marginal.
Insofern kommt dem Kriterium der Wirtschaftlichkeit im Vergleich der Ausbauvarianten keine
Bedeutung zu.
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3.4 Vorzugsvariante

Die Variante 6 wird gegenuber den Ubrigen Varianten 1 bis 5 aus folgenden verkehr-
lichen Griinden hinsichtlich des StralRenbahnverkehrs als Vorzugsvariante ausgewiesen:

e bessere Gleistrassierung der Gleislage im StraRenzug Alt Salbke mit den Gleiskrim-
men von R=110 m bzw. 150 m

e geringe Behinderungen des stadteinwartigen Strallenbahnverkehrs durch den
linksabbiegenden Kfz-Verkehr in die Faulmannstral3e durch gesonderten Fahr-
streifen fur Linksabbieger zwischen den Gleisanlagen

o ziigiger Abfluss des stadtauswartigen Stral3enbahnverkehrs Uber den Knoten-
punkt Faulmannstral3e durch die Anordnung der Einfahrtweiche in die Zwischen-
schleife erst in Hohe Groninger Stral3e

o MVB-Wendeschleifenzufahrt quert nicht die Brickenkappe (Umkehrung Wende-
schleife)

Die Variante 6 wird gegentber den Ubrigen Varianten 1 bis 5 aus folgenden verkehr-
lichen Griinden hinsichtlich des Stra3enverkehrs als Vorzugsvariante ausgewiesen:

e Anlage von Grinstreifen moglich (nérdlich d. Haltestellen, beidseitig > 2,50 m breit)
e separate Linksabbiegespur zwischen den Trassen des OPNV

¢ Aufrechterhaltung vorh. Grundstiickszufahrten

o Gewabhrleistung der Schleppkurve fir den SKL-Schwertransport

Unter Punkt 3.3 wurden ausflhrlich die sechs Planvarianten miteinander verglichen und
die einzelnen Vor- und Nachteile nach damaligem Planstand benannt. Die wesentlichen
Ausschlusskriterien der im Vergleich unterlegenen Varianten sind hierbei beispielsweise:

e Querung der Briickenkappe durch die MVB-Wendeschleifenzufahrt

e westseitige Grundstiicke der Stral3e Alt Salbke nur mittels Gleisquerung andienbar
¢ mangelhafte Fahrdynamik aufgrund geringer Radien im Gleisverziehungsbereich

e Grunderwerb inkl. Abriss westlich (ca. 160 m?2) des Haltestellenkaps erforderlich

e Grundstuckszufahrt Alt Salbke HNr. 89 (FI.-Stk. 1069) nicht aufrechtzuerhalten

e keine Schaffung separater Linksabbiegespuren

o Gehwege, Aufstellflichen und Haltestellenwartebereiche teilweise sehr schmal

e keine oder nur bedingte Anlage von Griinsteifen im Bereich der Strale ,Alt Salbke*

Nicht alle planungsrelevanten Ausbauziele kdnnen mit der Vorzugsvariante umgesetzt wer-
den. Verschiedene Belange sind aufgrund der ortlichen Gegebenheiten nicht realisierbar
bzw. nach Abwagung der einzelnen Vor- und Nachteile nicht begriindbar. So konnten
folgende Belange nicht erfiillt werden:

Barrierefreiheit der Haltestellen auf 50 m Lange

Seitens der MVB wurde grundsatzlich die vollstandige Barrierefreiheit der Haltestellen
gewuiinscht. Dies wird mit einer geraden Aufstellflache von mind. 50 m Lange und Sonder-
borden erreicht. Um dieses Planungsziel zu gewahrleisten, wére jedoch, je nach Variante,
mindestens eine Grundstickszufahrt nicht aufrechtzuerhalten und die Aufstellflachen fur
FuRganger und Radfahrer am Ubergang nicht ausreichend. So gibt es den Kompromiss,
den auch die MVB bereits mehrfach in Besprechungsrunden begriif3t haben, die Haltestel-
lenlange entsprechend ihrer derzeitigen Betriebswagenlangen anzupassen, sodass der Re-
gelwagen die Haltestellen barrierefrei andient, ein angehéngter Zusatzwagen, welcher an
sich schon nicht barrierefrei betreten werden kann, sodann jedoch nicht zwingend an einem
barrierefreien Sonderbord liegen muss. Die Haltestellen liegen allesamt auf mind. 50 m in
der Geraden, sodass das Optimum bei der Barrierefreiheit zwar nicht erflllt, aber eine
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verniunftige Zwischenlésung zu Gunsten der Anlieger sowie der Ful3ganger- und Radver-
kehrsfuhrung gefunden wurde.

Andienung der Grundstiicke nur in Fahrtrichtung mdglich (keine Linksabbieger)

Die ost- und westseitigen Grundstiickszufahrten der Strafl3e Alt Salbke kénnen, zur Vermei-
dung der Gefahrensituation ,Gleisquerung®, jeweils nur als Rechtsabbieger von der bzw.
wieder in die Stral3e Alt Salbke gefiihrt werden.

4 Technische Gestaltung der BaumalRnahme

Die nachfolgenden Erlauterungen beziehen sich auf die Variante 6.

4.1 Ausbaustandard
41.1 Entwurfs-und Betriebsmerkmale

4.1.1.1 Gleisanlagen (a)

Die Gleisanlagen der freien Strecke wurden mit folgender Entwurfsgeschwindigkeit tras-
siert

Alt Salbke Bauanfang bis Station 0+099,455 50 km/h
Alt Salbke bis Bauende 30 km/h

Die Gleisbtgen und Gleisverschwenkungen der freien Strecke sind mit Ubergangsbo-
gen als Klothoiden geplant.

Die Gleisanlagen der Zwischenschleife Salbker Platz sind mit Entwurfsgeschwindigkeit 15
km/h trassiert. Folgende Parameter wurden der Trassierung gemaf3 den Richtlinien fur
die Trassierung von Bahnen nach der Verordnung Uber den Bau und Betrieb der
Strallenbahnen (BOStrab) zugrunde gelegt:

Parameter Regelwert Grenzwert
Entwurfsgeschwindigkeit Ve 50 km/h
Radius min R 30m 20m
Zwischengerade zwischen zwei Gleis- .
. min lg - 6m
bdgen
beschleuni Ve .

Querbeschleunigung aq 362+R 153 0,65 m/s?
Querruck Cmax - 0,67 m/s3
Hoéchstiiberhéhung max u - 150 mm
.. . Ve*Aagq
Ubergangsbogenléange

24
Neigung der Uberhéhungsrampe 1:500 1:300
Langsneigung | max - 4,0%
A_usrundung von Neigungswechseln 1.000 m 625 m
(im Streckengleis)

Die Zwischenschleife Salbker Platz ist mit Gleisbdgen zwischen 20 m bis 28 m trassiert.
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Haltestellen

Die barrierefreien Haltestellen werden fir die stadteinwartige Fahrtrichtung als angeho-
bene Fahrbahn und auf 45 m Lange mit barrierefreiem Einstieg und fir die stadtauswartige
Fahrtrichtung als Haltestellenkap mit einem 35 m langen barrierefreien Einstieg ausgebaut.

Der Ausbau und die Ausstattung der Haltestellen entsprechen dem Magdeburger Standard
der Barrierefreiheit im offentlichen StraRenpersonennahverkehr (OSPV) vom Februar
2016 mit Ausnahme der Haltestellenlangen. Die Regellange von 50 m kann aufgrund der
ortlichen Situation durch Grundstiickszufahrten nicht eingehalten werden.

Die stadtauswartige Haltestelle wird als barrierefreie Stral3enbahnhaltestelle mit angehobe-
nem Radfahrstreifen gemaf Magdeburger Standard gestaltet.

Die Bahnsteigkanten beider Haltestellen werden mit einem OPNV Sonderbord (Typ Magde-
burg) ausgestattet, welcher fir die StraRenbahn eine Bahnsteighdhe von 24 cm und fir den
Bus eine Bahnsteighthe von 22,5 cm gewahrleistet.

Die Haltestellen werden samtlich mit Wartehallen mit Sitzbank, Infosaule, begleitenden takti-
len Leitelementen fur Blinde und Sehschwache, Rollstuhlfahrerpiktogramm, dynamischer
Fahrgastinformation und Papierkdrben ausgerustet.

Zwischenschleife

Die Zwischenschleife Salbker Platz, die nach dem kiinftigen Liniennetzkonzept der MVB wie-
der linienmaRig befahren werden soll, wird grundhaft erneuert.

Zur Vermeidung einer Weichenanordnung oder von vorgezogenen Weichenzungen auf
der neuen Silzebriicke auf Grund der Vorgaben des neuen Bruckenbauwerkes wird die Zwi-
schenschleife nach dem Ausbau in Uhrzeigerrichtung befahren und wie bisher mit einem
Uberholgleis ausgeriistet, dass fiir die Aufstellung eines 50 m langen Zuges geeignet ist.

Im Bereich der Zugabstellung werden Inspektionswege angelegt, die mit Gleiseindeck-
platten befestigt sind.

Weichen und Schienenkreuzung

Die Gleisanlagen werden mit 4 Weichen und einer Schienenkreuzung ausgestattet. Zum
Einsatz kommen 3 Regelweichen und eine Innenbogenweiche.

Weiche Nr. 15 Typ 1435 - 25
Weiche Nr. 16 Typ 1435-50-1:6
Weiche Nr. 17 Typ 1435-50-1:6
Weiche Nr. 18 Typ 1435 - 50 — 5000

mit Bogenradien 25/120 m
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4.1.1.2 StralBenverkehrsanlagen

Die vorhandene StraRencharakteristik kann sowohl fir die Faulmannstral3e als auch die
StralRe ,Alt Salbke® als Verbindungsstral3e charakterisiert werden. Mit den geplanten Um-
baumafl3nahmen soll dieser Funktionalitat weiterhin entsprochen werden, wobei die Uber-
geordnete Verkehrswegebeziehung der L 51 (stdlicher Abschnitt der StraRe ,Alt Salbke®
/ FaulmannstraRe) durch die Schaffung der separaten Linksabbiegespur in die Faulmann-
stral3e bewusst gefordert werden soll. Die Stral3e ,Alt Salbke® ist gegentber der Faulmann-
stral3e vorfahrtberechtigt. Die Schaffung separater Linksabbiegespuren in beiden Strafl3en
war ein Schwerpunkt des geplanten Knotenpunktausbaus.

Der StraRenkorper der Straf3e ,Alt Salbke® ist maf3geblich durch die Gleisanlagen charak-
terisiert. Die Ein- und Ausfahrt der Wendeschleife am Salbker Platz stidlich sowie die Halte-
stellen nordlich der Silzebriicke sind als wesentliche Merkmale zu nennen. Die Linien-
fuhrung und Knotenpunktgestaltung beider Ausbaustral3en orientieren sich am bestehen-
den StralRenraum. Es erfolgt eine Neuaufteilung des Querschnittdargebotes.

Grundsatze des unterhaltungsfreundlichen Entwerfens wurden berlicksichtigt. So werden
beispielweise die Restreifen zwischen Einfassungen und Grundstiicken mittels Mosaikpflas-
ter eingefasst und ungebunden befestigte Oberflachen vermieden. Sonstige Griinflachen
sind gut anzudienen. Die Betriebspunkte (Schachtabdeckungen) der SWM liegen auf3erhalb
der Gleisanlagen.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat (a)

Grundsatzlich gilt, dass die Verkehrsanlagen betriebs- und verkehrssicher, verkehrlich
zweckmalig sowie wirtschaftlich gestaltet werden.

Da die derzeit vorhandene Verkehrsorganisation im Wesentlichen erhalten bleibt, sind
keine grundsatzlichen Anderungen der Verkehrsqualitat zu erwarten. Ortsspezifische An-
passungen der Verkehrsfilhrung dienen der Verbesserung der Gesamtverkehrsabwicklung.
Mit der Neuordnung der Haltestellen sowie deren barrierefreier Gestaltung wird ein verein-
fachter und sicherer Zugang zum Verkehrssystem StraRenbahn realisiert, vorhandene Zu-
gangsbeschrankungen minimiert und somit eine noch bessere ErschlieBung der angren-
zenden Verkehrsquellen und -ziele angestrebt. Akzeptanz und Attraktivitat des OPNV wer-
den erhght.

Zur adaquaten Beriicksichtigung der Belange des Radverkehrs erfolgt die Erneuerung,
Errichtung und Ergéanzung von stral3enbegleitenden Radverkehrsanlagen.

Die Beschilderung und Markierung der StralRen wird entsprechend Ausriistungs-, Be-
schilderungs- und Markierungsplan vorgenommen, welcher im Zuge der Ausfihrungspla-

nung endgiitig-fertiggestelit-und-angeordnet erarbeitet und mit der StraRenverkehrsbehdrde

abgestimmt wird.

Mit den Ausbaumalnahmen wird

o durch den barrierefreien Ausbau der Haltestellen
o den Knotenpunktausbau mit LSA-Regelung mit Vorrangschaltung fiir den Stral3en-
bahnverkehr

eine Verbesserung fiir den OPNV erreicht.
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Die Haltestellenlage gewéhrleistet weiterhin eine gute Erschlielung der Wohn- und Ge-
werbeflachen an der Salbker- und FaulmannstraRe und des geplanten Seniorenheimes in
unmittelbarer Haltestellennahe.

Die StraRenbahneinfahrt und —ausfahrt in bzw. aus der Zwischenschleife Salbker Platz wird
mit LSA gegenuber den tbrigen Verkehrsteilnehmern gesichert.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

In der geplanten LSA-Regelung des Knotenpunktes Alt Salbke / FaulmannstraB3e werden
auch der bisherige Konfliktpunkt zwischen der StraBenbahn und dem stadtauswartsfah-
renden Kfz- und Radverkehr in Hohe Ferdinand-Schrey-Stral3e sowie der Zu- und Abgang
zu den StraRenbahnhaltestellen verkehrssicher gestaltet.

Die Stra3enbahneinfahrt und —ausfahrt in bzw. aus der Zwischenschleife Salbker Platz wird
mit LSA gegenuliber den tbrigen Verkehrsteilnehmern gesichert.

Mit der projektierten Verkehrsanlage werden ubersichtliche, nachvollziehbare und sichere
Verkehrsablaufe realisiert. Den Verkehrsteilnehmern sind eindeutige Verkehrsrdume, Fahr-
streifen, Furten usw. zugeordnet.

Durch die vorgesehene Lichtsignalanlage erfolgt eine signaltechnische Sicherung der Kno-
tenpunkte Alt Salbke / Ferdinand-Schrey-Stral3e, Alt Salbke / Faulmannstral3e, Alt Salbke
/ Greifenhagener StralRe und Alt Salbke / Gréninger Stral3e inkl. der StralRenbahn-ein- und
—ausfahrt an der Wendeschleife Groninger StralRe. Mit der neuen Lichtsignalanlage erhélt
somit auch der Ubergang der StraRenbahntrasse vom besonderen Bahnkérper in den Stra-
Renraum am Knotenpunkt Alt Salbke / Ferdinand-Schrey-Stral3e eine signaltechnische Si-
cherung.

Die Bereitstellung von Radverkehrsanlagen gewdhrleistet eine separate Verkehrsflihrung
des Radverkehrs mit entsprechender Minimierung von Verkehrskonflikten.

Den FuBgéangern werden neue Gehwege und barrierefrei Ful3géngerfurten, je nach Erforder-
nis mit Anforderungs- und Signalisierungseinrichtungen fir Blinde und Sehschwache aus-
gerustet, zur Verfigung gestellt.

Die Gestaltung der neuen StralRenbahnhaltestellen ermdglicht den Fahrgésten ein schnel-
les, sicheres und barrierefreies Betreten und Verlassen der StraRenbahnen.

4.2 Bisherige/zukiinftige StralRennetzgestaltung (a)

Die zuklnftige StralRennetzgestaltung entspricht weitestgehend der bisherigen. Angren-
zende Stral3en werden, unter Berticksichtigung der 6rtlichen Gegebenheiten, an den Aus-
baubereich angeschlossen. Das Ausbauende definiert sich Uber den Anschluss und die
Anpassungen an den Krimmenbereichen angrenzender Straf3en. Weitreichendere Ein-
griffe an anschlieBenden StralRen und Wegen sind nicht geplant. Es gibt keine Quer-
schnittsanpassungen an bestehenden Stral3enanschliissen.

Insbesondere die untergeordnete Ausgestaltung der Einmiindung der StraRe Am Kuhanger
in die Stral3e Alt Salbke soll auch nach Abschluss der BaumalRnahme erhalten bleiben. Im
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derzeitigen Zustand entspricht die Einmundung dem Erscheinungsbild einer Grundstiickszu-
fahrt. Diesem soll auch nach Abschluss der Bauarbeiten entsprochen werden. Eine ,Auf-
wertung“ soll bewusst vermieden werden.

Die Belastungsklassen der angrenzenden Straf3en sind mangels vorliegender Daten unbe-
kannt, kdnnen jedoch im Vergleich zum geplanten Ausbaubereich als deutlich untergeordnet
betrachtet werden. Belastungsklassen von Bk0,3 und Bk1,0 werden abgeschétzt.

Baulasttrager der BaumalRhahmen an den offentlichen Straf3en ist das TBA der LH MD.

Dopiborpeswes oblicatdor Zusiinelelni clos LML

Es ist keine Widmung, Umstufung oder Einziehung unter Beachtung der ASB-Netzdaten vor-
gesehen.

Vorhandene Grundstiickszufahrten werden entsprechend des Magdeburger Standards
im Rahmen des StralRenausbaus und der Querschnittsneuaufteilung beriicksichtigt und wie-
derhergestellt. Die ost- und westseitigen Grundstuckszufahrten der Stral3e Alt Salbke
kénnen zur Vermeidung der Gleisquerung jeweils nur als Rechtsabbieger von der bzw. wie-
der in die StralRe Alt Salbke geflihrt werden.

Nachfolgend eine tabellarische Ubersicht kreuzender StraRen und Wege.

Ifd. Nr. Stral3e / Weg StraRenkategorie Art der vorgesehenen Kreuzung

1 Alt Salbke VerbindungsstraBe | Ubergeordnete Strale
(Knotenpunkt mit Faulmannstraf3e)

2 Faulmannstralie Verbindungsstral3e (ibergeordnete StraRe
(Knotenpunkt mit Alt Salbke)

3 Ferdinand-Schrey-Stra3e | Wohnstralie Einmindung in Alt Salbke

4 Am Kuhanger - BW ohne Verknupfung
(Erscheinungsbild =

Grundstickszufahrt)

5 Greifenhagener Stralle Wohnstral3e Einmindung in Alt Salbke

6 Groninger StralRe Wohnstralie Einmundung in Alt Salbke

7 Gabelsbergerstralie Wohnstralie Einmundung in Faulmannstralie
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4.3 Linienfuhrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Linienfuhrung der Gleistrassen folgt lage- und hdéhenméRig dem vorhandenen
Strallenraum. Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und Leistungsfahigkeit wurden gegen-
uber dem Bestand folgende Anderungen vorgenommen:

leichte Verschwenkung der Gleistrasse in Hohe Ferdinand-Schrey-StraRe, um
einen Fahrbahnteiler fiur Signalmastaufstellung am Verschwenkungspunkt der Sei-
tenlage zur Mittellage der StralRenbahn zu ermdglichen

Verziehung des stadteinwartigen Gleises in der Zufahrt Std zur Einrichtung eines
Linksabbiegefahrstreifens zwischen den beiden Gleislagen

Die Zwischenschleife Salbker Platz wird kinftig im Uhrzeigersinn befahren, um
eine Weichenanlage auf der Silzebricke aufgrund der Vorgaben des neuen Bri-
ckenbauwerkes zu vermeiden.

Die StralRenverkehrsanlagen schlieBen sich den Gleisanlagen trassierungstechisch an.
Die Gleisanlage bestimmt mafgeblich das Erscheinungsbild des Stral3enkorpers. Le-
diglich die FaulmannstralRe ist von den OPNV-Anlagen losgelést. Da es sich um einen Er-
satzneubau handelt, folgt der Ausbauquerschnitt dem Bestand.

Das gesamte Baufeld ist von Bestandsbebauung umgeben. Folgende Eigenschaften
lassen sich trassierungstechnisch fir den StraRenbau benennen:

4.3.2

Alt Salbke — stadtauswarts: Gleisquerung im ndrdlichen Anschlussbereich mit
Fortfihrung auf dem (tUberfahrbarem) Gleis.

Alt Salbke — stadteinwarts: vom sldlichen Bauende bis zur Einmindung Faulmann-
straRe Fuhrung auf dem (Uberfahrbarem) Gleis. Fahrbahn verlauft im Anschluss pa-
rallel zur Gleisanlage (Haltestellenbereich = Giberfahrbares Kap).

Faulmannstra3e: Trasse folgt dem Bestand, Querschnittsaufweitung bis zur Ein-
miindung Gabelsbergerstral3e.

Alt Salbke und FaulmannstraRe: Schaffung separater Linksabbiegespuren (im Be-
reich Alt Salbke = zwischen den Gleisen; Faulmannstral3e = mit Sicherheitsstreifen
fur linksabbiegenden Radverkehr)

Zwangspunkte

Besondere Zwangspunkte fur die Gleisplanung sind:

die vorhandenen Gleisanschliisse am Bauanfang und Bauende

die vorhandene Gleislage der Zwischenschleife Salbker Platz in der Gréninger
StralRe und am Westrand der Gleisschleife

die Einordnung der barrierefreien StralRenbahnhaltestellen auf3erhalb von Gleis-
krimmen und Grundstlickszufahrten

Besondere Zwangspunkte fur die Stral3enplanung (Fahrbahn und Nebenanlagen) sind:

die gesamte Gleisplanung als mafigebende Trassierungsvorgabe
die vorhandenen Fahrbahnanschliisse am Bauanfang und Bauende

die sonstigen vorh. Fahrbahnanschlisse untergeordneter Straf3en und Einmindun-
gen

der Anschluss der Bestandsbebauung (Grundstiickszufahrten, Nebenanlagen)
der Anschluss der Zwischenschleife am Salbker Platz
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e die StralRenbahnhaltestellen (Uberfahrbares Kap)
4.3.3 Linienfuhrung im Lageplan und Hohenplan

Die Linienfihrung der Stral3e Alt Salbke folgt im Ausbaubereich den Vorgaben der Gleispla-
nung (Ausrundungsradien und Klothoiden) als maf3gebendes Trassierungselement. In der
Faulmannstrafl3e wird nur ein gerader Ausbauabschnitt mit einer Aufweitung bertcksichtigt.
Im westlichen Ausbauende auf Hohe der GabelsbergerstralRe erfolgt eine geringe Verziehung
zum Anschluss an den Bestand.

Die Langsneigungen der Gleisachsen liegen in der Stral3e Alt Salbke zwischen 0,9 und 3,0
% mit Kuppen- bzw. Wannenausrundungen = 1000 m. Die Gradiente der Fahrbahn folgt
diesen im Planbereich.

Die Langsneigungen der Faulmannstral3e betragen 0,5 und 3,6 % mit einem Wannenhalb-
messer von 200 m. Eine grolere Wannenausrundung kann aufgrund der Héhenlage einer
angrenzenden Grundstickszufahrt (FI.-St. 1099, HNr. 22) nicht gewahlt werden.

Im Bereich der Silzebriicke liegt auf beiden Gleisachsen der Hochpunkt einer Kuppen-
ausrundung (Hk = 1000 m).

4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

44.1.1 Gleisanlagen
Mit der grundhaften Stral3enerneuerung ist folgender Oberbau geplant:

- straRenblndiger Bahnkorper als Zweiblockschwellengleis auf Betontragplatte mit
Schienenfullummantelung und Asphalteindeckung der Gleise im Fahrbahnquer-
schnitt Alt Salbke und der Groninger Stral3e

- besonderer Bahnkorper mit offenem Oberbau (Querschwellengleis als Schottergleis)
im Bereich der Seitenlage der Stralenbahn und der Nord- und Westseite der
Zwischenschleife Salbker Platz

- auf der neuen Briickenkonstruktion wird eine Rahmengleiskonstruktion auf einer 20
cm starkem Schutzbetonlage mit nur 13 cm hohen Rillenschienen 53 R1 R220 mit
elastischem Schienenuntergu® und Gleisausfachung mit Oberbeton und GuRRasphalt
verlegt.

Der Mindestgleismittenabstand im Neubaubereich betragt 3,10 m. Im Haltestellenbereich
betragt der Gleismittenabstand 4,04 m zur Gewahrleistung der Kfz-Befahrung auf dem
stadtauswartigem Gleis.

44,12 StralBenverkehrsanlage (a)

Nachfolgend werden die malRgeblichen Querschnittselemente in den beiden Ausbaustra-
Ren anhand der Stra3enquerschnitte belegt. Es ist zu erkennen, dass beide Querschnitte
durch die Anlage von Haltestellen (Stral3enbahn bzw. Bus in der Faulmannstral3e) und
den dazugehoérigen Aufstell- und Warteflachen gekennzeichnet sind.

Dartiber hinaus befindet sich mit der Silzebriicke ein Sonderbauwerk im Planbereich, wel-
ches einen gesonderten Querschnitt bedingt.
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Zur Veranschaulichung der Stral3enquerschnitte im Ausbaubereich sind die Regelquer-
schnitte unter Punkt 14 der vorliegenden Unterlage heranzuziehen. Nachfolgend sind ein-
zelne Schnitte beispielhaft dargestellt.

Querschnitt Alt Salbke — nérdliches Bauende

Schnitt A-A
Station 0+085,00
Schnitt im Bereich des Gleisbettes

Schnitt A-A
Station 0+085,00
Schnitt im Bereich des Gleisbettes

Links vorh. Bebauung (Ostseite)

4,50 m gemeinsamer Geh- und Radweg (variierende Breite)
3,25m Fahrbahn (stadteinwarts)

3,25m Fahrbahn (stadtauswarts)

1,85m Radfahrstreifen

1,50 m Trennstreifen fir Errichtung LSA-Mast
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6,35 m Gleisanlage (Gleisachsabstand 3,10m)
3,25m Gehweg

Rechts vorh. Bebauung (Westseite)

23,95 m Gesamtquerschnitt
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Querschnitt Alt Salbke — Haltestellenbereich

Schnitt C-C Station 0+225,00
Schnitt im Haltestellenbereich

Links vorh. Bebauung (Ostseite)

2,65m Gehweg und Haltestellenwartebereich (variierend im Wartebereich)
1,50 m Radfahrsicherheitsstreifen Schutzstreifen
3,25 m Fahrbahn (stadteinwarts)

1,00 m Schutzstreifen

3,25 m Gleis/ Busfahrbahn (stadteinwarts)

3,25 m Gleis/ Fahrbahn (stadtauswarts)

1,00 m Schutzstreifen

1,85 m Radfahrstreifen

2,50m Haltestellenwartebereich

3,40 m Gehweg

Rechts vorh. Bebauung (Westseite)

23,65 m Gesamtquerschnitt
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Querschnitt Alt Salbke — stidliches Bauende

Schnitt E-E
Station 0+396,00
Schnitt am Baustellenende

osisestige Hebenaniagen
isamer Gen- und Radweg al Gieia ! Fahrb

westaaitige Mebananlagon
gemeinsamer Geh- und Radwe

[E— tadtauswiris)
2,250 m . 4,107 m 3,983 m

2,450 m

1,625 m 4,840 m 1625 m

isticksgrenze

Deckenaufbau nach RSO 12
Bauweise fur Rad- und Gehweg mit Betonpflaster

tureibiger Lauderstein bzw
Mosaikpflasisr

Oberbau Gleisbereich
Feste Fahrbahn mit bitumindser Eindeckung

Links vorh. Bebauung (Ostseite)
2,25m gemeinsamer Geh- und Radweg
4,10 m Gleis/ Fahrbahn (stadteinwarts)
4,00 m Gleis/ Fahrbahn (stadtauswarts)
2,45m gemeinsamer Geh- und Radweg
Rechts vorh. Bebauung (Westseite)
12,80 m Gesamtquerschnitt

51




Ausbau Knoten Faulmannstraf3e

Querschnitt Faulmannstrae — Aufstellbereich Knotenpunkt

Schnitt G-G
Station 0+030,00
Schnitt Faulmannstralle

Links vorh. Bebauung (Sudseite)

2,70 m Gehweg

3,75m Fahrbahn (Richtung ,Alt Salbke® - Suid)
1,50 m Radfahrsicherheitsstreifen Schutzstreifen
+ 2,25 m Regelfahrspur Kfz

3,75m Fahrbahn (Richtung ,Alt Salbke“ - Nord)
1,50 m Radfahrsicherheitsstreifen Schutzstreifen
+ 2,25 m Regelfahrspur Kfz

3,50m Fahrbahn (Richtung Westen)

1,85 m Radfahrstreifen

2,10 m Grinstreifen

2,15m Gehweg

Rechts gepl. Bebauung (Nordseite, SPH WuP)

19,80 m Gesamtquerschnitt

(Schnitt G-G neu (a))
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Querschnitt Faulmannstrale — evil. zuklnftiger Haltestellenbereich

Schnitt H-H
Station 0+077,00
Schnitt FaulmannstralRe (Haltestellenbereich)

- e e coaiee I
il 1
(Schnitt H-H neu (a))
Links vorh. Bebauung (Sudseite)
2,46'm Gehweg
1,85m Radfahrstreifen
3,50 m Fahrbahn (Richtung ,Alt Salbke*)
3,50m Fahrbahn (Richtung Westen)
1,85m Radfahrstreifen
2,15m Nebenanlagen (ggf. zuklinftiger Haltestellenwartebereich)
2,10 m Grinstreifen
2,15m Gehweg
Rechts gepl. Bebauung (Nordseite, SPH WuP)
19,56 m Gesamtquerschnitt
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Querschnitt ,Alt Salbke" — Stlzebricke (Sonderbauwerk)

Schnitt D-D
ca. Station 0+295,00
Schnitt im Briickenbereich

Fahrbahn (Linksabbiegespur in Faulmannstrafie)
Gleis/ Fahrbahn (stadtauswarts)

Links Gelander (Osten)

2,75 m Gehweg (auf Briickenkappe)
1,85m Radfahrstreifen

4,395 m Gleis/ Fahrbahn (stadteinwarts)
3,25m

3,50 m

1,85m Radfahrstreifen

2,50m Gehweg (auf Briickenkappe)
Rechts Gelander (Westen)

20,095 m Gesamtquerschnitt
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4.4.2 Fahrbahnbefestigung

4421 Gleisanlagen

Die geplanten Oberbauformen des Gleisbereiches gemafl Punkt 4.1.1 entsprechen den ak-
tuellen Bauweisen der MVB und sind in den Regelquerschnitten in Unterlage 14 dargestellt.

44722 StraBenverkehrsanlage

Der Ausbau der Fahrbahnen und Nebenanlagen erfolgt grundhaft entsprechend den Richt-
linien fir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen (RStO 12). Die Fahr-
bahnen in Asphaltbauweise auf Schottertrag- und Frostschutzschicht ausgefuihrt. Die Ne-
benanlagen werden unter Berlcksichtigung des Magdeburger Standards und der Bord-
richtlinie der Stadt Magdeburg in Pflasterbauweise fir Rad- und Gehwege ausgefiihrt.

Belastungsklassen

Der StraRenoberbau der Stralle ,Alt Salbke“ wird aufgrund der Daten zum Verkehrsmodell
der Landeshauptstadt Magdeburg aus den Jahren 2012 sowie den prognostizierten Daten
fir das Jahr 2030 fir eine Belastungsklasse 10 (Bk10) entsprechend RStO 12 festgelegt.
Aufgrund der geringeren Frequentierung der Faulmannstral3e wirde fur den Stral3enober-
bau theoretisch eine Dimensionierung entsprechend einer Belastungsklasse 3,2 (Bk3,2)
gemalR RStO ausreichen. Zur einheitlichen Gestaltung des Knotenpunktes wird jedoch auch
hier eine Bk10 angesetzt.

Mindestdicke des frostsicheren Oberbaues

Der Deckenaufbau entsprechend RStO 2012 wird fir eine Belastungsklasse
Bk10 festgelegt. Die theoretisch erforderliche Dicke des frostsicheren Oberbaus
ermittelt sich zu:

1. Anstehender Boden unterhalb der Fahrbahn =F3

2. Belastungsklasse = Bk10

3. Ausgangswert fur die Best. der Mindestdicke d. frosts. Oberbaus =65cm
4. Frosteinwirkungszone Il =+5cm
5. gunstige Klimaeinflisse (geschlossene seitliche Bebauung) =-5cm

6. Grund- oder Schichtenw. dauernd oder zeitw. hoher als 1,50 m unter Planum = +5cm
7. Gelandehodhe bis Damm < 2,00 m =+0cm
8. Entwasserung der Fahrbahn tber Rinnen bzw. Ablaufe =-5cm
Erforderliche Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus = 65 cm

mitzuverlegende Leitungen

Im Rahmen der Gesamtbaumafl3ihahme werden im gesamten Baufeld umfangreiche Neu-
und Umverlegungsarbeiten erforderlich, die in Vorbereitung des Abrisses der vorh.
Sulzebriicke auszufihren sind. Nach erfolgtem Aufbruch der vorhandenen Oberflachen-
befestigungen werden, nach Bauphasen unterteilt, die Leitungsumverlegungen und Neu-
baumalinahmen vorgenommen. Im Zuge des Deckenschlusses sind insbesondere die
Baumalinahmen zur Herstellung von Fundamenten fiir die verschiedenen Mastanlagen und
Pfosten (LSA, SBL, MVB, etc.) zu berlcksichtigen und entsprechend des Baufortschrittes
einzutakten.
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4.4.3 Hindernisse in Seitenrdumen

Die gesamten Nebenanlagen des Baufeldes werden straf3enbegleitend durch vorhan-
dene Wohn- und Geschéaftsgebaude mit direkter Grenzbebauung eingefasst. Darlber hin-
aus befinden sich in den Nebenanlagen Hindernisse und aufgehende Bauteile, die sich den
StralRenausbauabschnitten wie nachfolgend zusammengestellt, zuordnen lassen.

Stralle ,Alt Salbke"
e SBL-Mastanlagen
e LSA-Mastanlagen
¢ Schilderpfosten
e Fahrleitungsmasten der MVB
¢ Haltestellenwartehdauschen
¢ hinterleuchtete Werbetafeln
¢ Baume in Grinflachen

e B&ume in Baumgruben mit Baumrost in Pflasterflachen (Haltestellenbe-
reich)

e LitfaRsaulen in Grinflachen
e Kabelverteilerschranke
e Trafo-Station

FaulmannstralRe
¢ SBL-Mastanlagen
e LSA-Mastanlagen
e Schilderpfosten
e B&ume in Grunflachen

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten
45.1 Anordnung von Knotenpunkten

Im Planungsabschnitt liegen im Stralenverlauf Alt Salbke die Knotenpunkte Alt Salbke /
Ferdinand-Schrey-Stralie, Alt Salbke / Faulmannstralde, Alt Salbke / Greifenhagener Stral3e
und Alt Salbke / Groninger Strale. Ca. in HOohe Greifenhagener StralRe befinden sich
zudem die Ein- und Ausfahrten der StralRenbahn in bzw. aus der westlich neben der Stral3e
Alt Salbke gelegenen Wendeschleife. Die Groninger Stral3e ist als von Alt Salbke weg-
fihrende Einbahnstral3e ausgefuhrt, Uber sie verlauft die Zufahrt der StralRenbahnen in die
Wendeschleife. Die benannten Knotenpunkte inklusive der StralRenbahnein- und —ausfahrt
an der Wendeschleife sind signalisiert, am Knotenpunktees Alt Salbke / Ferdinand-Schrey-
Stral3e beschrankt sich die Signalisierung auf die Sicherung der StralRenbahnein- und -
ausfahrten in bzw. aus dem besonderen Gleisbereich.

Innerhalb des Planungsbereiches befindet sich zudem der unsignalisierte Knotenpunkt
Faulmannstral3e / Gabelsbergerstral3e.

Mit den Planungen zum Ausbau des Knotenpunktes Alt Salbke / Faulmannstraf3e inklusive
der angrenzenden Bereiche erfolgt keine grundsétzliche Anderung der Knotenpunktanord-
nung, die Gestaltung einzelner Knotenpunkte wird jedoch verandert.
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45.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Der Knotenpunkte Alt Salbke / Ferdinand-Schrey-Straf3e bleibt in seiner Grundstruktur er-
halten. Mit Realisierung der BaumaRnahme erhalt der Ubergang der StralRenbahntrasse
vom besonderen Bahnkdrper in den Strallenraum inklusive Gegenrichtung jedoch eine
signaltechnische Sicherung mittels Lichtsignalanlage.

Der Knotenpunkt Alt Salbke / FaulmannstraRe behdlt seine Lage, wird aber neugestaltet.
Das Haltestellenpaar der Stralenbahn verbleibt in der nérdlichen Knotenzufahrt Alt
Salbke Die stadtauswartige Haltestelle wird barrierefrei am Fahrbahnrand ausgefihrt, Stra-
Renbahn und Kfz befahren denselben Fahrstreifen. Die ebenfalls barrierefreie, stadtein-
wartige Haltestelle ist als Uberfahrbares Kap mit angehobener Fahrbahn fir den vom Kno-
ten abflieRenden Verkehr projektiert. In der studlichen Knotenzufahrt Alt Salbke verbleiben
zwei Fahrstreifen, je einer fur den Linksabbieger- und den Geradeausverkehr. Die zuflh-
renden Straf3enbahngleise befinden sich jedoch kinftig im Geradeausfahrstreifen. Vom
Knoten abflieBende StraRenbahnen und Kfz- Verkehr befahren denselben Fahrstreifen.

Im Knotenarm Faulmannstral3e ist kiinftig neben einem Fahrstreifen fir den Knotenabfluss
je ein eigener Fahrstreifen fir den zuflieBenden links bzw. rechts abbiegenden Verkehr
nutzbar. Alle Knotenarme werden mit Fu3gangerfurten ausgeriistet.

Der Knotenpunkt Alt Salbke / Greifenhagener Stra3e wird in seiner Bordfiihrung ange-
passt. Entsprechend dem kiinftig gedrehten Richtungssinn in der Gleisschleife erfolgt eine
Anpassung der Gleislage. Der stadtauswartige Radverkehr erhélt neu eine signalisierte
Furt Uber Alt Salbke, die ein sicheres Linksabbiegen in Greifenhagener Strafl3e ermdglicht.
Die vorhandene FuRRgangerfurt Gber Alt Salbke wird in Richtung Knoteninnenraum verscho-
ben.

Am Knotenpunkt Alt Salbke / Gréninger Straf3e steht die Groninger Straf3e nach dem
Umbau nur noch als Knotenabfluss zur Verfugung (Einbahnstrafl3e), im Einmindungsbe-
reich der Groninger StralRe wird der Bordverlauf den vorgesehenen Fahrbeziehungen
bzw. Fahrkurven angepasst.

Grundsatzliche Verénderungen des Knotenpunktes Faulmannstral3e / Gabelsbergerstral3e
beschranken sich auf die Anpassung und Aufweitung des Querprofiles des nérdlichen
Knotenarmes an die Umgestaltung des anschlieRenden Knotenpunktes Alt Salbke / Faul-
mannstralie.

Fur den Radverkehr sind eigene Verkehrsanlagen insbesondere in Form von Radfahr-
streifen, abschnittsweise auch als Radwege bzw. Schutzstreifen vorgesehen.

Fur den im Planungsabschnitt mal3gebenden Knotenpunkt Alt Salbke / Faulmannstral3e er-
folgte auf Basis vorhandener Verkehrszahlungen aus dem Jahr 2017 eine Bewertung der
zu erwartenden Verkehrsverhdltnisse. Die Ergebnisdokumentation ist Bestandteil der Un-
terlage 22.
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4.6 Besondere Anlagen

Mit dem Neubau der Gleisanlagen der Zwischenschleife Alt Salbke ist auch der Neubau
einer Personaltoilette fur die StralRenbahnfahrer als Fertigbaulosung mit Damen- und Her-
ren-WC mit Vorraum geplant. Die Personaltoilette ist mit TW, AW und Elt stadttechnisch
anzuschlief3en.

4.7 Ingenieurbauwerke (a)
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4.7.1 Allgemeines

4.7.1.1 Notwendigkeit der MalRhahme
Die Sulze verlauft direkt im Stadtgebiet von Salbke und mundet dstlich in die Elbe.

Die StralRe Alt Salbke wird Uiber ein Briickenbauwerk tber die Silze gefihrt. Die Notwendigkeit
einer Anpassung des Bruckenbauwerkes ergibt sich unter anderem durch die Hochwasserer-
eignisse von 2002 und 2013, die die geschlossenen Siedlungsgebiete in den Bereichen Gro-
ninger Stral3e, Faulmannstral3e, Gabelsberger Stralie, Alt Salbke und Salbker Platz der Stadt
Magdeburg durch Uberflutungen betroffen haben.

Zusatzlich wird im Prifbericht der Briickenhauptprifung 2013 eine Zustandsnote von 3,5 fur
das Bauwerk vergeben. Die Standsicherheit und Dauerhaftigkeit ist durch eine Reihe von
Schaden beeintrachtigt, die eine mittelfristige Schadensbeseitigung erfordern.

Des Weiteren wird im Brickenbereich ein Ausbau des Knotens FaulmannstraRe/ Alt Salbke
vorgesehen, in den der Ersatzneubau des Bruckenbauwerkes zu integrieren ist.

4.7.1.2 Lastannahmen

Folgende Bemessungsgrundlagen wurden fur das Brickenbauwerk angesetzt:

Verkehrsart: mittlere Entfernung

Verkehrslast: DIN EN 1991-20 Lastmodell LM 1 und ARS 22/2012.
StraRenbahn nach RIL MVB.

Militarlastenklasse STANAG: 50/50-100

4.7.1.3 Lage im Stral’ennetz und Verkehrsbedeutung

Die Straf3e Alt Salbke wird Uber ein Brickenbauwerk tber die Stlze gefuhrt. Die Stral3e Alt
Salbke dient als Haupttrasse fur den Stra3enverkehr, den Stral3enbahnverkehr und der Ver-
und Entsorgungsleitungen fir das stdliche Stadtgebiet von Magdeburg.

Im Abschnitt der StralRe Alt Salbke grenzen unmittelbar Wohngebaude, Garagenkomplexe und
gemauerte Zaunanlagen an die Grabenschulter an.

4.7.1.4 Bauwerksgestaltung

Fur den Briickenneubau ist gemaf Aufgabenstellung des LHW vom 21.05.2014 das Bemes-
sungshochwasser HW 100 der Elbe bzw. dessen Riickstau in die Siilze zu bertcksichtigen.

Die neue Bruckenunterkante ergibt sich zu +48,529 m, wobei ein Freibord von ca. 30 cm bei
einem HQ 100 der Sulze (+48,20 m) gewahrleistet ist. Der maximale Durchfluss von 11,8 m3/s
bei einem HQ 100 der Sulze wird bei der gewahlten Geometrie gewéhrleistet.

Das Bauwerk wird als Platte aus Stahlbeton ausgefihrt. Auf der Stahlbetonplatte erfolgen der
Aufbau und die Anordnung der Geh- und Radwege. Die durch die ortlichen Gegebenheiten
und den Bestand vorgegebene Gradiente und Hohenanschlusspunkte sind als Zwangspunkte
bei der Briickenplanung zu beachten.

62




Ausbau Knoten Faulmannstraf3e

Neubau

Bauart:

Bau-km:
Nutzungsdauer:
Kreuzungswinkel:

Bauwerkswinkel:

Lichte Weite zw. Widerlagern:

Lichte Hohe:

Fahrbahnbreite:

Gehwegbreite:

Breite zw. Gelandern:

Absturzsicherung:

4.7.2 Bestand

4.7.2.1 Technische Beschreibung

Stahlbetonplatte

0+297.577

100 Jahre (nach Beiwert RL LSA)

84,192 gon

84,101 gon

N6,19m, L6,0m

ca. 1,38 m (Bermen),

Freibord bei HQ 100 der Elbe ca. 0,04 m,
Freibord bei HQ 100 der Silze ca. 0,30 m

ca. 12,95 m (einschl. Gberfahrbarem Gleisbereich)
ca. 2,75 m Geh- und Radweg (Westseite)

ca. 3,0 m Gehweg und ca. 1,85 m Radweg (Ostseite)
ca. 20,09 m

Fullstabgelander, Hohe 1,3 m

Das Gewolbe des Unterbaus wurde im Jahr 1900 hergestellt.

Die StralRenbriicke Uber die Silze im Zuge der Strafl3e Alt Salbke ist im Ursprung eine Gewdl-
bebogenbriicke aus Natursteinen. Diese wurde zu einer Seite durch ein Teilbauwerk aus Walz-
trager in Beton und beidseits durch eine Stahlbetonplatte auf Walztrégern erganzt.

Das Bauwerk hat eine Gesamtbreite von 21,19 m rechtwinklig und eine Stitzweite von 8,7 m.
Der Kreuzungswinkel betragt 84,62 gon und die lichte Weite zwischen den Widerlagern betragt
im Bereich des Gewdlbes 8,0 m, im Randbereich 7,7 m.

Folgende Leitungen sind vorhanden:

Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH_& Co. KG
- Datenkabel in der ¢stlichen Kappe
- FI-Mast mit FI-Abspannung beidseits

- Kabelanlage
Telekom AG

- Kabelanlagen beidseits im Gehweg
Trinkwasserversorgung Magdeburg GmbH

- Trinkwasserleitung DN 600 St und KKS-Anlage parallel dstlich der Béschungsschul-

ter der Silze und unterhalb des Briickenbauwerkes im Boschungsbereich

Landeshauptstadt Magdeburg, Stadtbeleuchtung
- Erdkabel im 6stlichen Gehweg einschl. Maste

Landeshauptstadt Magdeburg, Lichtsignalanlage
- Kabel im PVC Rohr DN 110 im ¢stlichen Gehweg
- Schacht 700 x 700 im 0stlichen Gehweg vor der Brucke

Kabel Deutschland Vertrieb und Service GmbH
- Im Brtckenbereich StralRe Alt Salbke beidseits im Gehweg
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Stadtische Werke Magdeburg GmbH & Co. KG

- Trinkwasser SR DN 200 und D160 PE aul3er Betrieb im 6stlichen Gehweg
- Trinkwasser DN 250 GG im westlichen Gehweg
- Gasleitung 6stlicher Gehweg: ND 225 PE, ND 200 Ge aul3er Betrieb
- Gasleitung westlicher Gehweg: ND 225 PE,
ND 200 Ge aul3er Betrieb
HD 150 aulRer Betrieb
- Gasleitung westlicher Gehweg: HD 300 St, oberirdisch im Briickenbereich parallel
der Sulze
- Strom Mittelspannung beidseits im Gehwegbereich
- Strom Niederspannung beidseits im Gehwegbereich

- Strom Niederspannung im Bereich der Geh- und Radwegbrticke, oberirdisch parallel

der Briicke
- Infokabelanlagen DN 110 im dstlichen Gehweg
- Abwasser: Mischwasser Eiprofil 600/800 im StraRenbereich,

Abschlagsleitung DN 250 in die Sulze mit Schachtbauwerk
Dammbalken und Spindelschieber,

Regenwasser DN700 B und DN 700 Stz mit Zuleitung in die Sulze,

Mischwasserabschlag DN 250 Stz im Bereich Geh- und
Radwegbriicke in die Sulze

4.7.2.2 Schadensbild, -ursache und —bewertung

Die folgenden wesentlichen Schaden sind im Prifbericht der Briickenhauptprifung 2013 bei
einer Prifungsnote von 3,5 beschrieben:

Die Fuge zwischen dem 2. und 3. Teilbauwerk ist bis eine Tiefe von ca. 10 cm ausge-
brochen.

An den Stahltragern ist teilweise starke Korrosion mit Querschnittsschwachung vor-
handen. Die Beschichtung ist teilweise abgeplatzt und unterrostet. Die Flansche sind
teilweise stark angerostet mit einem Substanzverlust von ca. 10%.

In der Stahlbetonplatte sind Risse teilweise mit Aussinterungen oder Feuchtigkeitsaus-
tritt vorzufinden. Teilweise starke Durchfeuchtung.

Im Gewodlbe und in der Stahlbetonplatte sind Abplatzungen mit freiliegender Beweh-
rung vorhanden. Die Mauerwerksfugen sind teilweise ausgewaschen und schadhatt.

An den Widerlagern aus Mauerwerk sind teilweise offene Fugen oder Ausbriiche vor-
handen. Frostabplatzungen und Beschadigungen durch andere aul3ere Einwirkungen
am tragenden Mauerwerk sind vorhanden. Starke Durchfeuchtungen sind ebenfalls an
den Widerlagern zu erkennen.

Die durch das Briickenbauwerk tberfihrten Leitungen sind teilweise stark beschadigt
und weisen erhebliche Korrosionsschaden auf.

Der Belag des Uberbaus ist teilweise gerissen und gewahrleistet keine ordnungsge-
mafe Abflihrung des Oberflachenwassers.

Die Schaden des Bauwerkes sind sowohl durch das Alter des Bauwerkes als auch durch die
teilweise starken Durchfeuchtungen der unter anderem Widerlagerwand und Kampferbereich
begrindet.
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4.7.2.3 Abbruch

Das Bestandsbauwerk wird komplett abgebrochen. Der Riuckbau des vorhandenen Bauwer-
kes er-folgt bis mindestens 0,5 m unter spéateres Gelandeniveau. Aufgrund der Ausbildung des
statischen Systems des vorhandenen Brickenbauwerkes (im mittleren Bereich Natursteinge-
wolbe) ist nur ein kompletter Riickbau moglich, da bei einem Teilriickbau die Standsicherheit
nicht mehr gegeben ist.

Die Sicherung der angrenzenden Geb&ude und der vorhandenen Trinkwasserleitung DN 600
der TWM wird bauzeitlich in jeder Bauphase sichergestellt.

4.7.2.4 Bauzeitliche Verkehrsfihrung

Bauzeitlich erfolgt eine Vollsperrung des gesamten Verkehrs. Die Einrichtung einer Umleitung
fur den StralRenverkehr wird im Rahmen der Planung der Umgestaltung der Stral3enverkehrs-
anlagen mit Ausbau des Knotenpunktes Alt Salbke / Faulmannstral3e vorgesehen.

Fur den FuRganger- und Radverkehr ist die Umleitung Uber die westlich gelegene Ful3ganger-
briicke Groninger Bad vorgesehen.

4.7.3 Sonstige Ausstattung und Einrichtungen

4.7.3.1 Medienleitungen

Die folgenden Medienleitungen werden im Kappenbereich und im Grindungsbereich des
neuen Brickenbauwerkes errichtet.

Leerrohre

Folgende Leerrohre werden in der westlichen Kappe vorgesehen:
- 3x DN110 LSA,

- 1x DN110 SBL,

- 3x DN110 MVB,

- 4x DN110 Telekom,

Folgende Leerrohre werden in der dstlichen Kappe vorgesehen:
- 2x DN110 Telekom,

- 1x DN110 SBL

- 3x DN110 LSA,

Vodafone-Kabel

Auf der Ostlichen Briuickenseite verlauft im Bereich der geplanten Bohrpfahlgrindung auf einer
Hohe von ca. +40,25 m NHN eine Kabeltrasse der Vodafone GmbH (3x HDPE DN=40mm).
Die vorhandene Kabeltrasse ist bei Herstellung der Bohrpfahlgriindung zu beachten.

Die Bohrpfahlgriindung wurde mit Riicksicht auf die vorhandene Vodafonekabeltrasse geplant.

65




Ausbau Knoten Faulmannstraf3e

Mischwasserkanal

Im Bereich des Briickenbauwerkes verlauft ein vorhandener Mischwasserkanal El 600/800 MA
der SWM. Der Mischwasserkanal wird im Zuge des Bauvorhabens ,Knotenausbau Faulmann-
stralRe/ Alt Salbke® zurtickgebaut und als Rechteckprofil mit Berme neu gebaut. Der geplante
Mischwasserkanal verlauft durch die geplante Stral3enbricke und wird durch eine Sonderlo-
sung (Fensterlésung) durch die tUberschnittene Bohrpfahlwand gefihrt.

Duker

Vor dem Briickenabriss und der Herstellung der Uberschnittenen Bohrpfahlwand wird unter
dem Mischwasserkanal ein Leerrohr da 710x64,5 bzw. ein Leerrohrbindel entsprechend Pla-
nung der Verkehrsanlagen im gesteuerten Rohrvortrieb (HDD-Verfahren) errichtet, in das ver-
schiedene Medienleitungen zur Baufeldfreimachung verlegt werden. Derzeit sind folgende Me-
dien flr das Leitungsbindel bzw. Schutzrohr vorgesehen:

e SWM-Netze 4 X SR 160x14,6
¢ SWM-EVMR 1 x SR 3x50x4,6
e Telekom 6 X SR 125x11,4
e LSA 1 x SR in Telekom integriert
e MVB 3 x SR 110x10,0

Trinkwasserleitung (Leitungsumverlequng im Zuge der Baufeldraumung)

Parallel der Silze verlauft in Ost-West-Richtung eine Hauptversorgungsleitung Trinkwasser
DN 600 aus Stahl der Trinkwasserversorgung Magdeburg mbH, die gemal DVGW Vorschrift
beidseits einen Schutzstreifen von 4,0 m erfordert. Fur diese Leitung wird unter Bertcksichti-
gung der Bautechnologie im sudlichen Baugrubenbereich des zu errichtenden Briickenbau-
werkes nachrichtlich (Planung seitens SWM) ein Leerrohr DN 800 aus GFK mit einer Uberde-
ckung von mindestens 1,20 m verlegt. Die Leerrohrverlegung wird in die Bauphase 3 (sechs-
wochige Vollsperrung im Zuge des Briickenabrisses) integriert.

Weitere Leitungsumverlegung im Zuge der Baufeldraumung

Vor Beginn des Brickenabrisses sind die vorhandenen Medien, die derzeit die Sulze in den
Briickenkappen queren, versorgungswirksam umzuverlegen. Hierzu werden die Meiden Trink-
wasser und Gas umverlegt und eine Querung im Bereich der FuRgangerbriicke am Groninger
Bad realisiert (TW = da280 PE in SR DN350 St ; Gas = da225 PE in SR DN300). Die tbrigen
Medien werden in den geplanten Dilker unterhalb des geplanten Mischwasserkanals integriert.

4.7.3.2 Hydraulische Berechnung

Planungsgrundlagen

Bei der Planung wurden folgende Grundlagen beachtet:

- Erlauterungsbericht Uber die Gewasserwiederherstellung der Silze bei Magde-
burg (Hydraulische Modellierung und Wiederherstellung/ Ausbau des Gewasser-
verlaufs der Sulze) der Firma MUTING GmbH, Magdeburg vom 10.11.2016 (Vari-
ante 2).

Fir den Fall HQ100 Siilze mit HQ2 Elbe ergibt sich eine Wasserspiegellage von
+48,39 m. Im Fall des Ruckstaus eines HQ100 der Elbe gepaart mit einem HQ2
der Sulze ergibt sich eine Wasserspiegellage von +48,49 m.

- Durch den Landesbetrieb fir Hochwasserschutz und Wasserwirtschaft (LHW)
wurde durch Schreiben vom 06.02.2019 der folgende Mittelwasserabfluss bzw.
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folgende wahrscheinlichkeitstheoretische Hochwasserscheitelabflisse zur Verfi-
gung gestellt:

MQ =ca. 0,22 m3/s
HQ2 =ca. 1,49 m3/s
HQ5 =ca. 3,56 m3/s
HQ10 =ca. 5,31 m3/s
HQ100 =ca. 11,8 m3/s

Gerinnehydraulik

Fur den Abflussquerschnitt wurden Berechnungen bezlglich der Gerinnehydraulik vorgenom-
men. Auf Grund des Langsschnittes der Sulze, der durch die Firma MUTING GmbH im De-
zember 2016 erstellt wurde, konnte ein Gefalle von ca. 0,25 % im Gewasserprofil ermittelt
werden (Mittelwert aus Gefalle fur die Sohle ohne Beraumung und den Wasserspiegel von
HQ2 (Elbe) und HQ100 (Stlze)).

Auf Grund der Berechnung ergeben sich die folgenden Werte:

S— " |
h
B B

| by |

| |
Abmessungen fur Mittelwasserabfluss MQ Abmessungen fur Hochwasserabfluss HQ
(MQ mind. ca. 0,220 m3/s) 100 (HQ100 mind. ca. 11,8 m?3/s)
Eingaben: Eingaben:
Boschungswinkel: B = 26,570 [°] Boschungswinkel: B = 38,660 [°]
FlieRtiefe: h = 0,220 [m] FlieRtiefe: h = 1,750 [m]
Sohlbreite: bu = 1,500 [m] Sohlbreite: bu = 1,500 [m]
Spiegelbreite: bo = 2,380 [m] Spiegelbreite: bo = 6,000 [m]

Ks [m3/s ks

Beiwert: ¢ = 40,000 ] Beiwert: ¢ = 40,000 [m3/s]
Sohlge- 0,250 Sohlge- 0,250
falle: e = % falle: le = %
Ergeb- Ergeb-
nisse: nisse:
FlieRgeschwindig- FlieRgeschwindig-
keit: vV = 0,62 [m/s] keit: vV = 1,88 [m/s]
Durchflussmenge: Q = 0,26 [m?3/s] Durchflussmenge: = 12,11 [m3¥/s]
hydraulischer Ra- I hydraulischer Ra- Ih
dius: y = 0,17 [m] dius: y = 0,91 [m]
DurchfluBquer- DurchfluBquer-
schnitt: A = 0,43 [m? schnitt: A = 6,45 [m?]
benetzter Umfang: Iy = 2,48 [m] benetzter Umfang: v = 7,10 [m]
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Durch den gewahlten Gerinnequerschnitt ergibt sich ein Mittelwasserstand von ca. +46,81 m.
Weiterhin ergibt sich infolge des Hochwasserstandes der Sllze eine Héhe von ca. +48,20 m,
so dass ein Freibord zur Unterkante des Uberbaus von ca. 0,30 m entsteht.

4.7.4 Baudurchfuhrung, Bauzeit

4.7.4.1 Bauablauf, Bauzeit

Die Gesamtbauzeit fur die Stral3enbricke Alt Salbke einschlief3lich der Herstellung der Be-
helfsbricke und aller erforderlichen Medienleitungen wird auf ca. 10 Monate veranschlagt.

Der Bauablauf ist wie folgt vorgesehen:

- Einrichtung der Umleitung fur den Verkehr (Teil des Bauvorhabens ,Knotenausbau
Faulmannstralie/ Alt Salbke®)

- Herstellen der Bohrpfahle fur die Behelfsbriicke MVB

- Herstellen des Dukers unterhalb der Silze im Bereich des Bauwerksfensters des gepl.
MW-Kanals (versorgungswirksame Baufeldfreimachung)

- versorgungswirksame Leitungsumverlegung fur TW und Gas Uber Silzequerung im
Bereich der Ful3gangerbriicke am Groninger Bad

- Errichtung einer TWM-Interimslosung

- Abbruch Straf3enbriicke Alt Salbke (Sicherung der TWM-Interimslosung)

- Verrohrung der Silze

- Errichtung MW-Kanal

- Verlegung TWM-SR DN800 (Verlegung SR inkl. MR (Vorkonfektionierung))

- Einbau der Behelfsbriicke auf der westl. Briickenseite einschl. der Behelfsgleise fur die
MVB + Umbindung TWM-Leitung

- Anpassung Fahrleitungen (inkl. Fahrsignalanlage und Abnahme)

- Herstellung der Bohrpfahlgriindung fir das 6stliche Widerlager der Stral3enbriicke

- Herstellung der beiden Widerlager fir die 6stlichen Briickenseite

- Herstellung des 0Ostlichen Bruckeniberbaus einschl. Ausstattung

- Umschwenken des MVB-Verkehrs auf die dstliche Uberbauseite und Freigabe fiir MVB
- Ruckbau der Behelfsbriicke einschl. Widerlager

- Herstellung der Bohrpfahlgriindung fiir das westliche Widerlager der Stra3enbriicke

- Herstellung der Unterbauten fur den westlichen Briickentiberbau

- Herstellung des westlichen Briickeniiberbaus einschl. Ausstattung

- Freigabe fur KFZ-Verkehr und MVB in Abstimmung mit dem Bauvorhaben
,Knotenausbau Faulmannstraf3e/ Alt Salbke*

Fir die Bauzeit der Errichtung der StraRenbahn-Behelfsbriicke und der damit verbundenen
Vollsperrung der StraRenbahn wird von 6 Wochen ausgegangen.

4.8 Larmschutzanlagen

Im Ergebnis der schalltechnischen Untersuchung (siehe Unterlage 17.1) sind keine Larm-
schutzmafnahmen erforderlich.
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4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Unter 4.1 wurden ausfiihrliche Angaben zum o6ffentlichen Personennahverkehr, insbe-
sondere des Stral3enbahnverkehrs, im Stra3enkorper der Stral3e ,Alt Salbke“ gegeben.

Dartiber hinaus gibt es derzeit seitens der LH Magdeburg als Aufgabentrager des OPNV
und den MVB Abstimmungen, die das Bus-Zielliniennetz 2020+ betreffen. Im konkreten
Fall ist die Errichtung von Bushaltestellen im Planbereich der Faulmannstral3e vorgesehen.

Mit Beschluss des ,Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Magdeburg ab 2018“ (Be-
schluss- Nr. 1970-056(VI1)18) wurde der Ansatz, im Planbereich Bushaltestellen zu errich-
ten, konkretisiert. Demnach soll die durch Busse der Linie 58 bediente Achse E1-4 von
Reform kommend aus der FaulmannstralRe nach Siiden in Richtung Westerhiisen-West ge-
fuhrt werden. Laut Zielnetz ,Stralenbahn® soll zusatzlich neben der nach Westerhiisen
gefuhrten Linie 8 zuklnftig auch die Linie 5 am Salbker Platz enden (Aufnahme der MVB-
Wendeschleife in den Regelbetrieb). Somit ergibt sich flr umsteigende Fahrgéste zwischen
Bus und StraBenbahn die Erforderlichkeit der o.g. Haltestellen. Dem Wunsch, dass zur
Optimierung der Umsteigewege die Haltestellen méglichst nah am Knoten angeordnet wer-
den sollen, kann jedoch nur bedingt entsprochen werden.

Demnach ist die Anordnung der Bushaltestellen unmittelbar éstlich der Einmindung in
die Gabelsberger Stral3e vorgesehen.

4.10 Leitungen (a)

Im Planbereich finden umfangreiche Ersatzbaumaflinahmen fur die Medien Regenwasser
(RW) und Mischwasser (MW) statt. Es werden die Haltungen dahingehend angepasst, dass
samtliche Betriebspunkte (Schachtabdeckungen), die derzeit oder nach dem geplanten
Ausbau mit den Gleisanlagen kollidieren, au3erhalb des Gleisbereiches liegen.

Es werden zwei neue Einleitstellen fur den RW-Kanal geschaffen, welche die beiden beste-
henden Einleitstellen unterhalb der Silzebriicke ablésen. Die stidseitige Einleitstelle wird in
ostliche Richtung und somit auRerhalb des Brickenbauwerkes verschoben. Die ndrdliche
Einleitstelle wird aufgegeben. Das zustromende Niederschlagswasser wird Uber die
Faulmannstraf3e in Richtung Westen umgeleitet und tber-die-derzeit-vorhandene-Einleit-
stelle-im-Bereich-des-Groninger-Bades-in-die-Stlze-eingeleitet: westlich der Ful3gangerbri-
cke am Groninger Bad in die Sulze Uber eine neue Einleitstelle eingeleitet. Die derzeit vor-
handene Einleitstelle auf der Ostseite der FuRgangerbriicke geht aul3er Betrieb. Dazu ist
es erforderlich den vorhandenen RW-Kanal in der Faulmannstrale zu erneuern. Der
Ersatzneubau des RW-Kanals der Faulmannstral3e erhalt dazu eine Gefalleumkehr und
eine Nennweltenanpassung an die hydraullschen Erfordernlsse Das—bestehenele—Aus#au—f—

Zusatzlich wird der vorhandene MW-Diker unterhalb der Stilze erneuert.

Daruber hinaus befinden sich im Planbereich diverse Medien verschiedener Versorgungs-
trager, die von den Bauarbeiten betroffen sind. Insbesondere die Medien, die derzeit die
Sulzebriicke in Leerrohren queren, sind vor Beginn der Abrissarbeiten an der Silzebriicke
versorgungswirksam umzuverlegen. Hinzu kommen Leitungen, die im spateren Endausbau
mit Grinstreifen kollidieren, und deshalb ebenfalls umzuverlegen sind. Zur Gewahrleis-
tung der versorgungswirksamen Umverlegung der betroffenen Medien (Telekom, SWM
(Sparte Stromversorgung und Fernmeldetechnik), MVB und Abt. LSA des TBA LH MD) im
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Briickenbauwerk sieht der geplante Losungsansatz die Herstellung eines Dikers
da710x64,5 (bzw. eines Leitungsbindels) unterhalb der Silze vor. Die Trasse ori-
entiert sich hierbei am spéteren Fenster fir den geplanten MW-Kanal. Die Bohrung erfolgt
vor der Herstellung der Bohrpfahlwénde. Die Startgrube befindet sich im stdlichen, die Ziel-
grube im nordlichen Baubereich. Es ergibt sich aktuell folgende ,Belegung®:

o SWM-EIt =4 x 160x14,6

o SWM-FM = 1 x EVMR 3x50x4,6
e Telekom =6 x 125x11,4

e LSA=1x10in SR Telekom

e MVB =3x110x10

Die geplanten Trassen der ubrigen Leitungen in den einzelnen Straf3enabschnitten
Alt Salbke — Nord, Alt Salbke — Stid und der Faulmannstral3e sind im Koordinierten Versor-
gungsleitungsplan (Unterlage 16.1(a)) dargestellt und werden in der Trassen-MalRnahme-
liste (Unterlage 11.2(a)) tabellarisch aufgelistet und die ggf. erforderlichen MaRnahmen aus-
gewiesen.

4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Im Abschnitt 3.1.2. wurden die zusammengefassten Ergebnisse der durchgefuhrten Bau-
grunduntersuchungen beschrieben.

4.12 Entwé&sserung

Gleiskérperentwésserung

Die Entwasserung des Gleiskorpers erfolgt in Abschnitten mit offenem Gleisoberbau tber
Drainageleitungen in der Gleismittenachse mit Kontrollschachten und Anschlussschachten
an das SWM-Kanalnetz.

In den Abschnitten mit befahrbaren Gleisbereichen mit Rillenschienen wird das Nieder-
schlagswasser Uber Schienenentwasserungskasten mit Anschlussleitungen zum Kanalnetz
abgeleitet.

Haltestellenentwésserung
Die barrierefreien Haltestellen entwassern entsprechend der Querneigung der Haltestellen
Uber Entwasserungsrinnen, die Uber Straleneinlaufe an das Kanalnetz angebunden sind.

StralRenentwasserung

Die Oberflachenentwéasserung der Straf3e funktioniert tber die Anlage von Bordrinnen und
Ableitungen in die vorhandene Kanalisation. Die Regenwasserhauptsammler werden im
Planbereich neu angelegt. Die Betriebspunkte (Schachtabdeckungen) liegen auf3erhalb
des Gleisbereiches. Es werden zwei neue Einleitbauwerke in die Vorflut ,Sutlze“ geschaffen.

4.13 Strafenausstattung
4.13.1 Strallenbeleuchtung

Mit dem grundhaften Ausbau des Knotens Alt Salbke / Faulmannstral3e ist fur die Stral3e
Alt Salbke beidseitig und fur die Faulmannstral3e einseitig entsprechend den geplanten Re-
gelquerschnitten und den Vorgaben der DIN 13201-2 die StrafRenbeleuchtungsanlagen
neu zu errichten und in die vorhandenen Anlagen zu integrieren.
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In der Bauphase der Neuerrichtung des Brickenbauwerkes tber die Silze ist fir den Anlie-
ger- und FuRgéangerverkehr der Weiterbetrieb der StraRenleuchten stadteinwérts zu er-
moglichen. Fir die provisorische Versorgung der Leuchten ist der Beleuchtungsstromkreis
der Faulmannstral3e zu nutzen. Eine entsprechende Kabelverlangerung mit Einspeisung der
nachstliegenden Bestandsleuchte am Rande des Baubereiches der Briicke ist eingeplant.

Zur Schaffung der Baufreiheit fur die tiefbaulichen MalRnahmen sind in der Straf3e Alt Salbke
9 St. und in der Faulmannstraf3e 2 St. der vorhandenen Mastleuchten zu demontieren. Teil-
weise sind die Maste, die Ausleger und Leuchten zur Wiederverwendung dem TB MD,
Abteilung StraRenbeleuchtung zu tGbergeben.

Fur die Bauzeit des StraRen- und Wegeausbaus in der Faulmannstraf3e ist fur den ort-
lichen FulRganger- und Anliegerverkehr eine temporére Wegebeleuchtung eingeplant.

Die elektrotechnische Versorgung der Neuanlagen wird aus dem bestehenden Stral3enbe-
leuchtungsnetz der Stadt Magdeburg abgesichert. Fir die Leuchten der Stral3e Alt Salbke
sind die verlegten StralBenbeleuchtungskabel von der STAS Kyffhauser Strale (KV Xxxx)
und fur die Faulmannstral3e von der STAS Faulmannstral3e (KV xxx) kommend als Einspei-
sepunkte wieder zu nutzen. Des Weiteren werden Trenn- und Storverbindungen zu
benachbarten Stral3enabschnitte berlicksichtigt (Faulmannstral3e, Greifenhagener Stralie,
Ferdinand-Schrey-Stral3e).

In Abstimmung mit dem Tiefbauamt, Bereich StralRenbeleuchtung wird eine kugelférmige
Mastansatzleuchte als Hangeleuchte mit waagerechtem Ausleger geplant (grof3e Glocke,
Sonderausfiihrung “Magdeburg®).

Folgende Einstufungen in die Beleuchtungsklassen nach DIN 13201-2 liegen der Pla-
nung zu Grunde.

Verkehrsstrafe: Klasse M3 Lm=1,0 cd/m2 U0=0,4 Ul=0,6
Radweg: Klasse P2 Em>10Ix Emin>2 Ix
Gehweg: Klasse P3 Em>7,5 Ix Emin>,5Ix

Die Leuchten werden auf verzinkte, konisch runde Standard-Stahlmaste fiir eine Lichtpunkt-
hoéhe von 9 m montiert, die in Betonfertigfundamente gegriindet werden. Die Forderun-
gen der RASt 06 sind flr die Freihaltung der Sicherheitsraume im Stral3enprofil einzuhalten.

Entsprechend der Anordnung der Maste im Regelprofii kommen gerade Ausleger mit
Langen von 1,0 m bis 2,5 m zum Einsatz. In besonderen Fallen sind nach MVB-
Abstimmung eine Leuchtenmontage an den Fahrleitungsmasten der MVB (Peinermaste)
madglich. Zu diesem Zweck sind spezielle Mastflansche zur seitlichen Montage am HE-M
Profilmast vorgesehen.

Die DIN-gerechten Gutemerkmale fir die geplante Beleuchtungsanlage werden durch
den Leuchtentyp, der Lichtpunkthéhe und den gewahlten Montagestandorten erreicht.

4.13.2 Beschilderung und Markierung

Im Umbaubereich des Bauvorhabens erhélt der Stral3enzug Alt Salbke sowie die angren-
zenden Bereiche, Kreuzungen und Einmindungen eine Beschilderung und Markierung
gemal StVO entsprechend der verkehrsrechtlichen Anordnung, welche im Rahmen der
Ausfuhrungsplanung beantragt wird.
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Basis der Planungen der Verkehrstechnischen Ausriistung ist der derzeitige Ausris-
tungszustand, der entsprechend den im Rahmen der BaumalRhahme erfolgenden bauli-
chen und verkehrlichen Anderungen unter Beachtung der aktuellen Regelwerke und des
gultigen Verkehrszeichenkatalogs angepasst und erganzt wird.

Die Markierung und Beschilderung werden gemal3 der zu erteilenden verkehrsrechtli-
chen Anordnung komplett neu ausgefiihrt.

Die vorhandene Lichtsignalanlage wird erganzt und komplett neu errichtet.

4.13.3 Ausstattung der StralBenbahnanlagen — Bahnenergieversorgung

Mit dem geplanten Neubau der Gleis- und Haltestellenanlagen sind die Bahnenergie-
versorgungsanlagen mit den Gewerken Fahrleitung, Gleichstromspeisekabel, Haltestellen-
ausristung, Weichensteuerungs- und Weichenheizungsanlagen und das Betriebsleitsys-
tem im benannten Baubereich eingeordnet.

In der Zwischenschleife Salbker Platz ist hinter der Weiche 17 auch eine Schienen-
schmieranlage geplant und die Wendeschleife soll eine Beleuchtungsanlage erhalten.

5 Angaben zu den Umweltauswirkungen
5.1 Schutzguter

5.1.1 Menschen, einschlieB3lich der menschlichen Gesundheit (a)

5.1.1.1 Bestand

Das Schutzgut Mensch beschreibt die Lebensbedingungen und die Nutzungsanspriche
bzw. Nutzung des Raumes durch den Menschen. Dies sind hauptséachlich:

e Wohnnutzung

e  Gewerbliche Nutzung
e  Erholungsnutzung

e Verkehr

Wohnnutzung
Entlang der Stralde ,Alt Salbke” und an der Faulmannstrale findet man direkt an der Stral3e

ei- ne Wohnbebauung. Es handelt sich um mehrgeschossige, dltere Gebaude. Die Bebau-
ung auf der Nordseite der Faulmannstral3e zwischen der Strafe ,Alt Salbke* und der Ga-
belsbergerstralie wurde zur Vorbereitung der Baumaflinahme bereits abgebrochen. Hiersoll
iKirze—ein-PHlegeheim—errichtetwerden: Hier wurde zwischenzeitlich ein Pflegeheim er-
richtet und in Betrieb genommen. Auf der Ostseite der Stral3e ,Alt Salbke® findet man
eine mehrgeschossige Wohnbebauung. Bei den Gebauden wird die Erdgeschosszone
meist gewerblich genutzt. Auf der gegenlberliegenden StralRenseite stehen ein bis zwei ge-
schossige Wohngebaude. Auf der Sudseite der Faulmannstrale stehen zwischen der
StralRe und der Sulze mehrgeschossige Wohngebaude. Siidlich der Wendeschleife beginnt
der Ortskern von Salbke. Hier findet man gemischte Bauflachen.

Gewerbliche Nutzung
In den Erdgeschossen der oben beschriebenen Wohngebéude findet man verschiedene
Geschéfte und Kleingewerbe. Im ndérdlichen Bereich der Stralie ,Alt Salbke® befinden sich
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ein Getrdnkemarkt, der Umsonstladen und noch etwas weiter nordlich ein Nahversorgungs-
markt. Auf der gegentberliegenden Stral3enseite liegt ein kleiner KFZ — Betrieb.

Erholungsnutzung

Es handelt sich um einen groReren Geréatespielplatz mit einem hohen Spielwert. Der Spiel-
platz nimmt mit seinen Nebenflachen den Innenbereich der vorhandenen Wendeschleife
ein. Der Spielplatzstandort soll auch zukulnftig erhalten werden. Wichtig ist auf der gegen-
Uberliegenden Stral3enseite der Zugang zur Elbe von der StralRe ,Alt Salbke® / Greifenhage-
ner Stral3e.

Verkehr

Der Geltungsbereich verlauft entlang der StraRen ,Alt Salbke* und Faulmannstral3e (L 51).
Es handelt sich um stark befahrene HaupterschlieRungsstraf3en fir den sudlichen Stadt-
rand und die Verbindung nach Schénebeck. Die StralRenbahntrasse ist von hoher Bedeu-
tung, da sie den Bahnbetriebshof Stid mit dem Streckennetz der MVB verbindet. Wichtig
ist, dass der Knotenpunkt ein Teil des Schulweges zur Grundschule Salbke darstellt und
entsprechend in der Gestaltung und beim Bau die Sicherheit der Schiler zu beachten ist.

Gesundheit - Larmsituation

Durch den vorhandenen Verkehr und den teilweise schlechten Zustand der Verkehrsan-
lagen, entstehen im Bestand schon relativ hohe Verkehrsemissionen. Mit dem Vorhaben
werden in einem geringen Umfang die Stral3enbahnanlage und die Stral3e verandert. Zur
Beurteilung der moglichen Auswirkungen wurde ein Fachgutachten zur Larmvorsorge er-
stellt. Nahere Angaben konnen dem Gutachten entnommen werden.

Gesundheit - Erschiitterungen und Schwingungen

Durch die vorhandenen Verkehrsanlagen (Stral3e und Bahn) bestehen schon starke Vor-
belastungen. Entsprechend der schwingungstechnischen Stellungnahme sind Mal3nah-
men zur Schwingungsemission an den Gleisanlagen erforderlich (siehe 6.2).

Gesundheit - Elektromagentische Vertraglichkeit

Die eigentliche StralBenbahnstrecke wird mit 600 V Gleichspannung betrieben und un-
terliegt somit nicht der Verordnung, da sie nur fir Anlagen mit einer Spannung von 2.000 V
und mehr gilt. Die im Bereich der Stralenbahnstrecken auftretenden magnetischen Gleich-
feldanderungen liegen bei einem Fahrstrom, von 1.000 A und einem Abstand von 10 m von
der Bahntrasse in der GrofRenordnung von 15 uT, siehe DIN EN 50121-2. Diese Werte sind
S0 niedrig, dass eine gesundheitliche Beeintrachtigung von Personen ausgeschlossen wer-
den kann.

5.1.1.2  Umweltauswirkungen

In der Bauphase konnen die benachbarten Gebaude und Nutzungen durch Larm, Staub
und Erschitterungen (Baumaschinen) beeintrachtigt werden. Dies ist zeitlich auf die Bau-
phase beschrankt. Weitere Beeintrachtigungen kénnen durch den Umleitungsverkehr
entstehen. Hier kénnten bisher ruhige StrafRenabschnitte durch einen geregelten Umlei-
tungsverkehr bzw. durch die Nutzung von Schleichwegen temporar beeintrachtigt werden.
Ein weiteres Problem entsteht durch die BaumaRnahme fur die gewerblichen Nutzungen.
Wahrend der Bauphase sind die Geschafte und Grundstiicke nur eingeschrankt erreich-
bar und daher wird der Kundenverkehr stark eingeschrankt.
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Mit dem Ausbau der Wendeschleife wird diese wieder in den regelmafigen Strecken-
fahrplan tbernommen. Damit kénnen Konflikte an den Zug&ngen zum Spielplatz von
der Groninger StrafRe entstehen. Die Flachen des Spielplatzes werden nur wahrend der
Bauphase in der Zuganglichkeit eingeschrankt und zeitweise zur Verlegung von Ver-
und Entsorgungsleitungen genutzt. Nach der Verlegung werden die Flachen wiederherge-
stellt.

Beim Schutzgut Mensch sind keine Beeintrachtigung zu erwarten. Die Spielplatzflache
wird nicht eingeschrankt und die Flachen werden nach der Verlegung der Versorgungs-
leitungen wiederhergestellt.

Die Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch konzentrieren sich bei den betriebsdingten
Auswirkungen auf die Beeintrdchtigungen durch Larm, Erschitterungen und die elekt-
romagnetischen Wellen.

5.1.2 Naturhaushalt - Tiere und Pflanzen

5.1.2.1 Bestand

Als potenzielle natirliche Vegetation kann man fir den Untersuchungsraum einen
Eschen- Stieleichen-Hainbuchenwald der eingedeichten Auen annehmen (Quelle: Bericht
des Landesamtes fur Umweltschutz (Sonderheft 1/2000) — ,Karte der potentiellen natir-
lichen Vegetation von Sachsen-Anhalt). Im Untersuchungsraum sind keine Reste dieser
Pflanzengesellschaft mehr vorhanden.

Es handelt sich beim Untersuchungsraum um stark befahrene Hauptnetzstral3en. Die
StralRe sowie die Nebenanlagen (Geh- und Radwege) sind vollstandig versiegelt. Entlang
der StralRe ,Alt Salbke“ findet man zwischen der FaulmannstraRe und der Ferdinand-
Schrey-Stralie beidseitig lockere Baumreihen. Hier wurden Robinien (Robinia pseudoaca-
cia) angepflanzt. Es handelt sich im Untersuchungsraum um einen Teilabschnitt einer
nach 8 21 NatSchG LSA geschutzten Allee.

In Richtung Suden quert die StralRe die ,Sllze", ein kleiner Flachlandbach, der die Borde
sudlich von Magdeburg entwassert. Sidlich der Silze findet man westlich der Stral3e eine
Wendeschleife der MVB. Hier wurde innerhalb der Wendeschleife ein Spielplatz eingerichtet.
Dieser ist von umfangreichen Griinflachen mit einem dichten Baum- und Strauchbestand
umgeben. Ostlich der StraRe wurden Griunflachen angelegt, die sich in Richtung Elbe
fortsetzen und von Kleingéarten und Wiesenflachen abgelost werden.

Zur Vorbereitung der Baumal3inahme wurde die Bebauung entlang der Faulmann-
straRe zwischen der StralRe ,Alt Salbke“ und der Gabelsberger StralRe abgebrochen.

5.1.2.2  Umweltauswirkungen

Durch die Baumalinahmen und die Baustelleneinrichtungen kommt es zu Verlusten an Le-
bensraumen und durch den Baustellenbetrieb zur Gefahrdung der baustellennahen Vege-
tation und im geringen Umfang zur Stérung der benachbarten Lebensrdume. Zum Schutz
der Baume und Vegetationsbestande werden im Rahmen des Vorhabens Schutzmalnah-
men vorgesehen.

Durch den Ausbau der Gleise und Stral3en entstehen Verluste von Lebensraumen.
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Es werden die folgenden Flachen zerstort:

Fur das Vorhaben missen Badume gefallt werden. Die vollstandige Baumliste kann
dem LBP entnommen werden.

Mit der Anderung der Wendeschleife miissen Strauchflachen gerodet werden.

Im Bereich der Wendeschleife wird die StralRe ,Alt Salbke® verbreitert. Hier wird eine
vorhandene Rasenflache Gberbaut.

Im Bereich der Allee (nérdlich des Knotens mit der FaulmannstrafRe) missen die vor-
handenen Griunflachen und Baumscheiben Gberbaut werden. Diese werden als Verlust
einer Ruderalflur bilanziert.

Mit der Verbreiterung der Stral3e ,Alt Salbke” im Bereich der Wendeschleife werden
die beidseitigen Staudenpflanzungen Uberbaut.

Durch die Baummafinahme wird in die vorhandene Allee eingegriffen. Diese muss teil-
weise gerodet werden. Daflr miissen 16 Baume gefallt werden. Mit den Baumfallungen
wird auch in geschiitzte Alleen / Baumreihen (8 21 NatSchG LSA) eingegriffen.

Fur die Umleitung der Silze und die Ableitung des Regenwasserkanals in die Stlze
muss in die angrenzende Gehdlzflache eingegriffen werden. Dort entsteht ein Verlust
von Beeintrachtigung von Lebensrdumen. Mit dem Vorhaben wird in den Standraum
der StralRenbaume entlang der Trasse eingegriffen.

Mit den BaumafRnahmen wird in den Wurzelraum des vorhandenen Baumbestands
eingegriffen. Da der Bestand erhalten werden soll, sind gesonderte Schutzmaf3nahmen

notwendig.

5.1.3 Boden

5.1.3.1 Bestand

Der Untersuchungsraum liegt am Rand der holozanen Talaue der Elbe im Tal der Silze.
Durch die postglaziale Akkumulation wurde der Untergrund mit einer ca. 10 m machtigen
Holozanablagerung (Kiese und Sande) bedeckt. In geologisch jungster Zeit lagerte sich auf
diesen Kiesen und Sanden, Auenlehm ab.

Dieser Auenlehm besteht aus Feinsand, Schluff und Ton. Es handelt sich Gberwie-
gend um Schwemmldss aus den westlich angrenzenden Bérdehochflachen.

Aus diesen Rohbdden haben sich mineralische Nassbéden sogenannte Auebdden oder
Gleye entwickelt. Sie besitzen ein hohes Sorptionsvermdgen und eine mittlere bis hohe Feld-
kapazitat. Im Untersuchungsraum findet man Uberwiegend vorbelastete Flachen. Grol3e
Teilflachen sind bereits versiegelt oder bebaut. Naturnahe Flachen findet man nur in den
Randbereichen. GroR3flachig wurde das Gebiet fur den Bau der Straf3e und der angrenzen-
den bebauten Flachen aufgeschittet.

5.1.3.2 Umweltauswirkungen

Durch die BaumalRnahme werden bisher unversiegelte Flachen Uberbaut. Vortbergehend
werden Flachen fir die Baustelleneinrichtung in Anspruch genommen. Die Lage und der
Umfang dieser Flachen sind zurzeit noch nicht einschatzbar. Durch die Versiegelung
kommt es zum Verlust an Bodenflache. Durch die Versiegelung verliert der Boden seine
Funktionen im Naturhaushalt.
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5.1.4 Klima

5.1.4.1 Bestand

- Klimadaten wie Temperatur und Niederschlag
- Klimatische Regenerationsleistung

- Luftqualitat

- Empfindlichkeit dieses Schutzgutes

Der Aspekt Larm wurde beim Schutzgut Mensch abgehandelt.

Der Raum um Magdeburg wird auf Grund der niedrigen Jahresniederschlagssumme (um
500 mm) zum Mitteldeutschen Trockengebiet (500 mm Jahresisohyete) gezahit.
Durch die Hauptwindrichtung Sud — Stdwest - West (ca. 46,7 %) verursacht der Regen-
schatten des Harzes diese relativ geringen Niederschlage.

Die Stadt Magdeburg liegt am Ubergang vom subatlantisch gepragten zum subkontinen-
talen Klima, mit einer durchschnittlichen Jahresmitteltemperatur von 9,0 °C, wobei im
Monatsmittel der Januar mit — 0,5 °C der kélteste und mit 18,1 °C der Juli der warmste Monat
ist.

Das Vorhaben berihrt einen stadtklimatischen Baubeschrankungsbereich. Dieser beginnt
Ostlich der StraRe und umfasst die unbebauten Flachen in Richtung Elbniederung. In
diese Flachen wird mit dem geplanten Vorhaben nicht eingegriffen.

Es handelt sich um einen Ersatzneubau vorhandener Verkehrsanlagen. Daher sind keine
Beeintrachtigungen der Klimatischen Funktionen des Raumes zu erwarten. Der klimatisch
wertvolle Griinzug entlang der Silze wird nicht beeintrachtigt.

Klimatisch wertvoll ist die Verbindung zwischen den offenen Ackerflachen (Kaltluftentste-
hungs- gebiete) oberhalb des Vorhabens, an der Silze und dem Elbtal als wichtige Ven-
tilationsbahn. Diese wird nicht durch das Vorhaben eingeschréankt. Da mit dem vorhande-
nen dichten Baum- bestand die Durchstréomung des Gebietes funktioniert, stehen somit auch
zukunftigen Pflanzungen keine klimatischen Griinde entgegen. Der Luftaustausch wird bis-
her durch den westlich angrenzenden Bahndamm stark eingeschrankt. An dieser Situation
wird sich durch das Vorhaben nichts veréandern. Die geplanten baulichen Anlagen werden
die bestehende klimatische Verbindung nicht beeintrachtigen.

5.1.42 Umweltauswirkungen

Wahrend der Bauphase wird von einer temporaren und punktuellen Beeintrachtigung der
Luftqualitat ausgegangen. Diese ergibt sich unter anderem durch den Baustellenverkehr,
Transporte und Baumal3nahmen (u.a. mobile Baumaschinen). Wesentliche Luftschad-
stoffe sind Stickoxide, Kohlenmonoxid und Staub. Die Beeintrachtigungen sollen durch ge-
eignete MalRnahmen maglichst unterbunden bzw. weitgehend reduziert werden.

Durch den Verlust des Baum- und Gehdlzbestandes und von Bdumen innerhalb von Baum-
reinen sowie einer dichten Geholzpflanzung wird im Bereich der Wendeschleife massiv
in den Klimahaushalt des Gebietes eingegriffen.
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5.1.5 Wasser

5.1.5.1 Bestand (a)
Oberflachengewéasser:

Die StralRe ,Alt Salbke” Gberquert innerhalb des Ausbauabschnitts die Siilze. Die Silze ist
ein Flachlandbach mit einem Einzugsgebiet von ca. 144 km2 und einer Lange von ca. 20
km. Sie entspringt bei Wanzleben und entwassert die Bérde sidlich von Magdeburg. Durch
die nattrlichen Zuflisse von salzhaltigen Grundwassern, hat die Stilze einen erh6hten Salz-
gehalt, woraus sich ihr Name erklart. Nahe Sulldorf ist das Suilzetal als Naturschutzgebiet
ausgewiesen. Die Silze mindet bei Elbkilometer 323 in die Elbe. Teile des Baubereichs

wurden beim Hochwasser 2013 uberflutet Au&dmsem@%md—beab&ehﬁg%da&%dre—lér—

gﬁngﬂeﬂﬂnkwasseﬂe{&mg—@N%OO} In dlesem Bereich entstehen durch das Vorhaben

»+Ausbau des Knotens Faulmannstralie® keine zusatzlichen Beeintrachtigungen des Gewas-
sers.

Grundwasser:

Konkrete Angaben zum Grundwasser liegen bisher noch nicht vor. Man kann aber davon
ausgehen, dass der Grundwasserstand entsprechend der Wasserfihrung der Elbe und
Silze im jahreszeitlichen Verlauf stark schwankt. Der Untersuchungsraum befindet sich
auRerhalb von Trinkwasserschutzzonen. Im Bereich der Silzequerung wird ein Uber-
schwemmungsgebiet durch die StralRe berthrt.

5.1.5.2 Umweltauswirkungen

Es besteht in einem geringen Umfang die Gefahr (Mdglichkeit), dass baubedingte Schad-
stoffe wahrend der Bauphase in das Grundwasser gelangen kdnnen (Havarie). Beim
Oberflachenwasser entsteht durch die BaumafRnahme kein Eingriff (in das Gewasser wird
nicht eingegriffen). Die Gefahrdung kann durch vorbeugende Instandhaltungsmalf3nah-
men und die konsequente Umsetzung der Regelungen des Gesundheits- und Arbeits-
schutzes deutlich reduziert werden. Die Grundwasserneubildung wird im Bereich der Be-
bauung und der Verkehrsflachen durch die geplante Versiegelung eingeschrankt. Da
das Gebiet keine Wasserfassung bzw. Quellgebiete direkt speist, hat dieses Schutzgut
nur eine relativ geringe Bedeutung.

5.1.6 Landschaftsbild

5.1.6.1 Bestand

Es wurden die folgenden Raumtypen / Stadtrdume festgestellt. Diese werden kurz be-
schrieben und anschlielend bewertet.

Verkehrsanlagen mit Begleitgrin:
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Der Untersuchungsraum wird hauptsachlich aus den Verkehrsanlagen (Stral3enraumen)
gebildet. Diese bestehen aus zwei bzw. mehrspurigen Fahrbahnen und den Nebenanla-
gen. In den Nebenanlagen begleiten Baumreihen den Stral3enraum. Diese Baumreihen sind
typisch fur den StraRenraum und bestimmen / pragen die Stadtrdume.

Wohnbebauung:

Die Wohnbebauung begleitet als Raumkante die oben beschriebenen StraRen. Wichtig ist
die Ablesbarkeit der Topografie mit der Kirche auf dem héchsten Punkt der Umgebung
und damit der Markierung des historischen Siedlungsschwerpunktes.

Grunflachen:

Zentral befindet sich sudlich der Silze ein Grinzug, der an den Freiflachen am Gréninger
Bad beginnt und bis zur Elbe reicht. Dieser wird durch den Spielplatz innerhalb der Wen-
deschleife betont. Hier findet man auch einen alten Baumbestand, der deutlich den Raum

pragt.

5.1.6.2 Umweltauswirkungen

Das Landschaftsbild storen Baumaschinen und andere technische Gerate. Weiterhin wird
durch die beabsichtigten Rodungen massiv in den Baumbestand eingegriffen. Hier verandert
sich das Landschaftsbild sehr abrupt und es entstehen deutliche Einschnitte. Das Land-
schaftsbild wird deutlich durch die geplanten Baumféllungen und die Eingriffe in die
Alleen und Baumreihen veréndert.
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5.2 Kulturgiter und sonstige Sachguter

Im Untersuchungsraum sind keine Kultur- oder sonstigen Schutzgiter vorhanden.

5.3 Artenschutz

Auf der Grundlage des § 44 Abs. 1 BNatSchG ist es verboten:

1. wildlebenden Tieren der besonders geschitzten Arten nachzustellen, sie zu fangen,
zu verletzen oder zu t6ten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu entneh-
men, zu beschadigen oder zu zerstdren,

2. wildlebende Tiere der streng geschitzten Arten und der europaischen Vogelarten
wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungs-
zeiten erheblich zu stéren; eine erhebliche Stérung liegt vor, wenn sich durch die
Stoérung der Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art verschlechtert,

3. Fortpflanzungs- oder Ruhestétten der wildlebenden Tiere der besonders geschiitzten
Arten aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstéren,

4. wildlebende Pflanzen der besonders geschitzten Arten oder ihre Entwicklungsfor-
men aus der Natur zu entnehmen, sie oder ihre Standorte zu beschadigen oder zu zer-
stéren (Zugriffsverbote).

Es ist weiter festgelegt (Abs. 5), dass die Zugriffs-, Besitz- und Vermarktungsverbote
nach Mal3gabe der Satze 2 bis 5 im Falle von Eingriffen gleichfalls gelten.

Auf eine gesonderte Erfassung der vorkommenden Tierarten wurde verzichtet. Durch die
Lage an einem stark befahrenen Knotenpunkt ist nicht mit dem Vorkommen von streng
und/oder besonders geschitzten Arten zu rechnen. Vorkommende Vogelarten sind Kultur-
folger (bestehende Stérungen durch Passanten und Verkehr) und weit verbreitet.

Aus diesem Grund kann man davon ausgehen, dass bei einer Einhaltung der zeitlichen
Befristung nach § 39 BNatSchG die artenschutzrechtlichen Verbote nach § 44 BNatSchG
nicht verletzt werden.

5.4 Natura 2000-Gebiete

Direkt im Nahbereich der Trasse wurden keine Schutzgebiete nach Naturschutzrecht aus-
gewiesen. Die Elbe (ca. 400 m weiter dstlich) wird als FFH — Gebiet (Elbaue zwischen Saa-
lemindung und Magdeburg) und als Teil des Biosphérenreservats Mittlere Elbe geschiitzt.
Bedingt durch den grof3en Abstand kdnnen direkte Beeintrachtigungen der Schutzgebiete
vernachlassigt werden.

5.5 Weitere Schutzgebiete

Geschiitzte Objekte nach den 88 23 — 30 BNatSchG und § 22 NatSchG LSA sind im
Bereich der Trasse und in der ndheren Umgebung nicht vorhanden. Einzig geschitzte
Baume nach der Satzung zum Schutz des Baumbestandes, der Grof3straucher und Kletter-
gehdlze als geschitzter Landschaftsbestandteil in der Stadt Magdeburg — Baumschutz-
satzung — vom 06.02.2009 stehen im Nahbereich der Trasse.
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Geschitzte Alleen nach § 21 NatSchG LSA

Im Bereich des Vorhabens befinden sich Baume, die entsprechend der Baumschutzsatzung
der Stadt Magdeburg geschutzt sind. Auch wird der Baumbestand entlang der Stralle ,Alt
Salbke® als ,geschiitzte Allee” auf der Grundlage von § 21 NatSchG LSA.

6 MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher

Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen
6.1 Larmschutzmalnahmen

Der Untersuchungsbericht zur ,Durchfihrung schalltechnischer Untersuchungen fir das
Bauvorhaben ,Umgestaltung Stralienbahnverkehrsanlagen mit Ausbau des Knotenpunktes
Alt Salbke / FaulmannstraRe® in Magdeburg / Ersatzneubau der Briicke Uber die Siilze*
(Unterlage 17.1) gibt einen Uberblick tUber die ggf. erforderlichen MaRnahmen. Sinngeman
heil3t es hierzu auszugsweise:

Entsprechend des Bundesimmissionsschutzgesetzes § 41 ist beim Bau oder einer wesent-
lichen Anderung von offentlichen StraBen oder StralRenbahnlinien sicherzustellen, dass
durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorge-
rufen werden konnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Ziel der Untersu-
chung ist festzustellen, ob durch den Ausbau des Verkehrsknotenpunktes eine wesentliche
Anderung vorliegt und somit ein Anspruch auf SchutzmaRnahmen vorliegt.

Entsprechend der 16. BImSchV wurden die Untersuchungen fir den Stra3enverkehrslarm
auf der Grundlage der RLS 90 und fur den Schienenverkehrslarm auf der Grundlage der
Schiene 03 durchgefiihrt. Da beide StraBenabschnitte um Fahrradwege erweitert sowie
die FaulmannstraRe durch eine zuséatzliche Abbiegespur verbreitert werden, finden in
beiden StralRenabschnitten erhebliche bauliche Eingriffe vor, die auf eine wesentliche An-
derung geprift wurden. Die Berechnungen zeigten allerdings, dass die Bedingungen der
wesentlichen Anderung durch die baulichen Eingriffe nicht erfiillt wurden und somit kein An-
spruch auf La&rmschutz besteht.

6.2 Sonstige Immissionsschutzmaflnahmen - Schwingungsimmission

Durch Veranderungen der Gleislage und der Stral3enbahnfahrtenanzahlen gegentiber dem
vorhandenen Zustand wurde durch das Ingenieurbro flr Schwingungs-, Schall- und Schie-
nenverkehrstechnik GmbH |.B.U. zu den Gleisbaumafinahmen im August 2018 eine
Schwingungstechnische Stellungnahme erarbeitet (Unterlage 17.2)

Durch die zusatzlichen Fahrten der neuen Straf3enbahnlinie am Tag wird eine Anhebung
der Erschitterungsimmissionen um mehr als 25 % bewirkt. Zudem riicken die Gleisachsen
in Teilbereichen dichter an die Wohnbebauung heran. Die Abstande nachstgelegener
Gleisachsen zu Wohngebauden betragen teilweise unter 10 m. Insofern ist davon auszuge-
hen, dass auf einzelnen Gebaudedecken die Anhaltswerte der Tabelle 1 der DIN 4150-
2 fur Wohngebiete Uberschritten werden.

Hinsichtlich der Korperschallimmissionen ist festzustellen, dass der zur Beurteilung heran-
gezogene mittlere Maximalpegel von der Haufigkeit der Fahrten nicht beeinflusst wird. Es
ist davon auszugehen, dass auf Grund der geringen Abstdnde der Orientierungswert
von 40 dB(A) teilweise bereits heute Uberschritten wird. Das Heranrlcken der Gleise und
die Anordnung eines Feste-Fahrbahn-Systems bewirkt hier eine Zunahme um mehr als 3
dB(A).
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Das erfordert eine Malinahme zur Minderung der Schwingungsemissionen der Gleisanlage.

Zur Reduzierung der Schwingungsemissionen der Rillengleisanlage wird im Bereich des
straRenbindigen Bahnkorpers in der Stral3e Alt Salbke und im Bereich der Groninger Stral3e
eine elastische Rillenschienenlagerung in Form einer Schienenfullummantelung bzw. ei-
nes elastischen Schienenuntergusses auf der Silzebriicke vorgesehen.

6.3 MalRnahmen zum Gewasserschutz
- entfallt-

6.4 Landschaftspflegerische Malinahmen

Das Tiefbauamt der Landeshauptstadt Magdeburg als Trager des Vorhabens sind nach
§ 17 Abs. 4 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) verpflichtet, die zum Ausgleich von
Eingriffen erforderlichen MaRhahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege in
einem Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) darzustellen.

Ziel des vorliegenden LBP ist es, den Umfang der Eingriffe, die sich aus dem Vorhaben
,Uumgestaltung StralRenbahnverkehrsanlagen mit Ausbau des Knotenpunktes Alt Salbke /
Faulmannstrafd in Magdeburg / Ersatzneubau Briicke Gber die Silze* ergeben, zu ermitteln
und entsprechend konkrete MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung sowie zum Aus-
gleich und ggf. Ersatz nach Art, Umfang und Lage festzulegen.

Grundlage sind die fachgesetzlichen und fachwissenschaftlichen Bewertungsmalistébe des
Naturschutzes und der Landschaftspflege. Betrachtet werden die unmittelbaren und mit-
telbaren Auswirkungen auf die Schutzguter:

- Tiere und Pflanzen, Boden, Wasser, Klima und Luft sowie Landschaft.

Fur die Ermittlung des Eingriffs- und des notwendigen Ausgleichsumfanges ist das
Bewertungsmodell Sachsen-Anhalt anzuwenden und die Baumschutzsatzung der Stadt
Magdeburg zu berlcksichtigen.

Die Richtlinie Uber die Bewertung und Bilanzierung von Eingriffen im Land Sachsen-
Anhalt (Bewertungsmodell Sachsen-Anhalt) stellt ein standardisiertes Verfahren zur natur-
schutzfachlichen Bewertung von Eingriffen und KompensationsmafRnahmen dar. Dadurch
wird im Allgemeinen eine einheitliche Bewertung von Flachen im Land Sachsen-Anhalt ge-
wahrleistet.

Die MaRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege orientieren sich an fol-
genden Grundsatzen:

- Vermeidung und Minderung des Eingriffs durch Unterlassen vermeidbarer Beein-
trachtigungen von Natur und Landschaft gemafld 88 13 und 15 Abs. 1 BNatSchG
(Schutz-, Vermeidungs- und Minderungsmaf3nahmen),

- Ausgleich unvermeidbarer Beeintrachtigungen, soweit es zur Verwirklichung der
Ziele des Naturschutzes und der Landschaftspflege erforderlich ist (Ausgleichs-
und Ersatzmal3nahmen).
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Daruiber hinaus sind im Sinne des Vermeidungsgebotes Schutzmal3Bnahmen wéahrend des
Baubetriebes notwendig, damit baubedingte Beeintrachtigungen ausgeschlossen bzw. auf
ein unvermeidbares Mal3 gesenkt werden kénnen.

Fur die geplante BaumalRnahme kommen folgende aufgefihrte Mal3nahmen zur Anwendung.

In Unterlage 9 sind die Landschaftspflegerische MaRnahmen getrennt nach Verkehrsanlagen
und Sulzebriucke dargestellt.

6.4.1 Vermeidungsmalinahmen

Das Vorhaben wird als Gemeinschaftsmalinahme von der Landeshauptstadt Magdeburg
und den Magdeburger Verkehrsbetrieben GmbH & Co. KG ausgefuhrt. Die Finanzierung
erfolgt getrennt entsprechend des jeweiligen Vorhabentragers. Aus diesem Grund werden
zur Bilanzierung die Eingriffe und Kompensationsmafinahmen getrennt dem jeweiligen Ver-
ursacher zugeordnet.

StralRenbau (TBA)
Hierunter werden alle MaRRnhahmen entlang der Faulmannstrale und der StralRe ,Alt
Salbke* erfasst. Hier wird durch das Tiefbauamt der StralRenraum umgestaltet.

StraRenbahn (MVB)

Hierunter werden alle Eingriffe und MaBhahmen zusammengefasst, die im Bereich der Wen-
deschleife entstehen. Wichtig ist die Abgrenzung zum Bearbeitungsgebiet fir das Vorhaben
des Landesbetriebs fur Hochwasserschutz (LHW — Hochwasserschutzanlage).

VermeidungsmalRnahme V 1

Ausweisung von SchutzmalRnahmen fir Einzelbdume, Baumgruppen und Geblische im Be-
reich der Baustelle. Diese MalRnahme wird mit umfangreichen Auflagen fir Arbeiten an den
Ver- und Entsorgungsleitungen im Bereich der Bestandsbaume verbunden. Die Umset-
zung erfolgt mit den SchutzmalRnahmen. Ziel ist die Erhaltung des Baumbestandes im Be-
reich der Baustelle. Es sind die Baumschutzmaflinahmen konsequent umzusetzen. Die RAS
LP 4 und die DIN 18920 sind fachgerecht anzuwenden. Alle Abweichungen von den
Standardldsungen der Richtlinie sind durch die Fachbauleitung zu genehmigen.

VermeidungsmalRnahme V 2

Zur Vermeidung moglicher Beeintrachtigungen der Lebensstitten von Vogeln (Nist- oder
Zufluchtsstatten) dirfen Baume und Straucher in der Zeit vom 01. Méarz bis 30. September
nicht beseitigt werden (Bundesnaturschutzgesetz § 39 (5) Nummer 2). Siehe auch Punkt
2.2 Tiere und Pflanzen.

Vermeidungsmaf3nahme V 3
Einbau einer elastischen Rillenschienenlagerung zur Reduzierung der Schwingungen und
des Korperschalls durch die Stral3enbahn entsprechend des Gutachtens von 1.B.U.
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6.4.2 SchutzmalRnahmen fir die Stralenbahn und den StraRenbau

Slund?2

- Baumschutzmalinahmen wahrend der Bauphase durch einen Einzelbaumschutz nach
RAS LP 4, Bild 13

- Ausfihrung der Schachtarbeiten im Wurzelbereich der Baume in Handarbeit

- Keine Verlegung von Ver- und Entsorgungsleitungen im Abstand von 3,0 m vom
Stamm - Suchschachtung zur Feststellung der Lage der Wurzeln im Baubereich zur
Festlegung von weiteren MalRBnhahmen des Baum- und Wurzelschutzes.

- Einkurzen der Wurzeln

- Wurzelvorhang

- Bei Bedarf sind groRere Wurzeln durch Wurzelbriicken zu schitzen.

6.4.3 Gestaltungsmalinahmen fur die StraRenbahn und den Stral3enbau

Glund G2
- Anlegen von Landschaftsrasen auf den Randstreifen und Banketten

6.4.4 AusgleichsmalRnahmen fiir die Strallenbahn und den StraRenbau

6.4.4.1 StralRenbau

Al
- Entsiegelung bisher versiegelter Flachen
A2
- Wiederherstellung und Ergénzung der zerstorten Allee durch die Pflanzung von
Baumen, entlang der StralRe und auf den Nebenflachen, Baume, Hochstamm
A3

- Abdeckung der Baumscheiben im Bereich der Haltestelle mit einem Uberpflas-
terbaren Baumrost und Standortverbesserung

6.4.4.2 StralRenbahn

A4
- Entsiegelung bisher versiegelter Flachen
AS
- Pflanzung von Baumen, Hochstamm, 4 x verpflanzt mit Drahtballen, Stammumfang
16 - 18 cm auf Grinflachen und im Nahbereich von Strallen Stammumfang 20 — 25
cm
A6

- Anlegen von gestalteten Pflanzungen aus Uberwiegend nicht heimischen Arten
(Straucher und Stauden) als Flachenpflanzung bzw. bodendeckende Pflanzung
und zur Begriinung von Klein- und Splitterflachen

83




Ausbau Knoten Faulmannstraf3e

7 Kostentrager

Vorhabentrager fir das komplexe Bauvorhaben ist die Landeshauptstadt Magdeburg an dem
folgende Kostentrager gemal Regelungsverzeichnis (Unterlage 11) beteiligt sind:

¢ Landeshauptstadt Magdeburg
¢ Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH & Co. KG
e Versorgungstrager

8 Verfahren

Fur die Herstellung der Gleistrasse mit den Haltestellen und die Umgestaltung der Straf3en-
verkehrsanlagen mit den erforderlichen Eingriffen in Natur und Landschaft sowie dem
Grunderwerb ist gemaf3 PbefG 8 28 Abs. 3 ein Planfeststellungsverfahren zur Erlangung des
Baurechts erforderlich.

9 Durchfuhrung der Baumalinahme

Die Durchfihrung der BaumalBnahme erfordert Uber langere Zeitrdume Verkehrsumlei-
tungen und Beeintrachtigungen fur alle Verkehrsteilnehmer. Samtliche Bauphasen erfordern
in den jeweiligen Baubereichen Alt Salbke oder Faulmannstrale die Vollsperrung fir den
motorisierten Individualverkehr (MIV).

Es sind folgende generelle Anforderungen an die Verkehrsfiihrung zu bertcksichtigen:

1. Weitgehende Aufrechterhaltung des StraRenbahnverkehrs fir den Gleisanschluss
des StralRenbahnbetriebshofes mit nur kurzzeitigen Unterbrechungen fiir den Abriss
der Sulzebriicke, den Einbau der StraRenbahnbehelfsbriicke und den Einbau der
Bauweichen fir den eingleisigen Stral3enbahnbetrieb.

2. Die StraRenbahnhaltestellen Faulmannstral3e kénnen lber langere Zeitradume wéah-
rend der Baudurchfiihrung nicht bedient werden.

3. Die Buslinie 58 kann nicht bis zum SKL-Industriepark, sondern nur bis zur Gabelsber-
ger Stral3e gefuhrt werden.

4. GroRraumige Umleitung des MIV Uber die Friedrich-List-, die Gustav-Ricker- und die
Otterleber StralRe zur alten B71 (jetzt L50) und der K 1126 tiber Beyendorf und Sohlen
in Richtung Schénebeck. Wegen der Hohenbegrenzung in der Friedrich-List-Stral3e
ggfs. auch Uber die Schilfbreite und die Leipziger Chaussee bis zur Ottersleber
Stral3e.

5. Der FuRgénger- und Radverkehr einschl. der Zugange zu den Hausern und Grund-
stucken ist wahrend der Baudurchfiihrung zu gewahrleisten.

Besondere Abstimmungen zur Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit sind auf3er mit den
betroffenen Anliegern auch mit dem SKL-Industriepark erforderlich.

Magdeburg den: 17622020 18.08.2023 i

Dipl.-Ing. H. D. Buschmann
Beratender Ingenieur

Korrektur, 06.03.2024




