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Die Stral3enbahntrasse wird auf beiden Seiten von z. T.
begriinten Verweilzonen flankiert, die von Freicafes und
Pavillons besetzt werden kdnnen.

Der entstehende Platz ist in seiner raumlichen Weite
als Endpunkte der Achse Breiter Weg zu verstehen.
Durch die baulichen Nutzungen ist er gleichsam Bin-
deglied zwischen kommerziellen, kulturellen und wis-
senschaftlichen Nutzungen. Durch eine Baumgruppe
wird er in einen sudlichen, dem Theater vorgelagerten
Platz mit Vorfahrt und einen nérdlichen, dem Neubau
zugeordneten Bereich differenziert.

Der FuRgangerverkehr in Richtung Neustadt wird ent-
lang der 6stlichen Flanke des Platzes Uber die Walther-
Rathenau-StralRe gefuhrt. Die Stralenbahn verbleibt
weitgehend in ihrer derzeitigen Lage. Sie befahrt den
Platz in Schrittgeschwindigkeit. Die Abzweigung der
StralRenbahn in Richtung Osten erfolgt Gber die Liste-
mannstralie.
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Beitrag 6

Dipl. Ing. Marlies Brinkhoff

Stadtebauliche Situation

Der Universitatsplatz wird derzeit gepragt durch ein
stark beanspruchtes Verkehrsoval, welches durch die
Bundesstrale B 1 tangiert und mittig durch StralRen-
bahngleise zerschnitten wird.

Die Nutzung des Innenraumes beschrankt sich auf eine
unbegehbare Rasen- und Beetbepflanzung.

Eine straffe raumliche Fassung des Platzes durch eine
mehrgeschossige Bebauung besteht nur in Ansétzen.
Ankommende Stral3enrdume sind so breit, dal? ein ge-
samtheitliches Raumgefiihl nur schwer entsteht.

Der Theaterbau verliert sich fast gegentiber der massi-
ven und z. T. vielgeschossigen westlichen Randbebau-
ung.

Der Erhalt seiner Prasenz hangt stark ab von der Pro-
portionierung der 6stlichen Platzwand und deren rdum-
licher und funktioneller Anbindung an diesen Schlul3-
stein des Breiten Weges.

Wichtig ist ebenso eine raumgewinnende Theater"vor"-
platzgestaltung.

Stadtebauliches Konzept

Ziel des Entwurfes ist die Wandlung des Nur-Verkehrs-
platzes in einen Urbanen Platz. Das heil3t, hier sollen
sich wieder Menschen als FuRganger, Besucher des

Theaters, Erholungssuchende, Studierende etc. hinge-
zogen fihlen. Die Beziehung zur historischen Situati-
on - Verlauf des nordlichen Befestigungsringes - soll
aufgenommen werden durch wichtige, vorwiegend
kulturelle Funktionen. Die 6stliche Bebauung kann z. B.
mit einer Bibliothek, Cafe, Galerie und studentischen
Einrichtungen zur notwendigen Verbindung zwischen
Unigelande und Breitem Weg/Theater werden (sprich
Universitatsplatz). Dazugehoéren sollten auch Nutzun-
gen, die den Theaterbau weitestgehend ergénzen, wie
Gastronomie, kleine Bars, Musikladen, kleine Buhnen
usw. (dann Theaterplatz).

Besondere, differenzierte Raume fir den Ful3ganger
sollen vor dem Theater, auf dem Universitatsplatz selbst
und auf der Ostseite als Pendant zum Theater entste-
hen.

Entwurfsidee

Das Verkehrsoval wird nach Norden verschoben. So
entsteht eine gebihrende Flache vor dem Hauptpor-
tal des Theater-Entree, Pause im Freien, Treffpunkt vor
und nach den Vorstellungen. Gestaltungsmittel sind
Wasserflachen, Baume, Oberflachenmaterial des Plat-
zes, Beleuchtung usw.

Die Flache inmitten des Verkehrskreises tragt eine ganz
gegensatzliche Stimmung zum Treiben des Umfeldes.
Hier bilden Wasserwéande und -spiele eine optische und
akustische Abschirmung zum uUbrigen Verkehrslarm.
Raum und Zeit zum Meditieren, Sitzen auf Banken, in-
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mitten von Kunst und Natur. Leichte Architekturobjekte
bilden Wande und Décher. Jede vorbeifahrende Stra-
Benbahn I6st auf einer Plexiglaswand Uber Photozel-
len besondere Farb- und Lichtreflexe aus - Aktionskunst
fur Bahnfahrer und Platzbesucher. Ein torédhnliches
Bauwerk grenzt diesen kleinen Bereich der Ruhe wie
den Breiten Weg iberhaupt nach Norden hin ab. Auch
zur tangierenden B 1 demonstriert die Stadt in Adapti-
on zum Stadttor.

Dieser Platz kann fuBlaufig von drei Seiten begangen
werden.

Axial zur Theatervorflache reiht sich ein weiterer klei-
ner Platz an. Von diesem fiihren FuRgangerverbindun-
gen zur Falkenbergstral3e/Unigeldnde und entlang der
alten Befestigungsachsen zur Elbe, BUGA usw.

Grinkonzept

Die zum Universitatsplatz fihrenden Stra3enrdume sind
durch beidseitig und mittig angeordnete Baumreihen
zu verdichten. Der Platz selbst ist durch eine Baumrei-
he auf der dulReren Gehwegseite zu verengen, auch
als raumliche Zasur zur Vorflache Theater. Nach Osten
nimmt das Griin parkartigen Charakter an.

Verkehrskonzept

Die StralRenbahnachse muf3 in Nord/Suid-Richtung be-
reits im Breiten Weg nach Osten verschoben werden,
um das o. g. Raumkonzept zu ermdglichen. Das Thea-
ter erhélt an der Erzbergerstraf3e eine optisch abgetrenn-
te Vorfahrspur fiir Taxen usw. Eine Uberdachung unter-
stiitzt die funktionelle Zugehorigkeit. Aus stadtebaulicher
Sicht ist eine niveaugleiche Lésung der Problematik
Bundesstral3e erstrebenswert. Das Entwurfskonzept lait
ebenso eine niveaufreie Tunnelldsung zu.
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Beitrag 7
Dipl. Ing. Lydia Schulze

1. Ausgangspunkt - Analyse der vorhandenen
Situation

Der Universitatsplatz ist heute ein reiner Verkehrsplatz,
der den Ful3gangerbereich des Breiten Weges im Nor-
den begrenzt; er kann jedoch nicht als Tor zu den nérd-
lichen Stadtteilen einschlieBlich der dort gelegenen
Universitat angesehen werden, sondern wird eher von
FuRgangern und Radfahrern als untiberwindliche Bar-
riere empfunden, da der unabléassige Strom der Au-
tos, Busse und Stralenbahnen eine Querung des Plat-
zes sehr stark erschweren. Die GroR3e des Platzes so-
wie seine funktionelle und rdumliche Leere, die auch
durch z. T. noch unbebaute Platzwande entsteht, ver-
starkt den o. g. Eindruck, der durch das am Rande des
Platzes gelegene Maxim-Gorki-Theater nicht gemildert
wird. Im Gegenteil - dem Theater fehlt ein stadtebauli-
cher Vorraum, der den Anspriichen an einen Theater-
platz, auf dem man bummeln, sich versammeln, ver-
weilen oder sitzen kann, gerecht wird.

2. Zielstellung - zuklnftige Funktion des
Universitatsplatzes, stadtebauliche Zielstellung

Durch eine Veranderung der Verkehrslésung auf dem
Platz wird es als méglich angesehen, eine funktionelle
und stadtebauliche Umgestaltung im Sinne einer Ver-
besserung der Nutzbarkeit und Funktionalitat des Plat-
zes zu erreichen. Es soll ein Platz entstehen, der ein
stadtebaulich gefaldter - attraktiver Platz ist, der fur die
Bevolkerung erlebbar und nutzbar wird und einen ab-
rundenden Endpunkt des FuRgéngerbereiches bildet.
Der mul3 jedoch weiterhin ein Verkehrsplatz bleiben,
der den wachsenden Anforderungen des flieBenden
Verkehrs gerecht wird.

3. Lésungsvorschlag

Da die 0. g. unterschiedlichen Funktionen einander
ausschlieRen, wurde eine Entflechtung und Teilung des
Platzes in mehrere Bereiche angestrebt:

3. 1. Verkehrslosung

Die StraBenbahntrasse wurde aus der Mitte des Plat-
zes auf die rechte Seite verlegt, so dal3 sie den Auto-
verkehr nur noch an einer Stelle, auRerhalb der eigent-
lichen Kreuzung, quert. Die rechtsabbiegende Stralien-
bahntrasse wurde in die Listemannstra3e verlegt, um
die Walther-Rathenau-Str. zu entlasten. Es wurde auf
einen Kreisverkehr verzichtet und statt dessen eine
Weiterfihrung der Erzbergerstrale auf der Westseite

des Platzes zu einer groRen Ampelkreuzung an der
Nordweststrecke vorgesehen, so daf’ der eigentliche
Platz frei wurde fir andere Nutzungsméglichkeiten.

3. 2. Stadtebauliche Lésung

Die Herausnahme des Verkehrs aus der Platzmitte er-
mdglicht eine vollig neue stadtebauliche Lésung und
Gliederung des Universitatsplatzes. Es entsteht ein
.Platz vor'm Theater", der diesem wichtigen Gebaude
Rechnung tragt und es erlebbar macht - nicht nur vom
Auto und der fliichtigen Vorbeifahrt aus. Die Verlegung
der Stral’enbahn auf die rechte Seite des Breiten We-
ges unterstreicht dieses Ziel, denn dadurch wird auch
vor dem Eingang vom FuRRgéngerbereich aus ein Ach-
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tungsabstand zwischen Theater und StralRenbahntras-
se gewonnen. Das diagonal zum Universitéatsplatz ste-
hende Theatergebaude bildet eine Achse, die tUber die
Ostseite des Platzes verlangert, zum Eingang des Uni-
versitatsgelandes fuihrt. Um diese Achse aufzunehmen,
gleichzeitig aber eine Fassung des Platzes an der Ost-
seite zu erreichen, wird eine Bebauung vorgeschlagen,
in der eine diagonale Passage bis zum Uni-Eingang
integriert wird. Diese Bebauung bildet den stadtebauli-
chen Abschluf3 des Platzes. Der entstehende Geb&u-
dekomplex grenzt den vorhandenen und zu intensi-
vierenden Grinbereich 6stlich des Uniplatzes von die-
sem ab. Als wichtigster stadtebaulicher Akzent wird
jedoch eine Bebauung auf der jetzigen Mitte des Uni-
versitatsplatzes angesehen, die eine optische Begren-
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zung des Fulgangerbereiches sowie eine Trennung
zwischen ,Verkehrs- und Stadt- bzw. Theatervorplatz"
darstellt. Hier kdnnen attraktive gastronomische Funk-
tionen im Zusammenhang mit dem Theater und dem
davor angeordneten Springbrunnen entstehen, die den
FuRgangerbereich im Norden begrenzen und abrun-
den. Dieses Gebaude grenzt zugleich den westlich
vorbeiflieBenden Autoverkehr von der 6stlich gelege-
nen Straenbahntrasse, neben der sich Ful3- und Rad-
fahrwege in Richtung Norden befinden, konsequent ab.
Eine zuséatzliche Abschirmung des Verkehrs vom neu
entstandenen Theaterplatz bildet ein dichte Baumbe-
pflanzung zwischen der Erzbergerstralle und dem Platz,
die als griine Achse auch in den Bereich des Breiten
Weges hineingezogen wird.
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Beitrag 8

Dr. Walter Brezinski

Dipl. Ing. Johannes Schroth
Dipl. Ing. Daniela Sissmann
Dipl. Ing. Wolfgang Wahnelt
Dipl. Ing. Manfred Wiedig
cand ing. Jens Giel3ing

8.1 Analyse der Situation und der vorhandenen
Defizite

In seiner wechselvollen Geschichte stellte sich der Uni-
versitatsplatz seit der Auflésung der Festungsbarrie-
ren immer als ein sehr grolRes langgestrecktes Oval
dar. Bis zu seiner Zerstdérung im Krieg wurde diese Grol3-
flachigkeit durch ein mit Baumen abgeschirmtes zwei-
tes Oval im Inneren gemildert. In der Mittelachse war
ein Reiterstandbild Kaiser Wilhelms postiert, das Inne-
re als begehbarer Erholungsraum gestaltet. Nach der
Zerstorung der vergleichsweise 5-6geschossigen rand-
hohen Bebauung im Krieg und durch die rapide Zu-
nahme des Verkehrs verlor der Platz seine Konturen
und bildete nur noch ein physisch und psychisch
schwerer Uberwindbares Hindernis bei der Zusammen-

fugung des Stadtzentrums mit seinen noérdlich ange-
lagerten Stadtvierteln und der notwendigen Uberwin-
dung durch die FuRganger. Der Aufhebung der Unfor-
migkeit des Platzes und Ausbildung als Element des
Uberganges vom Zentrum zur Neustadt galten die Ver-
suche unserer Gruppe.

8.2 Begriindung der vorgeschlagenen Variante
8.2.1 Allgemein

Die Verfasser gingen von der These aus, dal3 der alte
Platz vollig zerstdrt war, 50 Jahre in dieser Phase ver-
harrte und so bei der Masse der Magdeburger nicht
mehr in der unter I. geschilderten Form im Bewul3tsein
verankert ist. Es wurden deshalb ausgehend von der
Verkehrslésung neue Raume, Funktionen und Formen
vorgeschlagen. Die Raume sollen kleiner und erfalRba-
rer werden, die Funktionen niitzlich, sinnvoll und fir
den Allgemeinbedarf ausgelegt werden. Die physische
und psychische Schwelle der Uberwindung des Plat-
zes fur FuBganger soll so tief wie méglich entwickelt
werden.
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8.2.2 Verkehr . 5

Nach mehreren Versuchen mit der Verlegung an die
Seite, Kreisverkehr, Beibehaltung des Verkehrs in der-
jetzigen Form, wurde die ausgearbeitete Variante als
gunstigste angesehen. Es erfolgt eine Untertunnelung
der W.-Rathenau-Str. im Bereich der Gareisstr. Damit
werden ca. 60 % des Ost-Westverkehrs, der mit hohen
Wachstumsraten prognostiziert wird, als Storfaktor be-
seitigt. Es verbleiben lediglich die als Abbiegespuren
erforderlichen Trassen, die wesentlich leichter zu tGber-
winden sind. Die Stral3enbahn verbleibt ebenfalls in der
jetzt vorhandenen Trasse. Uberlegungen, die Linie 2
Uber die Listemannstral3e zu fiihren, wurden nicht wei-
ter verfolgt, um eine Weiterfihrung und Verknupfung
des Fulgangerbereiches aus dem Breiter Weg unge-
stort zu ermoglichen.

Die Erzbergerstral3e quert mit einer Spur die Straf3en-
bahntrasse, beide Spuren begleiten diese mittig bis zu
dem klaren Kreuz in der W.-Rathenau-Str. Die durch
den Verkehr ausgepragte deutliche Mittelachse sowie
die Kreuzung werden als Schwerpunkte der Platzbil-
dung akzeptiert und verwendet.

WORKSHOP UNIPAEL MAGDIBUKS
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8.2.3 Stadtebau
Von folgenden Grundséatzen wurde ausgegangen:

1. Der Platz wird in 2 Bereiche gegliedert, a) die Kreu-
zung und b) die Flache bis zum Theater.

Diese Gliederung muf3 deutlich mit baulichen Mitteln
erfolgen, wobei zwei Varianten untersucht wurden: Ein-
schnirung durch seitliche Vorbauten oder durch ein
freigestelltes Torhaus. Die Auffassungen, durch welche
Variante die unter 11.1. angestrebten Effekte besser er-
reicht werden, konnten noch nicht zur Entscheidung
gebracht werden, sie wurden deshalb beide zur Dis-
kussion gestellt. Entscheidend sollte letztlich sein, wel-
che der beiden Méglichkeiten am wenigsten eine opti-
sche Trennung der Stadt an dieser Stelle bewirkt.

Der formale Charakter dieses neuen Platzes kénnte mit
»quadratisch und dicht mit Baumen bestanden" be-
schrieben werden. Durch den Baumbestand wird aus
dem Uniplatz der Theatervorplatz herausgehoben. Der
Bereich der Kreuzung soll durch Anbauten an die vorh.

Plattenbauten straff gefaf3t und gleichzeitig die Gestal-
tung dieser Gebaude verbessert werden.

Vor dem Theater wird ein der Symmetrie der Platze
angemessener quadratischer Theaterplatz vorgeschla-
gen. Er konnte eine kulissenhafte moderne Fassung
und Umrahmung mit leichten Stiitzen und Architrav aus
Stahl erhalten und damit ein der Bedeutung des Thea-
ters entsprechendes Vorfeld bilden und gleichzeitig eine
transparente Abgrenzung zur Verkehrsachse Erzber-
gerstral3e darstellen. Die Langsachse des Theaters soll
Uber diesen Platz als diagonale Fu3gangerverbindung
zur Universitat durch das 0stlich flankierende Gebéu-
de entwickelt werden.

8.2.4 Funktionen

Waéhrend die West- und Sidseite des Platzes weitge-
hend vorhanden ist und so beachtet werden muR3 (Ver-
waltung, Theater, Telekom), wird die Ostseite mit ei-
nem klaren Baukdrper in der Hohe der Theatertraufe
geschlossen. Es wird vorgeschlagen, dort die Stadtbi-
bliothek, méglichst auch die der Universitat, unterzu-
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bringen, jedenfalls 6ffentlich zugangliche, méglichst
kulturelle Funktionen. So entstinden an der Ostseite
eine fur FulRganger unbehindert erreichbare verkehrs-
freie ,kulturelle" Zone, an der Westseite eine lediglich
durch die straff gefiihrte und leichter zu Uberwindende
Erzbergerstral3e getrennte Einkaufszone. Die entstan-
denen groRen verkehrsfreien Flachen sollen durch dich-
ten Baumbestand und die 0. g. Funktionen die Fu3gan-
ger anziehen.

8.2.5 Freiflachen

Die Idee des zwar mehrfach unterbrochenen aber doch
spurbaren groRen Griinzuges von der Elbe bis zum
Glacis wurde wieder aufgegriffen und herausgearbei-
tet. Ostlich der vorgeschlagenen neuen Bebauung soll
sich eine lockere und mit Baumgruppen gegliederte
Anlage anschliel3en. Es kdnnten die sommerlichen Stu-
dier- und Erholungsanlagen der Studenten werden. Die
straffen Baumgruppen im Inneren der Platzanlage set-
zen diesen Rhythmus in anderer Art fort.

ORKSHOP UNI-FIATZ MAGDE BURG
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Gedanken zu Verkehrslésungen in Verbindung mit ei-
ner Bebauung des Zentralen Platzes in Magdeburg
(Beitrag 8)

Dipl. Ing. M. Wiedig

Mit dem Bau des ECE zwischen Breiter Weg und Schlein-
ufer sowie des Einkaufszentrums von C&A, Bilfin-
g e n Berger zwischen Breiter Weg und Springbrunnen
ergeben sich im Stadtzentrum auch wesentliche ver-
kehrliche Veranderungen. Mit der kompakten Ansied-
lung von Einkaufseinrichtungen, Gaststatten, Gewer-
be- und Wohnraum ist mit einer wesentlichen Belebung
des zentralen Bereiches der Stadt zu rechnen und da-
mit zwangslaufig auch mit wesentlicher Zunahme des
Verkehrsaufkommens fiur alle Verkehrsarten.

Ausgangsdaten zur verkehrlichen ErschlieBung:

Bruttogeschof3flachen: ECE ca. 30.000 m*; C&A,
Bilfinger+Berger?

Stellflachen des ruhenden Verkehrs: ECE ca. 1000,
C&A ca. 400 in Tiefgarage

Verkehrsaufkommen: MIV ca. 7 bis 8.000 Kfz/d fur ECE,
ca. 3 bis 3500 Kfz/d fur C & A vorlaufige Grenzen der
Bebauung,

p—

WORKSHOT UNIFVZ MAGDEBURG
DR BREHNSES /CRIING. / SASSMANN [ SAHRGM / WAHNETT / N1EDl6.
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funktionelle Vorschlage zur ErschlieBung (MIV) von In-
vestoren,

allgemeine Zielstellungen des Leitbildes Verkehr Mag-
deburg,

Verkehrskonzeption Innenstadt,

Verkehrsprognose der Stadt Magdeburg (MIV Ist, -
Trend, - Ziel),

Verkehrszahlung Knotenpunkt Schleinufer/Johannis-
berg.

Konflikte Bebauung - Verkehr:

Breiter Weg: Die Bebauung von ECE und C&A, B+B
erfordert FuRgangerquerungen dber den Breiten Weg
zwischen Ernst-Reuter-Allee und vorhandener FLSA.
Die ist zur Zeit nicht moglich. Grinde dafur sind star-
ker Kfz-Verkehr (steht im Stauraum) im Breiten Weg mit
groBem Anteil Durchgangsverkehr (Hallische Stral3e/
stdliches Stadtzentrum - Breiter Weg - Ernst-Reuter-
Allee - JakobstralRe), 2 Fahrspuren fur den Kfz-Verkehr
in jeder Richtung, die Stralenbahnhaltestelle und der
offene Gleisbereich der StralRenbahn.

Ernst-Reuter-Allee: Die Ernst-Reuter-Allee hat eine star-
ke Trennwirkung durch die Uberbreiten Fahrbahnen
(3 bis 4 Spuren in Richtung Ost, drei Spuren in Rich-
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tung West; werden die Uberhaupt gebraucht?) und

hohes Verkehrsaufkommen (grof3er Anteil Durch-

gangsverkehr). Der Durchgangsverkehr in Ost-West-

Richtung ist notwendig, da zur Zeit keine Alternative

vorhanden ist. Die parallele Ost-West-Verbindung mit

der Walther-Rathenau-Strafle und dem Nordbriicken-

zug ist vollig Uberlastet. Nach den vorliegenden Pro-

gnosezahlen des MIV der Stadt Magdeburg ist zu er-

warten, dafd sich an diesem Zustand trotz Ausbau des

Nordbruckenzuges nichts @ndern wird.

Der starke Kfz-Verkehr steht im Konflikt mit der Not-

wendigkeit verstarkter Fugéngerquerungen uber die

Ernst-Reuter-Allee. Mit der Bebauung ECE, C&A, B+B

werden FulRgangerquerungen in folgenden Achsen er-

forderlich:

- Ernst-Reuter-Allee - Rostocker Fischladen,

- LSA Ernst-Reuter-Allee/Breiter Weg - beidseitig Brei-
ter Weg,

- Verlangerung Regierungsstral3e - zentrale Passage
(Nord-Siid) im ECE,

- Alter Markt - HartstraRBe - Bauarbeiterhotel,

- FuRgangerquerung in Hohe Jakobstralle.

Breiten Weg zwischen ECE und C&A, B+B uberhaupt
freiztigiger queren kdnnen. Die vorgesehene Haltestel-
lenlage entspricht allen bisherigen Planungen, sie kor-
respondiert zu den benachbarten Haltestellen (z. B.
Leiterstraf3e). In der Ernst-Reuter-Allee werden die Stra-
Renbahnhaltestellen auch vom Bus genutzt. Der Zu-
gang zu den Haltestellen Ernst-Reuter-Allee sollte beid-
seitig erfolgen.

Die Anordnung von Haltestellen in der Ernst-Reuter-
Allee am westlichen Briuickenkopf der Strombriicke (Ein-
zugsbereich, wer will dort einsteigen?) steht erst zur
Diskussion, wenn die Stralenbahn wieder durch die
JakobstralRe fahrt.

FuRganger/Radfahrer:

FulRgangerquerungen Uber die Ernst-Reuter-Allee wer-
den an allen signalgeregelten Knotenpunkten und zu-
satzlich in Hohe Rostocker Fischladen, Alter Markt -
Hartstral3e (sind vorhanden und werden stark genutzt)
und an der zentralen Passage (Nord-Sid) des ECE ein-
gerichtet. Eine Sicherung der zuletzt genannten Que-
rungsmoglichkeiten durch LSA erscheint wenig sinn-

WORKSHOP UNIPIATZ M/‘GDE bu KG

Verkehrsldsung im Beitrag 8

StraBenbahn:

Die Haltestellen der StralBenbahn werden fir jeweils
beide Richtungen in den Breiten Weg (Nord) bzw. die
Ernst-Reuter- Allee (Ost) verlegt. Damit ergeben sich
erhebliche verkehrliche Vorteile hinsichtlich der Um-
steigebedingungen (kurze Wege, nur eine Fahrbahn
muf3 gequert werden). Fur jede Fahrtrichtung steht nur
eine Haltestelle zur Verfligung (auRer Richtung West).
Diese LOsung ist Voraussetzung, dal3 Ful3géanger im

voll. Es wird vorgeschlagen, dal3 fur die FuRganger
generell Zwischenaufstellungen ausgewiesen werden,
die Anzahl der Kfz-Spuren verringert und die Verkehrs-
geschwindigkeit auf 30 km/h reduziert wird (muf3 eine
Koordinierung des Kfz-Verkehrs in der Ernst-Reuter-Al-
lee mit bis zu 60 km/h sein?).

Die Ful3gangerquerungen im Breiten Weg zwischen
ECE und C&A, B+B sollten auf der gesamten Breite
gewdhrleistet werden. Deshalb und zur Reduzierung
von Durchgangsverkehr durch das Zentrum sollte als
Vorzugslésung der Breite Weg im Bereich des Zentra-
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len Platzes fur den Kfz-Verkehr gesperrt und als FuR3-
gangerbereich baulich umgestaltet werden. Der Rad-
verkehr sollte unter Beachtung des Ful3gangerverkehrs
ermoglicht werden (keine gesonderten Radwege).

Als Kompromif3 bietet sich die bauliche Umgestaltung
des Bereiches als verkehrsberuhigte Zone an. Der Kfz-
Verkehr ist eingeschrankt (Anrampungen, Aufpflaste-
rungen, Fahrspurbreiten, 1 Fahrspur pro Richtung, Ver-
kehrsgeschwindigkeit) moglich. Fir die Radfahrer wer-
den gesonderte Radbahnen in beiden Richtungen aus-
gewiesen.

Kraftfahrzeugverkehr:

Die Erschlielung des ECE erfolgt Uber eine neu zu
bauende Zufahrt vom Schieinufer aus. Der Anschluf3
wird aus stéadtebaulichen Grinden parallel zur Strom-
briicke (Abstand ca. 30 m) angeordnet (Zwangspunkt
Bunker). Es besteht die Mdglichkeit, die Zufahrtsstra-
Re zu Uberdecken bzw. einzuhausen.

Die Zufahrt zum ECE wird nach den vorliegenden ge-
schatzten Zahlenangaben zum Verkehrsaufkommen
mindestens 3spurig (eine Zufahrtspur und zwei AbfluR3-
spuren-Stauraumlangen ca. 80 m). Inwieweit eine zwei-
te Zufahrtspur zur Tiefgarage erforderlich wird, mul? auf-
grund der Technologie des Parkhauses bzw. der Anlie-
ferung im Rahmen eines Verkehrsgutachtens geklart
werden.

Der Knotenpunkt der ZufahrtsstralRe mit dem Schiei-
nufer sollte nach dem geschatzten Verkehrsaufkom-
men des ECE und der vorhandenen Belastung auf dem
Schieinufer wie folgt ausgebildet werden:
Schleinufer-Nord: 2 Geradeaus-, 1 Rechtsabbiegespur
Schleinufer-Siid: 2 Geradeaus-, 1 Linksabbiegespur
ECE: 1 Rechts-, 1 Linksabbiegespur

Fir den Knotenpunkt Schieinufer/ Johannisberg sind
keine Baumafinahmen erforderlich. Beide Knotenpunk-
te sind jedoch zur Gewahrleistung der Leistungsféahig-
keit mit Signalanlagen auszuriisten und koordiniert und
verkehrsabhangig zu steuern.

Die Zufahrt zum Einkaufszentrum C&A bzw. B+B er-
folgt nur als Rechtseinbieger von und zur Ernst-Reu-
ter-Allee. Dies ist neben einer méglichen Erschliel3ung
von der Kriigerbriicke aus die einzige realistische Vari-
ante.

Der Kraftfahrzeugverkehr im Breiten Weg im Bereich
der Einkaufszentren sollte als Vorzugslésung nicht mehr
gestattet werden, den Vorrang hat dort der Ful3géanger.
Als KompromiRlésung wird ein verkehrsberuhigter Be-
reich vorgeschlagen. Die Verkehrsflache fiir den Kfz-
Verkehr wird auf eine Fahrspur je Richtung einge-
schréankt, aufgepflastert und die Geschwindigkeit auf
30 km/h reduziert. In Verbindung mit der Verlagerung

der Haltestelle der StralRenbahn und der Pflasterung
des Gleisbereiches ermdglicht dies eine freizligiges
Queren der Ful3ganger.

Einschrankungen des Kraftfahrzeugverkehrs im Brei-
ten Weg fuihren zu einer Verringerung des MIV in der
Ernst-Reuter-Allee (Verkehrsverbindung Sudliches Zen-
trum - Breiter Weg - Ernst-Reuter-Allee - Jakobstrale
wird entweder unterbrochen oder zumindest er-
schwert). Nach Ansicht des Bearbeiters ist die Ernst-
Reuter-Allee mit 3 bzw. 4 Spuren auch fir das jetzige
Verkehrsaufkommen Uberdimensioniert. Fir die Ernst-
Reuter-Allee besteht zwischen der Notwendigkeit zu-
satzlicher und vor allem verstéarkter Fu3géngerquerun-
gen und die noch auf Jahre hinaus notwendige Auf-
nahme von Durchgangsverkehr ein Zielkonflikt. Es wird
deshalb ein Ruckbau der Ernst-Reuter-Allee zwischen
Breiter Weg und JakobstralRe auf zwei Spuren je Rich-
tung fur den Kfz-Verkehr vorgeschlagen. Dieser Quer-
schnitt ermdglicht ein fir das vorhanden Verkehrsauf-
kommen durchaus ausreichende Leistungsfahigkeit.
Die Bedingungen fur die Ful3ganger kénnen verbes-
sert werden, in dem insbesondere die zur Zeit ungesi-
cherten Querungsstellen baulich verandert (Zwischen-
aufstellungen) werden und die Verkehrsgeschwindig-
keit generell auf 30 km/h (Leistungsfahigkeitsproble-
me sind dadurch nicht zu erwarten) reduziert wird.

Die vorgeschlagenen Lésungsansatze sind sicher nicht
allumfassend, jedoch fur den Verfasser wichtig. Die fur
die Funktionsfahigkeit der geplanten Zentrumsbebau-
ungen notwendigen Verkehrsldsungen kénnen nur im
Rahmen eines umfangreichen Verkehrsgutachtens auf
der Grundlage verbindlicher Daten des Verkehrablau-
fes und der kunftigen Nutzung exakt definiert und fest-
gelegt werden.
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BEITRAG 9

Dipl. Ing. Heinz Lermann
Dipl. Ing. Peter Otto
Dipl. Ing. Petra Zeese

Stadtebauliche Zielsetzungen

Der Bereich Universitatsplatz bietet die Chance
den ,Kopf" (Universitat) und

den ,Bauch" (City)

der Stadt eng miteinander zu verbinden.

Die alten Bilder einer historisierenden Bebauung und
Gestaltung werden dazu verlassen, die stadtebauliche
Disposition orientiert sich an den neuen - ebenfalls hi-
storischen - Gegebenheiten einer groRRziigigen und
weitrdumigen Stadt. Die Stadt muR in diesen Kategori-
en ihr Bild und Selbstverstandnis finden.

Magdeburg ist der ideale Ort fiir die sich abzeichnen-
de, minimalistisch ausgerichtete Moderne der letzten
und kommenden Jahre.

Wichtig fur die dargestellte Konzeption ist der Vorrang
der Raum- und Wegeverknipfungen zwischen den
Nutzungen der Stadt. Die isolierten baulichen Lésun-
gen muissen aufgegeben, Barrieren Uberwunden und
Beziige hergestellt werden. Jedes Einzelprojekt muf3
sich mehr an den stadtraumlichen Gegebenheiten, als
an seiner Funktionserfiillung orientieren, wenn das Ur-
bane Leben in Magdeburg verbessert werden soll.

Anderung im Universitatskonzept

Unter der oben genannten kritischen Betrachtung wur-
de der Masterplan des ersten Preises des Wettbewerbs
Universitat im vorliegenden Konzept geéandert (ohne
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die gesamte Disposition zu schmélern und zu verlet-

zen), um

- die Verbindung Falkenbergstral3e/Theater als Chan-
ce fur die raumliche Verkniipfung von Uni und City
herzustellen,

- die Universitatsbibliothek als wichtigste Kommuni-
kationseinrichtung an den Universitatsplatz zu rik-
ken.

Stadtebauliche Disposition, Nutzungen

Mit der raumlichen Offnung des Universitatsplatzes
nach Osten wird die Verbindung in die Universitét auf-
genommen, der Abschlufl3 der Citybebauung erfolgt
entlang der Listemannstral3e im Sinne der alten nordli-
chen Stadtkante. Der Universitatsplatz ist als asymme-
trischer grofRer freier Stadtraum angelegt. Ein markant
gestalteter Park verbindet sich mit der Stadtmagistrale
des Breiten Weges. Die linearen Baumpflanzungen
Uberlagern im Theaterbereich die Steinflaichen des
Stadtbodens und setzen sich Uber den Park bis zum
Fort Hohe Pforte und zur Elbe fort.

Die stadtraumliche Auspragung erfahrt der Bereich
durch den vorgeschlagenen merkfahigen, dominieren-
den Rundbau, der seine Signale in alle Richtungen
aussendet und die wichtige Raum- und Funktionsbe-
ziehung City/Universitat erlebbar freigibt. Dieser Rund-
bau kann eine &hnliche ordnungsgebende Wirkung
auslésen, wie zum Beispiel der Neubau von Mario Botta
an einer grofRen Kreuzung in Basel. Die Hohe des Soli-
tars liegt im Bereich von 5 bis 6 Geschossen, als Nut-
zung sollte die angesprochene Universitats-/Stadtbiblio-
thek Vorrang haben. Bei einer kommerziellen Nutzung
sollte sich an diesem la-Standort mindestens eine 6f-
fentliche Nutzung mit kulturellem Schwerpunkt in
Verbindung zum Theater manifestieren. (Anmerkungen:
Die Stadt fordert fir Genehmigungen in la-Lagen von
den Investoren einen Stadtqualitatsbeitrag. Dabei sollte
sich die Stadt Magdeburg nicht zurtickhalten fur be-
sondere Bauaufgaben und Orte sich der werbewirksa-
men Handschrift bekannter zeitgendssischer Architek-
ten zu bedienen, um mit einer Zahl von beachtenswer-
ten Gebauden die unterbrochene Tradition der Stadt
als Ort der Technik und der Moderne fortzusetzen (Ver-
teilung eines architektonischen Qualitatsrasters uber
die Stadt).

Im Universitatsbereich muR der geplante Neubau par-
allel zur Walther-Rathenau-Strafl3e zwischen Hochhaus
und Funktionsgebdude um 90° gedreht werden, um
die Offnung zu dieser sehr wertvollen StraRenraumsi-
tuation freizuhalten. Im Park gegeniber kdnnen in lo-
ser Folge kleinere solitare Gebaude angesiedelt wer-
den, in denen z. B. universitatsnahe Nutzungen unter-

gebracht sind. Die Durchsetzung des Parks mit diesen
.Folies" sichert auch die wirtschaftliche Herstellung des
Parks.

Minimierung der Verkehrsanlagen

Mit der Zielsetzung Raumqualitaten fir den FuRgén-
ger herzustellen, werden auch die vordringlichen Er-
fordernisse des hier dominierenden IV und OPNV un-
ter dieser Zielsetzung erfillt. Damit gilt die Mal3gabe,
den Verkehr auf sein funktional erforderliches Mal3 zu
reduzieren und auch MaRRnahmen der Verkehrserleich-
terung fur das gesamte Umfeld einzusetzen.

Der Durchgangsverkehr in der Walther-Rathenau-Stra-
3e wird durch eine zweistreifige Langsunterfiihrung aus
dem Kreuzungsbereich herausgenommen. Die Unter-
fuhrung umfaldt den Querungsbereich der Fuf3ganger
in die Achse der Falkenbergstrae. Die Verknipfung
der Gareisstral3e, Erzbergerstralle, Walther-Rathenau-
StraRe wird als normale Kreuzung mit Ampelregelung
oder alternativ als enger Kreisverkehr ausgebildet. Die
Dimensionierung erfolgt durch die Verkehrserfordernis-



45

[ s ——

L LB AN PSS

PG THMEE ~ e CERRETE [ b4 |

BRIy W LATPERIANT, e, 8
oMmmenam vt on | }
s I

It
o Tl B AR\ f {
7 s (Rl . U SVERBT ),.‘ /
L AT LR S T {
(':-ﬁm—i B RATHOESE O !
) WA (R AL A Lty

WORKSMOP OV (U, YAt
MALEser, i

[V o Term—_ f{
Pt s Touie 14
o o |
MAawme  s/asen l

verlauft ebenfalls in Seitenlage zur W.-Rathenau-Stra-
Re im Parkbereich.

Alternativ kdnnte diese Linie auch durch die Jakob-
stra3e gefuihrt werden. Die Haltestellen kdnnen an den
vorgesehenen Punkten eingerichtet werden.

Theaterumfeld, Freiflachen

Das in den Quartiersblock schrag eingebaute Theater
hat es schwer, sich im Stadtraum zu behaupten, sein
Umfeld ist unwirtlich und stadtrdumlich nicht ausge-
pragt. Die zwei Eingangssituationen (historisch und
neu) erzeugen unklare Zugangssituationen.

se, so dal? mit dem relativ harmlosen Langstunnel eine  Im vorliegenden Konzept erhélt das Theater an der Erz-

sinnvolle 1V-Losung mdglich ist. berger Stral3e eine breite Vorzone fir Vorfahrt und Ta-
xen, im Breiten Weg ist die Stadtbahn nach Osten ver-

Mit der Zielsetzung des OPNV-Vorrangs wird die Nord- legt, so daR die seitliche Zugangssituation eine gréi3e-

Sid-Stadtbahnlinie in eine 6stliche Seitenlage verlegt, re Vorzone erhalt. Der Hauptzugang erfolgt eindeutig

um die Kreuzung auf kiirzestem Weg zu durchfahren von der Giebelfront.

und vor allem im Breiten Weg Raum vor dem neuen

Theatereingang zu gewinnen. Die nach Osten verlau- Entscheidend und pragend ist jedoch die in der vorlie-

fende Linie 2 zweigt im Zuge des Rundbaus ab und genden Gesamtkonzeption mégliche breite Diagonal-
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achse vor dem Hauptgiebel des Theaters, die den Be-
zug Theater - Park herstellt. Dieser sehr grofl3e Bereich
(ca. 45 m breit und weit tber 100 m lang) kann zu einer
Flanierzone ausgestaltet werden. Mit bescheidenen
Materialien (z. B. linearen Platten und Pflasterstreifen)
aber unter Einbeziehung von streng gepflanzten Baum-
reihen, signifikanten Beleuchtungskérpern (Theater fin-
det meistens abends statt!), Wasserbecken, kann hier
ein festlicher Raum fir FuBganger und Theaterbesu-
cher geschaffen werden. Uber diese Achse bilden Thea-
ter und das Rundgebdude (mit Cafe und Restaurant
und o6ffentlichen Nutzungen im EG) spannungsvolle
Pole. Die Baumreihen bilden ein Baumdach (z. B. flach-
gezogene Platanen) und fihren den Bereich Theater
in die kommerzielle Zone des sidlichen Breiten We-
ges Uber. Das Baumdach Uberspringt die Stral3enfla-
chen und integriert den Vorbereich des TEKA-Gebau-
des als grof3ziigigen Aufenthaltsbereich (eventuell so-
gar mit einem ebenerdigen Parkplatzangebot). Anzu-
denken ist ein wirkungsvolles Parkplatzangebot, z. B.
als mehrgeschossiger, kreisférmiger Parkzylinder un-
ter der Bibliothek mit Wechselnutzung fur Bibliothek/
Theater.

Breiter Weg

Im Rahmenplan Innenstadt von Prof. Farenholtz und
Biro d'ing soll der Breite Weg rdumlich oder funktio-
nal gegliedert und schmaler gefaf3t werden.

Mit den Uberlegungen zur Konzeption Universitatsplatz
verbindet sich ein prinzipieller Vorschlag zur endgulti-

gen Gestaltfindung, bzw. zur Aktivierung und Stabili-
sierung des Breiten Weges.

Die Ostseite erhalt 2- bis 4geschossige, geschlossene
und in geschwungener Form angelegte Vorbauten, die
an den alten StraBenverlauf erinnern. Auf der Westsei-
te werden lediglich Doppelbaumreihen als Alleenfrag-
mente eingestellt.

Die raumliche Gliederung erfahrt der Gber 2 km lange
Breite Weg durch quer eingestellte, neue Torbauten,
bzw. Konstruktionen in solchen Dimensionen, die in
der Nahwirkung Raumabschnitt erzeugt, in der Fern-
wirkung jedoch die Gesamtachse spurbar laft.

Dadurch gliedert sich der Breite Weg in Bereiche, in
denen eigenstandige Entwicklungen (auch durchaus
Konkurrenzen und Spannungen) entstehen kénnen. So
bilden sich Schwerpunkte im Abschnitt Hasselbach-
platz, dann folgt raumlich gegliedert die Wohnzone,
dann der Abschnitt Domplatz, die Markierung der Quer-
achse LeiterstraRe und die raumliche Zonung der Quer-
achse Ernst-Reuter-Allee mit den neuen Passagenpro-
jekten, worauf der Abschnitt der Kaufhduser, die Quer-
platze Stadtwaage und Haus des Lehrers und schliel3-
lich der Theaterplatz folgt.

Diesen Toren kdnnte ein hoher stadtgeschichtlicher
Stellenwert zukommen, wenn diese z. B. in einem in-
ternationalen Bildhauersymposium (auf der Ebene Ri-
chard Serra, Architekt Calatrava, Chillida, Ruckriem,
etc.) aus den Teilen des Schwermaschinenbaus ent-
wickelt und hergestellt wiirden. Ein solches Projekt
kdnnte durch das Land Sachsen-Anhalt und die Stadt
gefordert und durch internationalen Sponsoren unter-
stutzt werden. Ein solches Ereignis wirde internatio-
nal auf die Geschichte Magdeburgs hinweisen und
mithelfen der Stadt ein interessantes Profil zu geben.

Zusammenfassung:

Das vorgeschlagene Konzept besinnt sich weniger auf
die Wiederherstellung der unwiederbringlich verloren-
gegangenen, engen, historischen Stadtsituation, son-
dern sucht - ausgehend von den neuen pragenden Di-
mensionen Magdeburgs - eine klare stadtebauliche
Sprache, mit der sich die Stadt in ihrer eigenen Aus-
pragung selbstbewuf3t verstéandlich machen kann.
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BEITRAG 10

Dipl. Ing. Karl Hufnagel
Dipl. Ing. Michael Rafaelian
Dipl. Ing. Giselher Scheffler
Dipl. Ing. Peter Vorbeck

Der Universitatsplatz ist fir uns Teil des Ubergeordne-
ten stadtrdumlichen Konzeptes, das in der Uberarbei-
teten Fassung des Wetthewerbs zur Universitat Mag-
deburg durch die Preistrager Hufnagel, Putz, Rafaeli-
an die langfristige Entwicklung der Universitat Magde-
burg vorgibt. Die Strategie des dafir entwickelten Ma-
sterplanes ist, das latent vorhandene Potential des
Ortes zu nutzen und aus Bereichen, die eine wenn auch
nur in Fragmenten zusammenhéangende Bebauungs-
struktur aufweisen, neue stadtebauliche Leitbilder zu
entwickeln. Diese Bereiche werden durch Verdichtung
im Innern und durch die Bildung klar definierter Rand-
bereiche gestarkt, sie werden zu Kristallisationspunk-
ten in einer heterogenen Umgebung, um die herum
sich eine neue Urbanitat entwickeln kann. Die unter-
schiedlichen Themenfelder erméglichen dabei gleich-
zeitig die Ausbildung von einzelnen Quartieren mit ei-
genstandigem Charakter und eine starkere Eingliede-
rung der monofunktionalen Hochschulflachen in die Ge-
samtstadt. Als selbstandige stadtische Einheiten kén-
nen sie unabhangig voneinander realisiert werden und

tragen dadurch, dal} sie den Baubestand integrieren
und die Bauform aus ihm entwickeln, zur Stabilisierung
und Strukturierung des Gesamtbildes der Stadt bei.

Die am Universitatsplatz vorgefundene Bebauung ist
ebenso wie die angrenzenden stadtischen Bereiche
durch die Inhomogenitat der aufeinander treffenden stad-
tischen Strukturen und MaRstébe gekennzeichnet. Die
Dimension des Breiten Weges zur Innenstadt, die auf-
geweitete stadtzerschneidende Verkehrsschneise und
die Stadtbrache vom Universitatsplatz bis zur Elbe steht
im Gegensatz zum Maxim-Gorki-Theater als Rest der
historischen Platzbebauung und der neuen westlichen
auf der Uberlieferten Blockstruktur basierenden Platz-
wand. Diese Bestandteile vermischen sich zu einem
baulich und rdumlich uneindeutigen und ungeordneten
Bild. Die Wiederherstellung der an dieser Stelle ehemals
dagewesenen Urbanitat ist unserer Meinung nach nur
durch ein hohes Mal3 an rdumlicher Verdichtung, eine
moglichst grofRe Nutzungsvielfalt und die Schaffung von
eindeutigen offentlichen Stadtrdumen zu erreichen.
Durch Maflnahmen wie der baulichen Definition des
Platzrandes, der Ansiedlung von 6ffentlichen Funktio-
nen und einer ablesbaren Hierarchie der Stralenrdume,
aufbauend auf den historisch gewachsenen Strukturen,
lant sich wieder etwas von den Urbanen Qualitaten ent-
wickeln, die wir an den alten Stadten so sehr lieben.
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Bevor man diese Haltung als restaurativ und riickwarts-
gewandt bezeichnet, sollte man sich die Auswirkungen
der ,modernen" Stadtebauideologien des 20. Jahrhun-
derts auf unsere Stadte vor Augen fuhren. Diese Ideo-
logien im Verbund mit den Planungen der autogerech-
ten Stadt haben eine rAumliche Auflésung und Zerst6-
rung der traditionellen Stadte bewirkt mit all den be-
kannten und vom Menschen als negativ empfundenen
Folgen.

Wir stellen uns den Universitatsplatz als eindeutig de-
finierten stadtischen Raum vor, da raumliche Indiffe-
renz in diesem heterogenen Bereich nicht als Offen-
heit und Entwicklungschance fir die Stadt interpretiert
werden sollte, sondern wichtige Grundbeddirfnisse des
Menschen an Orientierbarkeit, MaR3stablichkeit und Be-
heimatung auf3er acht Iaft.

Die oOstliche offene Kante des Universitatsplatzes soll
durch eine Bebauung, die sich in ihrer Hohenentwick-
lung an der entstehenden Bebauung an der Westseite
orientiert, rdumlich geschlossen werden. Es entsteht
ein ruhiger klarer Raum als Auftakt und Abschlul des
Breiten Weges und ein Element des Ubergangs als
Stadteingang von den Nordlichen Stadtquartieren zur
Innenstadt.

Der Breite Weg ist als Ergebnis des Wiederaufbaus
bereits ein Teil der Magdeburger Geschichte. Unser
Vorschlag will die vorhandene Grof3zuigigkeit und Ein-
heitlichkeit als wesentliches Merkmal und raumliche
Qualitat erhalten und daraus eine Strategie entwickeln,
die den veranderten Anforderungen gerecht werden
kann. Diese Absicht wird Ubersetzt in eine durchgehen-
de Baumallee, die nicht nur ein, die StraRenbahn ab-
schirmendes funktionales Element, sondern das neue
Ruckgrat des Breiten Weges werden soll. Es ermdg-
licht durch seine Einheitlichkeit eine notwendige Diffe-
renzierung, z. B. durch neue Ladenvorbauten in den
ErdgescholRbereichen. Vorgeschlagene Hochhduser
im Mal3stab des Hauses des Lehrers gliedern an stra-
tegischen Punkten das raumliche Kontinuum des Brei-
ten Weges in Uberschaubare Abschnitte, ohne den ge-
wachsenen Charakter zu zerstoren.

Gleichzeitig verbindet der Universitatsplatz grof3e stad-
tische Achsen und ist Teil der wichtigen Blickbeziehung
zum Dom. Die neue Bebauung am Platz sollte im wei-
testen Sinne o6ffentliche Nutzungen mit einer auf die
Universitat bezogenen ful3laufigen Durchlassigkeit er-
halten, um im Zusammenhang mit dem Theater einen
Urbanen Stadtplatz entstehen zu lassen.
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Die Platzflache selbst wird definiert durch eine zentrale
Flache, die sich entsprechend der gesamtstadtischen
Bedeutung des Platzes in ihrer MaRstablichkeit auf die
Dimension des Breiten Weges und der Walther-Rathe-
nau-Stral3e bezieht. Durch diese Malinahme vermeiden
wir die Zergliederung und Aufteilung des Platzes, also
das Herauslosen aus dem stadtischen Mal3stab und
dem historischen Kontext.

Die Reduziertheit der Gestaltung will kein fertiges De-
sign anbieten, das den Platz mit Bedeutungen und In-
halten Uberfrachtet, sondern sie will Konstanten vorge-
ben, an denen sich abhéngig von den tatsachlichen,
jetzt noch nicht voraussehbaren Randbedingungen
weitere Inhalte ausdriicken und entwickeln kénnen. Die
ovale Flache kénnen wir uns als ein von GroRbaumen
umringtes Wasserbecken, das bei Nacht zum festlichen
und reprasentativen Entree des Theaters wird, wie auch
als begriinten Schmuckplatz mit hoher Aufenthaltsqua-
litat vorstellen. In Nord/Sud Richtung beim Queren
durch die StralRenbahn, aber auch in Ost/West Rich-
tung fir den Autofahrer wird der Mal3stab und die be-
sondere Gestaltung dieser Platzflache zu einem ein-
zigartigen Ort und Orientierungspunkt in der Stadt.

Bei unserem Verkehrskonzept gehen wir davon aus,
daR ein Ausbau der B 1 keine Entlastung fur die Stadt
und ihre Menschen bedeutet sondern erfahrungsge-
maRk eine erhéhte Belastung durch den Autoverkehr in
diesem innerstadtischen Bereich zur Folge hétte und
schlagen deshalb eine ebenengleiche Verkehrsfiihrung
vor. Eine Tunnellésung wirde die ohnehin schon tren-
nende Walther-Rathenau-Stralie Uber eine Lange von
400 bis 500 m in Nord/Sud Richtung fur den Ful3gan-
ger unpassierbar machen, wir schlagen stattdessen
eine durchgehende groR3ziigige begriinte Doppelallee
entlang der Walther-Rathenau-StralRe vor. Absolut aus-
zuschlieBen ist jedoch eine Fuhrung des Ost/West Ver-
kehrs in Hochlage. Diese Briickenlosung verschérft die
Probleme noch, indem sie den genannten Nachteilen
des Tunnels eine aus stadtgestalterischer und stadt-
raumlicher Sicht katastrophale Verriegelung der Innen-
stadt mit der Blickbeziehung zum Dom und die Aus-
grenzung der nordlichen Gebiete Magdeburgs hinzu-
fugt.

Die Absicht unserer Planung ist, eine Entlastung des
Verkehrsknotens durch die Entflechtung und Verlegung
der StraBenbahnlinien 2 und 6 Uber die Listemannstra-
Re, JakobstralRe in die Trasse dstlich des Stammgelan-
des der Universitat zu erreichen. Durch die Trennung
von StralRenbahn und Autoverkehr auf dem Platz wer-
den reine Verkehrsflachen wieder zum Bestandteil des
offentlichen Raumes. Die Fihrung der StraBenbahn in
Seitenlage schafft im Bereich der vorgeschlagenen
Haltestelle am Maxim-Gorki-Theater Bewegungsfla-
chen am Theatereingang und ermdglicht nach der

Querung der B 1 am Haltepunkt Gareisstralle den
Haupteingang zur Universitat autoverkehrsfrei zu er-
reichen. Aus dem Kreisverkehr wird durch die Verle-
gung der Erzbergerstral3e an die westliche Platzkante
eine ampelgesteuerte Kreuzung. Unser Vorschlag soll
auch eine Anregung sein, von seiten der Verkehrspla-
ner und der politisch Verantwortlichen eine stadtver-
tragliche verkehrliche Organisation ernsthaft zu unter-
suchen und die nétigen Kompromisse zu Lasten des
Autoverkehrs und nicht zu Lasten der Stadt und deren
Zukunft zu machen.
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ZUSAMMENFASSUNG DER ERGEBNISSE
Christian Farenholtz

Hilde und Heinz sind alte Bekannte von mir, Hilde istin
den Siebzigern, sie kennt die Stadt noch aus der Zeit
vor der Zerstoérung, Heinz ist nach dem Kriege gebo-
ren: sein Magdeburg ist die heutige Stadt...

Liebe Hilde, lieber Heinz, Ihr seid verwirrt Gber die vie-
len Plane, die Euch die Stadtplaner prasentiert haben.
Ich will versuchen, Euch durch dies Gewirre von PI&-
nen und Vorschlagen zu fiihren, damit lhr am Ende
klarer sehen kénnt, was anliegt. So schwer ist das gar-
nicht.

Zuerst: dal es sich lohnt, Uber den Uni-Platz nachzu-
denken, ist, glaube ich, jedem von uns klar: der Uni-
Platz ist doch eigentlich, mit dem Theater, mit dem Uni-
Hochhaus, mit dem Breiten Weg so eine Art Anfang
der Stadt. Und zugleich ist er eine riesige Verkehrswii-
ste, StralRenbahnen und Autos, insbesondere auf der
Walther-Rathenau-StraBe - kaum kommt man riber.
Zwar sind in der Mitte, wo ganz friher mal der Kaiser
hoch zu Rosse stand, nun Blimchen und Grinzeug
gepflanzt — aber da kommt man ja sowieso nicht hin...

Da haben wir schon das erste Problem und, wie die
meisten unserer Probleme in den Stadten, hangt es
mit dem Verkehr zusammen (warum ist eigentlich nicht
die Haflichkeit in unseren Stadten das erste Thema?...).
Was soll man denn mit der Walther-Rathenau-Straf3e,
den vielen Autos dort, machen, von denen ja ganz vie-
le nur einfach durch die Stadt durch wollen - viele aller-
dings biegen auch in die ErzbergerstralRe ab oder nach
Norden?

Allheilmittel: eine Brucke bauen Uber den Platz (z. B.
Entwdirfe 4, 5) oder einen Tunnel (z. B. Entwurfe 3, 6, 8,
9) - oder doch weder das eine noch das andere? Zwei-
erlei gilt fur beide Lésungen:

- beide brauchen zig-Meter lange Rampen, und die
sind meist haRlich und besonders bei Briickenram-
pen kann man nicht mal mehr die andere StralRen-
seite sehen, und

- beide sind unverschamt teuer... Also lasse man sich
den Platz fur solche Kunstbauwerke frei und wir ver-
schieben die Entscheidung auf spater - den Stau
auf den Stra3en in den Hauptzeiten kriegen wir auf
Dauer doch nicht weg: warten wir's ab... Die Briicke
hatte dabei den Vorteil, da? man spéter so ein Ding
einfach Uber die vorhandenen Stral3en bauen kénn-
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te und nicht alles wieder aufbuddeln muf3, fir einen
Tunnel mifte man die spater notwendigen Funda-
mente fiir die Stral3enbahn und fiir die Autofahrbah-
nen jetzt schon mitbauen, sonst gabe es dann die
totale Aufbuddelei.

Einer hat gesagt, eine Briicke sei schoner: von der Brik-
ke kdnne man so wunderbar von oben in den Breiten
Weg gucken - vom Auto aus! Im Auto mufld man nach
vorn gucken, sonst gibt es Auffahrunfalle und dann
wirden die Tiefbauer und die Polizei die Bruckenge-
lander so umbauen, daf3 man nicht mehr riibergucken
kann! Und sonst ist die Briicke fur Euch, besonders,
wenn lhr von der Gareisstralle kommt, wie ein dickes
Betonbrett vor der Stadt. Der Tunnel hingegen hatte
sogar den Vorteil, daf3 wir etwa an der Falkenbergstra-
Re oder am Krokentor FulRgangerbriicken uber die
Walther-Rathenau-StraRe machen kdnnten, wenn wir
wollten... Mir leuchtet die Tunnelldsung am ehesten ein -
trotz der wahrscheinlich teureren Fundamentbauerei
vorher (Die noch dazu fir die Katze wéare, wenn man
spater keinen Tunnel mehr baut!) - aber den Betonbal-
ken vor der Stadt will ich nicht, aber FuRgangerbruk-
ken und den schoneren Stral3enraum, den freien Platz-

die will ich! Jetzt fragt Hilde nach dem alten Kreisver-
kehr: Du altes Madchen erinnerst Dich noch an den
Bronzereiter. Und manche glauben, dieser alte Kreis-
verkehr der gehére nun mal zum Uniplatz unverzicht-
bar dazu! Man sollte da vielleicht trennen: das eine ist
die alte Platzform, der grof3e Platzraum am Anfang des
Breiten Weges, also die Hauser - das andere ist der
Autoverkehr selbst. Und nun kénnen wir auf den PIl&-
nen sehen, dald fast alle Planer und Planerinnen fur die
Autos den Kreisverkehr aufgegeben haben. Und in der
Tat: heute gibt's am Uniplatz ja ganz anderen Verkehr
als friher: zum einen viel, viel mehr, zum anderen ist
der Breite Weg zur FuRgangerstralle geworden. So ist
fur die Autos eine einfache Kreuzung einer Nord-Sud-
Stralle (Erzberger-/Gareisstra3e) mit einer Ost-West-
StraRe (der Walther-Rathenau-StralRe) entstanden. Da
liegt es dann auch nahe, daf® man die ganze Kreuzerei
der Autos in einer verniinftigen Kreuzung zusammen-
fal3t mit Ampeln und allem drum und dran - Abbiege-
spuren und so und daR der Ostteil des alten Platzes
dann ganz fir uns als Ful3ganger da sein konnte... Das
geht aber auch nur begrenzt, weil ja die Stral3enbahn
aus dem Breiten Weg zur Gareisstra3e und gelegent-
lich auch Richtung Nordbriickenzug fahren muf3 und
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umgekehrt. Also: Autoverkehr auf der Westseite des

Platzes, FuRgénger und eben auch die Stral3enbahn

auf seiner Ostseite. Den alten Platzraum von friher

kénnte man trotzdem mit entsprechenden Neubauten,
ungeféhr auf den alten Fundamenten, in der Flucht der
alten Platzwand im Osten, sichtbar machen (z. B. Ent-

wirfe 3, 4).

Es gibt aber auch ganz andere Vorschlage flr neue

Hauser auf dem Platz und an seiner Ostseite:

- da soll mitten auf dem alten Platz ein besonders wich-
tiges (Kultur) und schénes Haus gebaut werden (Ent-
wurf 1) - von weitem schon zu sehen vom Breiten
Weg, von der Gareisstralle und der Erzbergerstra-
Re! Der beriihmte Stadtplaner Bruno Taut hatte in
den Zwanzigern schon einmal einen ahnlichen Vor-
schlag gemacht und ein groR3es, sehr fantastisch-
expressionistisches Ziegelstein-Hochhaus dorthin
geplant (Er hatte mit dem alten Kaiser auch nicht
so viel im Sinn!), der Vorschlag hat also einen durch-
aus seridsen Vorganger,;

- da soll dem Uni-Hochhaus gegeniber, ungeféahr in
der Sichtachse der Erzbergerstral3e, ein kostbares,
kreisrundes Haus gebaut werden (Entwurf 9) und
Ihr kbnnt sehen, wie zum einen die alte Platzwand
spurbar bleibt, wie zum anderen aber pl6tzlich der
Park zwischen Walther-Rathenau-Straf3e und Liste-
mannstrale an den Uni-Platz heran rickt - man
merkt, da geht's weiter -, wie das Theater mit seiner
historischen Hauptfront in diesen Park hinein zu se-
hen ist. Es entsteht eine geradezu groRartige Thea-
ter-Allee zur Uni hin! Irgendwie ist das der alte Platz
und es wird trotzdem etwas richtig aufregend Neu-
es und Schones...

- da bekommt der Platz durch Bauten an seiner Nord-
seite, und zwar sudlich der Walther-Rathenau-Stra-
Re (Entwurf 5, 8), einen neuen kréaftigen Abschlul3 -
das ware (8) im Blick auf den Neubau sicher nicht
einfach - aber zum Nachdenken regt ein solcher Plan
einen dann doch an! Da werden es die Stadtréte
schwer haben! (Ich wirde, glaube ich, empfehlen,
die Anregungen des Vorschlages 9 besonders ge-
nau anzugucken und, wenn mdglich, weiter zu ver-
folgen...)

Das Theater.

Es wird ja zur Zeit fur sehr viel Geld groRRer und, wie wir
hoffen, schéner als es je war, neu aufgebaut. Das Thea-
ter ist fir uns sozusagen der festliche Eingang in die
Innenstadt, ist zugleich das Ausrufungszeichen am
ndrdlichen Ende des Breiten Weges.

Wenn der Breite Weg einmal umgebaut ist: nicht mehr
so weitldufig und zugig sondern ein bil3chen enger,
besser fiir uns alle als Ful3géanger, gemiitlich und inter-
essant, dann werden's die Griine-Wiese-Zentren drau-
Ben merken: die Elbe und den Dom und die anderen

Kirchen, das Rathaus, das Museum und eben auch das
Theater - das hat die FLORA eben nicht, nicht der Elbe-
Park, nicht der Borde-Park...

Das Theater hat seinen neuen Eingang am Breiten Weg;
der ist im Augenblick noch unméglich und zugleich ge-
fahrlich dicht an die Stral3enbahn vorgeschoben - die
muf3 dort also kraftig verlegt werden, und zwar so, dalR
ein richtiger Vorplatz entstehen kann - wenn wir aus
dem Theater kommen, wollen wir noch stehen und re-
den und das Gesehene und Gehdrte nachklingen las-
sen. Ich denke, daR das auch so gedacht ist, sonst ware
der Theatereingang zu blddsinnig gebaut! Aber dar-
Uber hinaus, fur das schone alte neue Haus und fir
den Breiten Weg als Ende, besser: als Anfang, wiin-
schen wir uns noch einen richtig schonen Stadtplatz
(z. B. Entwurf 1, 2, 3, 4, 7, 8, 9). Der Breite Weg soll am
Theater richtig attraktiv und grof3stadtisch anfangen
und nicht so einfach und zufallig.

Ihr seht, die Wirrnis vor den vielen bunten Planen vom
Anfang unseres Rundganges wird immer besser durch-
schaubar und das wollten wir ja miteinander erreichen.

Es fehlt uns aber noch ein mir ziemlich wichtiges The-
ma - das ist die Uni und das Griin der Walther-Rathe-
nau-Strafie.

Hilde, Du weil3t noch, daf} friiher die Walther-Rathe-
nau-Strale an beiden Seiten Hausern hatte; gegen-
Uber der Einmindung FalkenbergstraRe lag doch der
Kuppelbau vom alten Circus Busch? Alles, was da fri-
her stand, war gebaut auf dem Gelande der noch alte-
ren Festungsanlagen.

Nach 1945, nachdem die Trimmer weg (z. B. zum Cra-
cauer Anger) geschafft waren, haben sie hier einen Park
angelegt oder mehr oder weniger entstehen lassen.
So wurde durch die Parkflachen und die Baume die
alte Stadtgrenze fiir uns alle wieder erkennbar. Das mit
dem Park hier ist jetzt besser als es frither war mit den
Hausern. Dazu kommt, dal3 die Walther-Rathenau-Stra-
Re heute auch nicht mehr eine vornehme Stral3e in ei-
nem Biurgerviertel ist, sondern daf3 dort tausende Au-
tos tags und nachts hin und her larmen und stinken -
Bundesstralie 1!

Das ist kein Bauplatz mehr. Die Uni, an der Nordseite,
kann sich mit ihren groRen Késten, verniinftig gegen
Larm und Gestank schiitzen - aber Arbeitsplatze? Bi-
ros? oder gar Wohnungen? nein danke.

Mag man an der Listemannstral3e ein paar Hauser bau-
en (z. B. Entwurf 3, 4, 6, 9, 10), besser wére sicher,
diese Grinanlage gehorte uns im Ganzen (z. B. Ent-
wurf 1, 2, 5, 7, 8), bliebe also im Ganzen bis zur Kaser-
ne Mark und bis zum Arbeitsamt unbebaut und Park.
Das ware, durch die alten Festungsreste (die auch ir-
gendwann einmal in Ordnung gebracht sein werden)
eindrucksvoll charakterisiert, eine angemessene Erin-
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nerung an die Stadtgeschichte (stadtebaulicher Denk-
malschutz) und es gabe zugleich von Osten her eine
besonders schone Einfahrt in die Stadt - eben zu ei-
nem richtig ,stéadtischen" Uni-Platz am Breiten Weg.

Ich pladiere sehr fiir die Erhaltung der vielen Grinfla-
chen und Parks, die, vielfach nach 1945 entstanden,
unserer Stadt ein ganz besonders schénes, unverwech-
selbares Gesicht (und tberdies eine 6kologisch kost-
bare Grundstruktur) gegeben haben. Ich glaube, so-
wohl fiir dich, Hilde, als fiir die Altere, wie fur dich, lie-
ber Heinz, als den Jingeren, sind diese Parks heute
ein Stuck Heimat und wir wollen darauf nicht verzich-
ten! Es ist schlimm genug, daf3 niemand verhindert hat,
dal im Westen an der Walther-Rathenau-StralRe ein
Hotel in den Geschwister-Scholl-Park gebaut werden
soll! Denn da geht uns wieder ein biichen vom nach
1945 gewonnenen schéneren Magdeburg kaputt!

Die Uni wird sich zur Gareisstral3e hin 6ffnen - wahr-
scheinlich gibt's da sogar eine StralRenbahnhaltestel-
le, und man wird im Zuge Falkenbergstrae im Osten
und durch den Geschwister-Scholl-Park im Westen, am
besten auf leichten Stegen, Uber dem Autoverkehr der
Walther-Rathenau-StraBe die eigentliche Innenstadt
bzw. den geplanten Uni-Park am Schrote-Platz errei-
chen kénnen. Das bericksichtigen praktisch alle Vor-
schlage.

Liebe Hilde, lieber Heinz! Seht lhr nun ein biRchen kla-
rer? Seht lhr besser, was die Arbeit der Planer fur die
Stadt gebracht hat, fur die Entscheidungen, die nun
zu treffen sind?

Ich habe schon gesagt: die Stadtrate werden es nicht
leicht haben. Was auch immer sie entscheiden wollen!
Es wird Vorteile, es wird aber auch Nachteile bringen.
Lat Euch also die Vorteile aller schlie3lichen Vorschla-
ge erklaren und fragt immer auch nach den Nachtei-
len, nach den spateren Folgen, den Weiterungen. Fragt
nach den Griinden, die im ,Abwéagen" (so nennt man
das) von Vor- und Nachteilen maf3gebend waren. lhr
kénnt jetzt besser erkennen, was anliegt am Uniplatz,
Ihr kénnt so auch besser sehen, wo langfristig gedacht
und gesteuert oder wo nur schnell irgend kurzfristigen
Anliegen nachgerannt werden soll!

A
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RESUMEE AUS DEM WORKSHOP
,UNIVERSITATSPLATZ"

Heinz-Joachim Olbricht
1. Vorbemerkung

Kaiser-Wilhelm-Platz, Staatsbirgerplatz, Deutscher
Platz, Boleslaw-Bierut-Platz, Universitatsplatz oder
Theaterplatz?

Jeder dieser Namen fir ein und den selben Ort an der
nordlichen Grenze des Stadtzentrums, der ehemaligen
Magdeburger Altstadt, bezeichnete bzw. steht fir eine
Zeit und fur einen Gestaltanspruch dem er jedoch nur
selten gerecht wurde.

Als 1897 das Denkmal Kaiser Wilhelm 1. enthdllt wur-
de, besal’ der Platz nérdlich des ehemaligen "Kréken-
tors" seine stadtebauliche Konfiguration durch vorwie-
gend griinderzeitlich gepragte Bebauung.

Im Heft Frihlicht 1921/Herbst zeigt B. Taut im Artikel
"Buro- und Geschéftshaus auf dem Kaiser-Wilhelm-Platz
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in Magdeburg" einige wesentliche Mangel auf, die er
mit 0. g. Bau einschlie3lich Kino abbauen wollte.

B. Taut schreibt:... "Das am jahrzehntelangen Bestand
dieses Platzes gewdhnte Auge wird zunéchst Uber ei-
nen solchen Eingriff empdort sein. Aber die ndhere Be-
trachtung mufld den Unbefangenen zu der Erkenntnis
fuhren, dal? dieser "Platz" kein solcher ist, d. h. kein
Platz im raumlichen Sinne des Wortes. Wenn man den
Breiten Weg in seiner glanzenden Fihrung durchschrit-
ten hat, so verliert sich der Blick hier in allen Richtun-
gen, im krassen Gegensatz zu der mittelalterlichen
Stadtanlage."

Mit seiner Planung reduzierte Taut den Platz auf etwa
die Halfte, betonte die Richtung des Verkehrs durch
entsprechende Straleneinmindungen und eine neue
Symmetrie, in die sich der neue kaiserliche Denkmals-
tandort nach "den Grundsétzen bester Denkmalaufstel-
lung in alter und neuer Zeit" einfliigt. Die offensichtli-
chen, fir die Zeit der 20er Jahre schon wichtigen Ost-
West-Verbindung Konigstralle (W.-Rathenau-Stral3e),
wurde rdumlich vom Platz getrennt. Ein Aspekt der
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heute angesichts enormer Verkehrsbelegung und den
damit untrennbar verbundenen Larm entscheidend fur
Gebrauchsfahigkeit und Aufenthaltsqualitéat des Uniplat-
zes beachtet werden muf3.

Tauts Planungen wurden nie realisiert. Der Platz erhielt
fiir einige Jahre den Namen "Staatsbirgerplatz". Die
Bomben des 2. Weltkriegs und der von historischer Stadt-
entwicklung weitgehend losgeltste Wiederaufbau zu
DDR-Zeiten schufen eine vollstandig neue Situation.
Die mittelalterliche Stadtanlage lag in Trummern und
die verbliebenen Reste wurden niedergerissen. Von der
Bebauung des jetzigen Boleslaw-Bierut-Platzes existier-
te lediglich das teilzerstorte Zentraltheater (Maxim-
Gorki-Theater). Der Platz bot die Flache fir eine riesige
Trimmerschutthalde.

GroRere Baumalinahmen sollten erst zu Beginn der
80er Jahre das Gesicht des neuen Boleslaw-Bierut-
Platzes pragen. Zuerst erhielt das Fernmeldeamt an der
Sidostecke einen westlichen Anbau. Auf der Nordost-
ecke baute die damalige Padagogische Hochschule

ziellen Aufwand (analog dem Beispiel "Bersarinplatz”
Berlin) begonnen. Mit Umbildung der Technischen
Hochschule Magdeburg in eine Technische Universitat
wurde der Platz auch unter dem Eindruck von Glasn-
ost und Perestroika als "Universitatsplatz" bezeichnet.
Anfang der 90er Jahre begann der Neubau eines Biiro-
und Geschéftshauses auf der Stidwestseite.
Inzwischen ist nichts von den "Platzwanden" vor dem
zweiten Weltkrieg, die auch B. Taut nicht sehen konn-
te, erhalten geblieben. Die heutige Verkehrssituation
mufl3 mit den StraBenquerschnitten und der Fihrung
von 1921 auskommen.

2. Zur Aufgabenstellung

Folgende wesentliche Gesichtspunkte waren zu beriick-

sichtigen:

- in Ost-West-Richtung passieren den Platz auf der
kiinftigen B 1 40000 Fahrzeuge taglich

mit Unterstiitzung der machtigen Volksbildungsministe-
rin M. Honecker auf dem Geladnde der Technischen
Universitat ein 16 geschossiges Wohnhochhaus als
Typenprojekt. (Typengleiche 16 Geschosser wurden an
24 weiteren Standorten in der "Bezirksstadt" gebaut.)

Ende der 80er Jahre wurden dann die Nordwest- und
Sldwestseite mit erhdhten Gestaltanspruch und finan-

- durch vorhandene Alternativtrassen (Magdeburger
Ring, ElbuferstralRe, kiinftige A14) ist die Nord-Siid-
Belegung wesentlich geringer

- die Anbindung der Universitat an das Stadtzentrum
erfolgt tiber diesen Platz, d. h. OPNN und FuBgan-
ger/Radfahrverkehr bewegen sich vorwiegend in
Nord-Sud-Richtung.
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- Fir eine Bebauung der Ostseite des Platzes liegen
Bauvoranfragen auf dem Tisch.

- Das wiederaufgebaute Theater erdffnet 1997. Ein
funktionsfahiger, angemessener Vorplatz wird uner-
laglich.

3. Ergebnisse

In einem waren sich die Autoren der 10 unterschiedli-
chen Ldsungen einig:

Eine Gestaltdnderung des derzeitigen Verkehrsknoten-
punktes mit unbenutzbaren Grinanlagen setzt eine
Anderung der Verkehrsfiihrung durch mehr oder min-
der groRe bauliche MaRnahmen voraus.

3.1 Beibehaltung der Walther-Rathenau-Straf3e in der
vorhandenen Ebene, flachenhafte Verteilung des
Verkehrs

M. Brinkhoff reduziert die Ausmal3e des jetzigen Kreis-
verkehrs, schafft dem ndérdlichen Theatereingang et-
was Platz und belegt diesen mit einer Brunnenanlage.
Die StraRenbahnfiihrung wird sowohl auf der Ostseite,
als auch der Westseite vorgeschlagen. Die Fuhrung
auf der Ostseite wird z. T mit einem Abzweig durch die
Listemannstral3e und damit einer Entlastung der W.-
Rathenau-StraRe kombiniert.

Eine Bebauung der Platzvorderseite bis zur Weitling-
straBe schlagen Brinkhoff, Scheffler/Rafaelian/Hufna-
gel/Vorbeck, Schulze vor. Schulze bebaut ebenfalls die
Nordhélfte des Uniplatzes mit einem geschlossenen
Bauensemble mit einer stral3enbegleitenden diagona-
len Bebauung der Achse Theater - Unieingang.

Eine konsequente Parkausbildung zwischen Kaserne
Mark und Uniplatz beinhalten die Entwtrfe von A. Pe-
ters-Broking und K. Kellner/L. Schleich.

Die Vernetzung vorhandener Grinanlagen, in diesem
Falle ehemaliger Festungsanlagen, mit 6kologisch wirk-

Vertreter:

- M. Brinkhoff

- K. Kellner, K. Schleich

- A. Peters-Broking

- G. Scheffler, M. Rafaelian, K. Hufnagel, R Vorbeck
- L. Schulze

Bis auf M. Brinkhoff verlegen alle Planer den motori-
sierten Individualverkehr in Nord-Sidrichtung auf die
Westseite des Platzes und bilden mit der W.-Rathenau-
StralRe eine leicht versetzte Kreuzung aus.

samen Grunzulgen ist hier ein Grundzug der Planung.
Hier bewegen sich die Planer in der Tradition B. Tauts
derino. g. Artikel schrieb: "Es ist die Aufgabe des Stad-
tebauers, Grinflachen in Grof3en Zusammenhéngen zu
schaffen, dort, wo sie wirklich eine Lunge der Stadt sein
kdnnen, gegenulber derartig leicht verstaubten und
verkimmerten Anlagenzwergen." (Mit Anlagenzwerg ist
der damalige Kaiser-Wilhelm-Platz gemeint, d. A.) Eine
leichte Larmschutzbebauung auf der Stdseite der W.-
Rathenau-Straf3e sehen die Entwirfe ebenfalls vor. Pe-
ters-Broking zieht mit einer schalenartigen Bebauung
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bis Uber die Mitte des Platzes den Parkraum soweit
wie moglich in den Platz hinein. Zerschneidet die ge-
wonnenen Flache allerdings durch die 6stlichgefiihrte
StraRenbahn.

Kellner/Schleich konzentrieren mit einer nach Norden
gedffneten trichterformigen Bebauung auf dem Uniplatz
die Blicke von der Garreisstrae nach Siden in den
Breiten Weg zum Dom.

|
"
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1

3.2 Bau einer Briicke in der W.-Rathenau-Stral3e Uber
dem Uniplatz

Vertreter:
- R.Blume
- H.-J. Meil3ner

Beide Entwirfe legen den MIV auf die Westseite des
Platzes.

Blume schlagt eine technische Briickeninstallation mit
"Medienturm” in der Mitte vor. Die Installation hat durch-
aus temporaren Charakter. Unter der Briicke wird ein
kleiner Kreisverkehr angeordnet. Die Ostseitenbebau-
ung soll mit stark differenzierten Baukérpern erfolgen.
H.-J. Meil3ner nimmt ebenfalls das Tormotiv auf und baut
auf die Nordflache der jetzigen Grunanlage ein Hoch-
haus durch das in West-Ost-Richtung eine Bricke fihrt.
Die Ostseitenbebauung wird in der vorhandenen Flucht
fortgesetzt.
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Die Entwiirfe setzten hinter der Ostseitenbebauung den
Park in éstlicher Richtung fort.

3.3 Tunnel in der Walther-Rathenau-Straf3e

Vertreter:

- J. Kéhne

- Dr. W. Brezinski/J. Gie3ing/J. Schroth/D. StlZmann/
W. Wahnelt/M. Wiedig

- RZeese, H. Lermann, P. Otto

Kéhne schlagt einen reprasentativen Platz vor. Die Ost-
seite erhalt eine leicht nach Osten geriickte Bebauung
und nimmt eine Diagonalbeziehung Theater - Uni auf.
MIV wird an die Westseite des Platzes gelegt. Anstatt
einer versetzten Kreuzung ist ein kleiner Kreisverkehr
inder W.-Rathenau-StralRe vorgesehen.

Dr. Brezinski u. a. fihren den MIV in nérdlicher Verlan-
gerung der Garreisstral3e tiber die Mitte des Platzes und
biegen dann in die Erzbergerstral3e ein. Die Stral3en-
bahn verbleibt in ihrer bisherigen Fiuhrung. An der W.-
Rathenau-StraRe bilden 6stlich und westlich dieser
Verkehrsachse neue Baukorper ein Tor. Die Platzost-
seite ist mit einem Baukorper besetzt, der ebenfalls
Diagonalbeziehungen Theater - Uni aufnimmt. Der Park
zwischen W.-Rathenau-Stral3e und Listemannstral3e be-
ginnt auf der Ostseite des Gebaudes.

Zeese, Lermann, Otto gehen von der gleichen Ver-
kehrslosung aus wie der zuvor dargestellte Entwurf.
Die Grundidee dieses Entwurfs besteht darin, daf® der
Park, beginnend an der Kaserne Mark fortgesetzt wird
bis zum Uniplatz. In diesem Park mit linearer Diago-
nalbepflanzung liegen eingebettet Solitdrgebaude mit
Unibezug. Den Hohepunkt bildet ein Solitarbau am
Uniplatz als funktionelles Bindeglied zwischen Stadt
und Universitat. Die diagonale Achse Theater - Uni wird
durch Wegefiihrung und Bepflanzung unterstitzt. Der
Entwurf geht in weiteren, angelehnt an historische Be-
zlige, auf eine in Abschnitten differenzierte Gestaltung
des Nordabschnittes des Breiten Weges ein.

4. Resiimee

An einer Neugestaltung des Uniplatzes sind folgende

Anforderungen zu stellen:

1. Unabhéangig von der Lésung zur Entlastung des
Knotens Universitatsplatz missen die Flachen fur
den motorisierten Individualverkehr reduziert und ef-
fektiver gestaltet werden.

2. Die so gewonnen Flachen kommen der Gestaltung
eines Theatervorplatzes zugute.

Die Flachen kénnen aufl3erdem fiir eine Bebauung
zur Abschirmung des Platzes von der B 1 genutzt
werden.

3. Der Ausbau eines benutzbaren Parkes als Casur
zwischen Altstadt und Alte Neustadt bis in den Uni-
platz hinein ist anzustreben. Eine Ostseitenbebau-
ung geht zu Lasten der Parkflachen.

4. Die Blickachse aus der Gareisstral3e in den Breiten
Weg zum Dom mufR3 erhalten bleiben und verstéarkt
werden.

5. Mit der "funktionalen Konkurrenz" des Bahnhofvor-
platzes und des Zentralen Platzes missen Uberle-
gungen und Mafnahmen fur den Nordabschnitt des
Breiten Weges umgehend eingeleitet werden.
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