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Dr. Lutz Triumper Oberbirgermeister der Landeshauptstadt Magdeburg

Die Entwicklung und Umgestaltung der Flachen des
Handelshafens ist eine herausgehobene, aber auch heraus-
fordernde Aufgabe. Mit der Umnutzung der alten Ha-
fenanlagen kann stadtisches Leben in vielfaltiger Form bis
zur Elbe herangefiihrt werden. Damit 6ffnen sich die vor-
mals wie von der Stadt abgetrennt erscheinenden Flachen
der Bevdlkerung.

Schon jetzt sind die Veranstaltungen im Handelshafen
besondere Anziehungspunkte. Durch die geplanten
Umnutzungen wird der Handelshafen allein durch die
Vielzahl der hier Beschaftigten lebhafter, urbaner werden.
Wichtiges Bindeglied zwischen den anderen Stadtteilen und
dem Handelshafen ist die Otto-von-Guericke-Universitat.
Gerade die Studenten sollen im Handelshafen interessante
Angebote finden. Durch die Ansiedlungen des Fraunhofer
Institutes und des Max-Planck-Institutes sind wis-
senschaftliche Einrichtungen bereits vorhanden, die dem
Standort eine besondere Ausrichtung geben.

Durch die Initiative von Kultusminister Dr. Harms unter
engagierter Beteiligung der Ministerin flr Wirtschaft und
Technologie, Frau Budde, und des Ministers fir Woh-
nungswesen, Stédtebau und Verkehr, Herrn Dr. Heyer, wird
unter dem Begriff ,Wissenschaftspark” durch Verbindung
der unterschiedlichsten Foérdermdglichkeiten des Landes

eine wichtige Zusammenfihrung von Universitat, wis-
senschaftlichen Instituten und wissenschaftsorientierten
Unternehmen entstehen. Akzente, wie diese herausragen-
den und herausfordernden neuen Nutzungen im
Handelshafen stadtebaulich umgesetzt werden kdnnen,
sind in dem hier dokumentierten Workshop erarbeitet wor-
den.

Ich bedanke mich ausdrucklich bei allen am Workshop
Beteiligten und hoffe, dass ein gro3er Teil der gefundenen

stadtebaulichen Ldsungen umgesetzt werden kann und
dem Bereich Unverwechselbarkeit geben wird.

T

Dr. Lutz Trimper



Werner Kaleschky Beigeordneter fur Stadtentwicklung, Bau und Verkehr

der Landeshauptstadt Magdeburg

Die Durchfiihrung eines Workshops, der die stadtebaulichen
Mdglichkeiten fur den Bereich des Handelshafens herausbil-
den und akzentuieren sollte, war fur die weitere Entwicklung
dieser besonderen Flachen innerhalb der Landeshauptstadt
Magdeburg wichtige Voraussetzung. Ideen und Visionen
waren gefordert, damit dieses Areal neu definiert und pla-
nerisch erfasst werden konnte.

Der 1893 eingeweihte Handelshafen ist der alteste der der-
zeit drei Magdeburger Hafenteile. Das Herzstlick des
Handelshafens bildet das Hafenbecken mit einer Lange von
fast 1000 m. Die um das Hafenbecken gebauten Speicher
und andere Verwaltungs- und Lagergebdude prégen das
besondere Flair eines historischen Binnenhafens. Die
Nutzung als Binnenhafen indes wird aufgehoben, weil im
Zusammenhang mit dem Verkehrsprojekt Deutsche Einheit
Nr. 17 - dem WasserstraBenkreuz Elbe/Mittellandkanal im
Norden der Stadt - eine u. a. auch durch Schleusenbau-
werke umzusetzende Wasserstandsregulierung der
Magdeburger Hafen erreicht werden soll. Der Handelshafen
fallt aus dieser Wasserstandsregulierung heraus, weil der
Hafeneinfahrtkanal und die Offnung des Hafenbeckens
unter der dortigen kleinen Hubbriicke flr die neuen
Generationen der Binnenschiffe keinen ausreichenden Platz
mehr boten und damit auch der finanzielle Aufwand ent-

sprechender MaBnahmen zu hoch geworden wére. So steht
ein zentrumsnahes Areal in unmittelbarer Nahe der Otto-
von-Guericke-Universitat, des Fraunhofer Institutes und des
Max-Planck-Institutes fir neue Nutzungen zur Verfigung.
Die drei vorgenannten wissenschaftlichen Einrichtungen im
Siden des Handelshafens verdeutlichen einen Entwick-
lungsschwerpunkt fir diesen Bereich. Das besondere Am-
biente des Handelshafens soll aber auch - wie im stadtebau-
lichen Workshop angelegt - fur Freizeit und Tourismus ge-
nutzt werden. Das historische Hafenbecken, die schdnen
Speichergebaude, die teilweise wie ein kleiner Ausschnitt
aus der Hamburger Speicherstadt wirken, und die weiteren
hafentypischen Anlagen sollen mit diesen neuen Nutzungen
verschmolzen werden. Dieser Zielvorgabe sind die
Ergebnisse des Workshops in vielfaltiger Weise nachgekom-
men.

Die kreative Herangehensweise der verschiedenen
Arbeitsgruppen mit teils internationaler Besetzung bot die
Gewahr, dass vielschichtige, interessante und fantasievolle
Anregungen in die Arbeiten eingeflossen sind. Die besonde-
re Atmosphare in den Raumlichkeiten der "Experimentellen
Fabrik" unmittelbar in der Nahe des Handelshafens wahrend
des Workshops war kennzeichnend fiir die innovativen
Strukturierungsprozesse.
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Hermann J. Pitz Geschéftsfuhrer der KGE Kommunalgrund
Entwicklungstrager der Landeshauptstadt Magdeburg

Der Handelshafen in Magdeburg wird wieder Stadt....

Unter diesem Motto hat die KGE Kommunalgrund als Ent-
wicklungstrager der Landeshauptstadt Magdeburg vom

11. bis 15. Juni 2001 einen stadtebaulichen Workshop zur
Erarbeitung von Ldsungen fir die kiinftige Entwicklung des
Quartiers Alte Neustadt - Handelshafen veranstaltet. Die
Aufgabe der KGE Kommunalgrund als Entwicklungstrager
ist die Verbesserung der Wohnqualitat in der Alten Neu-
stadt und die Sicherung bestehender sowie die Schaffung
neuer Arbeitsplatze durch gunstige Bedingungen fiir Indus-
trie, Gewerbe und im Handelshafen fir wissenschaftliche
Institutionen. Entstehen soll ein vielfaltiges, lebendiges
Stadtquartier an Elbe und Hafen, ein Zentrum fir Innova-
tion und Wissenstransfer mit Flachen fir Wohnen und
Dienstleistungen, Freizeit und Tourismus.

Ziel des Wettbewerbs war es, Ideen fur die kiinftige Gestal-
tung des ca. 30 ha grol3en Gebiets des Handelshafens und
seine Verbindung mit der Alten Neustadt zu entwickeln. Zu
bertcksichtigen war das fiir das Forderprogramm der Lan-
desinitiative Urban 21 erstellte Konzept zur Quartiersent-
wicklung, denn die erfolgte Aufnahme in das Urban 21 - Pro-
gramm ist ein wichtiger Impuls fur die weitere Entwicklung
des Gebiets.

Das Werkstattverfahren wurde gewdahlt, um eine mdglichst
groRe Beteiligung der Offentlichkeit zu erreichen. Ein
wesentliches Ziel war, die Blrger Uber die kiinftige positive
Entwicklung zu informieren und ihnen die Mdglichkeiten zu
eroffnen, sich in den Planungsprozess einzubringen. Zur
gestalterischen Teilnahme am Wettbewerb wurden vier
Architektur- und Stadtplanungsbiros und eine studentische
Arbeitsgruppe der Fachhochschule Magdeburg eingeladen.
Sie haben mit grolem Engagement, mit Freude und Begeis-
terung gearbeitet. Die Ergebnisse sind in der vorliegenden
Dokumentation zusammengefasst. Sie zeigt die vom Fach-
beirat gelobte herausragende Qualitat aller Entwiirfe, die in
nur vier Tagen - und N&chten - erarbeitet wurden. Es wur-
den viele neue ldeen geboren und Perspektiven fir eine
zukunftweisende Entwicklung aufgezeigt, auch Visionen fur
Magdeburg als Stadt an der Elbe.
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Ich méchte mich bei allen Teilnehmern am Workshop be-
danken, die durch ihr Interesse, die geleistete Arbeit oder
ihre Unterstitzung zu dessen gutem Gelingen beigetragen
haben. An erster Stelle mochte ich den mitwirkenden Ar-
chitekten und Stadtplanern sowie den Mitgliedern der stu-
dentischen Arbeitsgruppe fiir die herausragende Qualitat
ihrer Entwiirfe danken. Mein Dank gilt den Biirgern, die an
den Blrgerforen, der Werkstattarbeit und den interessan-
ten Abendveranstaltungen teilgenommen haben, den Ver-
tretern von Politik und Verwaltung der Landeshauptstadt
Magdeburg, der beteiligten Ministerien, der Universitat, der
Fachhochschule, der wissenschaftlichen Institute und der
Magdeburger Wirtschaft.

Danken mdéchte ich dem Fachbeirat, besonders der Exper-
tengruppe, flr die umsichtige Lenkung und Wertung des
Wettbewerbs, und dem Planungsbiiro Faltin*Scheuvens-
Wachten, Dortmund, mit Herrn Professor Rudolf Scheu-
vens und Herrn Daniel Luchterhandt, die die Werkstatt ko-
ordiniert haben und durch ihre hervorragende Organisa-
tion zu der guten und kreativen Atmosphére beigetragen
haben, in der sie verlaufen ist.

Mein besonderer Dank gilt der Landeshauptstadt Mag-
deburg, die es der KGE Kommunalgrund als Entwicklungs-
trager ermdoglicht hat, diesen Ideenwettbewerb durchzu-
flhren, hier besonders Herrn Dr. Dieter Scheidemann,
Leiter des Amtes fiir Baurecht, als dem Koordinator der
Entwicklungsmafnahme.

Schon einmal ist von Magdeburg eine beispielhafte Ent-
wicklung ausgegangen, als nach 1920 unter dem Oberbiir-
germeister Hermann Beims und dem Stadtbaurat Bruno
Taut Magdeburg zur Stadt des neuen Bauens wurde. M-
gen die Ergebnisse der stdadtebaulichen Werkstatt dazu
beitragen, L&sungen fiir zukunftweisende Entwicklungen
zu finden, damit die historische Stellung Magdeburgs
gefestigt wird, als Ort von zentraler Bedeutung - in der

Mitte Europas.
Hans Ny

Hermann J. Pitz
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AUSGANGSSITUATION

Rahmenbedingungen und Planungsziele

eQuartiersentwicklung ,,Alte Neustadt - Handelshafen"
Die Entwicklung des Quartiers , Alte Neustadt - Handels-

hafen" ist Bestandteil der ,,Entwicklungsmapnahme Rothen-

see Zone IV". Im Rahmen der Durchfiihrung dieser Maf-
nahme sind bereits in dem Teilgebiet der Alten Neustadt
zahlreiche Projekte angestofen und realisiert worden, die
zur Verbesserung der wirtschaftlichen, der Arbeitsmarkt-
und der Wohn(umfeld)situation im Stadtteil fliihren sollen
und auch teilweise bereits gefiihrt haben. Sie sollen unter
moglichst groper Mitwirkung der Bevdlkerung in entschei-
dendem Mape zur Verbesserung der Lebenssituation in der
Alten Neustadt beitragen und auch ein Stiick die Pla-
nungskultur in der Landeshauptstadt verandern.

Insgesamt wurden und werden daher Projekte verfolgt, die

den wirtschaftlichen Wohlstand und die Beschaftigungssitu-

ation an diesem Standort starken. Chancengleichheit, sozi-
ale Eingliederung und Entwicklung im Quartier insbesonde-
re von Jugendlichen sollen geférdert, Beitrage zum Schutz
der stadtischen und globalen Umwelt im Hinblick auf den
Ressourcenschutz geleistet werden. Diese Anforderungen

sollen zum Bestandteil eines integrierten Quartiersmanage-

ments gemacht werden, bei dem Blrgerinnen und Burger
intensiv in den Planungsprozess eingebunden werden.

Die stadtebauliche Neuordnung des Quartiers , Alte Neu-
stadt - Handelshafen" ist als Projekt in die Landesinitiative
URBAN 21 aufgenommen worden. Nunmehr sollten fir das
Gebiet des Handelshafens, zu dem bisher lediglich auf
struktureller Ebene Planungen fiir die zuklnftige Entwick-
lung vorbereitet worden sind, im Rahmen eines Planungs-

workshops stadtebauliche Losungsvorschldge entworfen
werden.

e Der Handelshafen

Die Geschichte des Handelshafens ist eng verbunden mit
der traditionell sehr ausgeprdgten Orientierung der Landes-
hauptstadt Magdeburg auf den Handel und Umschlag von
Waren. Bereits im 13. Jahrhundert hatte sich die Stadt an
der Elbe als wichtiger Knoten im Verkehrs- und Handelsnetz
an der mittleren Elbe zwischen Dresden und Hamburg her-
ausgebildet, der im 19. Jahrhundert mit der Industriealisier-
ung zu neuer Blite gelangte. Die durch die industrielle Re-

volution hervorgerufenen Veranderungen in der Warenprod-

uktion zogen auch umfangreiche Innovationen im Transport-

und Lagerungswesen nach sich. So entschloss sich die Stadt

Magdeburg, mit der Anlage des Zollhafens 1881 sowie des
Handelshafens von 1886-1893 auf diese neuen Entwicklun-

gen zu reagieren. Schlieplich konnte so die wichtige Position

in der Binnenschifffahrt im Wettbewerb mit anderen
Stadten aufrechterhalten werden.

Der Handelshafen nimmt in dieser Entwicklung eine ganz
besondere Stellung ein, nicht nur weil er mit 994 Metern
Ldange und 45 bzw. 90 Metern Breite zu den grépten Hafen-
becken gehérte und den mit Abstand grépten Warenum-
schlag an der Mittelelbe verzeichnen konnte, sondern weil
sich die enge Verknipfung mit der zeitgleich an Bedeutung
gewinnenden Eisenbahn als besonders progressiv heraus-
stellte und die errichteten Lagerhduser und Silos fiihrend

fir den damaligen Stand der Technik und zugleich herausra- |

gende Beispiele fir die Industriearchitektur waren.



Ausgangssituation

Von der Blitezeit des Handelshafens zeugen heute noch
zahlreiche Baudenkmale wie etwa der Getreidespeicher
GHI oder die Hubbriicke iber den Einfahrkanal. Sie sind ein
Indiz fir die Geschichtstrachtigkeit dieses Ortes, sie bieten
fir die Neugestaltung des Handelshafens wichtige Anker-
punkte bei der Profilierung dieses neuen Quartiers an der
Elbe. Diese historischen Gebaude sind heute weitgehend
erhalten und liberwiegend auch noch in Nutzung begriffen.

Der technische Wandel in der Binnenschifffahrt und im
Warenumschlag hat jedoch bewirkt, dass der Handelshafen
den veranderten Anforderungen an einen Hafen nur noch
unzureichend hat standhalten kdnnen. Letztlich hat die
Entscheidung, im Hafen keine Wasserstandsregulierung zu
betreiben, dazu beigetragen, dass der Hafen als Umschlag-
platz aufgegeben wurde. So hat der Handelshafen an Be-
deutung insofern eingeblpt, als er nur noch ganz selten
von Handelsschiffen angelaufen wird und die bestehenden
Gewerbebetriebe mit dem Hafen strukturell nicht mehr
verbunden sind. Zum derzeitigen Zeitpunkt bestehen etwa
45 Betriebe im Bereich des Handelshafens. Diese sollen im
Zusammenhang mit der Entwicklung an einen ebenso vor-
teilhaften, neuen Standort umagesiedelt werden.

Das Plangebiet des Handelshafens als Bestandteil der
.Quartiersentwicklung Alte Neustadt - Handelshafen" wird
im Osten von der Stromelbe und im Norden von den An-
lagen der Deutschen Bahn begrenzt. Die westliche Grenze
des Plangebiets wird im nordlichen Bereich durch die neu
angelegte Theodor-Kozlowski-Strafe defniert. Im Stdwes-
ten riickt die Plangebietsgrenze weiter nach Westen, so-
dass Teile der Rogdtzer Strafie und der Wittenberger Platz
Teil des Bearbeitungsgebietes werden.

Die planerische Grundlage fiir die Entwurfsarbeit im Work-
shop bildete das Strukturkonzept fiir den Handelshafen,
das Bestandteil der gesamten ,,Quartiersentwicklung Alte
Neustadt - Handelshafen” ist und bereits einige Mapnah-
men fir die Umstrukturierung des Areals benennt. Grund-
satzlich soll das Gebiet wie folgt gegliedert werden:

n

*Der Handelshafen als Standort der Einrichtungen fiir
Innovation und Wissenstransfer
Anknipfend an die bereits realisierten Neubauten der
Fraunhofer Gesellschaft und des Max-Planck-Instituts an
der Sandtorstrape soll aufgrund der rdumlichen Nahe zur
Universitat der stdliche Teil des Plangebiets als Wissen-
schaftspark ausgewiesen werden. Hier sollen Ausgriindun-
gen aus dem Hochschulbereich und Neuansiedlungen kon-
zentriert angesiedelt werden, deren Unternehmensprofil
diese als innovativ kennzeichnet und sie mapgeblich am
Wissenstransfer von Forschung zur Praxis mitwirken. Dies
betrifft u.a. Unternehmen aus den Branchen Verfahrens-
technik, Medizintechnik und Informationstechnologie. Ganz
konkret bestehen Absichten der Fraunhofer Gesellschaft,
auf diesen Fldchen eine entsprechende Einrichtung anzu-
siedeln.

Einen wichtigen Stiitzpfeiler des Wissenschaftsparkes bzw.
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im Magdeburger Raum verbreiteten Zuckerindustrie und
sind Ausdruck eines Konkurrenzkampfes mit der Stadt
Hamburg um die Erlangung des Zuckermonopols. Als
Gebaudeensemble markieren die drei Gebaude auf ein-
driickliche Weise den Eingangsbereich zum Hafengebiet.

Der Speicherkomplex GHI besteht aus drei Speicherge-
bauden von 1893, wobei der mittlere erst 3 Jahre spater
eingefugt wurde, um dem erhdhten Speicherbedarf ge-
recht zu werden. Der Speicherkomplex bildet als Backstein-
bau gewissermallen das Herzstiick der Hafenbebauung, an
den in den 20er Jahren der Silo West angebaut wurde.

Ein eindrucksvolles Dokument der Hafen- und Handelsge-
schichte Magdeburgs ist der Vollportalwippdrehkran auf
der Ostlichen Hafenseite. Dieser wurde 1956 errichtet, kann
auf separaten Schienen entlang der Kaimauer bewegt wer-
den und von Eisenbahnziigen unterfahren werden.
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e Umspannwerk
Das am Kreuzungsbereich von Sandtorstrale und Witten-

berger Stral’e gelegene Umspannwerk stellt gegenwartig
eine erhebliche Einschrankung fir die Umstrukturierung
des sudlichen Plangebietes dar. Es ist daher beabsichtigt,
dass dieser Standort fur das Umspannwerk verlegt wird. In
dem Zusammenhang wirde auch die vom Umspannwerk
auf die andere StralR3enseite fihrende 110 kV Hochspan-
nungsleitung in eine unterirdisch verlaufende Leitung

umgewandelt werden.

* Heizwerk
Sidlich an das Umspannwerk angrenzend befindet sich ein

Heizwerk, dessen ckarakteristischer Kamin weithin sichtbar
ist. Da die Nutzung dieser Anlage seit einiger Zeit obsolet
ist, kann diese Flache einer neuen Nutzung zugefihrt wer-

den.

Plangebiet
Alte Neustadt
Handelshafen




Ausgangssituation

Zuckerspeicher

e Pumpwerk

Das am sidlichen Ende des Hafenbeckens gelegene Pump-
werk wird auch in Zukunft erforderlich sein und kann daher
nicht Gberplant werden. Ebenso ergeben sich aus den beste-
henden Leitungen, sudlich des Pumpwerks verlaufend, der-
gestalt Restriktionen, als auch diese erhalten bleiben mis-
sen und nicht Uberbaut werden kénnen.

« Erschlie3ung

Das Plangebiet schlief3t sich 6stlich an die neu angelegte
Theodor-Kozlowski-Stral3e an, die das Gebiet der Alten
Neustadt (Rogatzer Stral’e) vom Durchgangsverkehr zwi-
schen der Innenstadt und dem nordlich gelegenen Hafen in
Magdeburg weitgehend befreit. Von dieser Stral3e geht mit
der Wittenberger Strae die ErschlieBung der 6stlichen Sei-
te des Hafenbeckens ab. Am nérdlichen Ende wird von ihr
aus das Gebiet des Kornspeichers angebunden.

Eine Veranderung des StralRenverlaufs der Theodor-Kozlow-
ski-Straf3e ist auch im Falle eines Wegfalls des Umspannwer-
kes ausgeschlossen. Das Hafenareal selbst weist keine 6f-
fentlichen Stral3en aus. Fur diese waren mit dem Entwurf
der stadtebaulichen Konzeption fir den Handelshafen neue
Vorschlage zu machen. Das Handelshafen-Areal ist zudem
durchzogen mit Gleisanlagen, die hoch von dem Warenum-
schlag zwischen Schiff und Schiene zeugen. Samtliche
Gleisanlagen sind nicht mehr in Betrieb. Jedoch ist, solange
das Umspannwerk an dem gegenwaértigen Standort ver-
bleibt, dessen Zufahrtgleis zu erhalten.

Eine ErschlieBung des Hafengeldndes durch den 6ffentli-
chen Personennahverkehr besteht nicht. Ein Anschluss an
das OPNV-Netz wird mit der Umstrukturierung des Gelan-
des zwingend erforderlich sein.

Entlang des Elbufers besteht ein Rad- und Ful3weg, der das
Gelande der ehemaligen Bundesgartenschau mit der Innen-
stadt verbindet. Diese wichtige Wegeverbindung muss er-
halten bleiben, soll zudem ausgebaut und mit den FuR3- und
Radwegen in der Alten Neustadt vernetzt werden.

e Larm

Larmquellen, die auf das Plangebiet einwirken, sind die
Theodor-Kozlowski-StraRe im Westen, die insbesondere
stark vom Schwerlastverkehr genutzt wird, sowie die Eisen-
bahnlinie im Norden, in Dammlage zur Elbebriicke gefuhrt.
Zudem reichen von den Muhlenwerken Larmemissionen in
den westlichen Teil des Plangebietes hinein. Dieser Zustand
ist als nicht veranderbar zu akzeptieren und war in die Pla-
nungen entsprechend zu integrieren.

 Altlasten

Bei einigen Flachen am Handelshafen ist zunachst von einer
Altlastenbelastung auszugehen, die jedoch, sofern diese be-
seitigt ist, eine kinftige Dienstleistungs- und insbesondere
Wohnnutzung nicht ausschlief3t.

» Eigentumsverhéltnisse

Die Grundstiicke am Handelshafen sind Gberwiegend im Be-
sitz der Landeshauptstadt Magdeburg. Mit allen Nutzern be-
stehen Pachtvertrage, die in absehbarer Zeit auslaufen und
somit grundsatzlich eine Neunutzung einzelner Flachen
moglich werden wiirde. Der Entwicklungstrager KGE Kom-
munalgrund steht in engem Kontakt mit den Pachtern, um
gemeinsam eine zufriedenstellende Ldsung fir alle Parteien
zu erzielen. Die Getreidespeicher befinden sich in Privat-
besitz und werden gegenwartig noch fur Speicherzwecke
genutzt.



Denkfabrik im Speicher GHI

Planungsziele

Bei der Entwicklung des Handelshafens in Magdeburg wur-
den Entwirfe gefordert, die innovative und funktionsfahige
Losungen bereithalten, die die gewlinschte Vielfalt aus
Wohnen und Informationstechnologie gezielt vorbereiten
und zudem den o6ffentlichen Raum Uberzeugend in Szene
setzen:

Neue Adressen ausbilden!

Der Handelshafen muss zu einer exklusiven Adresse in
Magdeburg werden, eine Adresse, die allen Blrgerinnen
und Burgern offensteht und sie dazu einladt, ein Stlick
Innovation und Fortschritt an diesem Ort zu atmen. Je-
doch auch im Hinblick auf die Ansiedlung auswartiger In-
vestoren und Unternehmen soll der Handelshafen zu ei-
nem Ort werden, an dem der Griindergeist splrbar wird.
Aus diesem Grunde werden besonders hohe Anforderun-
gen an den Stadtebau und in der Folge an die Gestaltkraft
der Architektur gestellt. Beide mussen auf ihre Weise die
Ziele der gesamten Quartiersentwicklung erfahrbar ma-
chen: Innovation, Zukunftsfahigkeit und Geschichtsbe-
wusstsein, Offenheit, Transparenz und Birgerndhe werden
zum raumlichen Programm.

Selbstverstandlich wird der Standort Handelshafen erst
dann eine gute Adresse, wenn samtliche an diesem Ort
zusammengefiihrten Nutzungen im Zusammenspiel und in
der qualitativen Vielfalt das Image dieses Quartiers préa-
gen. Es wird darauf hinzuwirken sein, dass die Bereiche
des Wohnens eine ebenso grofRe Anziehungskraft aus-
strahlen wie die Sport-, Freizeit- und Tourismusangebote,
die in erheblichem MaRe auch die AuRenwirkung dieses
Projektes mitbestimmen.

Offentliche Raume qualifizieren!

Die Qualitaten stadtischer Raume werden entscheidend
Uber die Gestalt der 6ffentlichen Raume gepréagt. Stadte-
bauliche Lésungsvorschlage, die sich aufgrund noch offe-
ner Investorenstrukturen und eines unklaren Realisier-
ungshorizontes nur prinzipiell zur raumlichen Struktur

auRern kénnen, verlangen gewissermafen als Rickgrad
und feste rdumliche GréRRe ein robustes Konzept zur Ge-
staltung des 6ffentlichen Raumes. Dieses Freiraumsystem
muss zu jeder Zeit der Umstrukturierung des neuen Quar-
tiers Handelshafen funktionsfahig sein und stets auch at-
mospharisch Uberzeugen. Daher ist es fir die Entwicklung
des Handelshafens unerlésslich, ein Freiraumkonzept in
enger Verbindung mit den strategischen Uberlegungen
zum Stadtebau zu entwerfen, das charakteristische, quali-
tativ hochwertige offentliche Raume bereitstellt. Diese sind
so in die Freiraumstruktur der angrenzenden Gebiete der
Alten Neustadt und der Elbeniederung einzubinden, dass
das Netz offentlicher Raume in Magdeburg sinnvoll er-
ganzt und um das Stick ,Hafen" erweitert wird. Im Sinne
eines vielfaltigen Stadtquartiers werden unter qualifizier-
ten offentlichen Raumen sowohl belebte Orte als auch
Platze der Ruhe und der Stille verstanden.

Es ist gewtiinscht, die bestehenden, flr einen Hafen typi-
schen und noch vorhandenen Elemente wie Krane, Gleise,
Pflaster etc. zum Bestandteil des Gestaltungskonzeptes zu
machen, damit auch in Zukunft deutlich werden kann, wel-
chen Charakter der Handelshafen in seiner Funktion des
Warenumschlags einst gehabt hat.

Lage am Wasser thematisieren!

Die Landeshauptstadt Magdeburg ist traditionell sehr eng
mit den landschaftlichen Rdumen an der Elbe verbunden.
Die Uferbereiche sind vielfach durch weitlaufige Griinan-
lagen genutzt, an einigen Stellen streckt die Stadt baulich
ihre Finger zur Elbe aus, wenngleich manche Bereiche des
Ufers durch brachliegende Bahnanlagen unzugénglich sind.
Die Stadtsilhouette von Osten gesehen zeigt dennoch sehr
deutlich, wie sich hinter den griinen Elbuferbereichen
leicht erhdht die Stadt erhebt, aus der sich insbesondere
der Dom mit seinen charakteristischen Tirmen als Wahr-
zeichen der Landeshauptstadt hervorhebt.

Mit der Entwicklung des Handelshafens besteht nunmehr
die Moglichkeit, stadtebaulich und landschaftsplanerisch



der Wasserfront einen eigenstandigen Baustein auf der
Stadtseite hinzuzufiigen, der die Lage Magdeburgs am
Wasser im Kontext der vorhandenen charaktervollen und
einzigartigen Uferbereiche thematisiert und sich in seiner
Gestaltung unverwechselbar in diese Perlenkette entlang
der Elbe einfugt. Nicht zuletzt bedeutet auch dies, die Alte
Neustadt und den Handelshafen, noch enger als bisher ge-
schehen, an das Geldnde der ehemaligen Bundesgarten-
schau, den Elbauenpark, anzubinden.

Auch fur sich genommen sollte auf dem Geldnde des Han-
delshafen ,Wasser" eigenstandig thematisiert und gestalte-
risch in die stadtebaulichen Konzeptionen eingebunden wer-
den. Im Rahmen des Workshops war dariiber nachzudenken,
welcher Umgang mit der Wasserflache des Hafenbeckens
sinnvoll und realisierbar erscheint. Fur die Bewohner der
Alten Neustadt muss dariiber hinaus die Néahe zum Hafen
und zur Elbe spirbar und als Bezugspunkt im Lebensalltag
aktiviert werden. Zudem war zu thematisieren, in welcher
Art und Weise das Hafenbecken auch einer Freizeitnutzung
zuganglich gemacht und wie das Becken gestalterisch in
den offentlichen Raum einbezogen werden kann. Die Treppe
am sildlichen Ende deutet hier bereits Mdglichkeiten an.

Geschichte abbilden!

Das Handelshafen-Areal verfugt Uber eine Vielzahl von kul-
tur- und industriehistorisch interessanten Denkmalen. La-
gerhauser, Krananlagen oder die Hubbriicke seien hier
nochmals explizit benannt. Die Geschichte der Einzelobjekte
wie die Spuren der Vergangenheit des gesamten Ensembles
stellen einen wesentlichen Ausgangspunkt fir die stadte-
baulichen Planungen dar und bieten ein nicht hoch genug
einzuschatzendes ldentifikationspotenzial fir die Neuan-
siedlungen und die Alte Neustadt insgesamt dar. Diese his-
torischen Schichten des Gebietes galt es in die Planungen
fur die zuklnftige Entwicklung zu integrieren. Gerade aus
dem Spannungsfeld von alter Substanz und innovativer Aus-
richtung des neuen Standortes kann sich ein besonderes
Profil des Handelshafens entwickeln.

Ein spezielles Augenmerk war auf die vertragliche Integra-
tion der Bestande zu richten. Der Betrieb traditionell ansas-
siger Unternehmen wie die Kaffee-Rdsterei kann trotz ihrer
Geruchsemissionen an dem Standort nicht in Frage gestellt
werden. Daher war bei der Umstrukturierung die raumliche
Struktur an diese Rahmenbedingungen anzupassen.

Maf3stablich bauen!

Die gegenwartige Bebauungsstruktur beschreibt den klassi-
schen Charakter einer Hafenbebauung: grol3e, aufragende
Silos und Lagergebaude stehen neben, langgestreckten, ein-
geschossigen Lagerhallen. Die neu einzufiigende Bebauung
sollte auf diese Besonderheiten in der Hohenentwicklung
reagieren und zu einem eigensténdigen Charakter ausgebil-
det werden, der jedoch die typische Atmosphéare des Hafens
in die Dimensionierung der Raume einflieBen lasst. Auch im
Hinblick auf die Ausbildung einer Stadtsilhouette wird die
Malstablichkeit einen besonderen Stellenwert einnehmen.

Der Innovation und dem Wissenstransfer neue Raume
erdffnen!

Die Otto-von-Guericke-Universitat Magdeburg und die mit
ihr eng kooperienden Forschungseinrichtungen (Fraunhofer
Gesellschaft und Max-Planck-Institut) geniel3en international
hohes Ansehen in Hinblick auf die Ausbildung junger Inge-
nieure sowie die Forschung und Entwicklung. Mit den Neu-
bauten der Experimentellen Fabrik, der Fraunhofer Gesell-
schaft sowie des Max-Planck-Instituts wurden an der Sand-
torstralRe drei ungewohnliche Gebéaude errichtet, die gewis-
sermallen das Initial fir die Entwicklung eines Wissen-
schaftsparks im sudlichen Plangebiet symbolisieren. Zwi-
schen diesen Gebauden und dem Hafenbecken sollen der
Innovation und dem Wissenstransfer neue SpielrAume eroff-
net werden.

Insbesondere die Forschungseinrichtungen méchten in ab-
sehbarer Zeit expandieren, Teilbereiche der Forschungsin-
stitute beabsichtigen Ausgrindungen und benétigen hierfur
neue Standorte, die in Tuchfuhlung zu der Universitat, den
Forschungsinstituten und ihren Kooperationspartnern lie-



Ausgangssituation

Alte Halenverwaltung

gen. An diesen Orten sollen die Ergebnisse konkret in die
Produktion umgesetzt werden, also im besten Sinne Wis-
senstransfer betrieben werden. Diese innovations- und zu-

kunftsorientierten Unternehmen stellen spezielle Anforder-
ungen an die Qualitaten des Standortes. Neben der Sicher-
stellung der funktionalen Verflechtungen mit den Koopera-

tionspartnern in unmittelbarer Umgebung und der innova-
tiven technischen Ausstattung ist diesen potenziellen In-
vestoren ein atmosphdrisch tiberzeugender Ort als Be-
standteil ihres Firmenimages von enormer Bedeutung.

Das stdadtebauliche Konzept muss dabei so robust sein,
dass sich die speziellen und individuellen Anforderungen
der Unternehmen dort jederzeit zu einer stadtraumlichen
Einheit zusammenfiigen lassen.

Exklusive Wohnqualitdten schaffen!
Die Qualitat eines innovativen Stadtquartiers wird sich
stets auch an der Belebtheit, an der Gebrauchsfdhigkeit
und individuellen Aneignung der 6ffentlichen Rdume mes-
sen lassen mussen. Es geniligt daher bei weitem nicht,

S
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allein Dienstleistungs- und ForschuRGSA
einrichtungen an diesem neuen Stant ‘\
anzusiedeln, sondern durch die Schaffing \
von Wohnungen Menschen auch in ihretgs
Lebensalltag an diesen Ort zu binden ury
diesen zu beleben.
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Mit Bezligen zum Wasser, den historischen
Zeugen des Handelshafens und den neuen
Firmen-Ansiedlungen gilt es, einen den
Besonderheiten dieses Ortes angepassten
Wohnstandort zu gestalten, der héchste
Wohnqualitat in diesem Umfeld garantiert
und das Wohnen zwischen Alt und Neu,
Landschaft und Stadt, Dienstleistung, Ge-
werbe und Freizeit positioniert. Anzustre-
ben sind Innovationen in der engen Ver-
flechtung zwischen Wohnen und den
Dienstleistungsnutzungen, die ein neues
Miteinander von Arbeiten und Wohnen

definieren.
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Ansicht des Hafenbeckens heute



“*Wittenberger Piatz

Ubergange zur Alten Neustadt definieren und gestalten!
Wenn der Charakter des Handelshafens einerseits maf3geb-
lich von der Einbindung in die Elbniederung bestimmt ist, so
sind es andererseits die engen Verknipfungen mit der Alten
Neustadt auf der westlichen und sudlichen Seite. Sie stellen
die Anbindung des Gebietes an die stadtischen Strukturen
her. Diese Anbindung gilt es fur den Ful3- und Radverkehr
auszubauen, um diese Wohnquartiere ebenso wie den Be-
reich der Universitat enger als bisher geschehen mit den
landschatftlich reizvollen FreirAumen an der Elbe zu ver-
knlpfen.

Die neu angelegte Theodor-Kozlowski-StraRe und der be-
gleitende Griinstreifen markieren zum gegenwartigen Zeit-
punkt jedoch eine klare Zasur zwischen beiden Teilgebieten,
die es zu Uberwinden gilt. Der Ausbildung von Querungs-
moglichkeiten kommt daher besondere Bedeutung zu. Diese
zu lokalisieren und hochwertig zu gestalten ist eine zentra-
le Aufgabe bei der Entwicklung einer sicheren und flachen-
deckenden Anlage des FuR- und Radverkehrs.

Andererseits ist das Plangebiet von den von dieser Strale
ausgehenden Emissionen zu schiitzen, um die zu entwick-
elnden Qualitaten nicht durch Larm und Geruch auch von
den westlich angrenzenden Gewerbebetrieben beeintrachti-
gen zu lassen. Es sind also Losungen zu suchen, die auf kre-
ative Weise die Anforderungen an Offenheit und Abschluss
miteinander verbinden. Mit der Umnutzung des Gelandes
des Umspannwerkes er6ffnet sich zudem eine neue Bezieh-
ung zwischen dem Wittenberger Platz und dem Wissen-
schaftspark.

Ruhenden Verkehr organisieren!

An den Umgang mit dem ruhenden Verkehr werden beson-
ders hohe Anforderungen gestellt. Sofern im Planungsge-
biet Gberwiegend neue, innovative Dienstleistungsunterneh-
men angesiedelt werden und insgesamt bis zu 1000 neue
Arbeitsplatze entstehen sollen, muss hierfir die adaquate
Anzahl von Stellplatzen im Plangebiet nachgewiesen wer-
den. Es wird bei der Organisation des ruhenden Verkehrs
also darauf ankommen, auch im Sinne des Leitthemas der

Innovation, fur dieses Quartier kreative, kostengiinstige und
dauerhaft tragfahige Parkkonzepte zu entwickeln, die die
Qualitat der offentlichen Raume nicht beeintrachtigen und
zugleich kurze Wege ermdglichen.

Okologisch denken!

Den Prinzipien der nachhaltigen Stadtentwicklung folgend
sollten auch am Handelshafen Konzepte entwickelt werden,
die in die stadtebauliche Planung Fragen etwa der Energie-
versorgung und des Regenwassermanagements integrieren
und zum Gegenstand eines innovativen Planungsansatzes
machen. Letztlich sollten auch Aussagen zur Dichte der Be-
bauung und zum Grad der Flachenversiegelung das 6kologi-
sche Konzept abrunden.

Strategisch Planen!

In Anbetracht dessen, dass sich selbst ein Standort wie der
Handelshafen in Magdeburg nicht in einem Schritt wird rea-
lisieren lassen, missen Strategien entworfen werden, die
Aussagen zur zeitlichen Dimension der Planung und deren
schrittweisen Realisierbarkeit treffen. Angesichts unvorher-
sehbarer Ansiedlungsinteressen, die auch Ungewissheiten
hinsichtlich der bevorzugten Bauplatzes implizieren, sollte
eine Lésung angestrebt werden, die eine flexible, zeitliche
Umsetzung in voneinander unabhangigen Einzel-Bausteinen
ermoglicht und zu jeder Zeit sinnvolle sowie gestalterisch
und atmospharisch interessante Stadtraume entstehen
lasst.

Aktuelle Planungen beachten!

Basis fir die Durchfuihrung dieses Workshops war das im
Rahmen der Quartiersentwicklung ,Alte Neustadt - Handels-
hafen" der von der Planungsgruppe IKOS im Auftrag der
KGE Kommunalgrund entworfene Strukturkonzept fur das
Teilgebiet des Handelshafens. Die darin getroffenen Fest-
legungen zur Zonierung der Nutzungen waren verbindlich
und konnten nicht verandert werden. Anderungsabsichten
an den Randern einzelner Zonen, die sich aus der stadte-
baulichen Konzeption ergeben konnten, waren lediglich
dann mdoglich, wenn die Flachenbilanz der vorgesehenen
Nutzungen insgesamt unverandert blieb.
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ARKKITEHITOIMISTO
BRUNOW & MAUNULA

Arkkitehitoimisto Brunow & Maunula, Helsinki
Prof. Anna Brunow | Carsten Happel | Gretel Hemgard (Landschaftsarchitektur)
Klaus Overmeyer | Ivo Stotz (cet-0)

Die gegenwartige Situation Magdeburgs zeigt eine
Ausho6hlung stadtischer Strukturen durch Wohnungs-
leerstand und Zerfall auf der einen Seite, bei einer
gleichzeitigen Suburbanisierung auf der anderen Seite
- eng miteinander verbunden. Unsere Analyse zeigt
demnach ausgehohlte Siedlungsstrukturen (vgl. Em-
mentaler Kése) im innerstadtischen Bereich und flek-
kenartige Neuansiedlungen im Umland. Die schrump-
fende Stadt wachst. Aus dieser Analyse beziehen wir
unser inhaltliches Verstandnis der Situation.
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R&aumliche Analyse Ziel
Unser rdumliches Verstdndnis qrnndan wlr auf Ziel des
intensive Beoba - N e o 8

o h auch fﬁr dle fruchtbaren Béden der
Magdeburger Bérde, die als die fruchtbarsten
Bdden Europas gelten. Wir sehen die Speicher-
gebdude und einen Schornstein im Siiden des
Plangebietes als pragend auch fir ein zukiinfti-
ges Image des Ortes.

In der Abwicklung des Stadtansicht von Osten
liber die Elbe gesehen zeigt sich ein rhythmi-
scher Wechsel von einzelnen Hochpunkten. Be-
ginnend mit den Kirchen der Stadt setzt sich
dieser Rhythmus im Plangebiet durch die \
zeichen der Speichergebdude fort. Die S
ren der Alten Neustadt zeigen Aush&hlung
durch Leerstand und Zerfall. p



Arkkitehitoimisto Brunow & Maunula

Mapnahmen
1. Phasenweise Entwicklung des neuen Quar-
tiers nach Erschliefung des
reichs in der ische

ke Unser Arbeit
I — rdume: Eins
hze fer vorgenannten Mapnah- dem Feld de
en eine innere Verbindung und Vernetzung Maglichkeit fur
(Image, z.B. Durchmischung von verschiede- sich tragt.
nen Altersstrukturen usw.) der Alten Neu-

stadt mit dem neuen Stadtquartier an der

Elbe.

~
zen. Das Bild des Weizenfeldes als Vision fiir N
die Aneignung des Ortes, fiir Wachstum und \
gleichzeitig eine neue Adresse. Baufelderund Q‘ -
die bunten Felder des Bodens existieren ne- ey . ‘\
beneinander und bilden einen Feldversuch fi \\
eine experimentelle Landschaft. Spater f

eine Stadtlandschaft

4. Erhaltung und Kultivierung der Pionierpflan- ) ' /







Arkkitehitoimisto Brunow & Maunula

6. Auf der Westseite des Hafenbassins Beibehal-
tung ggf. Fortsetzung der bestm!nden La-
qerha!lenstruktur._ Sc : nstellrdu-

~ gy

dung der Alten Neustadt durch Briik-

kenkorper {iber das Hafenbecken im Bereich
der alten Kornspeicher, der kontinuierlich in
eine offen gestaltete Fupgangerunterfiihrung someniiin
Ubergeht.

9. Herstellen eines Platzes am alten Baum am
Siidende des Hafenbeckens, der sinnfdllig
iber eine diagonale Achse mit dem Elbufer-
wanderweg und der Einfahrt zum Ouartier i o
verbunden wird. -

10. Am nérdlichen Ende des Beckens soll ei

freirdumliche Nutzung stattfinden. In d
nordlichen Tasche des Bassins steller
Bootsliegepldtze und Infrastruktur
zeit und ein vertrégliches Map an Was:
sport vor. :




Wirdigung des Fachbeirates

Ausgehend von der gesamtstadtischen Situation Mag-
deburgs als im Kern schrumpfende und an den Randern
wachsende Stadt wird fiir das Workshop-Areal ein ,,Pio-
nierkonzept" aufgestellt, das dem Leitthema ,Bérde-
gold” folgt. Das Bild eines Getreidefeldes ist hier Symbol
flr vertragliches Wachstum und Ged&chtnis des Ortes.
Auf der Basis dieser schénen, da mit der Identitat des
Ortes arbeitenden Idee stellt diese Arbeit einen liber-
zeugenden Ansatz fir die Integration des Handelshafens
in die Alte Neustadt und die Anbindung dieses Quartiers
an die Elbe dar. Sie setzt sich kritisch mit der Integra-
tion der bestehenden Lagergeb&ude, aber interessanter-
weise auch der vorgefundenen Vegetation auseinander
und setzt diese in herausragender Weise zu einer ganz
selbstverstandlich wirkenden Inszenierung éffentlicher
Rdume und Pldtze ein. Von zentraler Bedeutung ist in
dem Zusammenhang die besonders gelungene Platzsi-
tuation zwischen dem Hafenbecken und der Elbe, die
von den groPen Speichergebduden bestimmt wird.
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Zu wenig ausgearbeitet sind jedoch insgesamt die Be-
ziehungen und Verbindungen von Alter Neustadt und
Handelshafen, sodass die Entwicklung des Hafenareals
zu wenig in die gesamte Alte Neustadt integriert wirkt.
Auch flankierend vorgeschlagene Einzelmanahmen in
der Alten Neustadt vermdgen dieses Defizit nicht auszu-
gleichen. Unterstiitzt wird diese , Abgeschiedenheit”
durch die die Barrierewirkung verstdrkenden Parkwalle
entlang der Theodor-Kozlowski-Strafe, die kritisch beur-
teilt werden.

Besonders positiv wird die Bebauungsstruktur zwischen
Hafenbecken und Elbe angesehen, weil sie in ihrer Dich-
te und Mapstablichkeit interessante Stadtrdume formt,
dabei nicht in Konkurrenz zu den Speichergebauden tritt
und hinsichtlich einer Vermarktbarkeit flexible, an die-
sem Standort realistisch erscheinende GréRenordnun-
gen bereithalt.

Gleichermafen mteressant
des ,Getreide-Bildes" auck
Entwicklung 2

 rung zul

Experimentelle



Arbeitsgruppe 2

ASTOC Architects and Planners, Rotterdam | Kéln
Prof. Kees Christiaanse | Prof. Markus Neppl
Ingo Kanehl | Richard Busching | Mirko Bergmann | Niels Frerichmann

Archaologie

Die Struktur der Stadt Magdeburg
kennzeichnet sich durch lineare Zo-
nen parallel zum Verlauf der Elbe.
Das Gebiet um den Handelshafen ist
Teil einer solchen Zone, die bei der
weiteren Entwicklung immer als
Flussufer im Bewusstsein gehalten
werden muss. Das zu bearbeitende

d Gebiet wird eingefasst durch die Elbe
selbst, die Sandtorstrale und Rogat-
zer StralRe, durch die Bahnlinie im
Norden und die Jerusalembriicke im
® Suden.




Auf dem Geldnde befinden sich viele
wertvolle, historische Relikte; nicht
nur die bestehenden Gebdude, son-
dern auch die wertvolle Oberflache,
bestehend aus Kopfsteinpflaster,
Schienen, Holzoberfldachen, Klinker-
belag, Kaimauern, Stahl- und Eisen-
konstruktionen und eine mittlerweile
vielfdltige Vegetation geben dem Ge-
biet seinen eigentiimlichen Charakter.
Diese Oberflache bildet eine wichtige
Grundlage fir das Erhalten eines
nachhaltigen, historischen Empfin-
dens und kann in transformierter
Form eine neue Funktion erhalten. So
eignen sich z.B. Schienen als Gerist
fir ein hélzernen Boardwalk, Hafen-
krane konnen Ausgangspunkt fir Ak-
tivitaten auf dem Wasser sein usw.
Die bestehende Gebdude sind oft
wertvoll und sollten so weit wie modg-
lich erhalten, transformiert und in
einer Zukunftsvision eine wichtige
Rolle spielen.

Zusammen bilden diese Aspekte eine
Inventarliste: eine ,,Schatzkarte" als
Ausgangspunkt der Entwicklung des
Handelshafens Madgeburg.

T i
Entwicklungskonzept in 6 Phasen




Prof. Kees Christiaanse « ASTOC

Struktur, die programmiose Stadt

Da es nicht voraus zu sehen ist, wann, in wel-
chem Ausmap, und in welchem Tempo das Ge-
biet sich entwickeln wird, ist es notwendig auf
der Grundlage der ,,Schatzkarte" ein dreidimen-
sionales Strukturkonzept zu bestimmen, das als
Leitlinie bei der Feststellung der Grenzen zwi-
schen Bebauung und Freiraum und die funktio-
nelle Differenzierung dienen soll. Diese Struktur
besteht aus Linien, die sich auf die Stadt bezie-
hen und aus wichtigen Sequenzen, die in das Ge-
biet weitergeleitet werden.

Der Wittenberger Platz fungiert als neuer Anker-
punkt und Verbindungsglied zur vorhandenen
Stadtstruktur. Er verbindet die Technologie- und
Hochschulzone mit der Alten Neustadt und dem
Handelshafen. Mit der neuen Trassenflihrung der
Sandtorstrasse muss in diesem Bereich auch ei-
ne Neuinterpretation der raumlichen Ordnung
erfolgen, um die Entwicklungen im Handelshafen
nicht durch eine unwiirdige Eingangssituation zu
erschweren.

Das Gebiet erhalt ein programmatisches Regel-
werk welches aus Bebauungsregeln, einer fixier-
ten Freiraumstrategie und einem Verkehrskon-
zept besteht.

Da man in der gegenwartigen Stadt nicht vor-
ausplanen kann, wo bestimmte Programme sich
ansiedeln werden, und es Unsinn ist, vorschnell
stadtebauliche Entwurfsideen an neue fantasie-
volle Programmideen zu koppeln, werden im
heutigen Stadium nur grobe Linien festgelegt,
woran sich die Bebauung halten muss, z.B. Erd-
geschosszone flexibel und 6ffentlich orientiert,
mindestens 30% Wohnen in jedem Bauabschnitt,
usw. AuBerdem werden Blocktypologien entwik-
kelt, worin unterschiedliche Programmmischun-
gen untergebracht werden kénnen.

i |

Fiillen mit ,,nichts"

Zuerst wird das Gebiet gefiillt mit ,Nichts", das
heift, das Gebiet wird mit ganz wenig Investitio-
nen aufgewertet. Ungenutzte Flachen werden
gerdumt und mit Raps oder Weizen bepflanzt;
das bestehende Griin wird ,,domestiziert”, und
die wertvollen Fldachen ,,gereinigt". Allein da-
durch entsteht schon eine erhebliche Qualifizie-
rung des Gebietes. Das Gebiet kann sich jetzt
allmahlich und stufenweise mit weiteren Aktivi-
taten fiillen. Starter - wie die Erweiterungen der
Fraunhofer- und Max-Planck-Institute - nehmen
strategische Positionen ein; bestehende Gebau-
de werden auf O-Miete-Basis an Studentenar-
beitsrdume, Theatergruppen oder junge Unter-
nehmensgriinder zur Verfigung gestellt. Die be-
stehenden Gewerbe werden durch die Mapnah-
men stimuliert sich selber aufzuwerten. Durch
die Strategie ist das Gebiet in jeder Stufe ,voll-
endet”.

Die Gebaude, die erhaltenswert, aber voriiberge-
hend nicht nutzbar sind, werden auf Christo-Art
in Tuch mit Werbung und Grafik eingepackt, um
auf bessere Zeiten zu warten. Sie spielen so von
Anfang an eine dsthetische Rolle im Gebiet.

Freiraumtypen

Fur das Gebiet werden Raumtypen fiir Freirdume
und Baufelder entwickelt. Blocktypen fiir Pro-
grammarten und Gebdudetypen flir unterschied-
liche Nutzungsarten erstellt. Hierfir werden
Bauregeln aufgestellt, welche die Charakteristik
des Gebietes steuern, ohne zu spezifisch zu wer-
den.
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Radikale Mischung

Eine der wichtigsten Themen in der heutigen Stadt-
entwicklung ist die Reintegration des Wohnens und
des Handels in den urbanen Zusammenhang. Einfa-
milienhduser wandern in die Peripherie ab und grof-
flachiger Einzelhandel wird an den Stadtrand ver-
bannt. Dadurch treten riesige Flachenverschwendun-
gen und Umweltschdaden auf und die Verkehrsbelas-
tung steigt. Projekte in Amsterdam und Rotterdam
haben nachgewiesen, dass durch die Realisierung
von gezielt gropziigigen Einfamilienhdusern in ehe-
maligen Hafenarealen mit hoher Dichte, die Stadt-
flucht eingeddmmt werden kann und die Stadt einen
ausgewogenen Bevdlkerungsaufbau und Urbanitat
zuriickbekommt. Insbesondere ,,erdgebundenes
Wohnen" in hoher Dichte mit flexiblen Erdgeschos-
sen sollten im Handelshafen angestrebt werden.

Attraktion, bestehend, informell

Fir die Entwicklung des Handelshafens ist wichtig,
das Gebiet als Sinnbild von Aktivitat und Entwick-
lung in das Bewusstsein der Bevdlkerung zu trans-
portieren. Man kdnnte zum Beispiel mindestens zwei
Mal pro Jahr ein Event wie Zirkus, Popkonzert,
Bootsrennen oder Fernsehquiz organisieren, wo-
durch das Geldnde als Manifestations-Ort bekannt
wird. Hierdurch werden sich beschleunigt semi-per-
manente Nutzungen in dem Gebiet ansiedeln. Nach
einigen Jahren kann die Stadt entscheiden, wie bei-
spielsweise Baltimore, jedes Jahr mindestens eine
neue Attraktion zu realisieren. Die Ergebnisse von
20 Jahren kontinuierlicher Arbeit kann man heute
dort sehen. Eine andere einfache Mapnahme ist das
Anlegen einer Uferpromenade, ein ,,Boardwalk" aus
Holz oder roten Klinker, immer Sm breit, und immer
tiberall gleich. Es geht nicht buchstablich um die
Ubernahme dieser Beispiele, sondern um die strate-
gische Haltung, die dahinter steht. In den nachsten
Jahren muss Zug um Zug eine spezifische Strategie
fiir Magdeburg entwickelt werden. Wir wiinschen
allen Beteiligten viel Geduld und einen langen Atem.



Wirdigung des Fachbeirates

Diese Arbeit Uberzeugt in erster Linie durch ihren stra-
tegischen Ansatz. Ausgehend von der Uberlegung, dass
die Landeshauptstadt Magdeburg zur Zeit eher durch
Schrumpfung als durch Wachstum gekennzeichnet ist,
wird eine stadtebauliche Struktur entwickelt, die eine
schrittweise Entwicklung des Areals ermdglicht. Hierfur
werden Spielregeln formuliert, die eine architektonische
Vielfalt und gestalterische Qualitat einfordern und robu-
ste Offentliche Raume definieren.

Diese Strategie wird als eine dem Standort und unter
den gegebenen Rahmenbedingungen adaquate Vorgeh-
ensweise angesehen. Der erforderliche Regelkatalog
bedarf in der Uberarbeitung einer genauen Ausdifferen-
zierung, die starker noch auf die Besonderheiten des
Ortes eingeht.

N |V

Als besonders gelungen wird die Formulierung und Ge-
staltung des Raumes zwischen Wittenberger Platz und
dem Platz am sudlichen Hafenende gesehen, die auf
hervorragende Weise die Alte Neustadt mit dem neuen
Quartier am Handelshafen verbindet. Problematisch
wird hingegen die ErschlieBung des Areals Uber eine
StralRe am Elbufer gesehen, die die Qualitat dieses Frei-
raums erheblich beeintrachtigen wiirde.
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Eine Stadt kehrt zuriick an den Fluss

Es scheint als sei es der Stadt im Verlauf ihrer
Geschichte nicht gelungen eine freundschaftliche
Beziehung zur Elbe zu finden. Breite Stralenschnei-
sen trennen den historischen Stadtkern vom Fluss
ab, die Entwicklung urbanen Lebens in dieser Zone
wird verhindert. Das Elbufer ist Niemandsland und
wird hauptsachlich vom Autoverkehr gepréagt.

Die Ruckeroberung des Elbufers ist fir die Attrak-
tivitat und die Lebendigkeit Magdeburgs von ent-
scheidender Bedeutung. Eine Vision drangt sich auf:
Hier entsteht neues Stadtleben. Elbpromenade,
Ubergange, Eingange, Verbindungen zur Innenstadt,
Tieferlegung der Strasse am Schieinufer, Prome-
nadenparks, Sanierung und Nutzung alter Gebaude
an der Elbe, spannende Verknipfungen und neue
Raume durch neue Baukorper, Wohnen an der Elbe,
Promenadencafes, Restaurants, Spielplatze,
Treffpunkte, pragen das neue Gesicht der Stadt.

Die Neustrukturierung des alten Handelshafens ist
fur die Stadtentwicklung von Magdeburg ein erster
und wesentlicher Schritt diese Vision wahr werden
zu lassen.



Alter Handelshafen - Fiinf Bausteine

Nach Lage und Nutzung Idsst sich das Bebauungs-
konzept fiir das Areal rund um den alten Handels-
hafen in 5 Bereiche gliedern, die als Bausteine zeit-
lich unabhangig voneinander realisiert werden kén-
nen.

1. Wittenberger Platz und Sandtorstrasse

Als Herzstiick der Verbindung zwischen Alter Neu-
stadt und Handelshafen Magdeburg erhélt der Wit-
tenbergplatz eine besondere Bedeutung.

Der bestehende Platz wird durch eine neue Rand-
bebauung raumlich gefasst und gegliedert. Ein in
West-Ost-Richtung grossziigig angelegter tberfahr-
barer Platzteppich materialisiert den Verkniipfungs-
gedanken.

Erhaltenswerte bestehende Gebdude werden umge-
nutzt. Durch neu eingefiigte Baukérper entstehen
auf dem Band von Wittenberger Platz bis zur Elbe
abwechslungsreiche Raumfolgen, deren Lebendig-
keit durch unterschiedlichste Nutzungen geprégt
wird. Der Platzteppich miindet an der Elbe in eine
breite Freitreppe mit Anlegestelle fiir die Aus-
flugsschifffahrt.

Stdlich des Wittenberger Platzes wird das Areal des
heutigen Elektrizitatswerkes als Erweiterungsfldche
fir das Max-Planck-Institut ausgewiesen. Durch die
Uberbauung der Sandtorstrasse mit einem Geb&ude-
riegel entsteht die gewiinschte Anbindung an den
Universitdatscampus. Der zukiinftige Institutspark
bildet ein griines Polster zwischen Strasse und Be-
bauung.
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Prof. Fritschi

2. Blockbebauung zwischen Rogatzer Strasse
und Theodor-Kozlowski-Boulevard

Die Blockbebauung wird an der Rogatzer Strasse
entsprechend der vorhandenen Blockstruktur
der Alten Neustadt geschlossen.

Die Blockinnenbereiche werden durch neu ange-
legte Wege und Anliegerstrassen erschlossen
und mit zusatzlicher Bebauung verdichtet. Als
Bindeglied zwischen Drasecke Platz und Hafen-
areal entsteht ein neuer Stadtplatz mit Jugend-
zentrum, Stadtteilcafé und weiteren kommunika-
tiven Nutzungen.

Die bestehende alte Gewerbebebauung wird
saniert und je nach Bedarf durch Neubauten
ergdnzt. Diese Strukturen lassen sich hervorra-
gend als Handwerkerhofe gewerblich nutzen.

3. Theodor-Kozlowski-Boulevard

Die urspriinglich 4-spurig geplante Theodor-Koz-
lowski-Strafe wird durch Reduzierung auf zwei
Fahrspuren, angemessene Oberfdachengestaltung
der Randbereiche und eine doppelreihige Baum-
allee zum Stadtboulevard aufgewertet. Die tren-
nende Wirkung der Strafie zwischen Stadt und
Hafen lasst sich auf diese Weise erheblich redu-
zieren.

Die Westseite der Strafie wird durch bestehende
und neue Bebauung mit (berwiegend gewerbli-
chen Nutzungen gefasst. Die Baumasse und
Strukturierung entspricht dabei der Anordnung
von Punkthdusern auf der gegeniiberliegenden
Ostseite. Die Punkthduser werden durch eine
durchgehende zweigeschossige Tiefgarage mit-
einander verbunden und bieten als Ubergang
von Gewerbe, Wohnen, Freizeit, Einkauf, etc.
Raum fiir vielfaltige gemischte Nutzungen.

Rhythmisierte Unterbrechungen dieser Hauser— aaal
zeile lenken Blickbeziehungen und bilden R
schneisen als Querverbindungen zwisc

und Hafen. Eine Vielzahl varriiereni
me ermdglichen die Entwicklung!
Urbanitat. h
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ZURUCK AN DEN FLUSS!

4. Hafenbecken

Die imposante Erscheinung des Hafenbeckens préagt in
hohem Mafe die Identitdt des gesamten Stadtquartiers.
Das Becken mit denkmalgeschiitzter Kaimauer und siid-
licher Freitreppe bleibt unverdandert erhalten. Lediglich
der nérdliche Abschnitt wird im Bereich der Béschun-
gen umgebaut. Hier entsteht eine Marina mit Steq fir
Freizeit- und Sportboote. Eine breite Freitreppe ermég-
licht den Zugang bis ans Wasser.

Die im IKOS-Konzept vorgeschlagenen Nutzungen der
westlichen Randbebauung als Markthallen bzw. Denk-
fabrik werden aufgegriffen. Schmale Geh- und Radstege
als Querspangen zwischen Elbufer und Alter Neustadt
spannen sich lber das Hafenbecken.

Der sidliche Abschluss mit bestehenden Gebduden,
Baumen und Freitreppe zum Wasser wird als neuer Ha-
fenplatz durch zuséatzliche Bebauung raumlich gefasst.

5. Bereich zwischen Hafenbecken und Elbe
Zwischen dstlicher Kaimauer und Elbufer wird ein
gleichmapig strukturierter 4-zeiliger Gebdudeteppich
aus 2 bis 3-geschossigen Einzelhausbebauungen mit
reiner Wohnnutzung vorgesehen.

Diese Anordnung steht im Kontrast zu den pragnanten
Speichergebduden und Industriehallen, die eine Reihe
von wohnvertraglichen Mischnutzungen wie z.B. Hotel,
Lofts, Restaurants, Jugendclubs etc. aufnehmen kén-
nen.

Wohnplatze unterschiedlicher Grdsse gliedern die
Wohnbebauung. An ihrem nérdlichen Abschluss verzah-
nen sich die Hauszeilen mit einem neu angelegten
Spiel- und Freizeitpark.

Am Elbufer wird in Nord/Si{id-Richtung eine landschaft-
lich gepragte Uferpromenade ausgebaut. Eine neue
Fussgdngerbriicke Gberquert die Elbe und verbindet
den Hafen mit dem Elbauen-Park.




Wirdigung des Fachbeirates

Die herausragende Qualitat dieser Arbeit wird in der en-
gen Vernetzung von Alter Neustadt und Handelshafen
Uber den Ausbau von Wegverbindungen und Platzen, die
sich durch die differenzierte Gestaltung auszeichnen.
Die Ausbildung der Theodor-Kozlowski-Stral3e zu einem
.Boulevard" erscheint als guter Umgang mit den ,pro-
blematischen Dimensionen" und der trennenden Wir-
kung dieser StralRe.

Richtig im Hinblick auf Stadtraumqualitdt und Vermarkt-
barkeit ist in diesem Bereich zudem die Dimensionierung
der erganzend eingefiigten Neubauten. Der Bebauungs-
vorschlag fiir den Bereich zwischen Hafenbecken und EI-
be als Teppich von Einzelhausbebauung baut hier zwar

A A A

DER FISCH IST FROHLICH,
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einen interessanten Kontrast zu den pragnanten Spei-
chergebauden auf, die Struktur fallt jedoch insgesamt,
auch unter Vermarktungsgesichtspunkten, zu kleinteilig
aus. Dennoch bietet die Struktur des ErschlieRungs- und
Wegenetzes sowie die Ausbildung eines Platzes in Hohe
der Speichergebaude auch in diesem Bereich ein hohes
Mafld an gestalterischer Qualitat mit entsprechendem
Ubergang zur Alten Neustadt.

Die Notwendigkeit einer engen Verbindung zwischen
Wittenberger Platz und dem Platz am sidlichem Hafen-
ende wird in ihrer Bedeutung erkannt und herausge-
stellt, eine differenzierte raumliche Durcharbeitung wird
jedoch fur dieses Teilgebiet als erforderlich angesehen.

A
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Die Elbe, jahrhundertelang auf ihre geo-
strategische Funktion reduziert, wird
zum ,Blauen Band", mit dem die Stadt
sich schmiuickt.

Die Stadt ruckt an den Fluss. Die Alte
Neustadt Uberspringt den Handelshafen.
Industrielandschaft und Naturlandschaft
verschmelzen zu einer kunstlichen Land-
schaft (artificial landscape), die den ,For-
schungshafen" als Zukunftsprojekt der
Stadt generiert.

Der Hafen als Bruckenkopf einer FuRgan-
ger- und Fahrradbricke in den Elbauen-
park wird Verbindungselement der bei-
den Magdeburger Hochschulen und ihrer
Campusstrukturen.

Die kunstliche Landschaft ist experimen-
telle Stadtstruktur - Arkadien der ange-
wandten Forschung - Ort fir die Koopera-
tion offentlicher Institutionen und priva-
ter Investoren (public private partners-

hip/ppp)
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ageplan 1:1000

pPre)
1 - S-Bahnhof
2
3

- Dienstleistungen

- Jugendherborge/
Yachtdub
4 - Kiosk
5 - Fahrradmuseum
6 - Schieuse aiternativ
Toranlage
7 - Shate Pork
8 - Boulevard
@ - think tank |
10 - think tank 2
11 - think tank 3
12 - Sportinatitut Uni
13 - Grunderviertel
14 - Grinderzenirum mit
Reihenhgusern 3. 0G
15 - Speicher 1
16 - Spoicher 2
17 -iT- Firmen
18 - Wasserrsgelisrung
19 -Sile 1
20 -Silo 2
21 - Frounhofer Instfitut
22 - Sandtorplats
23 - Dienstleistungen
24 - Sradtloggio
25 - Uni- Erweiterung
26 - iT- Institut Uni
27 - Hochhaus "Langer Max"
28 - iT- Institut
29 -iT- Riegel
30 - Max- Planck-
Erweiterung
31 - New Bricke
32 - Cafo - Biergarten
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Wirdigung des Fachbeirates

Diese Arbeit bietet eine Vielzahl interessanter Entwurfs-
ansatze, die sinnfdllig das bestehende ,,Historische" mit
dem Neuen verbinden. Hervorstechend und mittelfristig
notwendigerweise umzusetzen ist der Vorschlag, durch
einen neuen Briickenschlag iiber die Elbe die Universitat
mit der Fachhochschule auf der dstlichen Elbseite zu
verbinden und auf diese Art und Weise eine wichtige
FuB- und Radwegeverbindung zwischen beiden Ufersei-
ten herzustellen.

Interessant ist der Ansatz, den Eingangsbereich zum
Quartier an der Sandtorstrafe/Theodor-Kozlowski-Stra-
3e durch die Ausbildung von Toren und punktuell durch
Hochhduser zu definieren. Diese kdnnen eine kreative
Erganzung zu den dominanten Speicherhdusern im Plan-
gebiet ergeben. Dennoch erscheint diese Losung auch
im Verhaltnis zu den Dimensionen der Alten Neustadt
etwas zu hoch gegriffen und in ihrer Geste unverhaltnis-
malilq zu den rdumlichen Strukturen, zu ihren Mdgllch-
auch
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men, die Stadt angesichts der 7,50 m hohen Kaimauern
auch tatsdchlich naher an der Wasser zu bekommen und
dieses noch bewusster in den Stadtraum zu integrieren,
wenngleich damit der charakteristische Eindruck eines
markanten, steinernen und langgestreckten Hafenbek-
kens splirbar verandert werden wiirde.

Einen besonders interessanten Ansatz verfolgt die Ar-
beit bei der Neustrukturierung der Halbinsel zwischen
Hafen und Elbe, indem ein zu Hafen und Elbe abgeschot-
teter und erhdht liegender griiner Hof von zwei Gebau-
deriegeln gebildet wird. Richtig erscheint die sich daraus
ergebende Orientierung der 6ffentlichen Rdume zum
Hafenbecken und zur Elbe. Die unter dem Hof liegende
Versorgungsinfrastruktur der Gebaude bietet eine gute
Entflechtung von ruhendem/Anlieferverkehr und den ru-
higen Freirdumen im Quartier. Unrealistisch ist jedoch
die 6ffentliche Erschliefung durch den geforderten Neu-
bau des Fraunhofer Instituts sowne die eingeschrankten

: Realisierunq des Ho-

nen als gut angese-

s OPNV in diesem
Strapenbahn
-Kozlowski-
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Wie kann der einstige Warenumschlagplatz Mag-
deburgs, der heute nur unzureichend genutzt
wird, wieder zu einem besonderen Gebiet in der
Stadt werden? Es sollte ein interessantes Stiick
Stadt entstehen, in dem unterschiedliche Nut-
zungen wie - ein Zentrum fur Wissenstransfer,
Innovation und Dienstleistungen ,ein Kulturan-
gebot mit Cafes und Restaurants als lebendige
Elemente sowie Wohnrdume und Freizeitmdg-
lichkeiten eine gelungene Komposition darstel-
len.

Die Ziele unseres Entwurfes waren im Wesent-
lichen, die Stadt dem Flu3 Elbe ndherzubringen,
dem Stadtteil Alte Neustadt neue Attraktivitat
Zu geben, die historische Bausubstanz des Ha-
fens zu respektieren, herauszuheben und damit
eine gute Ablesbarkeit des Hafencharakters zu
gewahrleisten.
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In dieser Arbeit haben wir Bereiche geschaffen,
die sich in drei Hauptnutzungen gliedern:

- Instituts, das sich zur Elbe hin
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Studentische Arbeitsgruppe

drittens , Die Bebauung nimmt vom Siiden her ab und
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Wirdigung des Fachbeirates

Diese Arbeit bietet insgesamt héchst interessante An-
satze zur Entwicklung des Handelshafens und insbeson-
dere dessen Anknilipfung an die Alte Neustadt. Dieses
alte Quartier wieder eng an die Elbe heranzufiihren und
in ein engmaschiges Netz von Rad- und Fupfwegen zu in-
tegrieren, wird durch drei Briickenschldge {iber das Ha-
fenbecken eindrucksvoll untermauert. Verbesserungs-
wirdig ist die Verbindung zwischen Wittenberger Platz
und Elbe. Dieser fehlt es insgesamt an Klarheit und
Stringenz in der Definition der rdumlichen Strukturen
und wirkt in ihrer Ausformung insgesamt etwas zu dif-
fus.

Der Entwurf bietet insgesamt eine robuste Bebauungs-
struktur, die zur Theodor-Kozlowski-Strafie eine klare
Kante ausbildet und damit sinnvollerweise abschottend
gegeniiber den Emissionen wirkt. Die baulichen Dimen-
sionen bestehender Lagerhallen werden aufgenommen
und durch kompakte Baukdrper ergdnzt,

49

wenngleich die Dimensionierung der neuen Gebdude als
zu massiv angesehen wird.

Dies ist auf der dstlichen Seite des Hafenbeckens weit-
aus besser gelungen: vorgeschlagen werden drei iden-
tisch grope, quadratisch angelegte Baufelder, die sich
nach Norden hin allmahlich in Griinstrukturen auflésen
(kdnnen). Sie werden von einfach gestalteten Freirdumen
begrenzt und gewahrleisten so die Durchldssigkeit zwi-
schen Hafenbecken und Elbe und insofern insgesamt zur
Alten Neustadt.

Die bestehenden Speichergebdude kénnen problemlos in
diese Struktur integriert werden. Ebenso kénnen in das
sich in kleine einzelne Grundstiicke auflésende Baufeld
Baukérper unterschiedlicher Dimensionierung ebenso
eingefiigt werden wie die Anlage kleiner Parks oder
Garten. Insgesamt erfiillt also dieses Konzept jene ge-
forderte Flexiblitdt bei einer zeitlichen und baulichen
Entwicklung. Es ist ausdriicklich lobend herauszustellen,
dass ungeachtet der Architektur-Qualitat bei der Um-
setzung von EinzelmaBnahmen stets hohe stddtebauli-
che und freiraumplanerische Qualitdten zu erwarten
sind. Die in dem Modell angedeuteten GréBenordnungen
von Bebauung und Freiraum erscheinen zudem als gute

Richtschnur flir die Mapstéblichkeit einer Entwicklung

andelshafens und kénnten als Grundlage fiir die
; ng eines zur Absicherung architektonischer
ten erforderlichen Regelwerkes dienen.




Im Anschluss an die Vorstellungen der Arbeiten durch die
Teams im Rahmen des Biirgerforums am 15. Juni 2001
tritt der Fachbeirat zusammen und kommt nach ausfihrli-
cher und intensiver Diskussion der im Rahmen des Work-
shops entwickelten Entwiirfe zu folgenden Ergebnissen
und Empfehlungen fiir die weitere stadtebauliche Entwick-
lung des Handelshafens Magdeburg.

Der Fachbeirat stellt heraus, dass folgende Ziele entschei-

dend fiir eine qualitdtsvolle Entwicklung des Handelsha-

fens stehen:

1. die Anbindung des Handelshafens an die Alte Neustadt
bzw. die Heranflihrung der Alten Neustadt an die Elbe,

2. die Qualifizierung und Gestaltung der éffentlichen
(Frei-)Raume,

3. Flexibilitat bei der Entwicklung der baulichen
Strukturen,

4, Vertraglichkeit der vorgesehenen Nutzungen unterein-
ander,

5. Erhalt und Integration der alten Bausubstanz in die
neuen Strukturen,

6. Okonomisch realistische Baustrukturen (Kleinteiligkeit)
unter besonderer Berlcksichtigung der Férderfahigkeit
der Einzelvorhaben.

Der Fachbeirat zeigte sich beeindruckt von der innerhalb
einer Woche geleisteten Arbeit und lobte die insgesamt
herausragende Qualitat aller Entwiirfe.

S FACHB

EIRATES

Allgemeine Empfehlungen

Nach der Auffassung des Fachbeirates werden die oben
genannten Ziele am eindeutigsten und von beraus hoher
Qualitat von der Arbeit des Biiros Prof. Fritschi = Stahl «
Baum aus Disseldorf erfillt. Herausgestellt wird die her-
ausragende Qualitat der 6ffentlichen Raume in ihrer
Raumbildung und Gestaltung sowie der Ansatz und im
Stadtraum nachvollziehbaren engen Verzahnung von Alter
Neustadt und dem Planungsgebiet Handelshafen. Wie bei
keiner anderen Arbeit werden von dem Diisseldorfer Biiro
gute Vorschldge zur Uberwindung der Barriere Theodor-
Kozlowski-Strafie entwickelt, die in das Quartier der Alten
Neustadt hineinreichen. An der Dimensionierung einer
Neubebauung entlang der Theodor-Kozlowski-Strafie in
Form von Punkthdusern wird die kleinteilige, sensible
Struktur ebenso gelobt wie die realistischen Mdéglichkeiten
einer Vermarktung von Gewerbeflachen dieser Gréfien-
ordnung (150-500 gm). Nach Auffassung des Fachbeirates
ist diese Arbeit am besten als Grundlage fiir die weiteren
stadtebaulichen Planungen zur Entwicklung des Handels-
hafens geeignet.

Der Fachbeirat schlagt daher vor, den Entwurf des Blros
Prof. Fritschi = Stahl = Baum, Diisseldorf, zur Planungs-
grundlage fir die stadtebauliche Entwicklung des Han-
delshafens zu machen. Ergénzend sollen Teillésungen aus
den anderen Arbeiten im weiteren Planungsprozess Be-
ricksichtigung finden.

Bei der Gestaltung des Bereiches zwischen dem Witten-
berger Platz und dem Elbufer soll die ebenso sparsame,



Empfehlungen des Fachbeirates

Mitglieder des Fachbeirates
Herr Beigeordneter Kaleschky, Baudezernent der Landeshauptstadt Magdeburg | Herr Olbricht,
Stadtplanungsamt | Frau Stadtréatin Frommert | Herr Stadtrat Wahnelt | Herr Stadtrat Westphal
Prof. Holger Haag, Heidelberg | Prof. Heinz Nagler, Cottbus | Wolfgang Schultes, Berlin/Bad Segeberg
Frau Gunther, Universitat Magdeburg | Herr Dr. Maier, Max-Planck-Institut | Herr Kaiser, Fraunhofer Gesellschaft
Hermann J. Pitz, Geschaftsfuhrer der KGE Kommunalgrund | Gerd-Friedrich Huck, KGE Kommunalgrund,
Projektleiter | Herr Hesse und Frau Schophaus, Planungsgruppe IKOS, Beauftragte der KGE Kommunalgrund

Moderation: Prof. Rudolf Scheuvens, Faltin « Scheuvens « Wachten, Dortmund

von Freiflachen gepragte wie stadtraumlich Giberzeugende
Lésung des Biiros Prof. Kees Christiaanse/ASTOC, Kéln/
Rotterdam weiterverfolgt werden. Diese Arbeit bildet flr
diesen Bereich eine ,,griine Spange" aus, die sich aus der
Alten Neustadt zur Elbe erstreckt, sehr reduziert gestal-
tet ist und mit einer klaren Gebaudekante nach Norden
abschliept und den Eingang zum Quartier deutlich macht.

Als visiondre und wiinschenswerte Idee wird der von dem
Biiro Prof. Kalvelage, Magdeburg mit Ado Franchini, Mai-

land, vorgesehene Briickenschlag vom Handelshafen zum
Herrenkrug als weitere wichtige FuBwegeverbindung mit

der dstlichen Elbseite beurteilt und soll daher in den Pla-
nungen weiterverfolgt werden.

Auch im Hinblick auf eine Entwicklung der Hafeninsel
weist der Entwurf des Biros Prof. Fritschi » Stahl = Baum,
Disseldorf, mit einer kleinteiligen Bebauung von Einfami-
lienhdusern eine zurilickhaltende Lésung auf, die zwar zwi-
schen Hafenbecken und Elbe spannungsreiche Raume zwi-
|schen den alten Speichergebduden entstehen |dsst, aber
dem Wunsch nach einer kompakten, eher stadtisch orien-
tieren Struktur nur bedingt nachkommt.

Fiir den Bereich der Hafeninsel wird in dem Vorschlag der
studentischen Arbeitsgruppe der stadtebaulich liberzeu-
gendste Lésungsansatz gesehen, der mit ganz einfachen,
klar definierten und in der GréBenordnung dem Ort ange-
messenen Baufeldern zukiinftig vielfdltige Realisierungs-
optionen wahrt und zugleich stadtraumliche Qualitdten
dauerhaft sichert. Bei der Erschliefung des Gebietes wird
besonderer Wert auf eine gewiinschte hafenseitige Orien-
tierung gelegt.

Zugleich ermdglicht diese Struktur jenen strategischen
Ansatz einer flexiblen Entwicklung unter Beachtung eines
aufzustellenden Regelkataloges, wie er vom Biiro Prof.

Kees Christiaanse/ASTOC, K&in/Rotterdam, vorgeschlagen
wurde. Bei der Einarbeitung von Lésungsvorschldagen fir
die dstliche Hafenseite sind die Regeln fiir die Entwickiung
von Freiraum, Stadtraum und Nutzungsverteilung dezi-
diert auszuarbeiten.

Hierbei wird vom Fachbeirat mit Nachdruck dafir pladiert,
bei der Entwicklung des Handelshafens, jedoch im Beson-
deren fiir den Bereich zwischen Hafen und Elbe besonde-
res Augenmerk auf die Vermarktbarkeit der Flachen zu
richten und auf ein positives Investitionsklima Hand in
Hand mit einer strukturellen Weiterentwicklung der Alten
Neustadt hinzuwirken. Interessante Ansatze fir die Aus-
bildung des Handelshafens zu einer besonderen Adresse
der Landeshauptstadt Magdeburg haben alle Arbeiten
geboten, nicht zuletzt deshalb, weil alle fiinf Teams sich
intensiv mit dem Erhalt der vorhandenen Bausubstanz
auseinandergesetzt haben.

Mit der Entscheidung, auf der Basis des Entwurfes des
Biros Prof. Fritschi = Stahl « Baum an der Entwicklung des
Handelshafens weiterzuarbeiten, wird es nach Ansicht des
Fachbeirates jedoch am besten gelingen, liber ein hoch-
wertiges ,,Grundgerist” 6ffentlicher Raume, in dem
schrittweise neue Entwicklungen realisiert werden kon-
nen, den Handelshafen zu einem Ort der Forschung und
des Wissenstransfers sowie zum hochwertigen Standort
flir Gewerbe und diesem zuzuordnendes Wohnen sowie
Freizeit zu entwickeln.

Die Ergebnisse des Workshops sollten nunmehr absch-
lieBend in einem Plan zeichnerisch zusammengefasst und
dokumentiert werden. Dieser Plan sollte den weiteren
stadtebaulichen Planungen im Handelshafen Magdeburg
als Orientierung fiir eine zukunftsgerichtete, flexible und
schrittweise Entwicklung dienen.



ZEICHNERISCHES PROTOKOLL

Prof. Fritschi ® Stahl ¢ Baum, Diisseldorf Benedikt Stahl | Lars Wittstock (Plan)
Faltin ® Scheuvens ® Wachten, Dortmund Daniel Luchterhandt (Erlduterungen)

Das Zusammenfiihren unterschiedlicher Entwurfsansatze
in einen gemeinsamen Plan als zeichnerisches Protokoll
der Entwurfswerkstatt erfordert die Modifizierung einzel-
ner Bereiche. Grundsatzlich bleiben im Protokoll samtliche
die vom Fachbeirat zur Weiterentwicklung empfohlenen
Bausteine der einzelnen Biiros erhalten. Notwendig wer-
den im Kern lediglich Uberarbeitungen der Ubergangsbe-
reiche zwischen den einzelnen Bausteinen, ohne jedoch
die Prinzipien der Entwiirfe im Grundsatz zu verandern.

1. Westliche Hafenseite

Die Vorschldge des Biiros Prof. Fritschi » Stahl * Baum,
Diisseldorf, zur Bebauung der westlichen Hafenseite wer-
den weiterverfolgt. Eine punktuelle Bebauung entlang der
Theodor-Kozlowski-Strape charakterisiert diesen Teilbe-
reich ebenso wie die groBziigigen, im dffentlichen Raum
gestalterisch hervorgehobenen Béander, die die Alte Neu-
stadt mit der Hafeninsel und der Elbe verbinden. Ent-
sprechend der Vorgaben des Strukturkonzeptes fiir die
Alte Neustadt/Handelshafen sind in diesem Teilbereich
gewerbliche und kulturelle (Museum) Nutzungen vorgese-
hen. Hinsichtlich der Verknipfung von Alter Neustadt und
Elbe wird dieser Entwurf im siidlichen Teilbereich zwi-
schen Wittenberger Platz und Elbe verandert.

2. Spange zwischen Wittenberger Platz und Elbe
Entsprechend den Empfehlungen des Fachbeirates, fiir
diesen Teilbereich das Konzept des Biiros Prof. Kees
Christiaanse * ASTOC, K&In/Rotterdam zu verfolgen, soll
diese Spange zwischen dem Wittenberger Platz und der
Elbe nunmehr wie folgt ausgestaltet sein:

Die ,,unvollstdndige" Bebauung des Wittenberger Platzes
wird auf dessen westlicher Seite wieder vervollstandigt.
Der Bereich zwischen diesem Platz und der Elbe hingegen
wird weitgehend als zusammenhangender stadtischer
Freiraum definiert, in dem eingestreut einzelne Gebadude
stehen kdnnen. Dieser Freiraum wird teilweise als kleiner
Park, liberwiegend jedoch als steinerne Platzflache ausge-
bildet, Gber die die verkehrliche Erschliefung des Han-
delshafenareals organisiert wird. Diese gestalterischen
Uberlegungen zu StraBen, Wegen und Platzen sind auf die
bestehenden Straf3enplanungen fir das Geldande abge-
stimmt.

Begrenzt wird ,,die Spange” durch die bestehenden Ge-
baude, die stellenweise um einige Neubauten erganzt wer-
den, um den Park-/bzw. Platzcharakter besonders hervor-
zuheben. Besonders hervorstechend ist jener Gebdude-
komplex, der, direkt an der Elbe gelegen, das siidliche En-
de der Hafenhalbinsel markiert. Die bestehenden Leitun-
gen und Kandle beriicksichtigend und die historischen
Gleisanlagen in das Gebdude optional integrierend bietet
die Gebdudeform eine Orientierung hinsichtlich der Ge-
baudeausrichtung auf dem Grundstiick. Dieser Bau soll
den dstlichen Abschluss jenes Hafenplatzes definieren,






Zeichnerisches Protokoll

der am sidlichen Ende des Hafenbeckens entwickelt wer-
den soll.

Der Hafenplatz ist zunachst als freier, offener Platz konzi-
piert, der zu den westlichen und &stlichen Seiten durch
Neubauten gefasst wird. Die westliche Bebauung bildet
zugleich den Auftakt einer ,rhythmischen" Struktur, die
entlang der westlichen Hafenseite entwickelt wird. Das
stdliche Platzende kann durch die Errichtung eines ,frei
schwebenden" Daches einen besonderen Abschluss erfah-
ren.
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3. Hafenhalbinsel

Die Bebauung der Hafenhalbinsel folgt prinzipiell den Ent-
wurfsanséatzen der Studentischen Arbeitsgruppe, Magde-
burg, indem einzelne eigenstandige Baufelder eine einfa-
che und klare Bebauungsstruktur definieren. Der internen
Gliederung der Baufelder liegt eine Rasterstruktur zu
Grunde, die die ErschlieBung sowie die einzelnen Felder
bestimmt, die bebaut werden oder als Freirdume genutzt
werden kdnnen.

Hervorgerufen durch Veranderungen der Bebauungsstruk-
tur am sudlichen Ende der Hafenhalbinsel, den Bricken-
schlagen Uber das Hafenbecken zur Alten Neustadt, die
durch den Entwurf des Biros Fritschi, Stahl und Baum
vorgegeben waren, jedoch auch durch die problematische
Umsetzbarkeit der urspriinglichen Rasterstruktur, muss-
ten in diesem Teilbereich Modifikationen vorgenommen
werden. Das Raster wird dergestalt verandert, dass die
internen ErschlieBungswege mit 5 Metern doppelt so breit
sind wie zunachst vorgesehen, ohne dabei den Vorschlag,
mehrere grol3e Baufelder zu erhalten, zu verandern.

Daruber hinaus erstreckt sich das Raster Uber die gesam-
te Insel, was es ermdglicht, bei der Realisierung auch ver-
andernd auf die GroRe der Baufelder einzuwirken. Der be-
absichtige Charakter der Inselbebauung wird damit insge-
samt nicht beeintrachtigt. Die alten Speichergebaude wer-
den in die neuen Strukturen integriert.

Letztendlich wird die Veranderung der RastergréRe durch
die beabsichtigte Nutzungsstruktur notwendig: die anzu-






DAS WORKSHOP-VERFAHREN

Auslober KGE Kommunalgrund als Entwicklungstrager der Landeshauptstadt Magdeburg

Koordination Faltin «+ Scheuvens « Wachten, Dortmund

in Kooperation mit der Biirogemeinschaft Oeltjen & Schafer, Magdeburg
Workshop im Internet www.handelshafen-magdeburg.de

Die Bearbeitung der Entwurfsaufgabe erfolgte im
Rahmen einer flinftagigen Planungswerkstatt vor
Ort in Magdeburg. Im Dialog mit den ansdssigen
Firmen, mit Vertretern der Universitat und der
benachbarten Forschungsinstitute, den Biirger-
(vertretern) der angrenzenden Umgebung, den
Vertretern der politischen Gremien und der Ver-
waltung der Landeshauptstadt Magdeburg, der
beteiligten Landesministerien und der KGE Kom-
munalgrund als Entwicklungstrdager der Landes-
hauptstadt Magdeburg werden die bestehenden
Uberlegungen zur Entwicklung des Handelshafens
konkretisiert.

Ein solcher Workshop lebt von der Konkurrenz um
Ideen, von der Kooperation und dem Dialog im
Finden von stadtebaulichen Lésungsansdtzen.
Uber die Qualitaten von Workshopgesprachen hin-
aus wurden im Rahmen dieser Entwurfswerkstatt
die formulierten Ideen und Ergebnisse der Diskus-
sionen unmittelbar raumlich umgesetzt und auf
verstandliche Art und Weise visualisiert. Die 6f-
fentlichen Biirgerforen und Erfahrungsberichte
mit Hafenarealen aus Disseldorf und Hamburg als
Diskussionsplattformen boten die Mdglichkeit zum

Austausch von Wiinschen, Zielen und Planungsab-
sichten. Sie initiierten einen wichtigen Meinungs-
austausch tber die Inhalte der anstehenden Re-
alisierungsschritte.

Die Entwirfe der Planungsteams wurden von ei-
nem Fachbeirat aus externen Experten und loka-
len Akteuren begutachtet. Dieser leitete aus den
vorgestellten Entwiirfen Empfehlungen fir die
weitere Entwicklung des Stadtebaus, des Frei-
raums und fdr die Prinzipien der rdumlichen Ge-
staltung ab. Er gab Hilfestellung bei der Gestal-
tung des weiteren Planungsprozesses und Hinwei-
se fiir die Implementierung der entwickelten L&-
sungsvorschldge in die Bauleitplanung.



Das Workshop-Verfahren

Ankundigungsplakat mit dem Auslobungstext

Der Veranstaltungsort
Experimentelle Fabrik Magdeburg

Das Werkstattprogramm

11. Juni 2001 Burgerforum
BegriRung Hermann J. Pitz, KGE Kommunalgrund

Eroffnung Beigeordneter Werner Kaleschky Magdeburg
Handelshafen
EntwicklungsmalRnahme Rothensee Zone IV 11.6. - 15.6.2001

Alte Neustadt - Handelshafen
Gerd-Friedrich Huck, KGE Kommunalgrund
Wilfried Hesse, Planungsgruppe IKOS

Experimentelle Fabrik
Sandtorstrafe 23 | Magdeburg

Workshop: Ziele, Aufgaben, Verfahren
Prof. Rudolf Scheuvens FSW, Dortmund

Informationen Uber geplante Ansiedlungsabsichten

Ruckfragen und Diskussion
Moderation Prof. Rudolf Scheuvens, FSW Dortmund




Impressionen vom Workshop vor Ort

12. Juni 2001 Werkstattarbeit
- 19.00 Uhr | Zwischenprésentation erster Ideen

13. Juni 2001 Werkstattarm
19.00 Uhr | Hafenberichid =
HafenCity Hamburg | Uwe:

Bodemann. Hamburg







Impressionen vom Workshop vor Ort

15. Juni 2001 Bﬁrqerforum"
Abschlussprasentation =
der Entwdirfe zum Handelshg

Begriipung Hermann J. Pitz, H
Vorstellung der Arbeiten
Prof. Fritschi Stahl & Baum, Di

Prof. Kees ChristiaanseASTC
Arkkitehitoimisto Brunow &M

3

Stuﬂﬁrbe gruppe
Prof. Johannes Kalvelage,
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