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andert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 21. Dezember 2015
(BGBI. 1 S. 2490)

Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung in verwaltungsbe-
hordlichen Verfahren des Landes Sachsen-Anhalt (UVPG LSA) vom
27. August 2002 (GVBI. S. 372), zuletzt geandert durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 18. Januar 2011 (GVBI. LSA S. 5)

Richtlinie fur den Verkehrslarmschutz an Bundesstraf3en in der Bau-
last des Bundes

Verwaltungsgerichtsordnung in der Fassung der Bekanntmachung
vom 19. Marz 1991 (BGBI. | S. 686), zuletzt geandert durch Artikel 3
des Gesetzes vom 21. Dezember 2015 (BGBI. | S. 2490)

Verwaltungsverfahrensgesetz in der Fassung der Bekanntmachung
vom 23. Januar 2003 (BGBI. | S. 102), zuletzt geéndert durch Artikel
1 des Gesetzes vom 20. November 2015 (BGBI. | S. 2010)

Verwaltungsverfahrensgesetz Sachsen-Anhalt vom 18. November
2005 (GVBI. S. 698), zuletzt gedndert durch Artikel 3 des Gesetzes
vom 26. Marz 2013 (GVBI. LSA S. 134)

(BundeswasserstralRengesetz) in der Fassung vom 23. Mai 2007

(BGBI. I. S. 962; 2008 | S. 1980), zuletzt gedndert durch § 2 der
Verordnung vom 15. Januar 2016 (BGBI. | S. 156)
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WG LSA

WHG

WRRL

Wassergesetz des Landes Sachsen-Anhalt in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 16. Méarz 2011 (GVBI. LSA S. 492), zuletzt ge-
andert durch Artikel 4 des Gesetzes vom 18. Dezember 2015
(GVBI. LSA S. 659)

Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushaltes (Wasserhaushaltgesetz
- WHG) vom 31. Juli 2009 (BGBI. | S. 2585), zuletzt geandert durch
Artikel 320 der Verordnung vom 31. August 2015 (BGBI. | S. 1474)

Richtlinie 2006/60/EG des Européischen Parlaments und des Rates
vom 23. Oktober 2000 zur Schaffung eines Ordnungsrahmens fir
MalRnahmen der Gemeinschaft im Bereich der Wasserpolitik —
Wasserrahmenrichtlinie (ABI. EG Nr. L 327/1 vom 22. Dezember
2000)

Alle Ubrigen Abkilrzungen siehe Kirchner / Butz, Abkiirzungsverzeichnis der Rechts-

sprache, 7. Auflage, Berlin 2013.

Weitere Abkirzungen werden im Text dadurch erklart, dass vorangestellt die vollstan-

dige Bezeichnung erscheint.
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A Verfugender Tell

I.  Feststellung des Planes

Nach 8 28 Abs. 1 PBefG sowie § 1 Abs. 1 Satz 1, 8 5 VwWVfG LSA i. V. m. den 88 72
bis 75, 78 VwV{G wird der Plan fiir das Vorhaben

2. Nord-Sud-Verbindung der Strallenbahn — Bauabschnitt 4, Damaschkeplatz

bis Hermann-Bruse-Platz

mit den in diesem Beschluss aufgefiinrten Anderungen, Erganzungen und Nebenbe-

stimmungen festgestellt.

Damit wird zugleich der Planfeststellungsbeschluss zum Vorhaben Ausbau Eisen-
bahnknoten Magdeburg — 2. Ausbaustufe, Bauabschnitt Eisenbahniberfiihrung
Ernst-Reuter-Allee vom 10. April 2012, Aktenzeichen: 62-217-60-01/12, hinsichtlich
des Kreuzungsbereiches Damaschkeplatz, Adelheid- und Editharing nach MalRgabe
der im vorliegenden Verfahren erstellten Unterlagen nachfolgend unter Teil A, Kapitel

II., Punkt 2. (Lageplan 5.1.b) aufgefuhrten Unterlagen geandert.

II.  Planunterlagen

1. Planfestgestellte Unterlagen

Festgestellt werden die nachstehend aufgefiihrten Unterlagen der Ursprungsplanung,

ggf. in der im Zeitpunkt der Planfeststellung giltigen Deckblattfassung (siehe Teil A,
Kapitel 11, Punkt 2.).

Seite 19 von 337



Ordner 1

Nr. der |Bezeichnung der Unterlage Mafl3stab Anzahl Seiten /

Unterl. Plane

1 Erlauterungsbericht Text 52 Seiten

2 Ubersichtskarte 1:25.000 |[1Plan

3 Ubersichtslageplan 1:5.000 1 Plan

4 Ubersichtshéhenplan 1:5.000/ |1Plan

500

Lageplane

5.1 Lageplan 1 1:500 1 Plan
km 0,2+86 — 0,8+90, Achse 101
km 0,0+40 — 0,3+00, Achse 127

5.2 Lageplan 2 1:500 1 Plan
km 0,8+90 — 1,5+00, Achse 101

5.3 Lageplan 3 1:500 1 Plan
km 1,5+00 — 2,0+60, Achse 101

5.4 Lageplan 4 1:500 1 Plan
km 2,0+60 — 2,7+00, Achse 101

5.5 Lageplan 5 1:500 1 Plan
km 2,7+00 — 3,0+00, Achse 101

5.6 Lageplan 6 1:500 1 Plan
km 3,0+00 — 3,6+00, Achse 101

Ordner 2

Nr. der |Bezeichnung der Unterlage Maf3stab Anzahl Seiten /

Unterl. Plane
Hohenplane

6.1 Hohenplan 1 1:500/50 1 Plan
km 0,2+86 — 0,9+00, Achse 101

6.2 Hohenplan 2 1:500/50 1 Plan
km 0,9+00 — 1,4+80, Achse 101

6.3 Hoéhenplan 3 1:500/50 1 Plan
km 1,4+80 — 2,0+80, Achse 101
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Nr. der |Bezeichnung der Unterlage Maf3stab Anzahl Seiten /

Unterl. Plane

6.4 Hoéhenplan 4 1:500/50 1 Plan
km 2,0+80 — 2,6+60, Achse 101

6.5 Hohenplan 5 1:500/50 1 Plan
km 2,6+60 — 3,1+40, Achse 101

6.6 Hbhenplan 6 1:500/50 1 Plan
km 3,1+40 — 3,6+00, Achse 101

6.7 Hoéhenplan 7 1:500/50 1 Plan
km 0,0-40 — 0,3+00, Achse 127

7 Querschnitte

7.1 Querschnitt A-A 1:50 1 Plan
Adelheidring

7.2 Querschnitt B-B 1:50 1 Plan
Haltestelle Editharing

7.3 Querschnitt C-C 1:50 1 Plan
Editharing Nord

7.4 Querschnitt D-D 1:50 1 Plan
Magdeburger Ring

7.5 Querschnitt E-E 1:50 1 Plan
Haltestelle Albert-Vater-Stralle

7.6 Querschnitt F-F 1:50 1 Plan
Albert-Vater-Stral3e

7.7 Querschnitt G-G 1:50 1 Plan
An der Steinkuhle bis Lorenzweg

7.8 Querschnitt H-H 1:50 1 Plan
Bereich Kleingartenanlage ,,Am Lorenz-
weg“

7.9 Querschnitt -1 1:50 1 Plan
Haltestelle ,Am Stadtblick”

7.10 Querschnitt J-J 1:50 1 Plan
Kritzmannstrale

7.11 Querschnitt K-K 1:50 1 Plan
Wendeschleife / Parkplatz am Hermann-
Bruse-Platz
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Ordner 3

Nr. der |Bezeichnung der Unterlage Maf3stab Anzahl Seiten /

Unterl. Plane

8 Regelungsverzeichnis

8.0 Regelungsverzeichnis 34 Seiten

8.1 Anhang 1 zum Regelungsverzeichnis Ent- 8 Seiten
wasserungsleitungen”

8.2 Anhang 2 zum Regelungsverzeichnis 7 Seiten
Trinkwasserleitungen

8.3 Anhang 3 zum Regelungsverzeichnis Gas- 5 Seiten
leitungen

8.4 Anhang 4 zum Regelungsverzeichnis 3 Seiten
Fernwéarmeleitungen

8.5 Anhang 5 zum Regelungsverzeichnis 9 Seiten
Stromkabel

8.6 Anhang 6 zum Regelungsverzeichnis 10 Seiten
Telekommunikation / Datenkabel

9 Grunderwerb

9.1.1 Grunderwerbsplan 1 1:500 1 Plan
km 0,2+86 — 0,8+90, Achse 101
km 0,0+40 — 0,3+00, Achse 127

9.1.2 Grunderwerbsplan 2 1:500 1 Plan
km 0,8+90 — 1,5+00, Achse 101

9.1.3 Grunderwerbsplan 3 1:500 1 Plan
km 1,5+00 — 2,0+60, Achse 101

9.14 Grunderwerbsplan 4 1:500 1 Plan
km 2,0+60 — 2,7+00, Achse 101

9.1.5 Grunderwerbsplan 5 1:500 1 Plan
km 2,7+00 — 3,0+00, Achse 101

9.1.6 Grunderwerbsplan 6 1:500 1 Plan
km 3,0+00 — 3,6+00, Achse 101

9.2 Grunderwerbsverzeichnis *) 24 Seiten

*)

Es wird darauf hingewiesen, dass aus datenschutzrechtlichen Griinden personenbe-

zogene Daten nur mit Einwilligung der Betroffenen oder auf Grund besonderer recht-

licher Grundlagen bekannt gegeben werden duirfen.
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Aus diesem Grunde enthélt das planfestgestellte Grunderwerbsverzeichnis (Planun-

terlage 9.2) keine Angaben der Eigentimer. Das Grunderwerbsverzeichnis mit den

kompletten Eigentimeranschriften erhalt neben der Planfeststellungsbehdrde nur die

Vorhabentragerin.

Ordner 4

Nr. der |Bezeichnung der Unterlage Mal3stab Anzahl Seiten /

Unterl. Plane

10 Plane der Entwasserungsmalflinahmen
(einschlie3lich Anpassung Abwasseranlagen)

10.1 Lageplan 1 Entwasserungsmalinahmen 1:500 1 Plan
km 0,2+86 — 0,8+90, Achse 101
km 0,0+40 — 0,3+00, Achse 127

10.2 Lageplan 2 Entwasserungsmafnahmen 1:500 1 Plan
km 0,8+90 — 1,5+00, Achse 101

10.3 Lageplan 3 Entwéasserungsmalinahmen 1:500 1 Plan
km 1,5+00 — 2,0+60, Achse 101

10.4 Lageplan 4 Entwéasserungsmalinahmen 1:500 1 Plan
km 2,0+60 — 2,7+00, Achse 101

10.5 Lageplan 5 Entwasserungsmalinahmen 1:500 1 Plan
km 2,7+00 — 3,0+00, Achse 101

10.6 Lageplan 6 Entwasserungsmafnahmen 1:500 1 Plan
km 3,0+00 — 3,6+00, Achse 101

10.7 Regelquerschnitt 1 Entwasserungsmali’- 1:50 1 Plan
nahmen
Streckenverlauf GroR3flachenplatten bzw.
Asphalt

10.8 Regelquerschnitt 2 Entwasserungsmali’- 1:50 1 Plan
nahmen
Streckenverlauf Rasen bzw. Schotter

10.9 Detailplan Durchlass Schrote 1:50 1 Plan
km 1,5+ 1,68

10.10 Detailplan Durchlass Faule Renne 1:50 1 Plan
km 2,5+ 93,44

10.11 Detailplan Durchlass Trockene Schrote 1:50 1 Plan
km 2,7 + 32,12

10.12 Hydraulische Berechnungen Bahnkor- 11 Seiten
perentwasserung
Bewertung der Schienentrasse fur Versi-
ckerung in den Grundwasserleiter gemaf
DWA M 153
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Ordner 5

Nr. der |Bezeichnung der Unterlage Maf3stab Anzahl Seiten /

Unterl. Plane

12 Bahnenergie

12.1 Lageplan Fahrleitungsanlage 1 1:500 1 Plan
Adelheidring - Damaschkeplatz - Editharing

12.1 Lageplan Fahrleitungsanlage 2 1:500 1 Plan
Magdeburger Ring - Edithawinkel

12.3 Lageplan Fahrleitungsanlage 3 1:500 1 Plan
Albert-Vater-Stral3e - Lorenzweg

12.4 Lageplan Fahrleitungsanlage 4 1:500 1 Plan
Kleingartenanlage ,Am Lorenzweg" — Dis-
telweg

12.5 Lageplan Fahrleitungsanlage 5 1:500 1 Plan
Distelweg — Mittagstrale - Kritzmannstralie

12.6 Lageplan Fahrleitungsanlage 6 1:500 1 Plan
KritzmannstraRe — Hermann - Bruse-Platz

Ordner 6

Nr. der |Bezeichnung der Unterlage Malstab Anzahl Seiten /

Unterl. Plane

14 Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP)

14.0 Landschaftspflegerischer Begleitplan 118 Seiten

14.1 Landschaftspflegerischer Begleitplan Be- 1:2500 1 Plan
stands- und Konfliktplan

14.2.1 | Landschaftspflegerischer Begleitplan Maf3- |1 : 1000 1 Plan
nahmenplan 1

14.2.2 | Landschaftspflegerischer Begleitplan Maf3- |1 : 1000 1 Plan
nahmenplan 2

14.2.3 | Landschaftspflegerischer Begleitplan Ma3- |1 : 1000 1 Plan
nahmenplan 3

14.2.4 | Landschaftspflegerischer Begleitplan Maf3- |1 : 1000 1 Plan
nahmenplan 4

14.2.5 |Landschaftspflegerischer Begleitplan Ma3- |1 : 1000 1 Plan
nahmenplan 5

14.2.6 | Landschaftspflegerischer Begleitplan Ma3- |1 : 1000 1 Plan
nahmenplan 6
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Ordner 7

Nr. der |Bezeichnung der Unterlage MalRstab Anzahl Seiten /
Unterl. Plane

16 Immissionstechnische Untersuchungen

16.1 Schalltechnische Untersuchung 138 Seiten
16.2. Erschitterungstechnische Untersuchung 81 Seiten

16.3 Elektromagnetische Vertraglichkeit (EMV) 1 Seite

2. Planédnderungen

Die Darstellung der Anderungen und Erganzungen des Planes in samtlichen Unterla-

gen sind durch die Eintragung in blauer Farbe kenntlich gemacht.

Ordner 1
Nr. der |Bezeichnung der Unterlage Malstab | Anzahl Geéanderte
Unterl. Seiten / Unterlage
Plane
1 Erlauterungsbericht Text 58 Seiten |l a
2 Ubersichtskarte 1:25.000 |1Plan
3 Ubersichtslageplan 1:5.000 1 Plan
4 Ubersichtshohenplan 1:5.000/ |1Plan
500
5 Lageplane Geanderte
Unterlage
5.1 Lageplan 1 1:500 1 Plan 51a
km 0,2+86 — 0,8+90, Achse 101
km 0,0+40 — 0,3+00, Achse 127
Lageplan 1 1:500 1 Plan 5.1.1
Gegenuberstellung Plafe BA 4 mit (erganzen-
Plafe EU ERA o Untar,
km 0,2+86 — 0,8+90, Achse 101 lage)
km 0,0+40 — 0,3+00, Achse 127 g
5.2 Lageplan 2 1:500 1 Plan 52a

km 0,8+90 — 1,5+00, Achse 101
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Nr. der |Bezeichnung der Unterlage Mafistab |Anzahl Geanderte
Unterl. Seiten / Unterlage
Plane
5.3 Lageplan 3 1:500 1 Plan 53a
km 1,5+00 — 2,0+60, Achse 101
5.4 Lageplan 4 1:500 1 Plan 5.4a
km 2,0+60 — 2,7+00, Achse 101
5.5 Lageplan 5 1:500 1 Plan 55a
km 2,7+00 — 3,0+00, Achse 101
5.6 Lageplan 6 1:500 1 Plan 5.6a
km 3,0+00 — 3,6+00, Achse 101
Ordner 2
Nr.der |Bezeichnung der Unterlage Mal3stab | Anzahl Geanderte
Unterl. Seiten / Unterlage
Plane
6.1 Hohenplan 1 1:500/ 1 Plan 6.1a
km 0,2+86 — 0,9+00, Achse 101 50
6.2 Hbhenplan 2 1:500/ 1 Plan 6.2a
km 0,9+00 — 1,4+80, Achse 101 50
6.3 Hohenplan 3 1:500/ 1 Plan 6.3a
km 1,4+80 — 2,0+80, Achse 101 50
6.4 Hoéhenplan 4 1:500/ 1 Plan 6.4 a
km 2,0+80 — 2,6+60, Achse 101 50
6.5 Hohenplan 5 1:500/ 1 Plan 6.5a
km 2,6+60 — 3,1+40, Achse 101 50
6.6 Hbhenplan 6 1:500/ 1 Plan 6.6 a
km 3,1+40 — 3,6+00, Achse 101 50
6.7 Hoéhenplan 7 1:500/ 1 Plan 6.7 a
km 0,0-40 — 0,3+00, Achse 127 50
7 Querschnitte
7.1 Querschnitt A-A 1:50 1 Plan
Adelheidring
7.2 Querschnitt B-B 1:50 1 Plan 7.2a
Haltestelle Editharing
7.3 Querschnitt C-C 1:50 1 Plan
Editharing Nord
7.4 Querschnitt D-D 1:50 1 Plan 7.4 a
Magdeburger Ring
Querschnitt D1 — D1 1:50 1 Plan 7.4.1
LSW Viktor-von-Unruh-Stral3e (erganzende
Unterlage)

Seite 26 von 337




Nr. der |Bezeichnung der Unterlage Mafistab |Anzahl Geanderte
Unterl. Seiten / Unterlage
Plane
7.5 Querschnitt E-E 1:50 1 Plan 75a
Haltestelle Albert-Vater-StralRe
7.6 Querschnitt F-F 1:50 1 Plan
Albert-Vater-Stral3e
7.7 Querschnitt G-G 1:50 1 Plan 7.7 a
An der Steinkuhle bis Lorenzweg
7.8 Querschnitt H-H 1:50 1 Plan 7.8a
Bereich Kleingartenanlage ,,Am Lo-
renzweg"
7.9 Querschnitt -1 1:50 1 Plan 79a
Haltestelle ,Am Stadtblick"
7.10 Querschnitt J-J 1:50 1 Plan 7.10 a
Kritzmannstral3e
7.11 Querschnitt K-K 1:50 1 Plan 711a
Wendeschleife / Parkplatz am Her-
mann-Bruse-Platz
Ordner 3
Nr. der |Bezeichnung der Unterlage MalRstab |Anzahl Geéanderte
Unterl. Seiten / Unterlage
Plane
8 Regelungsverzeichnis
8.0 Regelungsverzeichnis 37 Seiten |8 a
8.1 Anhang 1 zum Regelungsverzeichnis 8 Seiten Ungliltig,
Entwasserungsleitungen Aktualisie-
rung in
Ausfiih-
rungspla-
nung
8.2 Anhang 2 zum Regelungsverzeichnis 7 Seiten S.0.
Trinkwasserleitungen
8.3 Anhang 3 zum Regelungsverzeichnis 5 Seiten S.0.
Gasleitungen
8.4 Anhang 4 zum Regelungsverzeichnis 3 Seiten S.0.
Fernwéarmeleitungen
8.5 Anhang 5 zum Regelungsverzeichnis 9 Seiten S.0.
Stromkabel
8.6 Anhang 6 zum Regelungsverzeichnis 10 Seiten |s.o.
Telekommunikation / Datenkabel
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Nr. der |Bezeichnung der Unterlage Mafistab |Anzahl Geanderte
Unterl. Seiten / Unterlage
Plane
9 Grunderwerb
9.1.1 Grunderwerbsplan 1 1:500 1 Plan 9.11a
km 0,2+86 — 0,8+90, Achse 101
km 0,0+40 — 0,3+00, Achse 127
9.1.2 Grunderwerbsplan 2 1:500 1 Plan 9.12a
km 0,8+90 — 1,5+00, Achse 101
9.1.3 Grunderwerbsplan 3 1:500 1 Plan 9.1.3a
km 1,5+00 — 2,0+60, Achse 101
9.14 Grunderwerbsplan 4 1:500 1 Plan 9.14a
km 2,0+60 — 2,7+00, Achse 101
9.1.5 Grunderwerbsplan 5 1:500 1 Plan 9.15a
km 2,7+00 — 3,0+00, Achse 101
9.1.6 Grunderwerbsplan 6 1:500 1 Plan 9.16a
km 3,0+00 — 3,6+00, Achse 101
9.2 Grunderwerbsverzeichnis *) 25 Seiten |9.2 a
")

Es wird darauf hingewiesen, dass aus datenschutzrechtlichen Griinden personenbe-

zogene Daten nur mit Einwilligung der Betroffenen oder auf Grund besonderer recht-

licher Grundlagen bekannt gegeben werden duirfen.

Aus diesem Grunde enthalt das planfestgestellte Grunderwerbsverzeichnis (Planun-

terlage 9.2) keine Angaben der Eigentimer. Das Grunderwerbsverzeichnis mit den

kompletten Eigentimeranschriften erhalt neben der Planfeststellungsbehdrde nur die

Vorhabentragerin.

Ordner 4
Nr. der |Bezeichnung der Unterlage Malstab | Anzahl Geéanderte
Unterl. Seiten / Unterlage
Pléne
10 Plane der Entwasserungsmalflinahmen
(einschlie3lich Anpassung Abwasseranlagen)
10.1 Lageplan 1 Entwasserungsmafnah- 1:500 1 Plan
men
km 0,2+86 — 0,8+90, Achse 101
km 0,0+40 — 0,3+00, Achse 127
10.2 Lageplan 2 Entwasserungsmalfinah- 1:500 1 Plan

men
km 0,8+90 — 1,5+00, Achse 101
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Nr. der |Bezeichnung der Unterlage Mafistab |Anzahl Geanderte
Unterl. Seiten / Unterlage
Plane
10.3 Lageplan 3 Entwéasserungsmalfinah- 1:500 1 Plan
men
km 1,5+00 — 2,0+60, Achse 101
10.4 Lageplan 4 Entwasserungsmafnah- 1:500 1 Plan
men
km 2,0+60 — 2,7+00, Achse 101
10.5 Lageplan 5 Entwasserungsmalf3nah- 1:500 1 Plan
men
km 2,7+00 — 3,0+00, Achse 101
10.6 Lageplan 6 Entwasserungsmafnah- 1:500 1 Plan
men
km 3,0+00 — 3,6+00, Achse 101
10.7 Regelquerschnitt 1 Entwéasserungs- 1:50 1 Plan
mafl3nahmen
Streckenverlauf GroR3flachenplatten
bzw. Asphalt
10.8 Regelquerschnitt 2 Entwéasserungs- 1:50 1 Plan
mafl3nahmen
Streckenverlauf Rasen bzw. Schotter
10.9 Detailplan Durchlass Schrote 1:50 1 Plan 109a
km 1,5+ 1,68
10.10 Detailplan Durchlass Faule Renne 1:50 1 Plan 10.10 a
km 2,5 + 93,44
10.11 Detailplan Durchlass Trockene 1:50 1 Plan 10.11a
Schrote
km 2,7 + 32,12
10.12 Hydraulische Berechnungen Bahn- 11 Seiten
korperentwasserung
Bewertung der Schienentrasse fir
Versickerung in den Grundwasser-
leiter gem&lR DWA M 153
Ordner 5
Nr. der |Bezeichnung der Unterlage Mafistab |Anzahl Geanderte
Unterl. Seiten / Unterlage
Plane
12 Bahnenergie
12.1 Lageplan Fahrleitungsanlage 1 1:500 1 Plan

Adelheidring - Damaschkeplatz —
Editharing
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Nr. der |Bezeichnung der Unterlage Mafistab |Anzahl Geanderte
Unterl. Seiten / Unterlage
Plane
12.1 Lageplan Fahrleitungsanlage 2 1:500 1 Plan
Magdeburger Ring - Edithawinkel
12.3 Lageplan Fahrleitungsanlage 3 1:500 1 Plan
Albert-Vater-Stral3e - Lorenzweg
12.4 Lageplan Fahrleitungsanlage 4 1:500 1 Plan
Kleingartenanlage ,Am Lorenzweg“ —
Distelweg
12.5 Lageplan Fahrleitungsanlage 5 1:500 1 Plan
Distelweg — Mittagstral3e - Kritz-
mannstralle
12.6 Lageplan Fahrleitungsanlage 6 1:500 1 Plan
KritzmannstralRe — Hermann - Bruse-
Platz
Ordner 6
Nr. der |Bezeichnung der Unterlage Mafistab |Anzahl Geanderte
Unterl. Seiten / Unterlage
Plane
14 Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP)
14.0 Landschaftspflegerischer Begleitplan 125 Sei- 140 a
ten
14.1 Landschaftspflegerischer Begleitplan |1 : 2500 1 Plan 14.1a
Bestands- und Konfliktplan
1421 Landschaftspflegerischer Begleitplan |1 : 1000 1 Plan 14.2.1a
Malnahmenplan 1
14.2.2 | Landschaftspflegerischer Begleitplan |1 : 1000 1 Plan 1422 a
MalRnahmenplan 2
14.2.3 | Landschaftspflegerischer Begleitplan |1 : 1000 1 Plan 1423 a
Malnahmenplan 3
14.2.4 | Landschaftspflegerischer Begleitplan |1 : 1000 1 Plan 14.2.4 a
Malnahmenplan 4
14.2.5 |Landschaftspflegerischer Begleitplan |1 : 1000 1 Plan 14.25a
MalRnahmenplan 5
14.2.6 | Landschaftspflegerischer Begleitplan |1 : 1000 1 Plan 1426 a
Mal3nahmenplan 6
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Ordner 7

Nr. der |Bezeichnung der Unterlage Mafistab |Anzahl Geanderte
Unterl. Seiten / Unterlage
Plane
16 Immissionstechnische Untersuchungen
16.1 Schalltechnische Untersuchung 111 Sei- 16.1a
ten
Schalltechnische Untersuchung 39 Seiten |16.1Db
- Auswirkungen Sichtschutzwand (erganzen-
Viktor-von-Unruh-Stral3e — 9
de Unter-
lage)
16.2. Erschitterungstechnische Untersu- 81 Seiten |16.2 a
chung
16.3 Elektromagnetische Vertraglichkeit 1 Seite
(EMV)
3. Unterlagen zur Information
Ordner 4
Nr. der |Bezeichnung der Unterlage Malstab Anzahl Seiten /
Unterl. Plane
11 Lageplane koordinierte Leitungsverlegung
11.1.1 | Koordinierte Leitungsverlegung 1:500 1 Plan
Lageplan Leitungs- und Kabelbestand 1
km 0,2+86 — 0,8+90, Achse 101
km 0,0+40 — 0,3+00, Achse 127
11.1.2 | Koordinierte Leitungsverlegung 1:500 1 Plan
Lageplan Leitungs- und Kabelbestand 2
km 0,8+90 — 1,5+00, Achse 101
11.1.3 | Koordinierte Leitungsverlegung 1:500 1 Plan
Lageplan Leitungs- und Kabelbestand 3
km 1,5+00 — 2,0+60, Achse 101
11.1.4 | Koordinierte Leitungsverlegung 1:500 1 Plan
Lageplan Leitungs- und Kabelbestand 4
km 2,0+60 — 2,7+00, Achse 101
11.1.5 |Koordinierte Leitungsverlegung 1:500 1 Plan
Lageplan Leitungs- und Kabelbestand 5
km 2,7+00 — 3,0+00, Achse 101
11.1.6 | Koordinierte Leitungsverlegung 1:500 1 Plan
Lageplan Leitungs- und Kabelbestand 6
km 3,0+00 — 3,6+00, Achse 101
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Nr. der
Unterl.

Bezeichnung der Unterlage

Maf3stab

Anzahl Seiten /
Plane

1121

Koordinierte Leitungsverlegung
Lageplan Leitungsverlegung 1
(Fernwarme, Gas, Wasser)

km 0,2+86 — 0,8+90, Achse 101
km 0,0+40 — 0,3+00, Achse 127

1:500

1 Plan

11.2.2

Koordinierte Leitungsverlegung
Lageplan Leitungsverlegung 2
(Fernwarme, Gas, Wasser)

km 0,8+90 — 1,5+00, Achse 101

1:500

1 Plan

11.2.3

Koordinierte Leitungsverlegung
Lageplan Leitungsverlegung 3
(Fernwérme, Gas, Wasser)

km 1,5+00 — 2,0+60, Achse 101

1:500

1 Plan

11.2.4

Koordinierte Leitungsverlegung
Lageplan Leitungsverlegung 4
(Fernwéarme, Gas, Wasser)

km 2,0+60 — 2,7+00, Achse 101

1:500

1 Plan

11.25

Koordinierte Leitungsverlegung
Lageplan Leitungsverlegung 5
(Fernwérme, Gas, Wasser)

km 2,7+00 — 3,6+00, Achse 101

1:500

1 Plan

11.2.6

Koordinierte Leitungsverlegung

Lageplan Leitungsverlegung 6 (Fernwéarme,
Gas, Wasser)

km 3,0+00 — 3,6+00, Achse 101

1:500

1 Plan

11.31

Koordinierte Leitungsverlegung
Lageplan Kabelverlegung 1
(Strom, Telekommunikation)
km 0,2+86 — 0,8+90, Achse 101
km 0,0+40 — 0,3+00, Achse 127

1:500

1 Plan

11.3.2

Koordinierte Leitungsverlegung

Lageplan Kabelverlegung 2 (Strom, Tele-
kommunikation)

km 0,8+90 — 1,5+00, Achse 101

1:500

1 Plan

11.3.3

Koordinierte Leitungsverlegung
Lageplan Kabelverlegung 3
(Strom, Telekommunikation)
km 1,5+00 — 2,0+60, Achse 101

1:500

1 Plan

11.34

Koordinierte Leitungsverlegung
Lageplan Kabelverlegung 4
(Strom, Telekommunikation)
km 2,0+60 — 2,7+00, Achse 101

1:500

1 Plan

11.35

Koordinierte Leitungsverlegung
Lageplan Kabelverlegung 5
(Strom, Telekommunikation)
km 2,7+00 — 3,0+00, Achse 101

1:500

1 Plan

11.3.6

Koordinierte Leitungsverlegung
Lageplan Kabelverlegung 6
(Strom, Telekommunikation)
km 3,0+00 — 3,6+00, Achse 101

1:500

1 Plan
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Nr. der |Bezeichnung der Unterlage MalRstab Anzahl Seiten /
Unterl. Plane
11.3.7 |Koordinierte Leitungsverlegung 1:500 1 Plan
Lageplan Kabelverlegung 7
(Strom, Telekommunikation)
westlich des Neubaubereiches,
Grol3e Diesdorfer StralRe
11.3.8 Koordinierte Leitungsverlegung 1:500 1 Plan
Lageplan Kabelverlegung 8
(Strom, Telekommunikation)
westlich des Neubaubereiches, Olvenstedter
StralRe / Goethestral3e
Ordner 5
Nr. der |Bezeichnung der Unterlage Mal3stab Anzahl Seiten /
Unterl. Plane
13 Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS)
13.0 Umweltvertraglichkeitsstudie 187 Seiten /
1 Plan
13.1 Umweltvertraglichkeitsstudie 1:5000 1 Plan
Realnutzung
13.2.1 | Umweltvertraglichkeitsstudie 1:5000 1 Plan
Pflanzen und biologische Vielfalt
13.2.2 | Umweltvertraglichkeitsstudie Tiere 1:5000 1 Plan
13.3 Umweltvertraglichkeitsstudie Boden 1:5000 1 Plan
13.4 Umweltvertraglichkeitsstudie Wasser 1:5000 1 Plan
13.5 Umweltvertraglichkeitsstudie Klima und Luft |1 : 5000 1 Plan
13.7 Umweltvertraglichkeitsstudie Menschen, 1:5000 1 Plan
einschlielich der menschlichen Gesundheit,
Kultur- und sonstige Sachguter
13.8.1 | Umweltvertraglichkeitsstudie Auswirkungen |1 : 5000 1 Plan
auf Pflanzen und die biologische Vielfalt
13.8.2 | Umweltvertraglichkeitsstudie 1:5000 1 Plan
Auswirkungen auf Tiere
13.9 Umweltvertraglichkeitsstudie 1:5000 1 Plan
Auswirkungen auf Boden
13.10 Umweltvertraglichkeitsstudie 1:5000 1 Plan
Auswirkungen auf Wasser
13.11 Umweltvertraglichkeitsstudie 1:5000 1 Plan
Auswirkungen auf Klima und Luft
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Nr. der |Bezeichnung der Unterlage Maf3stab Anzahl Seiten /
Unterl. Plane
13.12 Umweltvertraglichkeitsstudie 1:5000 1 Plan
Auswirkungen auf die Landschaft
13.13 Umweltvertraglichkeitsstudie Auswirkungen |1 : 5000 1 Plan
auf Menschen, einschliel3lich der menschili-
chen Gesundheit, Kultur- und sonstige
Sachgiiter
Ordner 6
Nr. der |Bezeichnung der Unterlage Mafl3stab Anzahl Seiten /
Unterl. Plane
15 Artenschutzfachbeitrag (AFB)
15.0 Artenschutzfachbeitrag 47 Seiten
Ordner 8
Nr. der |Bezeichnung der Unterlage Maf3stab Anzahl Seiten /
Unterl. Plane
17 Baugrundgutachten
17.0 Geotechnischer Bericht zu den Baugrund- 47 Seiten
und Tragfahigkeitsverhéaltnissen
17.1. Lageplane mit Schurfansatzpunkte 1:500 6 Plane
17.2 Profildarstellung der Schurfe 1:25 5 Plane
17.3 Liste der Tragfahigkeitsmessungen und Pro- 20 Seiten
tokolle der Plattendruckversuche
17.4 Protokolle der bodenmechanischen Labor- 28 Seiten
versuche
18 Verkehrstechnische Untersuchung
18.1.1 | Ausristungsplan Signalgeber 1 1:500 1 Plan
18.1.2 | Ausristungsplan Signalgeber 2 1:500 1 Plan
18.1.3 | Ausristungsplan Signalgeber 3 1:500 1 Plan
18.1.4 | Ausrustungsplan Signalgeber 4 1:500 1 Plan
18.1.5 |Ausrustungsplan Signalgeber 5 1:500 1 Plan
18.1.6 | Ausrustungsplan Signalgeber 6 1:500 1 Plan
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Nr. der |Bezeichnung der Unterlage Maf3stab Anzahl Seiten /
Unterl. Plane
18.2.1 | Leistungsfahigkeitsnachweise 6 Seiten
Handbuch zur Bemessung von Stral3enver-
kehrsanlagen (HBS), Knoten Adelheidring /
Grolie Diesdorfer Stral3e
18.2.2 | Leistungsfahigkeitsnachweise (HBS), Knoten 9 Seiten
Editharing / Gellertstral3e
18.2.3 | Leistungsfahigkeitsnachweise (HBS), Knoten 18 Seiten
Mittagstral3e / Kritzmannstral3e
18.2.4 | Erlauterungen zum HBS-Nachweis 4 Seiten
18.3 Verkehrstechnische Untersuchung 14 Seiten
Ernst-Reuter-Allee
18.4 Verkehrstechnische Untersuchung 18 Seiten/
Albert-Vater-Stral3e N
4 Plane
19 Bauablaufplanung
19.1 Terminplan Gesamtmal3inahme 0. M. 1 Plan
19.2.1 | Bauphase 1 - Adelheidring — Editharing, 1:1500 1 Plan
Magdeburger Ring
19.2.2 |Bauphase 2 - Adelheidring — Editharing, 1:1500 1 Plan
Magdeburger Ring
19.2.3 | Bauphase 3- Adelheidring — Editharing, 1:1500 1 Plan
Magdeburger Ring
19.2.4 | Bauphase 4 - Adelheidring — Editharing, 1:1500 1 Plan
Magdeburger Ring
19.2.5 |Bauphase 5 - Adelheidring — Editharing, 1:1500 1 Plan
Magdeburger Ring
19.3.1 Bauphase 1, Albert-Vater-StralRe 1:1500 1 Plan
19.3.2 Bauphase 2, Albert-Vater-StralRe 1:1500 1 Plan
19.3.3 | Bauphase 3, Albert-Vater-Stralle 1:1500 1 Plan
19.4.1 |Bauphasen 1 — 3, Kritzmannstraf3e 0. M. 1 Plan
20 Variantenuntersuchungen
20.1.0 | Variantenuntersuchung zur Trassenlage der 53 Seiten
2. Nord-Sud-Verbindung der StralRenbahn im
BA 4
Erlauterungsbericht
20.1.1 |Bewertungstabelle 2 Seiten
20.1.2 |Lageplan Trassenvarianten 1:2000 1 Plan
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Nr. der |Bezeichnung der Unterlage Maf3stab Anzahl Seiten /
Unterl. Plane
20.2.0 | Variantenuntersuchung zur Trassenlage der 15 Seiten
StraRenbahn im Bereich der Mittagstralie
Erlauterungsbericht
20.2.1 | Variantenuntersuchung zur Trassenlage der |1 : 1000 1 Plan
StralRenbahn im Bereich der Mittagstralle
Variante 1 - Vorplanung
20.2.2 | Variantenuntersuchung zur Trassenlage der |1 : 1000 1 Plan
StraRenbahn im Bereich der Mittagstralie
Variante 2 — Nord
20.2.3 | Variantenuntersuchung zur Trassenlage der |1 : 1000 1 Plan
StralRenbahn im Bereich der Mittagstralle
Variante 3 - Mittagstral3e
20.2.4 | Variantenuntersuchung zur Trassenlage der |1 : 1000 1 Plan
StraRenbahn im Bereich der Mittagstralie
Variante 4 — Sud a
20.2.5 | Variantenuntersuchung zur Trassenlage der |1 : 1000 1 Plan
StralRenbahn im Bereich der Mittagstralle
Variante 5 — Sud b
20.2.6 | Bewertungstabelle 1 Seite
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lll. Eingeschlossene Entscheidungen

Es sind die nachfolgenden Entscheidungen in den vorliegenden Beschluss eingeflos-

sen:
1. Wasserrechtliche Erlaubnis

Im Rahmen des Vorhabens ,2. Nord-Siud-Verbindung der Stral3enbahn, BA 4 — Da-
maschkeplatz bis Hermann-Bruse-Platz* wird die wasserrechtliche Erlaubnis nach § 8

WHG fir die Errichtung der Entwasserungsanlagen erteilt.

Art der Gewasserbenutzung

Einleiten von Niederschlagswasser Uber Drainageleitungen tber Schlammfange mit
schwimmenden Tauchwanden zur Vorreinigung mit Weiterfiihrung in 9 einzelne Rigo-

lenkdrper in das Grundwasser.

Zweck und Umfang der Gewasserbenutzung

Beseitigung des gefassten Niederschlagswasser der offenen Gleisoberbaubereichen in

den Untergrund.

Ortliche Lage der Gewéasserbenutzung

Stadt: Landeshauptstadt Magdeburg
Gewasser: Schrote/Grundwasser
Einzugsgebiet: Schrote/ Ohre/Elbe
Einleitungsstelle: MTBL: 3835 Magdeburg

2. Wasserrechtliche Genehmigung

Fur die oberirdische Kreuzung (Errichtung diverser Durchlassbauwerke) des Gewas-
sers Schrote, Gewasser |. Ordnung, sowie der Gewasser Trockene Schrote und Fau-
le Renne, Gewasser Il. Ordnung, in Magdeburg fur die Errichtung der neuen Stra-
Renbahnlinie im Rahmen des Vorhabens ,2. Nord-Siuid-Verbindung der Straf3enbahn,
Bauabschnitt 4, Damaschkeplatz bis Hermann-Bruse-Platz" wird die wasserrechtliche
Genehmigung gemaf § 36 WHG i. V. m. § 49 Abs. 1 und Abs. 2 WG LSA erteilt.
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Die Malinahme befindet sich in den folgenden 6rtlichen Lagen:

Stadt:
Land:
Stadtteile:

Gewasser:
StralRe:

Topographische Karte:

Messtischblatt:

Gewasser:
StralRe:

Topographische Karte:

Messtischblatt:

Gewasser:
StralRe:

Topographische Karte:

Messtischblatt:

Magdeburg
Sachsen-Anhalt
Stadtfeld Ost, Nordwest, Neustadter Feld

Schrote (Gewasser |. Ordnung)

Hohe Victor-von-Unruh-StralRe, 39108 Magdeburg
M1 :10.000

3835

h-Wert: 5778 585

r-Wert: 4474 555

Trockene Schrote (Gewasser Il. Ordnung)

Hohe MittagstralRe / Kritzmannstral3e, 39124 Magdeburg
Kleingartensparte ,Am Ring*“

M 1:10.000

3835

h-Wert: 5779 835

r-Wert: 4474 140

Faule Renne (Gewasser Il. Ordnung)
Am Neustadter Feld, 39124 Magdeburg
M 1:10.000

3835

1. Gewasserkreuzung, hier Gleisanlagen
h-Wert: 5779 625

r-Wert: 4474 452

2. Gewasserkreuzung, hier Zufahrt zur Kleingartenanlage
»~Am Lorenzweg*

h-Wert: 5779 640

r-Wert: 4474 425

Aus wasserrechtlicher Sicht wird zur oberirdischen Kreuzung der Gewasser:

Durchlass Schrote (Gewasser I. Ordnung), Station km 1,5 + 1,68

Wellstahlrohr Maulprofil, L = ca. 24 m (Detailplan siehe Planfeststellungsunterlage

Nr. 10.9)
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- Durchlass Faule Renne (Gewasser Il. Ordnung), Station km 2,5 + 93,44
Kreisprofil DN 1000 Stb, L = ca. 28 m (Detailplan siehe Planfeststellungsunterlage
Nr. 10.10)

- Durchlass Faule Renne (Gewasser Il. Ordnung), Bau-km 2,5+92 — 2,5+97
Kreisprofil DN 1000 Stb, L =ca. 17 m

- Durchlass Trockene Schrote (Gewasser Il. Ordnung), Station km 2,7+32,12
Rechteckprofil 1300 x 800, Ladnge = ca. 22,00 m (Detailplan siehe Planfeststel-
lungsunterlage Nr. 10.11)

die wasserrechtliche Genehmigung erteilt.

3. Naturschutz und Landschaftspflege, Eingriffsgenehmigung

Die in den Planunterlagen - Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP) - festge-

stellten Eingriffe in Natur und Landschaft werden genehmigt.

Die in der landschaftspflegerischen Begleitplanung festgestellten Ausgleichs- und

ErsatzmalRnahmen sind zu verwirklichen.

4, Denkmalschutz

a) archaologisches Flachendenkmal der Magdeburger Altstadt einschlie3lich
der historischen Festungsanlagen sowie die Wiustungen Lewesdorf und
Schrotdorf

Der Vorhabentragerin wird die Beeintrachtigung des archaologischen Flachendenk-

mals der Magdeburger Altstadt einschlie3lich der historischen Festungsanlagen so-

wie der Wistungen Lewesdorf und Schrotdorf gemafd § 14 Abs. 1 DenkmSchG LSA

genehmigt.

b) Baudenkmal Park: Glacis

Der Vorhabentragerin wird der Eingriff in das Baudenkmal Park: Glacis gemal § 14
Abs. 1 DenkmSchG LSA genehmigt.
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IV. Nebenbestimmungen

1. Unterrichtungspflichten

a) Bauausfuhrende Betriebe

Den bauausfihrenden Betrieben ist der Hinweis Nr. 6 im Teil E bekanntzugeben.

b) Anlieger

Die von der BaumalRnahme betroffenen Anlieger, insbesondere Anwohner, Gewer-
betreibende und Eigentimer, sind rechtzeitig vor Beginn der BaumalRnahme Uber die
Inanspruchnahme von Flachen oder Flachenteilen, tber die Benutzung von Wegen
und dUber Verdnderungen in den Zufahrten und Zugangen zu den Grundstiicken so-
wie Uber etwaige Umleitungen und Uber die zeitliche Abfolge der Bauarbeiten zu in-
formieren.

Die grundsatzliche Erreichbarkeit der Grundstiicke sowie die Sicherung der Ver- und

Entsorgung wahrend der Durchfiihrung der Baumaf3nahme ist zu gewabhrleisten.

c) Landeshauptstadt Magdeburg, Untere Naturschutzbehérde

Die Vorhabentragerin hat die Untere Naturschutzbehdrde schriftlich mindestens acht
Tage vorher Uber den Beginn und das Ende der zu realisierenden LBP-MalRnahmen

zu informieren.

d) Ministerium fur Landesentwicklung und Verkehr, Technische Aufsichtsbe-
hoérde (TAB)

Durch die Vorhabentragerin ist die Ausfiihrungsplanung fur die Betriebsanlagen der
StraRenbahn der TAB geméafR 8 60 Abs. 3 BOStrab zur Zustimmung vorzulegen.

2. Bauausfiihrung

a) Bei allen Grundstiicken, deren Gebaude sich im mdglichen Einwirkungsbereich
der Bauarbeiten des Vorhabens befinden, sind vor Beginn der Bauarbeiten Be-

weissicherungsverfahren durchzufiihren.
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b)  Es sind alle Anstrengungen zu unternehmen, die Behinderungen durch die Bau-
tatigkeit auf das unbedingt notwendige Mal3 zu beschranken. Insbesondere hat
die Baudurchfihrung in enger Absprache mit den Grundstiickseigentiimern zu

erfolgen.

c) Die Bauausfilhrung muss den festgestellten Planunterlagen entsprechen. Die
Vorhabentragerin hat dies durch geeignete Mal3hahmen der Bauiliberwachung

Zu gewabhrleisten.

d) Die Ausfuhrungsplanung ist der Gemeinde durch die Vorhabentragerin vorzule-

gen und von der Gemeinde innerhalb von vier Wochen gegenzuzeichnen.

e) Die Verkehrsanlage einschlieR3lich der Haltestellen ist fir Menschen mit Behin-
derungen und Mobilitatseinschrankungen gemaf der DIN 18024-1 barrierefrei
auszubauen und fur Blinde und Sehbehinderte sind entsprechende einheitliche

Orientierungshilfen vorzunehmen.

3. Bauzeitbedingte Belastungen

a) Allgemeines

Die Baustelle ist so zu betreiben, dass schadliche Umwelteinwirkungen verhindert
werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Nach dem Stand der Technik unvermeidbare schéadliche Umwelteinwirkungen sind
auf ein Mindestmalf zu beschranken.

Vor Beginn der Arbeiten sind die versorgungstechnischen Anlagen in den erforderli-
chen Medien bereitzustellen.

b) Baularm

Die Bauarbeiten sind so durchzufiihren, dass entsprechend der AVV Baularm erheb-
liche Nachteile und Bel&stigungen fur die Allgemeinheit nicht hervorgerufen werden.
Die AVV Baularm vom 19. August 1970 (Beilage zum Bundesanzeiger Nr. 160) wird
hiermit ausdricklich fur dieses Bauvorhaben als Grundlage fur die Bauphase festge-

legt.
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Die auf Baustellen eingesetzten Baumaschinen unterliegen den Anforderungen der
32. BImSchV. Nach § 7 Abs. 1 der BImSchV ist der Einsatz von Baumaschinen an
Werktagen in Gebieten, die dem Wohnen dienen, vor 07.00 Uhr und nach 20.00 Uhr
nicht zulassig.

Sind Arbeiten aul3erhalb dieser Zeiten geplant (insbesondere Sonntagsarbeit), ist ein
entsprechender Antrag auf Ausnahmegenehmigung beim Umweltamt der Lan-

deshauptstadt Magdeburg, Untere Immissionsschutzbehdrde, zu stellen.

c) Erschitterungen

Die Vorhabentrégerin hat die DIN 4150 Teil 2 in der Fassung von Juni 1999 und Teil
3 in der Fassung von Februar 1999 zu beachten. Baubedingte Erschitterungseinwir-

kungen durfen die darin benannten Anhaltswerte nicht Uberschreiten.

d) Staubbelastung

Die durch den Baustellenverkehr verursachten Staubbelastungen sind durch standi-
ges, ausreichendes Benetzen (z. B. mittels C-Schlauch) oder Kapselung einzelner
Arbeitsbereiche (z. B. Abdeckplanen) zu vermeiden.

Es sind Maschinen und Gerate, die Uber technische Einrichtungen zum Binden bzw.
Niederschlagen von Stauben verfligen (z. B. Steinsdgen mit Befeuchtungseinrichtung
fur Nassschneideverfahren) zu verwenden.

Zur Verhinderung der Staubentwicklung ist die Fahrgeschwindigkeit der Baufahr-
zeuge den ortlichen Gegebenheiten anzupassen. Unversiegelte Bereiche sind ent-
sprechend der Witterung zu befeuchten.

Zur Reduzierung baubedingter Abgas- und LArmimmission sind emissionsarme Bau-
maschinen und Baufahrzeuge, die dem Stand der Technik entsprechen, zu verwen-
den.

4, Nebenbestimmungen zur wasserrechtlichen Erlaubnis
a) Die Anlagen zur Niederschlagsentwésserung sind entsprechend den planfest-
gestellten Unterlagen, den nachfolgenden Nebenbestimmungen, sowie den all-

gemeinen anerkannten Regeln der Technik zu errichten, zu betreiben, zu un-

terhalten und zu warten.
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b)

d)

f)

g9)

h)

)

Fur den Bau und Betrieb sowie fir die Wartung der Entwasserungsanlagen sind
die Vorschriften des DWA-Regelwerkes, die DIN-Normen sowie die tangieren-
den Festlegungen des DVGW-Regelwerkes in der jeweils glltigen Fassung zu

bertcksichtigen und einzuhalten.

Durch die Vorhabentragerin ist der Mindestabstand zwischen Sohle der Versi-
ckerungsanlage und dem mittleren héchsten Grundwasserstand von mindes-
tens 1,0 Metern gemaf DWA A 138 sicherzustellen.

Beim Bodenaustausch darf nur Material eingebaut werden, welches Durchlas-
sigkeitswerte im Bereich von kf = 1 *10  bis 1 * 10 ° m/s einhélt. Des Weiteren
ist darauf zu achten, dass das Grundwasser nicht durch Auswaschungen des

eingebauten Materials nachteilig verandert wird.

Es ist sicherzustellen, dass den Versickerungsanlagen ausschlie3lich Nieder-
schlagswasser zugeleitet wird, das die Beschaffenheit des Grundwassers nicht
nachteilig beeintrachtigt oder verandert. Werden zur Unterhaltung der Gleisan-
lagen Betriebs- und Hilfsstoffe (z. B. Enteisungs- und Pflanzenbekampfungsmit-

tel) eingesetzt, missen diese der Wassergefahrdungsklasse 0 entsprechen.

Die grundwasserschiitzende Deckschicht darf nicht durchstof3en werden.

Der Boden im Bereich der Versickerungsanlagen darf nicht durch Baufahrzeuge

verdichtet werden. Ein ausreichender Abstand zu Baumen ist einzuhalten.

Sinkt die Versickerungsleistung infolge von Selbstabdichtung in den Rigolen,
sind diese durch versickerungsfahiges Material auszutauschen.

Der Gewasserbenutzer hat den Zustand und die Funktionssicherheit der Versi-
ckerungsanlagen eigenverantwortlich zu Gberwachen. Die Eigenkontrollen der
Anlagen hat mindestens halbjahrlich, nach Starkregenereignissen, nach langen
Trockenperioden sowie zu Beginn und nach Frostperioden (insbesondere nach
Tauwetterlagen) zu erfolgen.

Die Ergebnisse der Eigentuberwachung sind unter Angabe von Datum und Uhr-

zeit der Kontrolle sowie dem festgestellten Sachverhalt, einschliel3lich Repara-

tur- und Wartungsarbeiten, Funktionskontrollen, besondere Vorkommnisse und
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k)

P)

dgl. in geeigneter Form zu dokumentieren und auf Verlangen der Unteren Was-

serbehodrde der Landeshauptstadt Magdeburg zur Einsicht vorzulegen.

Der verlegte Auslaufbereich in die Schrote ist mit Natursteinpflaster in Beton zu
befestigen, so dass ein Ausspilen an Bdschungen und Sohle vermieden wird.
Die durch die Bauarbeiten beschadigten Béschungs- und Sohlflachen sind nach
Beendigung der BaumalRnahmen mit einer stabilen Vegetationsschicht (Rasen)

wiederherzustellen.

Der ordnungsgeméafe Wasserabfluss in der Schrote ist wahrend der Baumal3-

nahme zu gewabhrleisten.

Die Fertigstellung der Versickerungsanlagen sowie des neuen Auslaufbereiches
in die Schrote ist der Unteren Wasserbehdrde der Landeshauptstadt Magde-
burg und dem Unterhaltungsverband der Schrote, dem Landesbetrieb fir
Hochwasserschutz und Wasserwirtschaft, Flussbereich Schonebeck, Amtsbrei-

te 1in 39218 Schénebeck, schriftlich anzuzeigen.

Bei Storfallen in dem von dieser Erlaubnis berthrten Entwésserungsgebietes,
die zu einer Gewasserbeeintrachtigung fihren kénnen, hat der Gewasserbe-
nutzer unverziglich die Untere Wasserbehotrde der Landeshauptstadt Magde-

burg zu benachrichtigen.

Die Ausfuihrungsunterlagen sind der Unteren Wasserbehdrde der Landeshaupt-

stadt Magdeburg unaufgefordert zu Gibergeben.

Betriebliche MalRhahmen

Anlage |MalBRhahme Intervalle Bemerkungen
Rigole |Inspektion Halbjéhrlich und | Sicht- und Funktionspri-
ggf. nach Stark- |fung, ggf. Entfernen von
regen/ Unféllen | Ablagerungen
Inspektion der halbjahrlich Ggf. Spilung der Sicker-
Rohrstranganfange; rohre nach Herstelleranga-
Reinigung des Ab- ben
setzschachtes
Vermeidung von Bei nachtragli- Flachwurzler; Mindestab-
Durchwurzelung cher Bepflan- stand von Baumen(halber
zung Kronendurchmesser)
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5.

a)

b)

d)

f)

Nebenbestimmungen zur wasserrechtlichen Genehmigung

Die MalRnahme ist entsprechend der eingereichten Unterlagen auszufihren. Wer-
den Anderungen erforderlich, sind diese vor Beginn der Bauausfiihrung bei der

Unteren Wasserbehdorde zu beantragen.

Die Genehmigung erlischt, wenn mit der Ausfihrung nicht binnen funf Jahren
nach Eintritt der Unanfechtbarkeit begonnen oder wenn die Ausfuhrung mehr als
zwei Jahre unterbrochen wird. Die Genehmigung kann auf Antrag verlangert wer-

den.

Bei der Durchfuhrung der Baumal3nahme sind die allgemein anerkannten Regeln
der Technik zu beachten und die im Bauwesen erforderliche Sorgfalt anzuwen-

den.

Fur das Durchlassbauwerk im Gewasser Schrote ist der Nachweis fir die schad-
lose Abflihrung eines HQ 100 zu erbringen und dem Landesbetrieb fir Hochwas-
serschutz und Wasserwirtschaft (LHW), Flussbereich Schénebeck (FB SBK),
Amtsbreite 1 in 39218 Schonebeck unaufgefordert kurzfristig zu tbergeben. Die
Durchflussmengen fir den hydraulischen Nachweis sind bei Herrn Goreczka im
LHW Sachsen-Anhalt, Sachbereich Hydrologie, Otto-von-Guericke-StralRe 5,
39104 Magdeburg, einzuholen.

Die Befestigungen der Ein- und Auslaufe an den Durchlassbauwerken in den Ge-
wassern Schrote, Faule Renne und Trockene Schrote sind nicht als Steinschiit-
tung auszufihren. Eine Steinschiittung ist unzuléssig.

Es ist Wasserbaupflaster in Beton verlegt zu verwenden, so dass alle vier Bau-
werke entsprechend gesichert sind.

Die BaumalRnahmen sind grundsatzlich so auszufiihren, dass wahrend der Bau-
zeit der schadlose Wasserabfluss jederzeit gewahrleistet ist. Ferner dirfen keine
Schadstoffe in das Gewasser gelangen. Sollten wahrend oder durch die Bauar-
beiten Schaden am Abflussprofil der Gewasser Schrote, Faule Renne oder Tro-
ckene Schrote bzw. im Gewasserschonstreifen der v. g. Gewéasser entstehen,
sind diese unverziglich erosionssicher zu beseitigen und mit geeigneten Mitteln
gegen Erosion zu sichern. Das im Zuge der Arbeiten beeintrachtigte Grabenprofil
ist neu zu profilieren und zu befestigen.
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9)

h)

)

k)

n)

Die Wasserhaltung in den Gewassern hat so zu erfolgen, dass bei Starknieder-
schlagsereignissen die Baustellen geflutet werden und ein Uberstromen ausge-
schlossen wird. Dazu ist ein Fangedamm zu errichten. Die Kronenhdhe des Fan-

gedamms ist bei hdchstens 0,5 m unter Béschungsoberkante anzuordnen.

Zur Sicherung des Abflussvermdgens der Schrote bei einem Starkniederschlags-
ereignis ist durch die Vorhabentragerin zu sichern, dass im Bedarfsfall auch an
Wochenenden und an den Feiertagen der Fangedamm sofort ge6ffnet werden

kann.

Der nordseitige Gewasserrandstreifen der Trockenen Schrote ist dauerhaft im
Lichtraumprofil von Gehélzen frei und fir Unterhaltungstechnik (Grof3gerate, wie

Méahtraktoren und Bagger) dauerhaft zuganglich zu halten.

Die Vorhabentragerin hat Sorge dafiir zu tragen, dass durch eine Haltestelle, wel-
che sich im unmittelbaren Bereich der Faulen Renne befindet, kein erhohtes Ab-

fallaufkommen entsteht. Der Gewasserabfluss ist jederzeit zu gewahrleisten.

Entstehen den Unterhaltungspflichtigen der Gewéasser Schrote, Faule Renne und
Trockene Schrote Mehrkosten im Zuge der Unterhaltung durch die Durchlass-
bauwerke, so sind diese durch die Vorhabentragerin gemafn § 64 WG LSA zu er-

setzen.

Die Bauwerkslangen sind auf das unbedingt notwendige Mal3 zu reduzieren.

Der Beginn der Arbeiten ist dem Unterhaltungspflichtigen dem LHW, FB SBK,
dem Unterhaltungsverband (UHV) ,Untere Ohre”, Ramstedter Stral3e 26, 39326
Zielitz sowie der Unteren Wasserbehorde 14 Tage im Voraus schriftlich anzuzei-
gen.

Nach Abschluss der Arbeiten ist eine Abnahme mit dem LHW, FB SBK fir die
Schrote, mit dem UHV ,Untere Ohre” fir die Faule Renne und Trockene Schrote
und mit der UWB fir die Schrote, Faule Renne und Trockene Schrote vorzuneh-
men. Bei diesen Abnahmen sind Bestandsunterlagen der entsprechenden Bau-
werke als Druckunterlage und einmal als dxf-File an die jeweiligen Gewasserun-

terhaltungspflichtigen unaufgefordert und kostenlos zu tbergeben.
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6. Natur- und Landschaftspflege

a) Erfolgskontrolle und Meldung der Prifergebnisse

Die Vorhabentréagerin wird verpflichtet, ein Jahr nach Verkehrsfreigabe tber die Um-
setzung und den Erfolg der planfestgestellten Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen der
Planfeststellungsbehérde und der Unteren Naturschutzbehérde zu berichten. Mit dem
Bericht sind folgende Daten der Anlage 1la, Ziff. 2 des Erlasses des MLU vom
15. August 2005 (AZ: 42.3-22301/5) zu Ubermitteln:

- Bezeichnung der Kompensationsmafinahme

- R&umliche Zuordnung:
Gemeinde/Gemarkung/Flur/Flurstiick/Ubersichtskarte (MaRstab 1 : 10.000,
gaf. 1 : 25.000)

- Flachengrofiie

- Ausgangsbiotop oder —biotopkomplex

- Zielbiotop oder —biotopkomplex

- Vorgesehener Zeitpunkt der Zielerreichung

- Art der Flachensicherung

- PflegemaRnahme (Art/Pflegeintervalle/besondere Auflagen)

- MalRnahmetrager/Verantwortlicher

- eventuell zusatzliche Angaben.
b) Informationen
Die Vorhabentragerin hat die Planfeststellungsbehtrde und die Untere Naturschutz-
behotrde Uber die zu realisierenden landschaftspflegerischen MaRnahmen schriftlich
acht Tage vor Beginn sowie acht Tage nach Beendigung zu informieren.
c) Nebenbestimmungen zur Eingriffsgenehmigung
aa) Die baubedingte Flacheninanspruchnahme ist auf das unbedingt erforderliche

Mindestmald zu beschranken. Die zusatzliche Einrichtung von Lagerflachen so-

wie von Zu- und Abfahrten ist so gering wie méglich zu halten.
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bb)

cc)

dd)

ee)

ff)

gg)

hh)

Im Rahmen der Baullberwachung ist sicherzustellen, dass die im Landschafts-
pflegerischen Begleitplan (LBP) vorgesehenen Schutz- und Vermeidungsmal3-
nahmen den bauausfiihrenden Betrieben bekannt sind und von diesen beachtet
werden.

Die vorgesehenen Gestaltungs- und Kompensationsmaf3hahmen sind entspre-
chend dem LBP fachgerecht auszufihren.

Fur alle geplanten Baumpflanzungen sind entsprechende Ldsungen vorzuse-
hen (Wurzelbricken, Wurzelschutzfolien u. a.), um Wurzelaufbriichen im Geh-
weg vorzubeugen. Darlber hinaus sind alle Standorte mit den zustandigen Lei-
tungstragern abzustimmen.

Die Abnahme der Ausgleichs-, Ersatz- und Gestaltungsmafinahmen zum Ablauf
der Entwicklungspflege ist zu protokollieren. Im Falle festgestellter Mangel ist
fir die Nachbesserung zu sorgen. Die Niederschrift Uber die Abnahme ist der
Planfeststellungsbehérde und der Unteren Naturschutzbehérde zu tGbersenden.
Der dauerhafte Erhalt der Anpflanzungen (einschlieBlich fachgerechter Unter-
haltungspflege) ist zu gewahrleisten. Der Anwuchserfolg ist durch eine Fertig-
stellungspflege gemafld DIN 18916 und eine Entwicklungspflege gemal DIN
18919 Uber mindestens drei Vegetationsperioden zu gewahrleisten.

Die Beseitigung von Geholzen ist auf das unbedingt erforderliche Mal3 zu be-
schranken. Im Baubereich vorhandene Geholze, die erhalten werden sollen,
sind gemaf DIN 18920 bzw. RAS LG 4 zu schitzen.

Die Geholzsaume frei gestellter Baum- und Gehdlzgruppen sind in Abstimmung
mit der Gemeinde fachgerecht zu bearbeiten, auch wenn diese Gehélzgruppen
teilweise auRerhalb des Planfeststellungsgebietes liegen. Die Eingriffshilanz ist
ggf. anzupassen.

Um Beeintrachtigungen des Brutgeschéafts der Vdgel zu vermeiden, sind die
Rodung und Beseitigung von Baumen und Strauchern vor dem 01. Marz bzw.
nach dem 30. September eines jeden Jahres durchzufihren.

Sollten bei den Bauarbeiten Lebensstatten wild lebender Tiere vorgefunden
werden, sind die Arbeiten zu unterbrechen und die Untere Naturschutzbehorde
zwecks Abstimmung des weiteren Vorgehens zu verstandigen. Ggf. ist eine ar-
tenschutzrechtliche Befreiung gemald 8 45 BNatSchG bei der jeweils zustandi-
gen Naturschutzbehdrde zu beantragen.
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7. Larmschutz

a) Die Eigentuimer folgender Gebaude haben Anspruch auf passive Schallschutz-

maflfhahmen:

Bruno-Wille-Stral3e 20
Bruno-Wille-StralRe 22
Bruno-Wille-Stral3e 23
Herderstral3e 46
Herderstral3e 47
Viktor-von-Unruh-StralRe 1
Viktor-von-Unruh-StralRe 2
Viktor-von-Unruh-Strale 3
Viktor-von-Unruh-Stral3e 4
Edithawinkel 1
Edithawinkel 2
Edithawinkel 3
Edithawinkel 4
Edithawinkel 5.

Die anspruchsberechtigten Gebaudefassaden / Geschosse dieser zuvor aufgefiihrten
Gebéaude sind der Anlage 5 und 7 in der schalltechnischen Untersuchung vom
10. Februar 2016 (Ordner 5, Planunterlage 16) im Detail zu entnehmen.

Der Anspruch fur passive Larmschutzmalinahmen ist hiermit nur dem Grunde nach
festgestellt.

Fur die Eigentimer der genannten Immissionsorte besteht gegen die Vorhabentréage-
rin ein Anspruch auf Erstattung der notwendigen Aufwendungen. Hierzu gehdren
auch die notwendigen Luftungseinrichtungen.

Zur beschleunigten Umsetzung der MalRnahme und damit zur Sicherstellung des not-
wendigen Schallschutzes sind Anspriche innerhalb von finf Jahren nach Inbetrieb-
nahme des Vorhabens gegentber der Vorhabentragerin geltend zu machen.

b) Innerhalb von einem Jahr nach Inbetriebnahme des Vorhabens sind von der
Vorhabentragerin Kontrollmessungen im geschitzten Auf3enbereich (Terras-
sen, Balkone und ahnlich nutzbare AuRenanlagen) der oben genannten Grund-
stiicke vorzunehmen. Sofern Uberschreitungen der Grenzwerte der 16. BIm-
SchV festgestellt werden, steht den Grundstiickseigentimern ein Anspruch auf
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Entschadigung in Geld zu. Diese Antragstellung auf Entschadigung ist innerhalb

von drei Jahren gegeniiber der Planfeststellungsbehérde geltend zu machen.

c) Die angegebenen Geschwindigkeiten der StralRenbahnen sind durch geeignete

MalRnahmen einzuhalten.

d) Die Vorhabentragerin fuhrt auf Wunsch der Anlieger nach Inbetriebnahme der
StralRenbahntrasse vor Ort Larmmessungen durch. Bei einem Uberschreiten
der entsprechenden Richtwerte wird die Vorhabentragerin entsprechende Malf3-

nahmen einleiten.

e) Beinach der Inbetriebnahme der StaRenbahntrasse eingehenden Beschwerden
der Anlieger sind die Einhaltung der Richtwerte fur Larm- und Erschitterungen

nachzuweisen.

8.  Erschutterungen

Der Vorhabentragerin wird aufgegeben, im Bereich der Bruno-Wille-Stra3e 15 — 46,
Herderstral3e 46, im Gebaude Editharing 41 sowie Am Neustéadter Feld, Immissions-
ort Nr. 179 innerhalb von sechs Monaten nach Aufnahme des Betriebes auf dem
Streckenabschnitt BA 4 jeweils eine messtechnische Uberpriifung der vorliegenden
Erschitterungsimmissionen vorzunehmen und festzustellen, ob die heranzuziehen-
den Anhaltswerte der Beurteilungsschwingstarke fir oberirdischen OPNV-
Schienenverkehr unter Berucksichtigung der Ziffer 6.5.3.3 nach Tabelle 1 der DIN
4150, Teil 2 Gberschritten werden.

Sollte diese messtechnische Uberprifung eine Uberschreitung der jeweiligen heran-
zuziehenden Anhaltswerte der DIN 4150, Teil 2 ergeben, ist die Vorhabentragerin
verpflichtet, innerhalb von sechs Monaten Planungen zu MaRhahmen vorzulegen.

9. Abfallwirtschaft / Bodenschutz

a) Sollten im Zuge der BaumafRnahme organoleptische Auffalligkeiten (Geruch,
Aussehen) festgestellt werden, sind die Arbeiten in dem betroffenen Bereich so-
fort einzustellen und die Untere Bodenschutzbehorde unverziglich und un-
aufgefordert zu informieren. Es ist sodann eine weitergehende Untersuchung
dahingehend erforderlich, ob der Verdacht einer schadlichen Bodenverande-
rung oder Altlast besteht bzw. ausgeraumt werden kann. Hierbei ist im Sinne
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des 8§ 5 BodSchAG LSA eine fachkundige Begleitung des Vorhabens erforder-
lich. Alle MalRnahmen sind mit der Unteren Bodenschutzbehotrde der Landes-

hauptstadt Magdeburg abzustimmen.

b) Die im Rahmen der BaumalRnahme anfallenden Abfélle (Erdaushub, Strafl3en-
aufbruch usw.) sind in Abstimmung mit der zustandigen Unteren Abfall- und
Bodenschutzbehdrde gemal 88 48 — 50, 52 KrW-/AbfG entsprechend der
Schadstoffbelastung einzugruppieren und nachweislich in einer dafir zugelas-
senen Anlage zu verwerten. Bei der Verwertung sind die Technischen Regeln
gemall LAGA-Mitteilung M 20 ,Anforderungen an die stoffliche Verwertung von
mineralischen Abfallen” in den Fassungen vom 06. November 2003 (Teil 1) /2/
und vom 05. November 2004 (Teil Il) /3/ und (Teil lll) /4/ anzuwenden. Fir As-
phaltaufbruch ist die RuVA-StB 01, Fassung 2005, /5/ anzuwenden.

10. Kampfmittelbeseitigung

Die Vorhabentragerin ist verpflichtet, vor dem Beginn von Tiefbauarbeiten und sonsti-
gen erdeingreifenden Mal3nhahmen die entsprechende Flache auf das Vorhandensein
von Kampfmitteln zu Gberprifen und erst nach Vorlage und entsprechend den Uber-
prifungsergebnissen zu beginnen.

Sollten im Rahmen der Bauvorbereitung und der Baudurchfiihrung Kampfmittel ge-
funden werden, sind die Arbeiten einzustellen, die Fundstelle ist zu sichern und die

Polizeidirektion Sachsen-Anhalt Nord ist zu informieren.

11. Brand- und Katastrophenschutz

Die Vorhabentragerin hat bei den sich in den planfestzustellenden Bereichen befindli-
chen baulichen Anlagen die allgemeinen Anforderungen an den Brandschutz wéh-
rend der Baumal3hahme sowie nach Abschluss der BaumalRhahme standig zu ge-
wahrleisten. Dies betrifft insbesondere die stéandige Gewéhrleistung gesicherter An-
fahrtsmoglichkeiten Uber offentliche Zuwegungen (Stralen) und Uber Flachen der
Feuerwehren sowie die Sicherstellung wirksamer L6schmaf3nahmen in einem Brand-

bzw. Gefahrenfall.

Die baulichen Anlagen miissen so angeordnet und errichtet werden, dass wirksame

Malnahmen zur Menschenrettung und Brandbekdmpfung fur die Feuerwehr und den

Rettungsdienst jederzeit moglich sind. Es wird insbesondere auf § 3 (Allgemeine An-
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forderungen), 8 5 (Zugénge und Zufahrten auf den Grundstiicken) und § 14 (Brand-
schutz, Brandschutzanforderungen an das Brandverhalten von Baustoffen und Bau-

teilen) der BauO LSA hingewiesen.

Zufahrten bzw. Zuwegungen von offentlichen Verkehrsflachen zu baulichen Anlagen
gemal 8 5 BauO LSA haben insbesondere hinsichtlich ihrer Kurvenradien mindes-
tens den baulichen Vorschriften der Richtlinie Gber Flachen fur die Feuerwehr (MBI.
LSA 2011, S. 323, Fassung Februar 2007) zu entsprechen.

Bei Fahrbahneinengungen ist zu beachten, dass ein 2. Rettungsweg mittels Ret-
tungsgeraten vorgehalten werden muss. Hierbei ist Punkt 9 der Richtlinie Gber Fla-

chen fur die Feuerwehr zu beachten.

Sofern im Bereich des Betriebs- und Unterhaltungsweges Absperrungen oder Ab-
schrankungen vorgesehen werden, sind diese mit Verschliissen zu versehen, die sich

mit FeuerwehrschlieBungen 6ffnen lassen.

Fir Loschwasserentnahmestellen, die aus Griinden des Brandschutzes und der Bau-
aufsicht vorgehalten werden und sich vor Baubeginn im Planungsverlauf befinden,
besteht Bestandsschutz. Diese sind im weiteren Planungsverlauf mit aufzunehmen
und haben dem Stand der Technik zu entsprechen. Die Einrichtung von Hydranten ist
im ruhenden Verkehrsraum vorzunehmen. Es ist darauf zu achten, dass die vorhan-

denen Hydranten auch wahrend der Bauphase zu jeder Zeit erreichbar sind.

Aus den vorgenannten Grinden sind rechtzeitig vor Baubeginn der geplanten Bau-
maflnahme sowie notwendige Einschrankungen in der Straf3en- und Verkehrsfiihrung
mit der Berufsfeuerwehr mit der zustandigen Brandschutzbehdrde und der Berufsfeu-
erwehr Magdeburg abzustimmen.

Notwendige MafRnahmen im Brand- und Gefahrenschutz bzw. zur Sicherstellung der
Aufgaben der Gefahrenabwehr sind abzustimmen und festzulegen sowie der Einsatz-
leitstelle des Landeshauptstadt Magdeburg (Berufsfeuerwehr) rechtzeitig schriftlich

anzuzeigen.
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12. Denkmalschutz

a) archaologische Begleitung

Eingriffe in den Boden miissen bodendenkmalpflegerisch begleitet werden. Vor Bau-
beginn der Malinahme ist daher eine gemeinsame Beratung durch die Vorhabentré-
gerin unter Teilnahme des Planers, der Unteren Denkmalschutzbehérde und dem
Landesamt fur Denkmalpflege und Arch&ologie einzuberufen. Diese dient dazu, zu
klaren, in welchem Umfang eine archéaologische Begleitung und Dokumentation er-
forderlich wird und welche Kosten dabei von wem zu tragen sind. Das Ergebnis die-
ser Beratung muindet in eine Grabungsvereinbarung mit dem Landesamt fir Denk-

malpflege und Archaologie Sachsen-Anhalt, Grabungsstitzpunkt Heyrothsberge.

b)  Freiraumplanung

Fur den denkmalgeschitzten Randbereich unmittelbar 6stlich der StraRe am Adel-
heidring ist eine Freiraumplanung zu veranlassen. Diese Planung ist vor Baubeginn
mit der Unteren Denkmalschutzbehérde abzustimmen.

Fur die Gleisanlage am Editharing liegt bereits eine mit der Unteren Denkmalschutz-
behdrde abgestimmte Freiraumplanung vor. Diese ist durch die Vorhabentragerin an
den Schnittstellen zu der Malinahme aufzunehmen und mit der Unteren Denkmal-

schutzbehorde abzustimmen.

13. Infrastruktur und Versorgungsleitungen Dritter

Im Planbereich befinden sich Versorgungs- und Telekommunikationsleitungen nach-
folgender Versorgungstrager:

Deutsche Telekom Technik GmbH

Vodafone GmbH

Kabel Deutschland GmbH

Avacon AG

Stadtische Werke Magdeburg GmbH & Co. KG
Abwassergesellschaft Magdeburg mbH

Kommunale Informationsdienste Magdeburg GmbH.
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Die Bestandsunterlagen der vorgenannten Leitungstrager sind - soweit nicht bereits

vorliegend - abzufordern und bei der weiteren Planung zu beachten.

Die Vorhabentragerin hat sich rechtzeitig vor Baubeginn mit den jeweils betroffenen
Leitungstragern in Verbindung zu setzen und den Bauablauf im Einzelnen abzustim-
men. FUr die vorhandenen Leitungen, fur die im Rahmen der MaRnahme keine Um-
verlegung vorgesehen ist, sind entsprechende SchutzmalRnahmen zu treffen. Die
vorgeschriebenen Sicherheitsbestimmungen sind zu beachten.

Bei der Bauausfuhrung ist darauf zu achten, dass die Versorgungsleitungen bzw.
Telekommunikationsanlagen geschiitzt bzw. gesichert werden. Vorhandene Versor-
gungsleitungen bzw. Telekommunikationsanlagen werden in Absprache mit dem je-
weiligen Versorgungstréger entweder in eine geeignete neue Trasse verlegt oder —
bei Verbleib in der vorhandenen Anlage — gesichert und ggf. mit Schutzrohr oder Ab-

deckung versehen.

Sollten im Zusammenhang mit der Baumaflnahme Versorgungsleitungen bzw. Tele-
kommunikationsanlagen so umverlegt werden, dass sich die neuen Leitungen auf pri-
vaten, also nicht 6ffentlichen Flachen befinden werden, sind die Rechte der Leitungs-
trager an den privaten Grundstiicken durch Eintragung einer beschrankten personli-
chen Dienstbarkeit in die jeweiligen Grundbtcher auf Dauer und unwiderruflich zu si-

chern. Die Grundstiicksnutzung ist vertraglich zu regein.

Baumbepflanzungen sollen grundsatzlich nicht im Schutzstreifen der umzuverlegen-
den bzw. in Betrieb bleibenden Trinkwasser-, Abwasser- und Gasleitungen erfolgen.
In unvermeidbaren Einzelfallen ist in Abstimmung mit der Stadtischen Werke Magde-
burg GmbH & Co. KG / der Abwassergesellschaft Magdeburg mbH der Standort zu
konkretisieren und es sind entsprechende Schutzmafnahmen vorzusehen.

Baumbepflanzungen oberhalb von Drainageleitungen sollten nicht oder nur mit Siche-
rungsmaflnahmen erfolgen, da die Baumwurzeln sonst in die Leitungen hineinwach-

sen und die Funktion der Drainageleitungen nicht mehr gegeben ist.

Maststandorte der StralBenbahnanlagen dirfen nicht tiber Versorgungsleitungen an-
geordnet werden.

Mit allen betroffenen Leitungstrdgern sind im Rahmen der Ausfiihrungsplanung De-
tailabstimmungen einschlie3lich Abstimmungen Uber eventuelle Kostenlibernahme-

vereinbarungen zu fihren.
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14. Werbetrager

Im Baubereich befinden sich Werbetrager der Stroer Deutsche Stadte Medien GmbH.
Hierzu hat sich die Vorhabentragerin rechtzeitig vor Baubeginn mit der Firma Stroer
Deutsche Stadte Medien GmbH in Verbindung zu setzen und fur die Werbetrager,
welche nicht erhalten bleiben kénnen, entsprechende Alternativstandorte abzustim-
men. Dies erfolgt im Rahmen der Ausfihrungsplanung direkt zwischen der Vorhaben-
tragerin und der Firma Stroer Deutsche Stadte Medien GmbH. Ferner hat eine ent-
sprechende Kostenubernahme der Vorhabentragerin fur die anfallenden Bau- und

Umbaukosten zu erfolgen.

V. Entscheidungen uber Stellungnahmen, Einwendungen und Hin-

weise

1. Stellungnahmen und Einwendungen

Einwendungen der Betroffenen und der sonstigen Einwender sowie die Forderungen
und Bedenken, die Behdrden, Versorgungsunternehmen, Verb&nde und sonstige
Stellen geaulRert haben, werden aus den in Teil C, Kapitel VIII dieses Beschlusses
dargelegten Griinden zurlickgewiesen, soweit ihnen nicht durch Planéanderungen o-

der Vorkehrungen in diesem Beschluss Rechnung getragen wurde.

2. Hinweise

a) Allgemeine Hinweise

Im Verfahren wurden von verschiedenen Beteiligten Hinweise zur Realisierung des
Neubauvorhabens gegeben. Die Hinweise wurden bei der Planfeststellung beachtet,
soweit sie nicht aus den in Teil C, Kapitel VIl dieses Planfeststellungsbeschlusses

dargelegten Griunden zurlickgewiesen wurden.

b) Hinweise zur wasserrechtlichen Erlaubnis

aa) Die Umverlegung der Einleitungsstelle in die Schrote ist durch die Stadtischen
Werke Magdeburg bei der Unteren Wasserbehorde zu beantragen. Diese An-

derung ist in dem bestehenden Wasserrecht aufzunehmen.
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bb)

ce)

aa)

bb)

cc)

dd)

ee)

ff)

gg)

Fur erforderlich werdende Wasserhaltungsmafnahmen bei der Durchfihrung des
Vorhabens ist die wasserrechtliche Erlaubnis fur die Enthahme von Grundwasser
bei der Unteren Wasserbehtérde der Landeshauptstadt Magdeburg, Julius-
Bremer-Stral3e 8 — 10, 39104 Magdeburg, einzuholen.

Die Ausfuhrungsunterlagen hinsichtlich der Einleitung in die Schrote und die ein-
zelnen Versickerungsanlagen (Rigolen) sind nach Fertigstellung der Unteren

Wasserbehorde der Landeshauptstadt Magdeburg unaufgefordert zu Ubergeben.

Hinweise zur wasserrechtlichen Genehmigung

Die Vorhabentragerin haftet fir alle Schaden, die aus der Nichterfullung der
Nebenbestimmungen resultieren.

Die Erteilung der wasserrechtlichen Genehmigung in Teil A, Kapitel Ill, Punkt 2.
dieses Beschlusses ergeht unbeschadet Rechte Dritter und entbindet den Inha-
ber nicht von der Erflllung der sich aus anderen Rechtsvorschriften ableitenden
Pflichten, die sich unter Umstanden im Zusammenhang mit der Ausibung die-
ser Nutzung ergeben.

Die Anlagen sind so herzustellen und zu unterhalten, dass sie jederzeit ihren
Zweck erfullen und Beeintrachtigungen des Wohls der Allgemeinheit sowie Be-
eintr&chtigungen und Belastigungen Dritter vermieden werden. Sie sind ent-
sprechend den allgemein anerkannten Regeln der Technik herzustellen.

Die wasserrechtliche Genehmigung beinhaltet nicht die technische Prifung der
Bauwerkskonstruktion.

Hochwasserereignisse der Elbe kdnnen einen Gewasserriickstau der Schrote
verursachen.

Es ist zu Vernassungen im Bereich der Viktor-von-Unruh-StraRe gekommen,
dies ist bei den Planungen zu berucksichtigen.

Sollten WasserhaltungsmalBnahmen im Rahmen des betreffenden Bauvorha-
bens erforderlich sein, so ist fur die Entnahme des Grundwassers / Schichten-
wassers die wasserrechtliche Erlaubnis gemalR der 88 8 und 9 WHG bei der
Unteren Wasserbehérde der Landeshauptstadt Magdeburg, Julius-Bremer-
Stral3e 8 - 10, 39104 Magdeburg, durch die Vorhabentragerin vor Mal3nahme-
beginn einzuholen.

Bei Veranderung der dem Antrag auf Erteilung der wasserrechtlichen Genehmi-
gung zugrundeliegenden Angaben, Unterlagen und abgegebenen Erklarungen

wird sie ungultig.
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d)

Naturschutz und Landschaftspflege

Die vorgelegte Planung schlief3t nicht aus, dass eine Schadigung von Arten und na-

turlichen Lebensrdumen im Sinne des Umweltschadensgesetzes auftreten kann, die

erhebliche nachteilige Auswirkungen auf die Erreichung oder Beibehaltung des glins-

tigen Erhaltungszustandes dieser Lebensrdume oder Arten hat. Deshalb wird auf

§ 19 BNatSchG sowie auf das Umweltschadensgesetz und eine entsprechende er-

ganzende sorgfaltige Prufung verwiesen.

e)

aa)

bb)

cc)

dd)

ee)

ff)

Abfallwirtschaft / Bodenschutz

Es wird darauf hingewiesen, dass sich nach dem Bodenschutz- und Altlastenin-
formationssystem des Landes Sachsen-Anhalt altlastenverdachtige Flachen im
Umfeld des Baugeldndes befinden und aus diesem Grund eine Konsultation der

zustandigen Behdrde geboten ist.

Fur die bereits riickgestellten Proben des Asphaltaufbruchs ist mit der Unteren
Abfall- und Bodenschutzbehorde eine Abstimmung dariiber zu fihren, inwieweit
diese reprasentativ und zur Festlegung des Verwertungsweges fir Asphaltauf-

bruch geeignet sind.

Gemall § 7 Abs. 2 und 4 KrWG sind Besitzer von Abfallen verpflichtet, diese
nach Maf3gabe des § 8 Kr WG zu verwerten, wenn dies technisch méglich und
wirtschaftlich zumutbar ist. Nach 8 7 KrwG entfallt die Pflicht, wenn die Beseiti-

gung die umweltvertraglichere Lésung darstellt.

Strallendecken aus kohlenteerhaltigen Bitumengemischen (Abfallschlissel
170301, kohlenteerhaltige Bitumengemische) gelten als geféhrliche Abfalle im
Sinne des § 48 KrWG und sind als solche zu behandeln. Das Material ist von
einer Verwertung ausgeschlossen, wenn der Gehalt an der fir Teer mal3-
geblichen Konzentration des Benzo[a]pyren 50 mg/kg Ubersteigt.

Beim Auf- und Einbringen von Material im Rahmen der Baumalnahme sowie
der geplanten Ersatz- und Ausgleichmalinahmen auf oder in den Boden sind
die Anforderungen des vorsorgenden Bodenschutzes nach § 7 BBodSchG i. V.
m. 88 9 und 12 BBodSchV zu beriicksichtigen.

Gemal 8 1 Abs. 2 BodSchAG LSA sind Bboden vor Erosion, Verdichtung und
anderen nachteiligen Einwirkungen zu schitzen. Die Bodenverdichtung ist wah-

rend der Bauarbeiten auf ein Minimum zu beschranken. Nach Beendigung der
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Arbeiten sind die nattrlichen Bodenfunktionen der voribergehend genutzten

Flachen (Lager-/Baustelleneinrichtungsflachen) wiederherzustellen.

gg) Vor dem Beginn der Baumalinahme sollte der Unteren Abfall- und Boden-
schutzbehérde ein detailliertes Entsorgungskonzept fur alle Abfallarten mit Vor-
schlagen zum jeweiligen analytischen Untersuchungsumfang vorgelegt werden.
Dieses Konzept sollte wahrend der Bauarbeiten laufend kontrolliert und bei Be-
darf fortgeschrieben sowie der Unteren Abfall- und Bodenschutzbehérde erneut

zur Bestatigung vorgelegt werden.

hh) Wahrend der Baumaflinahmen muss gewahrleistet sein, dass die Abfallbehalter
der an die Abfallentsorgung angeschlossenen Grundstiicke satzungsgerecht
geleert werden koénnen. Wenn aufgrund der BaumaRnahme Grundstiicke von
den Millfahrzeugen nicht angefahren werden kénnen, miissen vom bauausfih-
renden Betrieb voribergehende gemeinsame Standpléatze geschaffen werden,
auf denen die Abfallbehalter an den Entsorgungstagen zur Leerung bereitge-
stellt werden. Die Standpléatze missen vor Errichtung mit dem Stadtischen Ab-

fallwirtschaftsbetrieb abgestimmt werden.

f) Raumordnung / Landesentwicklung

Es wird darauf hingewiesen, dass der Trager raumbedeutsamer Planungen dem
Raumordnungskataster Unterlagen zur Fortschreibung des Katasters zur Verfligung

stellt.

Weiterhin wird darauf hingewiesen, dass die Obere Landesplanungsbehoérde uber

den weiteren Fortgang des Verfahrens zu unterrichten ist.

VI. Vorbehalt weiterer Anordnungen

Treten nicht vorhersehbare nachteilige Auswirkungen des Vorhabens auf das Wohl
der Allgemeinheit oder auf das Recht eines anderen auf, so bleiben weitere Anord-
nungen, die die nachteiligen Auswirkungen verhiiten oder ausgleichen, vorbehalten.
Sind solche MalRnahmen, mit denen die nachteiligen Auswirkungen auf das Recht

eines anderen vermieden oder ausgeglichen werden kénnen, wirtschaftlich nicht ge-
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rechtfertigt oder mit dem Vorhaben nicht vereinbar, so hat der Betroffene Anspruch

auf eine angemessene Entschadigung in Geld.

VIl. Kostenentscheidung

Der Planfeststellungsbeschluss ist kostenpflichtig.

Die hierfiir entstehenden Kosten einschlie3lich der Gebihren fiir die in dem Planfest-
stellungsbeschluss eingebundene wasserrechtliche Erlaubnis und wasserrechtliche
Genehmigung hat die Vorhabentragerin zu tragen. Uber die Hohe ergeht ein geson-

derter Kostenfestsetzungsbescheid.

B Sachverhalt

l. Beschreibung des Vorhabens

1. Derzeitiger Zustand

a) StraBenbahnanlagen

Im geplanten Streckenabschnitt zwischen Damaschkeplatz und Herman-Bruse-Platz

befinden sich im Bestand keine StralRenbahnanlagen.

Am sudlichen Anschlusspunkt Damaschkeplatz befindet sich ein Gleisdreieck, das
zum Zeitpunkt der Antragstellung von den StraRenbahnlinien Linie 3 — Klinikum OlI-
venstedt <> Reform und Linie 4 — Klinikum Olvenstedt <>Cracau, in Ost-West-
Richtung befahren wird.

In dem nach Siden am Damaschkeplatz anbindenden Adelheidring verkehren im
Zeitpunkt der Antragstellung die StralRenbahnlinien Linie 5 — Klinikum Olvenstedt <>
Messegelande / Elbauenpark und Linie 6 — Diesdorf <> Herrenkrug von Sid nach
Ost.

Die Planung des Bauabschnittes 4 bertcksichtigt die im Rahmen der laufenden Bau-

maRnahme ,Eisenbahniberfiihrung Ernst-Reuter-Allee (EU ERA)“ vorgesehene neue

Gleislage im StraRenzug Olvenstedter Stral3e / Ernst-Reuter-Allee.
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b) Stralennetz und Lichtsignalanlagen

Der Adelheidring als sidlicher Teilbereich des Bauabschnittes 4 ist gepragt durch
seine Zubringerfunktion zum Magdeburger Ring mit der Zu- und Abfahrt Damaschke-
platz. Der Knoten Anschlussstelle Grol3e Diesdorfer Stral3e / Adelheidring ist signal-
geregelt. Durch die Befahrung der Gleisanlagen durch den motorisierten Individual-
verkehr in Richtung Magdeburger Ring ist eine Bevorrechtigung der Stral3enbahn
nicht gegeben.

Am signalgeregelten Knoten Damaschkeplatz binden der Editharing und der Adel-
heidring an den StraRenzug Olvenstedter Stral3e / Ernst-Reuter-Allee an. Der Stra-
Renzug Olvenstedter StrafRe / Ernst-Reuter-Allee erfiillt eine wesentliche Ost-West-
Verbindung im Stral3ennetz der Landeshauptstadt Magdeburg. Eine durchgéngige
Verbindung Adelheidring - Editharing ist nicht vorhanden. Es besteht jeweils nur die
Maoglichkeit des Rechtsabbiegens vom Adelheidring in Richtung Stadtmitte und vom
Editharing in Richtung Olvenstedt. Im Stralenzug Olvenstedter StralRe / Ernst-Reuter-
Allee ist von Westen kommend ein Linksabbiegen in den Editharing nicht méglich.

Von Osten kommend sind alle Fahrbeziehungen vorhanden.

Der nach Norden an den Damaschkeplatz anschlieiende Editharing ist gepragt durch
die Zubringerfunktion zum Magdeburger Ring und die ErschlieBung des nordwestlich
gelegenen Wohngebietes. Entlang des Editharinges befinden sich im Randbereich
Stellplatze fir den ruhenden Verkehr.
Der zwischen den Anschlussstellen Albert-Vater-Stral3e und Olvenstedter Stral3e von
der MalRnahme betroffene Magdeburger Ring bildet als autobahnéhnlicher StraRen-
zug die wichtigste Nord-Sid-Verbindung der Landeshauptstadt Magdeburg. Im ange-
sprochenen Abschnitt befindet sich auf der Westseite eine Larmschutzwand. Der
Magdeburger Ring bindet im Norden an die BAB A2 (Berlin-Hannover) und im Siden
an die BAB Al4 (Magdeburg-Dresden) an.
Die Albert-Vater-Stral3e, Bundesstral3e 1, stellt die wichtigste Ost-West-Verbindung in
der Landeshauptstadt Magdeburg dar. Sie erfillt im Bedarfsfall die Umleitungsfunkti-
on der BAB A2. In der Albert-Vater-Stral3e verkehrt die Buslinie 73 Harsdorfer Platz
<> Wissenschaftshafen.
Die StralRen An der Steinkuhle, Lorenzweg, Am Neustadter Feld und Distelweg erfiil-
len lediglich ErschlieBungsfunktionen der umliegenden Wohn- und Kleingartenberei-
che.
Die MittagstralRe mit der Anschlussstelle MittagstraRe an den Magdeburger Ring er-
fullt neben der Anschlussfunktion fir die Stadtteile Neustadter Feld und Neue Neu-
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stadt eine direkte Verbindung der Stadtteile. Der Knoten Mittagstraf3e / Kritzmann-
stral3e ist signalgeregelt.

Die heute als Tempo 30 Zone ausgewiesene KritzmannstralRe dient der ErschlieRung
des Stadtteils Neustadter Feld. In der KritzmannstralRe verkehrt die Buslinie 69 Bahn-
hof Neustadt <> Kannenstieg. Im Norden schlief3t die Kritzmannstral3e an den Ol-
venstedter Graseweg und im Suden an die Mittagstraf3e an. Die Anbindungen erfol-
gen jeweils signalgeregelt. Entlang des Verlaufes der Kritzmannstraf3e befinden sich

im Randbereich Stellplatze fur den ruhenden Verkehr.

c) Vorgesehenes Betriebskonzept der Vorhabentragerin

Der offentliche Personennahverkehr im Planungsabschnitt wird derzeit durch die Bus-
linien 73 Olvenstedter Platz <> Wissenschaftshafen und 69 Bahnhof Neustadt <>
Kannenstieg bedient.

Mit Herstellung des Bauabschnittes 4 soll die Stral3enbahnlinie 8 die Buslinie 69 auf
dem Teilabschnitt Bahnhof Neustadt <> Kastanienstral3e ersetzen und eine Umstei-
gebeziehung zur Buslinie 73 Olvenstedter Platz <> Wissenschaftshafen an der Halte-
stelle Albert-Vater-StralRe erméglichen.

Ob eine Beibehaltung der Busverbindung aus dem Bereich Am Stadtblick in Richtung
Libecker Stral3e/Mittagstral3e volks- und betriebswirtschaftlich sinnvoll ist, wird ge-
malf3 Beschluss des Stadtrates vom 03. September 2015 (A0035/15) geprift.

Fur die neue StrafRenbahnlinie ist der Einsatz des zurzeit bei der Vorhabentragerin
vorhandenen Wagenparks (Niederflur-Gelenktriebwagen NGT 8D mit und ohne Bei-
wagen B6A2) vorgesehen. Die Planung der Gleisgeometrie entspricht dem Rahmen-
antrag zur 2. Nord-Sud-Verbindung sowie den Technischen Regeln der Trassierung
und der Lichtraumrichtlinie zur Bau- und Betriebsordnung fir StralRenbahnen
(BOStrab). Es wird der Einsatz zukinftiger Fahrzeuggenerationen mit einer Wagen-
kastenbreite von bis zu 2,65 m ermoglicht. Eine grof3ere Wagenkastenbreite fuhrt zu
einem wirtschaftlicheren und attraktiveren Fahrzeugeinsatz aufgrund des groRReren
Sitz- und Stehplatzangebotes und zu einer besseren Barrierefreiheit aufgrund gro3e-
rer Mehrzweckbereiche.

d) VerknUpfung mit anderen Verkehrstragern

Im Planungsbereich ist Uber die bereits geschilderten Beziehungen hinaus keine wei-

tere Verknupfung mit anderen Verkehrstragern geplant.
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e) Einzugsgebiet und prognostiziertes Fahrgastaufkommen

Das Einzugsgebiet der Linie 8 besteht vor allem aus den nérdlich liegenden Wohnge-
bieten Neustadter Feld und Kannenstieg. In den Wohngebieten befinden sich vorwie-
gend Geschosswohnungsbauten mit drei bis vier Etagen, aber auch Ein- und Zwei-
familienhauser.

Uber die Haltestelle An der Steinkuhle wird das Wohngebiet Nordwest sowie das
Bau-Bildungs-Zentrum Magdeburg und das Schulzentrum an das OPNV-Netz ange-
schlossen.

Das Baudezernat der Landeshauptstadt Magdeburg wird tber die Haltestellen Albert-
Vater-Strafl3e und An der Steinkuhle erschlossen.

Die ministeriellen Einrichtungen des Landes Sachsen-Anhalt am Editharing erhalten
Uber die Haltestelle Editharing einen direkten Anschluss an das Stral3enbahnnetz der
Landeshauptstadt Magdeburg.

Das prognostizierte Fahrgastaufkommen wurde in der ,Standardisierten Bewertung
der 2. Nord-Sid-Verbindung der StralRenbahn in Magdeburg" vom Dezember 1997 in

den fortlaufenden Aktualisierungen vom September 2011 und April 2013 ermittelt.

2. Beschreibung der MalBnhahme

Die vorliegende Planung ist Teil der 2. Nord-Sud-Verbindung der Stralenbahn in
Magdeburg und beinhaltet die Errichtung einer neuen Stral3enbahnlinie im Rahmen
der geplanten Netzerweiterung, mit der die Stadtteile Reform, Neustadter Feld und
Kannenstieg erstmals mit der StraRenbahn erreichbar sein werden. Dieser 4. Bauab-
schnitt umfasst die geplante Straf3enbahnstrecke vom Adelheidring / Damaschkeplatz
bis zum Hermann-Bruse-Platz.
Der neue Streckenabschnitt ist integraler Bestandteil der Verkehrsplanung in der
Landeshauptstadt Magdeburg und soll wesentlich zur Verbesserung der Bedingun-
gen des o6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) beitragen.
Mit der 2. Nord-Siid-Verbindung wird das bestehende OPNV-Netz optimiert und um
neue Strecken erweitert. Besondere Schwerpunkte dabei sind die Beschleunigung
des OPNV sowie die verbesserte Verkniipfung der Verkehrstrager untereinander,
insbesondere zum S-Bahn- und Regionalverkehr der Deutschen Bahn AG, der das
Umland mit der Landeshauptstadt Magdeburg verbindet.
In Verbindung mit den geringeren Schadstoffemissionen aus dem StralRenbahnbe-
trieb tragt die MalRnahme somit, neben der Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse,
auch zu einer Verbesserung der Umweltsituation bei.
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3. Erlauterung der geplanten MalBhahmen

a) Querschnittsgestaltung der StraRenbahn

Die Streckenquerschnitte der StralRenbahn im 4. Bauabschnitt werden wie folgt ge-
staltet:
besonderer Bahnkorper mit offenem Oberbau (Querschwellengleis als Rasen-
oder Schottergleis, teilweise abgedeckt)
besonderer Bahnkorper mit geschlossenem Oberbau (Untergussgleis auf Be-
tontragplatte mit Platteneindeckung bzw. Untergussgleis auf Betontragplatte mit
Oberbeton und Gussasphalt) im Querungsbereich stark befahrener Straf3en
und Kreuzungen sowie bei Mitbenutzung durch den Busverkehr.
In den Abschnitten, in denen die StralRenbahntrasse im o6ffentlichen Stral3enraum
(Adelheidring, Editharing, Kritzmannstraf3e) verlauft, wird der besondere Bahnkdorper
in Mittellage gefuhrt. Dabei wird der befahrbare besondere Bahnkdrper zur Vermei-
dung der widerrechtlichen Benutzung durch den MIV Uber in der Regel 8 cm gegen-
Uber der Fahrbahn erhdhte Gleisborde abgegrenzt. Eine Befahrbarkeit flir Rettungs-
fahrzeuge ist dadurch weiterhin gewahrleistet.
Der Lichtraumbedarf bzw. Gleisachsabstand richtet sich nach den momentan genutz-
ten und den perspektivisch einzusetzenden Fahrzeugen der Vorhabentragerin. Die
zurzeit genutzten Fahrzeuge verfligen Uber eine Wagenkastenbreite von 2,30 m. Die
Gleisabstande lassen aber auch eine kiunftige Nutzung von 2,65 m breiten Straf3en-
bahnfahrzeugen zu.
Als Gleisabstand wird von der MVB grundsatzlich ein Mal3 von mindestens 3,10 m
zuziglich der ortlich auftretenden Wagenausschlage vorgesehen. In Abschnitten mit
Fahrleitungsmasten zwischen den Streckengleisen wird der Gleisabstand entspre-
chend aufgeweitet.
Die verschiedenen Streckenquerschnitte sind den Querschnitten in der Unterlage 7

Zu entnehmen.

b) Zwangspunkte

Zwangspunkte fur die Lagefestlegung sind:
die bestehende Gleislage in der Gro3en Diesdorfer Stral3e (Anschluss Sud)
die Gleislage im Stralenzug Olvenstedter StralRe — Ernst-Reuter-Allee (ERA) ge-

malf der BaumalRnahme Eisenbahnuberfihrung ERA
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die moglichst geringe Inanspruchnahme von Flachen der im Bereich Editharing
angrenzenden Glacisanlagen (Landschaftspark)
die Minimierung der Inanspruchnahme von Flachen, die sich nicht im Eigentum

der Landeshauptstadt befinden.

Zwangspunkte fur die Hohenfestlegung sind:
die bestehende Gleislage in der GroR3en Diesdorfer StralR3e (Anschluss Sud)
die Gleislage im StralRenzug Olvenstedter Stral3e — Ernst-Reuter-Allee (ERA) ge-
maf der BaumalRnahme Eisenbahnuberfihrung ERA
die Hohen der querenden bzw. einmindenden StralRen GellertstralRe, Viktor-von-
Unruh-Stral3e, Albert-Vater-StraRe, An der Steinkuhle, Lorenzweg, Am Neustad-
ter Feld, Distelweg (einschlieRlich Anpassung der Fahrbahn), Mittagstrale, Sil-
berschlagstral3e, Crucigerstral3e und Mechthildstral3e
die im StraRenverlauf der StraRen Editharing und Kritzmannstral3e anschlieen-
den Grundsttickszufahrten
die vorhandene Larmschutzwand am Magdeburger Ring
die die Trasse querenden Bachlaufe (Schrote, Faule Renne, Trockene Schrote)
die Abgrenzung zum Stra3enraum Uber maximal 8 cm hohe Gleisborde beim be-

fahrbaren besonderen Bahnkérper

c) Trassierung der StralRenbahn

Die Festlegung der Linienfihrung erfolgte unter Beachtung der Trassierungsrichtli-
nien der BOStrab und folgender Randbedingungen:
Entwurfsgeschwindigkeit 70 km/h
die oben aufgefiihrten Zwangspunkte unter Bertcksichtigung der zu realisieren-
den Streckenquerschnitte
minimaler Gleisradius von 30 m gemalf} Pflichtenheft der MVB
maximale Steigung in der Gleisachse von 4 % gemal} Pflichtenheft der MVB
Belange des motorisierten Individualverkehrs (MIV) sowie der Fihrung von Ful3-

gangern und Radfahrern

Adelheidring
Die Lage der Trasse im Querschnitt ergibt sich aus den Breitenanforderungen im Be-

reich der Haltestelle Adelheidring unter Berticksichtigung jeweils minimierter Eingriffe
in die 6stlichen Grinanlagen und das westliche Privateigentum. Weiterhin nimmt das
Gleiskreuz Damaschkeplatz Einfluss bei der Findung der Trassenlage.

Seite 64 von 337



Der Gleisabstand von 3,54 m ergibt sich aus den notwendigen Aufweitungen im sid-
lichen Anschluss an die GroRRe Diesdorfer StralRe und die Verbindungen am Da-
maschkeplatz. Dieser Gleisabstand gewdahrleistet zudem die Befahrbarkeit der Halte-

stelle fur Linienbusse der Vorhabentrégerin im Bedarfsfall.

Damaschkeplatz

Die Trassierung des Gleiskreuzes ergibt sich aus der Geometrie des Knotenpunktes,
der optimierten Streckenfihrung im StralBenzug Olvenstedter StralRe - Ernst-Reuter-
Allee unter Berucksichtigung der Baumalinahme Eisenbahnuberfihrung ERA und der
Lage der Weichen unter Berlicksichtigung der Anordnung der querenden Fuf3- und
Radwege aufRerhalb der beweglichen Teile der Weichen.

Das vorliegende Vorhaben berthrt die laufende BaumalRnahme Eisenbahniberfuh-
rung Ernst-Reuter-Allee. Das bestehende Gleisdreieck westlich der heutigen Halte-
stelle Damaschkeplatz soll zu einem Gleisviereck ausgebaut werden, von dem aus

die Neubaustrecke in Richtung Norden abzweigt.

Editharing
Die Lage der Trasse im sudlichen Abschnitt des StraRenzuges ergibt sich im Quer-

schnitt aus den Breitenanforderungen im Bereich der Haltestelle Editharing, unter
Bertcksichtigung maglichst geringer Eingriffe in die 6stlichen Privatflachen bzw. in die
Glacisanlage sowie der notwendigen Anlage von L&ngsparkstreifen auf der West-
und Ostseite. Weiterhin nimmt auch in diesem Bereich das Gleiskreuz Damaschke-
platz Einfluss bei der Festlegung der Trassenlage.

Der Gleisabstand von 3,54 m im Stidabschnitt ergibt sich aus den notwendigen Auf-
weitungen am Gleiskreuz Damaschkeplatz.

Im nérdlichen Abschnitt des Editharinges ist die Gleislage bestimmt durch die aus
Grunden der Verkehrssicherheit gewiinschte Vermeidung einer Trennung der Rich-
tungsfahrbahnen des MIV durch die Stral3enbahntrasse im Bereich der Aus- bzw.
Zufahrt des Magdeburger Ringes und die Erreichbarkeit der auf der Nordseite des
Strallenzuges gelegenen Grundstiicke Uber eine als Einbahnstral3e angelegte Er-
schlieBungsstralie.

Der Bogenbereich in Héhe der Einmindung GellertstraRe wird aufgrund der begrenz-
ten zur Verfugung stehenden Raume mit Mindestradius trassiert (R = 30 m ohne
Uberhohung, Fahrgeschwindigkeit 15 km/h).

Der Gleisabstand von 3,50 m ergibt sich aus der notwendigen Aufweitung im Bogen-

bereich.
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Magdeburger Ring

Im Bereich des Magdeburger Ringes ergibt sich die Trassenlage aus der Beibehal-
tung der westlich der Trasse verlaufenden Larmschutzwand sowie der Anlage eines
Betriebsweges fur die Unterhaltung der Larmschutzwand und der Gleisanlagen.

Der Gleisachsabstand betragt, unter Berticksichtigung der vorhandenen Achselemen-

te (R, u) und der in Gleismitte angeordneten Fahrleitungsmaste, 3,55 m bzw. 3,50 m.

Magdeburger Ring bis Albert-Vater-Stral3e

In diesem Abschnitt ist die Trassenlage bestimmt durch die Parallellage zur vorhan-
denen Larmschutzwand und den Grundsatz der Beanspruchung einer mdglichst ge-
ringen Anzahl von privaten Grundstiicken. Im Bereich Viktor-von-Unruh-Stral3e erfolg-
te auf Basis der Auswertung der Stellungnahmen und Einwendungen im Planfeststel-
lungsverfahren eine Trassenanpassung mit gré3tmoéglicher Schonung von Privat-
grundsttcken.

Die Querung der Albert-Vater-StralRe im signalisierten Einmindungsbereich der west-
lichen Zufahrtrampe zum Magdeburger Ring und die Lage der neuen Stra3enbahn-
haltestelle zwischen Schrote und Albert-Vater-Stralle ist ein weiterer wesentlicher
Faktor flr die Trassenlage.

Die gewahlte Trassierung (Rmin = 54,9 m) lasst im Bereich der Verschwenkung bei
einer Uberhéhung von 35 mm eine Geschwindigkeit von 25 km/h zu. Der Gegenbo-
gen (Rmin =104,2 m) kann bei einer Uberhéhung von u=40 mm mit einer Geschwin-
digkeit von 35 km/h befahren werden. Der Gleisachsabstand betragt, unter Berick-
sichtigung der vorhandenen Achselemente (R, u) und der in Gleismitte angeordneten

Fahrleitungsmaste, max. 3,80 m.

Albert-Vater-Stral3e bis Lorenzweg

In diesem Bereich ist die Trassenlage bestimmt durch die Querung der Albert-Vater-
StralRe, die westliche Grenze der Grundstiicke An der Steinkuhle 2 bis 2e und die
Trassenlage nordlich des Lorenzweges.

Der Gleisachsabstand betragt, unter Berticksichtigung der vorhandenen Achselemen-
te (Rmin = 100,0 m, u=45 mm) und der in Gleismitte angeordneten Fahrleitungsmaste,
max. 3,70 m.

Die gewahlte Trassierung lasst bei einer Uberhéhung von 45 mm eine Geschwindig-
keit von 35 km/h zu.
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Lorenzweg bis Mittagstral3e

Zwischen Lorenzweg und Distelweg verlauft die Trasse durch die Kleingartenanlage
~Am Lorenzweg“ geradlinig westlich der Grundstiicksgrenze des Bau-Bildungs-
Zentrums Magdeburg (BBZM). Die Lage im Querschnitt ist bestimmt durch die Brei-
tenentwicklung der Haltestelle ,Neustadter Feld” mit parallel gefiihrtem Betriebsweg.
Sudlich der Haltestelle ergibt sich damit ein Grinstreifen zwischen Grundstiicksgren-
ze und Betriebsweg.

Im Bereich zwischen Distelweg und Mittagstrale erfolgte unter Beachtung der Ein-
wendungen im Planfeststellungsverfahren eine Trassenanpassung zur Schonung
bestehender privater Anlagen. In Hohe des Distelweges schwenkt die Trasse in ei-
nem Linksbogen (Rnin= 73 m) in eine ParallelfiUhrung zur Mittagstraf3e und erreicht mit
einem Rechtsbogen den Knotenpunkt Mittagstral3e / Kritzmannstralle.

Der Hohenunterschied von ca. 2,50 m zwischen der Kleingartenartenanlage ,Am
Ring“ und der Mittagstral3e wird Uber zwei hintereinandergeschaltete Rampenberei-
che von £ 2,2 %-Neigung und zwischenliegendem Abschnitt mit geringer Neigung
Uberwunden. Diese MalRnahme dient der Minimierung von Erdbewegungen unter
Berucksichtigung der Zwangspunkte Distelweg und Trockene Schrote-Querung.

Der geradlinige Trassenverlauf zwischen Lorenzweg und Distelweg erlaubt eine Ge-
schwindigkeit von 70 km/h. Im Kurvenbereich (R = 73 m) ist bei einer Uberhéhung
von 100 mm eine Geschwindigkeit von 35 km/h mdglich. Im anschlieenden Bogen
(Rmin=50,25 m, u=0 mm) Uber die Kreuzung MittagstralRe / Kritzmannstral3e ist nur

eine Geschwindigkeit von 20 km/h mdglich.

Der Gleisachsabstand betragt, unter Berticksichtigung der vorhandenen Achselemen-

te und der in Gleismitte angeordneten Fahrleitungsmaste, max. 4,00 m.

Kritzmannstral3e

Die Tassenlage im Verlauf der Kritzmannstraf3e ist durch eine gradlinige Fuhrung
zwischen der MittagstralRe und dem Herman-Bruse-Platz gekennzeichnet.

Die Querschnittsgestaltung wird im Wesentlichen durch die vorhandenen topografi-
schen Verhéltnisse in dem Abschnitt zwischen der einmiindenden Silberschlagstralie
und der kreuzenden Crucigerstrale / Rathmannstrale bestimmt. Die Kritzmannstra-
e liegt in diesem Bereich um ca.1,20 m hoher als die in Querrichtung abgehenden
Strallen Georg-Singer-StralRe bzw. In den Meerwellen. Der Geléandeversprung wird
beidseitig der KritzmannstraBe durch Stltzwande abgefangen, sodass sich in diesem

Straldenabschnitt eine nicht erweiterbare Engstelle darstellt. Aufgrund der damit zur
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Verfigung stehenden Stralenraumbreite kommt in der Kritzmannstral3e ein Gleisab-
stand von 3,10 m zur Anwendung.

Nordlich der einmiindenden Mechthildstral3e schlief3t ein S-Bogen an, dessen Verlauf
bis in die kunftige Weiterfihrung der Trasse im Bauabschnitt 5 reicht. Der Gleisachs-

abstand betragt aufgrund der relativ engen Radien 3,50 m.

Hermann-Bruse-Platz

Die Trasse des Bauabschnittes 4 endet mit einer Wendeschleife auf dem Hermann-

Bruse-Platz. Der Radius der Wendeschleife betragt 30 m (Mindestradius).

1 Verfahrensverlauf

1. Antragstellung

Mit Schreiben vom 05. Marz 2015, eingegangen bei der Planfeststellungsbehdrde am
05. Méarz 2015, ist durch die Vorhabentragerin der Antrag auf Durchfiihrung des Plan-

feststellungsverfahrens fur das zugrundeliegende Vorhaben gestellt worden.

2. Planauslegung / Anhérungsbeteiligte

Die Auslegung der Planunterlagen wurde nach vorheriger form- und fristgerechter
ortsublicher Bekanntmachung gemalR § 29 Abs. la PBefG i. V. m. 8§ 73 Abs. 5
VWVIG, § 23 der Hauptsatzung der Landeshauptstadt Magdeburg i. V. m. § 1 der
Bekanntmachungssatzung der Landeshauptstadt Magdeburg - jeweils in der gultigen
Fassung - im Amtsblatt der Landeshauptstadt Magdeburg Nr. 08 vom 13. Mérz 2015
und dem Hinweis auf diese Bekanntmachung in der Tageszeitung ,Magdeburger
Volksstimme* vom 13. Marz 2015 vorgenommen.

In der Bekanntmachung wurde diejenige Stelle bezeichnet, bei der die Planunterla-
gen eingesehen werden konnten, sowie Einwendungen schriftlich oder zur Nieder-
schrift abzugeben waren.

Ferner konnten die Planunterlagen unter www.magdeburg.de > Birger und Stadt >

Leben in Magdeburg > Planen, Bauen, Wohnen > Fachbereich Vermessungsamt und
Baurecht > Planfeststellungsverfahren > 2. Nord-Sid-Verbindung der StralRenbahn,

BA 4 — Damaschkeplatz bis Hermann-Bruse-Platz eingesehen werden.
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Die Auslegung der Planunterlagen erfolgte form- und fristgerecht vom 25. Marz 2015
bis zum 24. April 2015 im Baudezernat der Landeshauptstadt Magdeburg, Fachbe-
reich Vermessungsamt und Baurecht.

Die Einwendungsfrist gemald § 1 VwWVIG LSA i. V. m. § 73 Abs. 4 Satz 1 VwVfG LSA
endete am 08. Mai 2015.

Folgende Behdrden, Trager 6ffentlicher Belange, Verbande und Vereine wurden mit

Schreiben vom 12. Marz 2015 um Stellungnahme bis zum 08. Mai 2015 gebeten:

1. Landesverwaltungsamt Sachsen-Anhalt, Referat 309, Raumordnung, Landes-
entwicklung,

2.  Landesverwaltungsamt Sachsen-Anhalt, Referat 202, Brand- und Ka-
tastrophenschutz, militarische Angelegenheiten, Rettungswesen
Landesverwaltungsamt Sachsen-Anhalt, Referat 307, Verkehrswesen
Landesverwaltungsamt Sachsen-Anhalt, Referat 401, Kreislauf- und Abfallwirt-
schaft, Bodenschutz

5. Landesverwaltungsamt Sachsen-Anhalt, Referat 402, Immissionsschutz, Gen-
technik, Umweltvertraglichkeitsprifung
Landesverwaltungsamt Sachsen-Anhalt, Referat 404, Wasser
Landesverwaltungsamt Sachsen-Anhalt, Referat 405, Abwasser
Landesverwaltungsamt Sachsen-Anhalt, Referat 407, Naturschutz, Land-
schaftspflege

9. Polizeidirektion Sachsen-Anhalt Nord, Kampfmittelbeseitigungsdienst

10. Polizeidirektion Sachsen-Anhalt Nord, Bereich Verkehrliche Belange

11. Regionale Planungsgemeinschaft Magdeburg

12. Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben Magdeburg, Geschéftsbereich Verwal-
tungsaufgaben

13. Bund fur Umwelt und Naturschutz, Landesverband Sachsen-Anhalt e. V.
(BUND)

14. Verband Deutscher Sportfischer (VDSF)

15. Landesheimatbund Sachsen-Anhalt e. V.

16. Landesjagdverband Sachsen-Anhalt e. V.

17. Landesverband Sachsen-Anhalt der Deutschen Gebirgs- und Wandervereine
e. V.

18. Landesverband Sachsen-Anhalt des Bundes fir Natur und Umwelt e. V. (BNU)

19. Naturschutzbund Deutschland e.V. (NABU)

20. Naturfreunde Deutschlands, Landesverband Sachsen-Anhalt e. V.
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21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.

30.

31.
32.
33.

34.
35.

36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44,
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.

Ornithologenverband Sachsen-Anhalt e. V.
Schutzgemeinschaft Deutscher Wald, Landesverband Sachsen-Anhalt e. V.
Landesanglerverband Sachsen-Anhalt e. V.
Vogelschutzwarte Storchenhof Loburg e. V.
Landesverband fur Landschaftspflege Sachsen-Anhalt e. V.
Forderkreis fur Vogelkunde und Naturschutz am Museum Heineanum e. V.
Landesamt fir Denkmalpflege und Archaologie Sachsen-Anhalt
Landesamt flr Geologie und Bergwesen Sachsen-Anhalt
Amt fir Landwirtschaft, Flurneuordnung und Forsten Mitte, Aul3enstelle Wanz-
leben
Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundes-
wehr, Infra 1./3 - TOB
Wasser- und Schifffahrtsamt Magdeburg
Landesamt fir Vermessung und Geoinformation Sachsen-Anhalt
Bau- und Liegenschaftsmanagement Sachsen-Anhalt (BLSA) Niederlassung
Nord-West
Landesbetrieb fir Hochwasserschutz und Wasserwirtschaft
Landesamt fur Verbraucherschutz, Gewerbeaufsicht Mitte, Fachbereich 5, Ar-
beitsschutz
Ministerium fir Landesentwicklung und Verkehr, Technische Aufsichtsbehdrde
Landesamt fir Umweltschutz Sachsen-Anhalt, AuRenstelle Magdeburg
Deutsche Telekom AG, Niederlassung Magdeburg
Vodafone D2 GmbH Berlin
Deutsche Bahn AG, DB Immobilien Leipzig
Kabel Deutschland Vertrieb und Service GmbH, Region 4, Sachsen-Anhalt
Trinkwasserversorgung Magdeburg GmbH
E.ON Avacon AG
GDMcom mbH Gesellschaft fur Dokumentation und Telekommunikation mbH
50 Hertz Transmission GmbH, T-AR, Regionalmanagement
Stadtische Werke Magdeburg GmbH & Co. KG
Abwassergesellschaft Magdeburg mbH
Kommunale Informationsdienste Magdeburg GmbH (KID)
Primacom GmbH & Co. KG, Region Leipzig
BCC Business Communication Company GmbH, IGZ-Technologiepark Ostfalen
Magdeburg City Com GmbH
ADFC Regionalverband Magdeburg, Geschéftsstelle Sachsen-Anhalt
Stroer Deutsche Stadte Medien GmbH
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54. Verband der Gartenfreunde
55. Industrie- und Handelskammer Magdeburg
56. Handwerkskammer Magdeburg
55. Landesbetrieb fir Hochwasserschutz und Wasserwirtschaft, Flussbereich
Schonebeck
56. Unterhaltungsverband ,Untere Ohre* Zielitz
57. Landeshauptstadt Magdeburg, Umweltamt
- Untere Naturschutzbehdrde
- Untere Immissionsschutzbehdrde
- Untere Abfallbehérde
- Untere Wasserbehdrde
- Untere Bodenschutzbehorde
58. Landeshauptstadt Magdeburg, Amt flr Brand- und Katastrophenschutz
59. Landeshauptstadt Magdeburg, Biirgerservice und Ordnungsamt
60. Landeshauptstadt Magdeburg, Fachbereich Schule und Sport
61. Landeshauptstadt Magdeburg, Untere StralRenverkehrsbehotrde
62. Landeshauptstadt Magdeburg, Untere Denkmalschutzbehérde
63. Behindertenbeauftragter der Landeshauptstadt Magdeburg
64. Landeshauptstadt Magdeburg als betroffene Gemeinde

3. Anderung der Planunterlagen

Entsprechend einer Forderung der Planfeststellungsbehdrde vom 18. September
2015 hat die Vorhabentragerin eine aktualisierte und ergédnzende schalltechnische
Untersuchung zum geplanten Vorhaben erstellen lassen, in welchem erganzend die
Auswirkungen der StraRenumbaumal3nahme des Magdeburger Ringes im Bereich
der Gebaude Edithawinkel 1 — 5 enthalten sind.

Da die Identitat des Vorhabens durch die Erganzungen unberuhrt bleibt, musste nicht
das gesamte Auslegungsverfahren wiederholt werden. Lediglich diejenigen Betroffe-
nen, bei denen sich auf Grund der Anderungen der schalltechnischen Untersuchung
neue Betroffenheiten ergeben haben, wurden mit Schreiben vom 01. Oktober 2015
Uiber die vorgenommen Anderungen informiert und ihnen wurde gemaR § 73 Abs. 8

VWVIG Gelegenheit zur Stellungnahme gegeben.

Die Vorhabentragerin hat die Plananderungen und die geénderten Gutachten voll
inhaltlich im Erdrterungstermin am 24. Februar 2016 vorgestellt.
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4. Erdrterung

Die Erorterung erfolgte im Beratungsraum des Baudezernates, An der Steinkuhle 6,
in Magdeburg am 24. Februar 2016.

Die ortsubliche Bekanntmachung des Erérterungstermins erfolgte form- und fristge-
recht durch Veréffentlichung im Amtsblatt Nr. 03/2016 fur die Landeshauptstadt Mag-
deburg am 29. Januar 2016. Die Einwender, die Vereinigungen und Behdrden wur-
den zudem mit Schreiben vom 26. Januar 2016, 27. Januar 2016 und 09. Februar

2016 ordnungsgemaln Uber die Durchfiihrung des Erdrterungstermins benachrichtigt.

5. Prifung der Umweltvertraglichkeit

Zur Feststellung der Umweltvertraglichkeitsprifungspflicht gemanr § 2 Abs. 1 UVPG
LSA i. V. m. § 7 UVPG wurden im Rahmen einer Vorprifung die Umweltauswirkun-
gen des Vorhabens geprift. Dazu wurden die Stellungnahmen der betroffenen Fach-

amter eingeholt.

Aufgrund des Ergebnisses der Vorpriifung Uber die Umweltauswirkungen des Vorha-
bens hat die Landeshauptstadt Magdeburg — Fachbereich Vermessungsamt und
Baurecht — die UVP-Pflicht festgestellt.

Am 11. Juli 2014 fand der Scoping-Termin statt. Der Termin dient gemaf § 5 Abs. 3
UVPG der Festlegung des Untersuchungsraumes und der Untersuchungstiefe im
Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung. Zu diesem Termin wurden alle Trager
umweltrechtlicher Belange sowie die anerkannten Naturschutzverb&nde fristgerecht
geladen. Mit der Ladung wurde zugleich Gelegenheit zur Stellungnahme innerhalb
von vier Wochen gegeben.

Nach den Vorgaben des im Rahmen des Scoping-Termins festgelegten Untersu-
chungsraumes wurden die Auswirkungen des Vorhabens untersucht und sodann in
einer Umweltvertraglichkeitsstudie zusammengestellt und bewertet. Die Ergebnisse
wurden in dem Landschaftspflegerischen Begleitplan bertcksichtigt.

Die zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen des Vorhabens nach
§ 11 UVPG und deren Bewertung nach 8§ 12 UVPG einschlie3lich der Wechselwir-
kungen zwischen den Schutzgitern erfolgte auf der Grundlage des § 3 Abs. 1 UVPG,
der Planunterlagen gemal? § 6 UVPG sowie der Anhodrung gemal der 88 7 und 9

UVPG.
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Das Ergebnis dieser Prifung ist in die Gesamtabwagung im Rahmen der Beschluss-

fassung eingeflossen.

C Entscheidungsgrinde

l. Verfahren

1. Zustandigkeit

Die Landeshauptstadt Magdeburg ist fiur die Durchfihrung des Anhorungsverfahrens
und fur die Feststellung des Planes sowie fiir die Plandnderung gemal § 29 Abs. 1
PBefG, § 11 PBefG i. V. m. 8 3 Abs. 1 Nr. 3 a und Abs. 2 des Artikel 3 des Gesetzes
zur Fortentwicklung der Verwaltungsgemeinschaften und zur Starkung der kommuna-

len Verwaltungstatigkeit (GemFortEntwG) LSA zustandig.

Nach dem Aufgabenverteilungsplan der Landeshauptstadt Magdeburg mit Stand vom
01. Juli 2014 ist der Fachbereich 62 — Vermessungsamt und Baurecht — fir die
Durchfuhrung der Planfeststellungsverfahren fiir StraBenbahnmafnahmen ein-

schlie3lich der Anhérung zustandig.

Im Rahmen der Organisationshoheit erfolgte demgemalf eine Festlegung der Identitat
von Planfeststellungsbehérde und Anhérungsbehodrde. Zwar geht das Gesetz durch
die begriffliche Unterscheidung in § 73 Abs. 9 VwVfG davon aus, dass das Anho-
rungsverfahren von einer von der Planfeststellungsbehdrde unabhéngigen Behorde
durchgefuhrt wird. Dies ist jedoch nicht zwingend (vgl. 8 14 Abs. 1 Bundeswasser-
stralRengesetz, BVerwGE, AZ: 4 A 15/01, Kopp/Ramsauer, VwVfG-Kommentar 2014,
15. Auflage, 8§ 73 Rdnr. 19). Weder das Rechtsstaatprinzip noch der Grundsatz des
Planverfahrens werden verletzt, wenn eine Identitdt zwischen Anhdérungs- und Plan-
feststellungsbehorde besteht (vgl. BVerwG, Beschluss vom 24. August 1987, NVwZ
1987, S. 886).
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2. Beurteilungsgrundlage

a) Zu beurteilende Sachverhalte

Als Grundlage dieses Planfeststellungsbeschlusses dienen aul3er den Planunterla-
gen, die Einwendungen, Hinweise und Anregungen der privaten Betroffenen, die Stel-
lungnahmen der beteiligten Behérden, deren Aufgabenbereich durch das Vorhaben
berthrt wird, und der anerkannten Naturschutzvereinigungen, das Ergebnis des Eror-
terungstermins vom 24. Februar 2016 sowie die zusammenfassende Darstellung und

abschliel3ende Bewertung der Umweltauswirkungen.

b) Rechtliche Beurteilungsgrundlagen

Der rechtliche Beurteilungsmal3stab fir die Planfeststellungsbehérde zu treffende

Planentscheidung ergibt sich u. a. aus:

- dem allgemeinen verfassungsrechtlichen Grundsatz der Verhaltnismaiigkeit —
bestehend aus Erforderlichkeit, Geeignetheit und Angemessenheit

- den gesetzlichen Bestimmungen des Personenbeférderungsgesetzes

- den gesetzlichen Bestimmungen des Verwaltungsverfahrensgesetzes des Landes
Sachsen-Anhalt i. V. m. dem Verwaltungsverfahrensgesetz

- den gesetzlichen Bestimmungen Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung

- den gesetzlichen Bestimmungen zum Naturschutz.

Unter Beachtung der gesetzlichen Planungsgrundsétze ist im Folgenden die Erfor-
derlichkeit des konkreten Planvorhabens entsprechend dem PBefG und der sonsti-
gen Zielsetzung des OPNV objektiv dargetan (Planrechtfertigung).

Daruber hinaus wurde sowohl bei der Planfeststellung als Entscheidungsvorgang als
auch bei der Feststellung des konkreten Planes selbst das aus dem verfassungs-
rechtlichen Grundsatz der Verhaltnismafigkeit abgeleitete und von der Rechtspre-
chung des Bundesverwaltungsgerichtes (vgl. BVerwGE 48, 59; BVerwG, Urteil vom
14. Februar 1975 — AZ: IV C 21.74) naher ausgeformte planungsrechtliche Abwa-
gungsgebot als materielle Schranke des Planungsermessens beachtet, mit dem Ziel
einer umfassenden und ausgewogenen Ldsung der durch die Planung gegebenen

Interessenkonflikte.
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Ferner ist gemal § 28 Abs. 1 PBefG i. V. m. 88 1 ff. UVPG im Rahmen dieser Abwa-

gung die Umweltvertraglichkeit des Vorhabens bericksichtigt worden.

II.  Konzentrationswirkung

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschliel3lich der not-
wendigen Folgemalinahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm be-
rahrten o6ffentlichen Belangen festgestellt. Neben der Planfeststellung sind geman
§ 1 Abs. 1 VwWVIG LSA i. V. m. § 75 Abs. 1 VwVfG andere behdrdliche Entscheidun-
gen, insbesondere Offentliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilli-

gungen, Zustimmungen und Planfeststellungen nicht erforderlich.

Durch die Planfeststellung werden alle 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen
der Tragerin des Vorhabens und den durch den Plan Betroffenen rechtsgestaltend

geregelt.

lll.  Planungsermessen

Das Vorhaben wird zugelassen, da es im Interesse des 6ffentlichen Wohls unter Be-
achtung der Rechte Dritter im Rahmen der planerischen Gestaltungsfreiheit verniinf-
tigerweise geboten ist.

Die verbindlich festgestellte Planung entspricht den Ergebnissen der vorbereitenden
Planung und ist auch im Hinblick auf die enteignungsrechtliche Vorwirkung gerecht-
fertigt. Sie bericksichtigt dartber hinaus die im Personenbeférderungsgesetz zum
Ausdruck kommenden Planungsleitsatze, Gebote und Verbote und sie entspricht

schlieB3lich den Anforderungen des Abwéagungsgebotes.

IV. Planrechtfertigung

1. Gesetzliche Zielvorgaben

Die Notwendigkeit der Planfeststellung ergibt sich aus § 28 Abs. 1 PBefG. Vorausset-
zung fur die Feststellung des beantragten Vorhabens ist, dass dieses mit den 6ffentli-

chen Belangen im Einklang steht und dass die MaRnhahme zur Verfolgung dieser Be-

lange objektiv erforderlich ist.
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Gemal § 29 Abs. 4 PBefG sind bei der Beurteilung der Zulassigkeit des Vorhabens
die von dem Vorhaben bertihrten 6ffentlichen und privaten Belange einschlief3lich der
Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwagung zu beriicksichtigen.

Eine Planfeststellung findet ihre Rechtfertigung darin, dass fur das mit ihr beabsich-
tigte Vorhaben nach den vom Personenbefdrderungsgesetz allgemein verfolgten Zie-
len ein Bedurfnis besteht, und die mit ihr geplante MalR3hahme unter diesem Blick-
winkel also objektiv erforderlich ist. Erforderlich ist sie nicht erst bei Unausweichlich-
keit, sondern wenn sie verninftigerweise geboten ist (vgl. BVerwG, Urteil vom 20.
April 2005, 9 A 65.04, juris).

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) formuliert seine Ziele nicht ausdriicklich.
Aus 88 4 Abs. 1, 8 Abs. 1 Satz 1 und Abs. 3 Satz 1 PBefG wird aber hinreichend
deutlich, dass es insbesondere auch der ausreichenden Bedienung der Bevélkerung
mit Leistungen des OPNV im Orts- oder Nachbarschaftsbereich dient (vgl. OVG Bre-
men, Urteil vom 18. Februar 2010, AZ: 1 D 599/08, juris).

An der generellen Vereinbarkeit der geplanten Maf3nahme mit diesen Zielen beste-

hen keine Zweifel.

2. Erforderlichkeit der BaumalRnahme

a) MaBnahme als Bestandteil des OPNV-Konzeptes

Der OPNV ist von erheblicher gesellschaftlicher, wirtschaftlicher und dkologischer Be-
deutung und fir viele Menschen unentbehrlich fir die taglichen Fahrten zur Ausbil-
dungs- bzw. Arbeitsstelle sowie fur Freizeitaktivitaten. Fir weite Teile der Bevolkerung
stellt der Nahverkehr die einzige Mobilitatsmoglichkeit dar.

Das geplante Vorhaben steht im Einklang mit den generellen Zielsetzungen des Per-
sonenbeforderungsgesetzes, denn es dient der Verbesserung des Angebotes des
OPNV und der Herstellung eines barrierefreien OPNV. Durch das geplante Vorhaben
wird der Steigerung der Attraktivitat des OPNV Rechnung getragen.

Zum einen ist die StralRenbahn durch ein besseres Platzangebot, ein komfortableres
Fahrverhalten, kirzere Reisezeiten, eine hohere Zuverlassigkeit und Punktlichkeit
attraktiver als ein vergleichbares Angebot mit dem Bus. Zum anderen werden mit dem
durch dieses Vorhaben geschaffenen OPNV-Angebot Umsteigevorgiange und Reise-
zeiten zu den Hauptzielen der Burgerinnen und Burger reduziert. So kann die Fahrzeit
vom Hermann-Bruse-Platz zum Hauptbahnhof halbiert werden und ein Umsteigen

entfallen.
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Das Vorhaben fiihrt dariiber hinaus zu einer wirtschaftlicheren Leistungserbringung
des OPNV, da weniger Fahrzeuge bendtigt und Fahrplan-Kilometer eingespart wer-
den. Dabei ist zu beachten, dass der OPNV sich nicht durch seine Einnahmen selbst
tragt und auf Zuwendungen der 6ffentlichen Hand angewiesen ist. Kosteneinsparun-
gen und Einnahmesteigerungen im OPNV tragen daher in der Konsequenz zu einer
Entlastung des Haushaltes der Kommune bei.

Die 2. Nord-Sud-Verbindung, deren BA 4 die hier vorliegende MaRnahme darstellt, ist
politisch beschlossener Bestandteil der Entwicklung der Landeshauptstadt Magdeburg
und ist daher im integralen Stadtentwicklungskonzept, im Verkehrsentwicklungsplan
und im Nahverkehrsplan enthalten. Die Vorplanung dieser MalRnahme wurde dariber
hinaus durch den Stadtrat der Landeshauptstadt Magdeburg bestétigt und die Einlei-
tung des vorliegenden Planfeststellungsverfahrens wurde durch die Vorhabentragerin

beauftragt.

Die Erforderlichkeit des Vorhabens aus Sicht des OPNV ergibt sich nicht ausschlieR-
lich daraus, dass das Vorhaben in den oben genannten Planen vorgesehen ist. Denn
diese bilden nur den Rahmen fiir die Entwicklung und Verbesserung des OPNV. Die-
ser Bedarfsfeststellung kommt jedoch keine bindende Wirkung im Planfeststellungs-
verfahren zu. Die Erforderlichkeit ergibt sich aber aus der Steigerung der Leistungsfa-
higkeit und der Attraktivitat des Nahverkehrs innerhalb des Stadtgebietes der Landes-
hauptstadt Magdeburg.

Der offentliche Personennahverkehr spielt fur die ErschlieBung des Magdeburger
Stadtgebiets eine sehr groRe Rolle. Im Rahmen eines integrierten Systems des OPNV
kommt den einzelnen Verkehrstragern eine jeweils spezifische Verkehrsfunktion fir
die ErschlieBung des Stadtgebietes zu. So hat beispielsweise die S-Bahn eine regio-
nale ErschlielBungsfunktion des Nord-Sid-Siedlungsbandes und die Stral3enbahn
dbernimmt in ihrer Funktion die Verbindung und ErschlieRung der Stadtteile und der
Innenstadt. Der Bus ergéanzt das Konzept durch Feinerschlie3ung, Erschliel3ung von
Bereichen mit geringerer Nachfrage und tangentiale Verbindung von Stadtteilen.
Diese Situation hat dadurch eine Starkung erfahren, dass der Verkehrsverbund ma-
rego durch die Verkehrsunternehmen der Landkreise Borde, Jerichower Land, Salz-
landkreis und der Landeshauptstadt Magdeburg sowie der DB Regio AG und der
Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH gegriindet wurde. Damit bestehen etwa
fur die Stral3enbahn, die Regional- und Stadtbusse, die S-Bahn und die Regionalbahn
ein Tarif und einheitliche, im Verbund nutzbare Fahrausweise. Mit der Einfihrung des

marego-Verbund-Tarifes findet eine bessere Tarifverknipfung innerhalb des Ver-
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kehrssystems statt, welches den Kunden erlaubt, ohne mihsamen und kostspieligen
Kauf verschiedener Fahrausweise die verschiedenen Verkehrstrager zu nutzen.
Aus diesem Grund sollen die Umsteigebeziehungen durch die mit der MaRnahme zu

erzielende Verdichtung des Stralenbahnnetzes gestéarkt werden.

Des Weiteren bildet die Stral3enbahn das Rickgrat des innerstadtischen Verkehrs und
hat durch den Einsatz der Niederflurtechnik an Attraktivitdt gewonnen. Mittlerweile
fahrt die Stralenbahn in grof3en Teilen des Stadtgebietes auf unabhangigem, beson-
derem oder abmarkiertem Gleiskdrper, sodass ein stérungsfreier Betrieb moglich wur-
de. Die Zuverlassigkeit der neuen und modernen Wagen, die Beschleunigungsmal3-
nahmen an den Lichtsignalanlagen sowie die Verbesserung der Haltestellenanlagen,
womit das Einsteigen komfortabel und schnell vor sich geht, sorgen ebenfalls fur eine
verbesserte Annahme des OPNV-Angebotes in Magdeburg.

§ 8 Abs. 3 PBefG fordert die Herstellung eines barrierefreien OPNV bis zum 1. Januar
2022 und folgt damit der UN-Behindertenkonvention aus dem Jahr 2006 und dem
Behindertengleichstellungsgesetz. Diese MalRnahme tragt der damit verbundenen
Forderung einer uneingeschrankten Teilhabe behinderter Menschen am Leben Rech-
nung, indem durch erhthte Bahnsteige, ausreichende Haltestellenbreiten, sichere
Zugange und sehbehindertengerechte Fahrgastinformationen in Verbindung mit den
Niederflur-StraRenbahnfahrzeugen eine Infrastruktur geschaffen wird, die in der all-
gemein Ublichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde
Hilfe zuganglich und nutzbar ist. Die StralBenbahn kann im Vergleich zum Bus den
Forderungen der Barrierefreiheit besser entsprechen, da sie mehr Platz fur Rollstlhle,
Kinderwagen, Rollatoren usw. bietet und die Einstiegsverhaltnisse der StralBenbahn
eine Nutzung von fremdbedienten Einstiegshilfen, wie Rampen, entbehrlich macht.
Auf Grund des Klimawandels kommt dem OPNV eine besondere Rolle in der effizien-
teren und — unter Nutzung erneuerbarer Energien — nachhaltigeren Befriedigung der
Mobilitatsbedurfnisse der Burgerinnen und Burger zu. Die Stralenbahn stellt dabei
seit Anbeginn die daftr erforderliche elektrische Mobilitdt dar. Seit dem Jahr 2016
stammt der Strom fur den Betrieb der Magdeburger StraRenbahn vollstandig aus re-
generativen Energiequellen. Durch die Vermeidung von Fahrten mit dem Pkw auf-
grund eines attraktiveren OPNV-Angebots konnen klimaschadliche Immissionen aus
dem Verkehr zusatzlich gesenkt werden. Dieses Vorhaben ist daher fur den Klima-

schutz in der Landeshauptstadt Magdeburg essentiell.
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Elektrisch, mit erneuerbaren Energien betriebene Busse sind derzeit noch in der Ent-
wicklung. Ein Standard ist noch nicht abzusehen, die Gesamtkosten hierfiir sind noch
nicht bezifferbar. Fur mittlere bis starke Verkehrsstrome wird jedoch auch zukiinftig
die StrafRenbahn das wirtschaftlichere Verkehrsmittel sein, da eine StraRenbahn zwei
bis drei Busse ersetzen kann, schneller, punktlicher und zuverlassiger verkehren
kann, geringe zu Uberwindende Fahrwiderstdnde hat, die bendtigte Energie nicht in
Form von Batterien oder Kraftstoff mitflhren muss und die hdhere Attraktivitat einer
Strallenbahn gegenlber eines Busses allenfalls unwesentlich von der Antriebsart ab-

héngig ist.

b)  Funktion der Neubaustrecke innerhalb des bestehenden OPNV-Netzes und
innerhalb der 2. Nord-Siid-Verbindung der StralRenbahn

Die zweite Nord-Sud-Verbindung der Stral3enbahn beinhaltet wesentliche Maf3nah-
men zur Verbesserung und Erweiterung des bestehenden Stral3enbahnnetzes der
Landeshauptstadt Magdeburg.

Das gesamte Projekt ist in sogenannte ,Mitfalle* und Bauabschnitte gegliedert. Der
Begriff ,Mitfall* entstammt der standardisierten Bewertung und beschreibt den Vorha-
benfall / den Planfall eines Projekts in Bezug auf einen Prognosehorizont.

Durch die Herstellung einer Tangente und der Streckenverlangerung Sidast zwischen
dem Nord-Westen (Olvenstedter Chaussee) und Siden (Einkaufszentrum Bdrdepark)
des Stadtgebietes erfahren die stark genutzten innerstadtischen Linien und Knoten-
punkte eine erhebliche Entlastung. Die Tangente und der Sidast bilden den Mitfall 1

und werden durch die Bauabschnitte 1, 2, 2a und 3 realisiert.

Durch den Neubau einer zweiten Radialen in den Norden zwischen der Innenstadt
(Hauptbahnhof / Damaschkeplatz) und dem Wohngebiet Kannenstieg (Mitfall 3, Nord-
ast) wird eine Verbindung dieses Gebietes, des Neustadter Feldes und des nordlichen
Bereiches des Stadtteils Stadtfeld-Ost mit dem Stadtzentrum hergestellt. Dieser Radi-
alen sind die Bauabschnitte 4, 5 und 6 zugeordnet.
Der Mitfall 5 bzw. Bauabschnitt 7 sieht einen Stralenbahnneubau in der Raiffeisen-
stral3e und Warschauer Stral3e in den Stadtgebieten Leipziger StraRe und Buckau zur
Vollendung der West-Sud-Tangente bis zur Elbe vor und befindet sich zur Zeit im
Planfeststellungsverfahren.
Der Bauabschnitt 4 ist der erste Abschnitt des Nordastes und fiihrt vom Damaschke-
platz zum Hermann-Bruse-Platz. Dabei wird der nérdliche Bereich des Stadtteils
Stadtfeld Ost und der sudliche Bereich des Neustadter Feldes erstmals durch die
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Strallenbahn erschlossen und direkt mit dem Hauptbahnhof und der Innenstadt ver-
bunden. Durch die Fuhrung auf besonderem oder unabhéngigem Bahnkorper, die
Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen, die technische Sicherung von Querungsstel-
len und eine optimierte Trassierung konnen geringstmogliche, attraktive Fahrzeiten
angeboten werden, welche Wettbewerbsvorteile gegentuber dem MIV bringen. An der
Albert-Vater-Stra3e und am Hauptbahnhof, wo sich die ndchste Haltestelle nach dem
sudlichen Ende der Malinahme befindet, werden Verknipfungen zum stadtischen
OPNV, zum regionalen und tiberregionalen Bus- sowie zum regionalen und tiberregi-

onalen Eisenbahnverkehr angeboten.

Die Bauabschnitte 1 (Europaring), 2a (Leipziger Strafe) und 3 (Bordepark/Reform)
sind bereits realisiert, der Bauabschnitt 2 (Wiener Straf3e) befindet sich seit dem Jahr
2015 im Bau. Der Bauabschnitt 7 (Raiffeisenstral3e) befindet sich derzeit im Planfest-
stellungsverfahren und fur die Bauabschnitte 5 (Ebendorfer Chaussee) und 6 (Kan-
nenstieg) wird nach Bestatigung durch den Stadtrat zurzeit die Entwurfsplanung
durchgefihrt.

c) Vorgesehenes Betriebskonzept der Vorhabentragerin

Der OPNV wird aktuell im nordlichen Bereich von Stadtfeld-Ost von der Buslinie 73
(Harsdorfer Platz — Opernhaus — Wissenschaftshafen, aktuell aufgrund der Bauarbeit
der Eisenbahnuberfihrung Ernst-Reuter-Allee verkiirzt ab Olvenstedter Platz) und im
Neustadter Feld von der Buslinie 69 (Kannenstieg — Kastanienstrale — Hermann-
Bruse-Platz — Bahnhof Neustadt) bedient.

Mit der Fertigstellung des Bauabschnittes 4 soll nach derzeitigem Zielnetzkonzept die
StraRenbahnlinie 8 ab Hauptbahnhof Uber die Neubaustrecke zum Hermann-Bruse-
Platz verkehren. Die Buslinie 69 wird auf den Abschnitt Kannenstieg — Kastanienstra-
Re verkurzt.

Mit der geplanten Realisierung der folgenden Bauabschnitte 5 und 6 soll die Buslinie
69 komplett durch die Stralenbahn ersetzt werden. Die Linie 8 wird dann zum Milch-
weg und weiter zur Lerchenwuhne verlangert, die Linie 1 ab Milchweg zum Kannen-

stieg gefuhrt werden.

Das Zielnetz von Stral3enbahn und Bus wird zur Zeit gemeinsam von der Vorhaben-
tragerin und der Landeshauptstadt Magdeburg als Aufgabentragerin mit dem Ziel ei-
ner noch besseren Befriedigung der Verkehrsnachfrage untersucht und ggf. ange-
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passt, sodass nach der Realisierung des Vorhabens noch andere Linien als die ange-

gebenen angeboten werden kdnnen.

Fur die neue StrafRenbahnlinie ist der Einsatz von Niederflur-Gelenktriebwagen NGT
8D geplant, welche ausschlie3lich in Magdeburg im Personenverkehr genutzt werden.
In Ausnahmefallen kénnen zusétzlich auch hochflurige Beiwagen des Typs B6A2 ein-

gesetzt werden.

Der Einsatz einer zukunftigen Fahrzeuggeneration mit einer Wagenkastenbreite von
bis zu 2,65 m wird ermgglicht. Dies fuhrt zu einem wirtschaftlicheren und attraktiveren
Fahrzeugeinsatz auf Grund des gréReren Sitz- und Stehplatzangebotes und somit zu

einer besseren Barrierefreiheit auf Grund grofl3erer Mehrzweckbereiche.

d) Einzugsgebiet und prognostiziertes Fahrgastaufkommen

Das Einzugsgebiet der zukiinftigen Linie 8 besteht aus dem dichtbesiedelten nérdli-
chen Bereich von Stadtfeld-Ost mit blockweiser Vorkriegsbebauung mit bis zu vier
Etagen sowie dem ebenfalls dicht besiedelten Neubaugebiet des sidlichen Bereichs
des Neustadter Feldes mit Gebduden in Plattenbauweise mit bis zu zehn Geschos-
sen. In beiden Bereichen ist ferner Einzelhausbebauung vorhanden.

Uber die Haltestelle An der Steinkuhle wird das Wohngebiet Nordwest sowie das Bau-
Bildungs-Zentrum Magdeburg und das Schulzentrum an das OPNV-Netz angeschlos-

sen.

Das Baudezernat der Landeshauptstadt Magdeburg wird tber die Haltestelle Albert-
Vater-Strafl3e und An der Steinkuhle erschlossen.

Die ministeriellen Einrichtungen des Landes Sachsen-Anhalt am Editharing erhalten
Uber die Haltestelle Editharing einen direkten Anschluss an das StralRenbahnnetz der
Landeshauptstadt Magdeburg.

Das prognostizierte Fahrgastaufkommen wurde im Rahmen der Standardisierten Be-
wertung der 2. Nord-Sud-Verbindung der Stralenbahn in Magdeburg vom Dezember
1997 bzw. Dezember 1998, zuletzt aktualisiert im April 2013, ermittelt. Die durchge-
fuhrten Untersuchungen, die entsprechend den sich dndernden Rahmenbedingungen
fortlaufend aktualisiert wurden, wurden als Beurteilungsgrundlage fir die Forderwir-
digkeit des Vorhabens nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) er-
arbeitet. Grundlage ist dabei nicht die Befriedigung der heute vorhandenen Verkehrs-
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nachfrage im OPNV, sondern der Bediirfnisse — Quelle — Ziel — Verbindungen — aller
erschlossenen Bewohner, Arbeits- und Ausbildungsplatze sowie Einzelhandelsfla-
chen.

Die Standardisierte Bewertung beruht auf einer bundesweit einheitlich angewandten
Verfahrensanleitung und gilt somit als anerkanntes Bewertungsverfahren fur die Er-
mittlung des zu erwartenden Fahrgastaufkommens als Bedarfsgrundlage fir die ge-
plante Mallnahme. Sie hat als Ziel den Nachweis der volkswirtschaftlichen und be-
triebswirtschaftlichen Sinnhaftigkeit des Vorhabens.

Nicht nur die Erreichung eines erhdhten Fahrgastautkommens kann zur Zielerrei-
chung beitragen, sondern auch die effizientere Leistungserbringung. Im vorliegenden
Vorhaben kénnen im Prognosehorizont pro Tag 3000 Fahrgaste mehr und sechs
Fahrzeuge weniger mit entsprechender Verringerung der Leistungskilometer, vergli-
chen mit dem Ohnefall (Vergleichsfall ohne Realisierung des Projekts), erreicht wer-
den.

Es ist nicht zu beanstanden, dass die Standardisierte Bewertung nicht Gegenstand
der Auslegung der Planunterlagen war. Denn die Standardisierte Bewertung ist nicht
Teil des Plans. Sie betrifft allein die Finanzierung des Vorhabens durch Finanzhilfen
Dritter. Die Art der Finanzierung ist nicht Regelungsgegenstand des Planfeststel-
lungsbeschlusses (vgl. OVG Bremen, Urteil vom 18. Februar 2010, Az.: 1 D 599/08,

Juris: Leitsatz 1).

Unter Auswertung durch die Vorhabentragerin der Planfeststellungsbehdérde vorgeleg-
ten volks- und betriebswirtschaftlichen Bewertungsunterlagen ist nach Uberzeugung
der Planfeststellungsbehdrde von einem erh6hten Fahrgastaufkommen und einer Ver-
ringerung der Gesamtverkehrsleistung und damit von einer Verbesserung sowohl der
O0konomischen als auch der volkswirtschaftlichen Bilanz des Vorhabens auszugehen.
Es haben sich keine Anhaltspunkte dafir finden lassen, dass das prognostizierte
Fahrgastaufkommen oder die betriebswirtschaftlichen Einsparungen deutlich zu hoch

angesetzt bzw. anderweitig von fehlerhaften Annahmen ausgegangen wurden.

Das nachgewiesene erhthte Fahrgastaufkommen, die wirtschaftlichere Erbringung
des OPNV, die positiven verkehrlichen Auswirkungen im Rahmen des Klimaschutzes
und die Herstellung einer barrierefreien Infrastruktur hat die Planfeststellungsbehorde

im Rahmen der Gesamtabwagung zu Grunde gelegt.
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e) StraBenrechtliche Rechtfertigung

Das Bauvorhaben der StralRenbahn greift in die vorhandene Verkehrsinfrastruktur
StraRe ein und erzeugt somit eine sekundare Notwendigkeit zur Anderung stral3en-
rechtlicher Wegefihrung der betroffenen Straf3en und auch das Magdeburger Rings
und einer Ringauffahrt. Das beantragte Bauvorhaben der Vorhabentragerin bedingt
somit auch stralRenrechtliche Anderungen. Ein gemeinsames Verfahren nach § 78
VwVfG wurde daher beantragt. Der Variantenvergleich und die Planrechtfertigung fur
die Stral3enbahnplanung beinhaltet auch die Planrechtfertigung aus Sicht der (sekun-
dar notwendigen) straRenrechtlichen Anderungen. Nach der Priifung der Planrecht-
fertigung fir die vorliegende Variantenauswahl kommt die Planfeststellungsbehorde
zur Schlussfolgerung, dass das Vorhaben aus guten Grinden auch unter straf3en-
rechtlicher Wirdigung im Rahmen einer Gesamtabwéagung vertretbar erscheint. Alle
ernsthaft in Frage kommenden Varianten wurden gepruft und die gewéhlte Planung
und Variantenfiihrung unter Beriicksichtigung aller abwagungserheblichen Belange
eindeutig als die schonendste Variante fir die Inanspruchnahme 6ffentlicher und pri-
vater Belange herausgestellt. Die stralenrechtlichen Belange wurden bei der Abwa-
gung auch mit einem hinreichenden Gewicht eingestellt (vgl. BVerwG, Urteil vom 10.
Februar 2016 Az. 9 A1/15, Ziffer 17). Die maR3geblich durch die Planrechtfertigung
der Planung und den Variantenvergleich vorgetragenen Griinde sind geeignet, die

demnach (untergeordnete) straf3enrechtliche Planrechtfertigung zu begriinden.

3. Finanzierung

Das Vorhaben ist realisierbar, wenn die Finanzierung nicht ausgeschlossen ist (vgl.
BVerwG, 20. Mai 1999, Az.: 4 A 12/98, Juris). Dem Bauvorhaben stehen keine un-
uberwindbaren finanziellen Schranken entgegen.

Die Baumaf3nahme soll mit Bundesmitteln entsprechend dem Entflechtungsgesetz mit
EFRE-Mitteln gefordert werden. Eine Anmeldung der finanziellen Mittel fur die Finanz-
hilfen nach den VV-EntflechtG Verkehr ist erfolgt.

Die Art der Finanzierung ist zwar nicht Gegenstand der planerischen Abwagung bzw.
des Planfeststellungsbeschlusses (vgl. Bundesverwaltungsgericht a. a. O.). Aus den
vorgenannten Darlegungen kann jedenfalls davon ausgegangen werden, dass die
Sicherstellung der Finanzierung nicht ausgeschlossen ist. Es ist deshalb nicht damit
zu rechnen, dass wahrend der Geltungsdauer des Planfeststellungsbeschlusses von

funf Jahres das Bauvorhaben aus finanziellen Griinden scheitern wird.
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4. Zusammenfassung

Die Planrechtfertigung ergibt sich aus Grinden der Verbesserung des o6ffentlichen
Personennahverkehrs. Damit liegen die die Planrechtfertigung rechtfertigenden Grin-
de zum Wohl der Allgemeinheit vor.

Die fur das Vorhaben sprechenden Griinde sind als objektiv notwendige Belange an-
zusehen und generell geeignet, entgegenstehende Belange zu Gberwinden.

Das Vorhaben entspricht den Zielsetzungen des Personenbeférderungsgesetzes
durch die zu erwartende Erhdhung der Attraktivitat und Leistungssteigerung des Stra-
Renbahnverkehrs. Durch das Vorhaben wird eine verbesserte Bedienung der Bevolke-
rung mit Verkehrsleistungen des offentlichen Personennahverkehrs zur Sicherstellung
der Verkehrsnachfrage erzielt.

Auf Grund der geringeren Schadstoffimmissionen aus dem Stral3enbahnbetrieb tragt
die MalBhahme neben der Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse auch zu einer Ver-
besserung der Umweltsituation bei.

Darlber hinaus ist die geplante Malnahme Teil eines Gesamtkonzeptes zur weiteren
Vernetzung niveau- und barrierefreier Schnittstellen zwischen den Verkehrsarten des
OPNV und tragt damit zur Erhéhung der Attraktivitat des OPNV bei.

Die Erforderlichkeit der Malinahme wurde von der Vorhabentragerin durch den Erlau-
terungsbericht, weitere Dokumente zum Bedarfsnachweis sowie zum Variantenver-

gleich und die Vorlage der Standardisierten Bewertung nachgewiesen.

V. Begrindung der Erlaubnisse und Genehmigungen

1. Wasserrechtliche Erlaubnis

GemalR § 28 Abs. 1 PBefG i. V. m. § 75 VwWVfG umfasst der Planfeststellungsbe-
schluss auch die Entscheidung Uber die Erteilung der notwendigen wasserrechtlichen
Erlaubnisse. Demzufolge ist die in Teil A, Kapitel Ill, Punkt 1. dieses Beschlusses
genannte wasserrechtliche Entscheidung in den Planfeststellungsbeschluss einge-

gangen.

Die Planfeststellungsbehorde entscheidet gemalR § 19 Abs. 1 und Abs. 3 WHG im
Einvernehmen mit der zustandigen Wasserbehotrde Uber die Erteilung der gemaf § 8
Abs. 1 WHG erforderlichen behdérdlichen Erlaubnisse fir die Benutzung eines Ge-
wassers gemal § 9 Abs. 1 WHG.
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Gemal § 100 WHG hat die zustandige Behdrde das Wasserhaushaltgesetz sowie
die auf Grund dieses Gesetzes erlassenen Verordnungen zu vollziehen und Gefahren
fur die Gewasser abzuwehren.

Die Landeshauptstadt Magdeburg ist nach 8 10 Abs. 3i. V. m. 88 11 und 12 Abs. 1
WG LSA als Untere Wasserbehotrde und nach § 1 VwWVfG LSAi. V. m. 8§ 3 Abs. 1 Nr.
4 VwVIG sachlich und ortlich zustandig. Die Untere Wasserbehdrde hat mit Schrei-
ben vom 21. April 2015 das Einvernehmen erteilt.

Die wasserrechtliche Erlaubnis in Teil A, Kapitel Ill, Punkt 1. dieses Beschlusses be-
ruht auf 8 8 WHG und § 10 WHG.

Gemal 8§ 5 Abs. 1 WHG ist jedermann verpflichtet, bei MaBnahmen, die mit Einwir-
kungen auf Gewasser verbunden sind, die erforderliche Sorgfalt anzuwenden, um
Verunreinigungen bzw. nachteilige Veranderungen der Eigenschaften des Gewassers
zu verhiten. Deshalb ist Sorge dafir zu tragen, dass Niederschlagswasser ohne
schadliche Verunreinigungen zur Einleitung gelangt.

Der Begriff des Gewassers umfasst nach § 2 Abs. 1 WHG die flieRenden und ste-

henden Gewasser sowie das Grundwasser.

Vorliegend soll die Entwéasserung der offenen Gleisabschnitte tiber mehrere Rigolen-
felder mit vorheriger Reinigung erfolgen. Eine bereits vorhandene Einleitung in die

Schrote muss ortlich verlegt werden.

Die Einleitung von Stoffen in das Grundwasser - in diesem Fall die Versickerung von
Niederschlagswasser in das Grundwasser und teilweise Ableitung in die Schrote -
stellt gemaR § 9 Abs. 1 Ziffer 4 und 5 WHG eine Benutzung eines Gewassers dar.

Die Gewasserbenutzung bedarf nach § 8 Abs. 1 WHG der wasserrechtlichen Erlaub-

nis.

Nach 8§ 12 Abs. 1 WHG ist die Erlaubnis zu versagen, soweit an der beabsichtigten
Nutzung eine Beeintrachtigung des Wohls der Allgemeinheit zu erwarten ist, die nicht
durch Auflagen oder Malinahmen einer Korperschaft des offentlichen Rechts verhin-

dert oder ausgeglichen wird.

Nach erfolgter Prufung stehen der Erteilung der wasserrechtlichen Erlaubnis keine

wasserwirtschaftlichen Griinde entgegen.
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2. Wasserrechtliche Genehmigung

Gemal § 28 Abs. 1 PBefG i. V. m. 8 75 VwWVIG umfasst der Planfeststellungsbe-
schluss auch die Entscheidung tber die Erteilung der notwendigen wasserrechtlichen
Genehmigungen. Demzufolge ist die in Teil A, Kapitel Ill, Punkt 2. dieses Beschlus-
ses genannte wasserrechtliche Entscheidung in den Planfeststellungsbeschluss ein-

gegangen.

Die Planfeststellungsbehorde entscheidet im Einvernehmen mit der fachlich zustan-
digen Behorde Uber die Erteilung der gemaf 8 36 WHG i. V. m. § 49 Abs. 1 und Abs.
2 WG LSA erforderlichen behordlichen Genehmigung fir die Anlagen in, an, Gber und

unter oberirdischen Gewassern.

Die Landeshauptstadt Magdeburg ist nach § 10 Abs. 3i. V. m. 88 11 und 12 Abs. 1
WG LSA als Untere Wasserbehtrde und nach § 1 VwVG LSAi. V. m. 8§ 3 Abs. 1 Nr.
4 VwWVTG sachlich und értlich zusténdig und hat im Rahmen der behdrdlichen Beteili-
gung im Anhorungsverfahren mit Schreiben vom 20. April 2015 das Einvernehmen

erteilt.

Die wasserrechtliche Genehmigung in Teil A, Kapitel Ill, Punkt 2. dieses Beschlusses
beruht auf 8§ 36 WHG i. V. m. 8 49 Abs. 1 und Abs. 2 WHG.

Gemall § 5 WHG ist jede Person verpflichtet, bei MalBnahmen, mit denen Einwirkun-
gen auf ein Gewasser verbunden sein kénnen, die nach den Umstanden erforderliche
Sorgfalt anzuwenden, um eine nachteilige Veranderung der Gewéassereigenschaften
zu vermeiden, eine mit Ricksicht auf den Wasserhaushalt gebotene sparsame Ver-
wendung des Wassers sicherzustellen, die Leistungsfahigkeit des Wasserhaushalts
zu erhalten und eine VergréRerung und Beschleunigung des Wasserabflusses zu
vermeiden. Jedermann hat sich so zu verhalten, dass die Gewasser vor Verunreini-
gungen geschitzt werden und jede vermeidbare Beeintrachtigung unterbleibt.

Anlagen in, an, Uber und unter oberirdischen Gewassern sind so zu errichten, zu be-
treiben, zu unterhalten und stillzulegen, dass keine schadlichen Gewéasserverande-
rungen zu erwarten sind und die Gewasserunterhaltung nicht mehr erschwert wird,

als es den Umstanden nach unvermeidbar ist.
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GemaR § 49 Abs. 1 WG LSA bedarf die Herstellung und die wesentliche Anderung
von Anlagen nach § 36 WHG, auch von Aufschittungen oder Abgrabungen, in, an,
Uber und unter oberirdischen Gewassern der Genehmigung der Wasserbehorde.

Die Genehmigung darf nach 8§ 49 Abs. 2 WG LSA nur erteilt werden, wenn keine
schadlichen Gewasserveranderungen zu erwarten sind und die Gewdasserunterhal-
tung nicht mehr erschwert wird, als es den Umstanden nach unvermeidbar ist.

Die Genehmigung ist zu erteilen, da die MaBnahmen das Wohl der Allgemeinheit
nicht beeintrachtigt und die Sicherung des schadlosen Wasserabflusses sowie die
Unterhaltung der Gewasser durch die aufgefiihrten Nebenbestimmungen gewahrleis-

tet werden kann.

Unterhaltungspflichtiger fir das Gewasser Schrote ist der Landesbetrieb fir
Hochwasserschutz und Wasserwirtschaft, Flussbereich Schonebeck, sowie fur die
Gewasser Faule Renne und Trockene Schrote der Unterhaltungsverband ,Untere
Ohre”.

Der LHW, FB SBK gab mit Schreiben vom 10. April 2015 die Zustimmung fir die
oberirdische Querung des Gewassers Schrote zum entsprechenden Vorhaben, unter
Beachtung und Einhaltung der entsprechenden Nebenbestimmungen und Hinweise.
Der UHV ,Unter Ohre" gab mit Schreiben vom 09. April 2015 beziglich der oberirdi-
schen Kreuzung der Gewdasser Faule Renne und Trockene Schrote ebenfalls die er-
forderliche Zusage zum betreffenden Vorhaben mit entsprechenden Nebenbestim-

mungen und Hinweisen.

Nach erfolgter Prufung stehen der Erteilung der wasserrechtlichen Genehmigung

keine wasserwirtschaftlichen Griinde entgegen.

3. Naturschutz und Landschaftspflege

a) Begrindung der Eingriffsgenehmigung

Grundlage fur die Eingriffsgenehmigung in Teil A, Kapitel 1ll, Punkt 3. dieses Be-
schlusses sind die 88 14, 15 und 17 BNatSchG i. V. m. 88 6 — 10 NatSchG LSA.

Das Vorhaben des 4. Bauabschnittes der 2. Nord-Siud-Verbindung der StralRenbahn
stellt einen erheblichen, aber genehmigungsfahigen Eingriff in Natur und Landschaft

im Sinne der 88 14, 15 BNatSchG dar.
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Eingriffe im Sinne des 8 14 Abs. 1 BNatSchG sind Veranderungen der Gestalt oder
der Nutzung von Grundflachen oder Veranderungen des mit der belebten Boden-
schicht in Verbindung stehenden Grundwasserspiegels, die die Leistungs- und Funk-
tionsfahigkeit des Naturhaushaltes oder das Landschaftsbhild erheblich beeintrachti-

gen kénnen.

Durch das Vorhaben kommt es zu erheblichen Beeintréachtigungen durch Flachenver-
siegelung und den Verlust von Geholzstrukturen und Grunflachen sowie dem Verlust
von landschafts- und stadtbildpragenden Strukturen sowie zusatzlich durch Schad-

stoff- und LA&rmimmissionen.

b) Vermeidbarkeit / Unvermeidbarkeit der Beeintrachtigungen

Der Verursacher eines Eingriffs ist gemaR § 15 Abs. 1 Satz 1 BNatSchG verpflichtet,
vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen. Die Ver-
meidbarkeit einer Beeintrachtigung ist nicht schon deswegen zu bejahen, weil der
Eingriff ganzlich unterlassen oder an anderer Stelle ausgefiihrt werden kann. Ver-
meidbarkeit bedeutet, dass kein Bedarf flir das mit dem Eingriff verfolgte Ziel vorliegt,
das mit dem Eingriff verfolgte Ziel nicht erreichbar ist oder der verfolgte Zweck auch
auf andere, landschafts- oder naturschonendere Weise erreicht werden kann. Im Er-
gebnis verlangt das Vermeidungsgebot also nicht eine Unterlassung des Vorhabens,
sondern die Vermeidung zu erwartender Beeintrachtigungen. Dies gehdrt zur soge-

nannten Folgenbewaltigung.

Dass der Eingriff an sich nicht vermeidbar ist, ergibt sich bereits aus der Erforderlich-
keit der Baumalinahme, welche sich wiederum aus den Ausfiihrungen unter Teil C,
Kapitel IV dieses Beschlusses ergibt.

Anhaltspunkte dafir, dass die mit dem Vorhaben verfolgten Ziele nicht realisierbar
sind, konnte die Planfeststellungsbehérde nicht erkennen. Andere Alternativen kom-
men — wie unter Teil C, Kapitel VIII, Punkt 2. dieses Beschlusses dargelegt wird —
nicht in Betracht.

c¢) Minimierungsgebot

Der Eingriff trégt dem Minimierungsgebot wie folgt Rechnung:
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- Minderung der Beeintrachtigung des Umfeldes durch Larm- und Staubemissionen
durch mdglichst kurzfristige Bautatigkeit sowie die Anwendung aller relevanten
fachtechnischen Standards; ggf. regelméRiges Saubern und Befeuchten der Bau-
stellenzufahrten

- Minimierung der Flacheninanspruchnahme fiir Anlagen und Baustral3en und Bau-
stelleneinrichtungsflachen auf das unbedingt notwendige Mal3; fur die temporare
Flacheninanspruchnahme sind vorzugsweise bereits verdichtete / versiegelte Fla-
chen zu beanspruchen, ferner wird vorwiegend im Bestand und auf versiegelten
Flachen gebaut

- Erhalt von Vegetationsstrukturen durch eine Beschréankung der Beeintrachtigun-
gen fur Pflanzen und Tiere auf das minimal notwendige Mal3; Beschrankung der
Gehdélzreduzierung auf das minimal notwendige MalR mit der Prifung, ob durch
entsprechende Kronenriickschnitte durch eine Fachfirma ein Totalverlust vermie-
den werden kann

- Minderung des Verlustes von Bodenqualitat abgetragenen Oberbodens durch eine
sachgerechte Zwischenlagerung des abgetragenen Oberbodens in Flachschiittun-
gen mit entsprechender Zwischenbegriinung

- Wiederherstellung temporér genutzter Freiflachen durch den Rickbau von
Baustelleneinrichtungen und -zufahrten und durch geeignete Rekultivierungsmalf3-
nahmen sowie zusatzlich zur Eingriffsermittlung beschéadigte Gehdlze sind ent-
sprechend der Satzung zum Schutze des Baumbestandes als geschutzter Land-
schaftsbestandteil in der Landeshauptstadt Magdeburg - Baumschutzsatzung -
vom 22. Januar 2009, veroffentlicht im Amtsblatt der Landeshauptstadt Magdeburg
Nr. 06 vom 12. Februar 2009, zu ersetzen

- Sachgemale Fassung und Behandlung des anfallenden Niederschlagswassers
zur Vermeidung von der Einleitung umweltgefahrdender Stoffe in Oberflachenge-

wasser.

Da der durch das geplante Bauvorhaben verursachte Eingriff in Natur und Landschaft
nicht vermeidbar ist, besteht fur die Vorhabentrégerin gemafl § 15 BNatSchG i. V. m.
§ 7 NatSchG LSA die Verpflichtung, den Eingriff durch Manahmen des Naturschut-
zes und der Landschaftspflege vorrangig auszugleichen (Ausgleichsmalinahmen)

oder in sonstiger Weise zu kompensieren (Ersatzmal3hahmen).
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d) KompensationsmalRnahmen

Unvermeidbare Beeintrachtigungen hat der Verursacher geméaR 8 15 Abs. 2
BNatSchG durch MafRRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege aus-
zugleichen oder zu ersetzen.

Gemal § 15 Abs. 2 Satz 2 BNatSchG i. V. m. § 7 NatSchG LSA ist ein Eingriff erst
dann ausgeglichen, wenn nach seiner Beendigung keine erhebliche oder nachhaltige
Beeintrachtigung des Naturhaushaltes zurlickbleibt und das Landschaftsbild land-

schaftsgerecht wiederhergestellt oder neu gestaltet ist.

Nach Beendigung des Eingriffs, d. h. mit Fertigstellung der zugrundeliegenden Bau-
mafinahme wird das Landschaftshild trotz Durchfiihrung von Gestaltungsmalnahmen
nicht landschaftsgerecht wiederhergestellt sein, da der Eingriff optisch noch wahr-
nehmbar bleibt. Es werden Flachen in Anspruch genommen (Versiegelung, Umge-
staltung, vortibergehende Inanspruchnahme als Baustral3e). Durch deren Versiege-
lung kommt es zur Veranderung der Bodendecke, wodurch u. a. natirliche Boden-
funktionen gestdrt und unterbunden sowie Vegetationsbestédnde und Lebensraume
zerstort bzw. in ihrer Funktion beeintrachtigt werden. Des Weiteren sind mit der Er-
richtung von baulichen Anlagen sowie der Neuversiegelung von Flachen, der Verlust
und die Trennung von Lebensraumen fir verschiedene Tier- und Pflanzenarten sowie
die Beeintrachtigung des Landschaftsbildes verbunden. Weiterhin kommt es durch
auftretenden Schadstoff- und Larmeintrag zu einer Beeintrachtigung der Schutzgtter
Biotope, Boden, Wasser und Klima.

Die Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes kénnen durch AusgleichsmalRnahmen

nicht vollstandig ausgeglichen werden. Die Planfeststellungsbehdrde stuft den Eingriff

dennoch nicht als unzulassig ein, weil er gemall § 15 Abs. 2 Satz 2 und Abs. 5
BNatSchG i. V. m. 8 7 NatSchG vollstandig durch Ersatzmaflinahmen kompensiert
werden kann. Der Gesetzgeber hat Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen auf eine Stu-
fe gestellt (§ 15 Abs. 2 Satz 2 BNatSchG).

Auch nach Abwagung aller Anforderungen an Natur und Landschaft untereinander

haben die fir das Vorhaben entsprechenden Belange Vorrang vor den Belangen des

Naturschutzes und der Landschaftspflege gemaf der 88 1 und 2 BNatSchG.
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Anhaltspunkte fir derart schwerwiegende Auswirkungen, bei denen sich einem ob-
jektiven fachkundigen Beobachter der Verzicht auf die Baumalnahme aufdrangen
wirde — wie etwa der Verlust von seltenen Tier- oder Pflanzenarten, der Wegfall ei-
nes Biotops oder unumkehrbare Folgen fur chemische, biologische oder physikali-

sche Prozesse — sind nicht erkennbar.

Die zum Ausgleich bzw. zum Ersatz des Eingriffes erforderlichen MaZnahmen hat die
Vorhabentragerin in dem LBP dargestelit.

Der LBP erflllt die methodischen und inhaltlichen Anforderungen, die seit Beginn der
Vorbereitung der Planung mit der zustédndigen Unteren Naturschutzbehdrde der Lan-
deshauptstadt Magdeburg festgelegt worden sind. Das Benehmen mit der Natur-
schutzbehérde nach § 17 Abs. 1 BNatSchG ist hergestellt.

Im LBP wurde der Landschaftsraum erfasst, die durch das Planvorhaben zu erwar-
tenden Belastungen und Beeintrachtigungen angegeben und die zur Behebung der
Eingriffe erforderlichen landschaftspflegerischen Malinahmen dargestellt. Die Vorha-
bentragerin hat sich zur Erarbeitung der landschaftspflegerischen BegleitmalRnahmen
erfahrener Landschaftsplaner bedient, die sowohl bei der Bestandsaufnahme als
auch bei der Konzeption der zu treffenden MalRnahmen die Anregungen und Beden-
ken der beteiligten Naturschutzbehorde in ihre Uberlegungen einbezogen haben.

Die planfestgestellten landschaftspflegerischen MalRhahmen berlicksichtigen die ge-
setzlich vorgegebenen Entscheidungsschritte und erfilllen die Ziele der Landschafts-
pflege. Die geplanten Ausgleichs- und ErsatzmafBhahmen sind somit geeignet, die
durch die Baumaflinahme hervorgerufene Beeintrachtigung von Natur- und Land-
schaft auszugleichen bzw. die zerstérten Funktionen und Werte unter Beachtung des

Grundsatzes der Verhaltnismafigkeit in &hnlicher Weise wiederherzustellen.

Demzufolge konnte der Eingriff im Rahmen dieses Planfeststellungsbeschlusses ge-

nehmigt werden.

4.  Denkmalschutz

Dem geplanten Vorhaben stehen die Belange des Denkmalschutzes entgegen.

a) archaologisches Flachendenkmal der Magdeburger Altstadt einschlie3lich
der historischen Festungsanlagen sowie die Wistungen Lewesdorf und

Schrotdorf
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Von der geplanten Baumaflnahme sind das archaologische Flachendenkmal der
Magdeburger Altstadt einschlieRlich der historischen Festungsanlagen sowie die
Wistungen Lewesdorf und Schrotdorf betroffen, welche Kulturdenkmale im Sinne des
§ 2 Abs. 2 Nr. 3 und Nr. 4 DenkmSchG LSA sind.

Im Bereich der geplanten Baumalinahme kénnen diese Kulturdenkmale bei der Aus-
fuhrung des Vorhabens beeintrachtigt bzw. verdndert werden. Es ist mit dem Vorhan-
densein von Befunden des archdologischen Flachendenkmals einschlief3lich der his-
torischen Festungsanlagen und der Wistungen Lewesdorf und Schrotdorf zu rech-
nen. Daher handelt es sich um Eingriffe im Sinne des § 10 Abs. 1 DenkmSchG LSA.
Die Beeintrachtigung der in Teil A, Kapitel 1ll, Punkt 3 a) dieses Beschlusses genann-
ten Kulturdenkmale wird auf der Grundlage des § 14 Abs. 1 und Abs. 2 sowie § 10
Abs. 2 genehmigt, da ein Uberwiegendes offentliches Interesse an dem Ausbau der
2. Nord-Sud-Verbindung der Stralenbahn, BA 4, besteht.

Die Abwagung des durch das Vorhaben bedingten Eingriffs in das Kulturdenkmal
gegenuber den fur das Vorhaben sprechenden Grinde fuhrt zu dem Ergebnis, dass

die Belange des Denkmalschutzes hier zuriicktreten missen.

b) Baudenkmal Park: Glacis

Im Bereich der geplanten BaumaRnahme befindet sich das gemal § 2 Abs. 2 Nr. 1
DenkmSchG LSA bekannte Baudenkmal Park: Glacis.

Die MaRRnahme im Bereich der Glacisanlage am Adelheid- und Editharing stellt mit
dem Eingriff auf die GroRe des Kulturdenkmals einen Eingriff nach § 10 Abs. 1
DenkmSchG LSA dar, der das Kulturdenkmal erheblich beeintrachtigt.

Die Denkmaleigenschaft des Glacis wird im Denkmalverzeichnis der Landeshaupt-
stadt Magdeburg wie folgt beschrieben:

Westlicher Festungsglacis

Adelheidring, Carl-Miller-Stral3e, Editharing, MaybachstralRe, Sachsenring

Grungurtel auf dem Gelande des ehemaligen westlichen Festungsglacis nach den
Planen G. Schochs von 1910, die Altstadt im Westen und Siidwesten umgreifend,
heute als Rasenflachen mit alterem und jingerem Baumbestand gestaltet, von der
einst aus strategischen Grinden offen gehaltenen Flache durch Stadterweiterungen
und Bepflanzungen, besonders aber durch den Bau des vierspurigen Magdeburger
Ringes stark beeintrachtigt und nur mehr ein erheblich dezimierter Teil erhalten, darin
noch bauliche Anlagen der einstigen Festung erhalten (z. B. Ravelin, siehe Maybach-
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stralRe) oder neue Baukorper wie das Carl-Miller-Bad oder das unter der Maybach-
straRe 1 gefiihrte Wohnhaus, seit 200 Jahren beliebtes Erholungsgebiet der Magde-

burger Bevolkerung.

Der Eingriff in die Randbereiche des Glacis am Editharing verursacht nicht nur eine
Zerstbrung des vorhandenen Baum-, Geh6lz- und Wiesenbestandes, sondern hat
auch Auswirkungen auf die historische Wegefiihrung in dieser Parkanlage. Das west-
liche Festungsglacis wurde bereits Anfang des 20. Jahrhunderts zu einer um die Fes-
tungsanlagen verlaufenden Parkanlage genutzt. Die Parkanlage ist damit denkmal-

konstituierend.

Die Beeintrachtigung der im Teil A, Kapitel Ill, Punkt 3 b) dieses Beschlusses ge-
nannten Kulturdenkmals wird auf der Grundlage des 8§ 14 Abs. 1 und Abs. 2 sowie §
10 Abs. 2 DenkmSchG LSA genehmigt, da ein tGberwiegendes offentliches Interesse
an der Errichtung der neuen StraRenbahntrasse im Rahmen des 4. BA der 2. Nord-
Sid-Verbindung der StraRenbahn besteht.

Die Abwagung des durch das Vorhaben bedingten Eingriffs in das Kulturdenkmal
gegenuber den fur das beantragte Vorhaben sprechenden Griunde fiihrt zu dem Er-
gebnis, dass die Belange des Denkmalschutzes hier zuriicktreten missen. Wie be-
reits dargestellt, ist das Vorhaben verninftigerweise geboten und daher planerisch
gerechtfertigt. Das Interesse der Vorhabentragerin an der Umsetzung der Errichtung
der neuen StraRenbahntrasse Uberwiegt insoweit das 6ffentliche Interesse am Erhalt

des Baudenkmales.

VI. Begrindung der Vorbehalte und Nebenbestimmungen

1. Unterrichtungspflichten

Die verfugten Nebenbestimmungen in Teil A, Kapitel IV, Punkt 1. dieses Beschlusses
beruhen auf Forderungen von Behdrden, deren Aufgabenbereich durch das Vorha-
ben berihrt wird und sind zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf die Rechte An-

derer notwendig bzw. sichern dariber hinaus einen ordnungsgemafien Bauablauf.

Die Vorlagepflicht der Ausfiuihrungsplanung gegeniiber der TAB dient der behdrdli-
chen Bauaufsicht. Es ware unverhaltnismaRig, wenn die Vorhabentragerin bereits zur
Planfeststellung detaillierte Bauausfiihrungsplanungen ausarbeiten miisste. Denn die

Vorhabentragerin kann bei Stellung des Planfeststellungsantrages noch nicht sicher
Seite 93 von 337



abschatzen, ob ihr Vorhaben Uberhaupt oder nur veréndert genehmigt wird. Dies
lasst die zeit- und kostenaufwandige Erstellung von detaillierten Bauausfihrungsun-
terlagen vor einer verbindlichen Planfeststellung fir sie nicht zumutbar erscheinen.
Uberdies wiirde es die Anforderungen an die planerische Abwagung und an den not-
wendigen Regelungsgehalt der Planfeststellung tGberspannen, wenn insoweit in je-
dem Fall eine bis ins Detail gehende Planung verlangt wirde. Es kann daher — ohne
dass dadurch eine rechtmafRige Abwagung der offentlichen und privaten Belange in-
frage gestellt wirde — die Bauausfihrung aus der Planfeststellung ausgeklammert
werden, soweit der Stand der Technik fir die zu bewéltigenden Probleme geeignete
Losungen zur Verfugung stellt (vgl. BVerwG, Urteil vom 05. Marz 1997 — 11 A 5/96,
juris; BVerwG, Urteil vom 03. Marz 2011 — 9 A 8.10, juris).

2. Bauausfihrung

a) - ¢) Die verfugten Nebenbestimmungen unter Teil A, Kapitel IV, Punkte 2 a) - c)
sind zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte Dritter notwendig

und dienen der fachgerechten Umsetzung des geplanten Vorhabens.

d) Die Nebenbestimmung unter Teil A, Kapitel 1V, Punkt 2 d) dient der fachge-
rechten Umsetzung des geplanten Vorhabens. Zur Begriindung wird ferner

auf Teil C, Kapitel VI, Punkt 1. verwiesen.

e) Die Nebenbestimmung in Teil A, Kapitel IV, Punkt 2 e) dient der Sicherstel-
lung der barrierefreien Nutzung von baulichen Anlagen und Zugangen zu 6f-
fentlichen Verkehrsmitteln. Die Nutzer missen in die Lage versetzt werden,
von fremder Hilfe weitgehend unabhangig zu sein. Sie dient ferner der Orien-
tierung fur Blinde und Sehbehinderte.

3. Bauzeitbedingte Belastungen

a) Allgemeines

Die verfuigte Nebenbestimmung unter Teil A, Kapitel IV, Punkt 3 a) ist zur Vermei-

dung nachteiliger Wirkungen auf Rechte Dritter notwendig.
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b) Baularm

Da die Baustelle nicht zu den genehmigungsbediirftigen Anlagen nach der 4. BIm-
SchV gehdrt, findet auf sie das Schutzregime der 88 22 bis 25 BImSchG Anwendung.
Danach sind nicht genehmigungsbediirftige Anlagen so zu errichten und zu betrei-
ben, dass schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem Stand
der Technik vermeidbar sind und die nach dem Stand der Technik unvermeidbaren
schadlichen Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmalf3 beschrankt werden.

Ob von der Baustelle schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen, beurteilt sich nach
der gemal § 66 Abs. 2 BImSchG fortgeltenden AVV Baularm. Die AVV Baularm ist
zwar nur eine Verwaltungs- und keine Rechtsvorschrift, ihr wird jedoch als normkon-
kretisierende Verwaltungsvorschrift Auf3enwirkung zugebilligt (vgl. BVerwG, NVwZ
2012, S. 1393).

Bei der Bewertung der Zumutbarkeit ist nicht auf die Immissionsrichtwerte der AVV
Baularm abzustellen, sondern auf den Eingriffswert, d. h. deren Uberschreitung um 5
dB (A), da nach Nr. 4.1. AVV Baularm MaRnahmen zur Minderung erst ab diesem
Wert geboten sind (vgl. VGH Mannheim, NVwZ-RR 1990, S. 227 f.). Fir die Beurtei-
lung des zumutbaren Baularms ist der Einwirkbereich der Baustelle zu ermitteln. Die
Festlegung der zumutbaren Gerauschemissionen erfolgt abgestuft nach der Gebiets-
art.

Die niedrigeren Werte der TA Larm konnen nicht berlcksichtigt werden, da diese
gemal Nr. 1 f der TA Larm ausdrticklich nicht fir Baustellen gilt. Dies gilt auch bei ei-
ner Uber Jahre andauernden Grof3baustelle, da Baularm auch bei langerer Dauer

gleichwohl voribergehenden Charakter hat.

Mit der Nebenbestimmung unter Teil A, Kapitel IV, Punkt 3 b), welche die Vorha-
bentragerin dazu verpflichtet, die Bestimmungen der AVV Baularm einzuhalten, wird
nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehdrde sichergestellt, dass damit unzumut-

bare Beeintrachtigungen der Anwohner durch Bauldrm nicht zu befiirchten sind.

Bei VerstolRen gegen die vorgenannten Vorschriften ist die Untere Immissionsschutz-

behodrde zum Einschreiten befugt.
c) Erschitterungen
Die verfugte Nebenbestimmung unter Teil A, Kapitel 1V, Punkt 3 c) ist zur Vermeidung

nachteiliger Wirkungen auf Rechte Dritter erforderlich.
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Fur die Beurteilung der Zumutbarkeit von Erschitterungsimmissionen sind weder im
BImSchG noch in anderen Vorschriften rechtlich verbindliche Grenzwerte festgelegt.
Allerdings sind in der DIN 4150-2, Stand Juni 1999 Anhaltswerte fir die Beurteilung
von Erschitterungsimmissionen auch durch Baumafinahmen enthalten. Mangels
rechtlicher Verbindlichkeit stellen die dort genannten Werte keine absolute Grenze
dar, kdnnen aber bei der Beurteilung der Zumutbarkeit von Erschitterungsimmissio-
nen als konkreter Anhaltspunkt dienen. Bei deren Einhaltung kann regelmafig von

der Zumutbarkeit der Erschitterungsimmission ausgegangen werden.

d) Staubbelastung

Einer durch den Baustellenverkehr mdglichen Staubbelastung kann durch die ange-
ordnete Nebenbestimmung unter Teil A, Kapitel IV, Nr. 3 d) wirksam vorgebeugt wer-
den.

Einer konkreten Ermittlung der wahrend der Bauzeit durch Baustellenverkehr verur-
sachten Staubbelastung bedurfte es nicht, weil lediglich eine Uber langere Zeit
gleichmaRige Staubbelastung zuverlassig prognostiziert werden kann. Angesichts der
UnregelmaRigkeiten des Baustellenverkehrs liegen entsprechende Daten, wie die
voraussichtliche Anzahl und die Art der Fahrzeuge sowie Uber Zeiten und Orte ihres
jeweiligen Einsatzes im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens naturgemaRid nicht
vor (vgl. BVerwG, Urteil vom 03. Mérz 2011, AZ: 9 A 8/10).

4. Wasserrechtliche Erlaubnis

Die verfugten Nebenbestimmungen in Teil A, Kapitel IV, Punkt 4. finden ihre Rechts-
grundlage in 8 1 VWVfG LSA i. V. m. 8 36 Abs. 2 VwV{G und sind zur ordnungsge-
mafen Durchfihrung des Verfahrens erforderlich.

Die Anforderungen an die Versickerungsanlagen sind erforderlich, um nachteilige
Auswirkungen auf das Grundwasser ausschliel3en zu kdnnen. Weiterhin ist die Auflage
notwendig, um durch Verwendung des geeigneten Materials beim erforderlichen Bo-
denaustausch eine ordnungsgemafe Niederschlagswasserversickerung zu ermdgli-
chen.
Die erteilten Auflagen zur behérdlichen Uberwachung, zu den Anforderungen an Anla-
gen sowie zu Betrieb und Unterhaltung sind gemaf § 13 WHG zuléssig. Sie sind erfor-
derlich, um eine Verunreinigung des Grundwassers oder eine sonstige nachteilige Ver-
anderung seiner Eigenschaften zu verhiiten und die bestimmungsgemafie Ausibung
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der Gewasserbenutzung zu sichern sowie die durchgefiihrte Gewasserbenutzung kon-
trollieren zu kdnnen.

Die Auflagen zur Selbstiiberwachung begriinden sich in § 61 WHG, wonach der Be-
treiber einer Abwasseranlage ihren Zustand und Betrieb zu Gberwachen hat.

Nach § 60 WHG sind Abwasseranlagen nach den allgemein anerkannten Regeln der
Technik zu errichten und zu betreiben.

Da eine Gewasserbenutzung grundsatzlich an das Betreiben von entsprechenden An-
lagen gebunden ist, hat der Gewasserbenutzer den Zustand und den Betrieb seiner
Anlagen eigenstandig zu kontrollieren. Mit der Realisierung der Anforderungen soll
jederzeit die ordnungsgemé&fle Funktionsweise der Versickerungsanlagen gegeben
und sichergestellt werden. Sie sind weiterhin erforderlich, um jederzeit den Schadstof-
feintrag in das Grundwasser so gering wie maglich zu halten.

Alle getroffenen Anforderungen sind gemal § 13 WHG zulassig und werden gestellt,
um die bestimmungsgemafe Ausibung der Gewasserbenutzung zu sichern und eine
Verunreinigung der Gewasser und sonstige nachteilige Veranderungen seiner Eigen-
schaften durch den Gewasserbenutzer zu verhiuten. Sie sind zum Schutz des Ge-
meinwohls und zur Verhinderung nachteiliger Wirkungen auf andere und auf das Ge-

wasser notwendig.

5. Wasserrechtliche Genehmigung

Die verfuigten Nebenbestimmungen in Teil A, Kapitel IV, Punkt 5. finden ihre Rechts-
grundlage in 8 1 VWVfG LSA i. V. m. § 36 Abs. 2 VWVIG und sind zur ordnungsge-

mafen Durchfiihrung des Verfahrens erforderlich.

Sie begrunden sich im Einzelnen wie folgt:

Zu a) Die Genehmigung gilt nur fur die MalRnahme entsprechend den eingereichten
Antragsunterlagen. Bei Verdnderungen und Abweichungen zu den vorgeleg-
ten Unterlagen konnen neue fachliche oder wasserrechtliche Gesichtspunkte
auftreten, die es zu bewerten gilt und die ggf. mit Nebenbestimmungen zu be-
lasten sind, damit das Wohl der Allgemeinheit nicht beeintrachtigt wird.

Zu b) Die Nebenbestimmung ist erforderlich, damit andere Vorhaben im Bereich

nicht behindert oder begriindet ausgeschlossen werden.
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Zu ¢)

Zu d)

Diese Auflage ist erforderlich, um sicherzustellen, dass die MalRhahme ord-
nungsgemanR nach den Regeln der Baukunst ausgefihrt wird und der best-
maogliche Gewasserschutz, einschlielich der Bdschungsbereiche und Ufer,

gewabhrleistet ist.

Auch bei einem HQ 100 ist der schadlose Gewésserabfluss der Schrote erfor-

derlich und zu garantieren.

Zu e) bis i) und k) Der LHW, FB SBK ist Unterhaltungspflichtiger fir das Gewasser

Zuj)

Schrote (Gewasser I. Ordnung) und der UHV ,Unter Ohre" fir die Gewasser
Faule Renne und Trockene Schrote (Gewasser Il. Ordnung). Die Unterhal-
tungspflicht besteht nach § 40 Abs. 1 WHG i. V. m. 88 53 Abs. 1 und § 54
Abs. 1 WG LSA. Die Gewasserunterhaltung darf nicht eingeschrankt bzw. un-
terbunden werden. Gemal § 41 Abs. 2 und Abs. 3 WHG sind Handlungen zu
unterlassen, die die Unterhaltung unmdglich machen oder wesentlich er-
schweren.

Im Falle von entstehenden Mehrkosten sind dem LHW, FB SBK sowie der
UHV ,Untere Ohre" berechtigt, diese vom Eigentiimer der Bauwerke, hier der
Vorhabentragerin, ersetzt zu bekommen.

Ferner sollen nachteilige Einwirkungen und Schadigungen der v. g. Gewasser
und deren Uferbereiche vermieden werden. Es ist abzusichern, dass der
schadlose Wasserabfluss auch bei Starkregenereignissen gewéhrleistet ist.
Eine schnelle Wiederherstellung der urspriinglichen Verhaltnisse am Gewas-
ser hat zu erfolgen.

Die Gewasser sind mit Abschluss der Bauarbeiten in einen ordnungsgemalien
Zustand hinsichtlich seiner Funktionen fur den Naturhaushalt und Land-
schaftsbild zu versetzen.

Wegen der regelméfRig notwendigen Raumung muissen alle vier Bauwerke

durch Pflasterungen in Beton gesichert werden (vgl. DIN 19661).

Aufgabe der Gewasserunterhaltung ist es nicht, widerrechtlich entsorgte Ab-
falle aus dem Grabenprofil der Faulen Renne zu berdumen.

Ist ein Hindernis fur den Wasserabfluss oder eine andere Beeintrachtigung,
die Unterhaltungsmal3nahmen nach § 39 WHG erforderlich macht, von einer
anderen als der unterhaltungspflichtigen Person verursacht worden, wird die

zustandige Behorde die andere Person zur Beseitigung verpflichten.
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Hat die unterhaltungspflichtige Person das Hindernis oder die die andere Be-
eintrachtigung beseitigt, so hat ihr die andere Person die Kosten zu erstatten,
soweit die Arbeiten erforderlich waren und die Kosten angemessen sind (vgl.
8 40 Abs. 3 WHG).

Zul) Entsprechend der Zielvorgaben der Europaischen Wasserrahmenrichtlinie gilt
es, in allen Gewassern einen guten 6kologischen Zustand bzw. ein gutes 6ko-

logisches Potential zu erreichen (vgl. 8§ 27 WHG).

Zu m) und n) Baubeginn und Bauende sind anzuzeigen, damit gepruft werden kann,
ob das Vorhaben entsprechend der wasserrechtlichen Genehmigung ausge-
fuhrt wurde und keine nachteiligen Auswirkungen fir die Schrote, Faule Ren-

ne und Trockene Schrote bestehen.
6. Naturschutz und Landschaftspflege
a) Erfolgskontrolle und Meldung
Die verfiigten Nebenbestimmungen unter Teil A, Kapitel 1V, Punkt 6. haben ihre
Grundlage in den 88 13 bis 19 BNatSchG i. V. m. 8 7 NatSchG LSA und den entspre-
chenden Ausfiihrungsbestimmungen (Runderlass vom 27. Juli 2005 — 42.2-22301/3)
zur Umsetzung und Sicherung des nachhaltigen Erfolges der durchgefiihrten Maf3-
nahmen zum Ausgleich und / oder Ersatz von unvermeidbaren Beeintrachtigungen
von Natur und Landschaft (Kompensationsmaf3nahmen).
b) Informationen
Die Nebenbestimmung unter Teil A, Kapitel 1V, Punkt 6 b) wurde als Grundlage fir
die Vollzugskontrolle der festgesetzten landschaftspflegerischen Mal3hahmen erlas-
sen.
c) Eingriffsgenehmigung
Die verflugte Nebenbestimmung unter Teil A, Kapitel 1V, Punkt 6 c), Ziffer aa) dient

der weitgehenden Eingriffsvermeidung.
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Durch die genannte Nebenbestimmung unter Ziffer bb) soll gewahrleistet werden,
dass die vorgesehenen Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen sowie die Gestaltungs-
maflinahmen den naturschutzfachlichen Anforderungen entsprechen.

Die verfugte Nebenbestimmung unter Ziffer cc) beinhaltet Festlegungen zur Herstel-
lungs- und Erfolgskontrolle sowie zur Nachbesserungspflicht bei nicht hinreichend
fachgerechter Umsetzung der Kompensationsmal3nahmen.

Die unter den Ziffern dd) bis ii) aufgefiihrten Nebenbestimmungen dienen der nach-
haltigen Sicherung der Gehdlzanpflanzungen und Grunflachen sowie weiteren natur-

schutzrechtlichen Belangen.

7. Larmschutz

a) —b) Im Planfeststellungsgebiet ist es auch unter Berlicksichtigung des Verhalt-
nismanigkeitsgebotes nicht mdglich, in allen betroffenen Bereichen, die von
der 16. BImSchV vorgegebenen Tages- und Nachtgrenzwerte einzuhalten.
Aus diesem Grund ist - soweit wie mdglich - aktiver Larmschutz notwendig.
Als aktive SchallschutzmafRnahmen entlang eines Schienenweges oder einer
Stral3e kommen prinzipiell Larmschutzwéande oder Larmschutzwalle infrage.
Vorliegend existiert bereits im Bereich der Viktor-von-Unruh-StraRe eine
Schallschutzwand entlang des Magdeburger Ringes. Diese muss flr den
geplanten Streckenverlauf der Straf3enbahnlinie unterbrochen werden und

wird in diesem Bereich verlangert.

Die aktiven Larmschutzmaf3nahmen sind zum Schutz der Immissionsorte je-
doch nicht ausreichend, um die Grenzwerte einzuhalten und weitere aktive
LarmschutzmalBnahmen sind aus bautechnischen Grunden nicht mdglich
und auch nicht wirtschaftlich. Daher wird fir die Betroffenen ein weiterge-
hender Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach festgestellt.
Es besteht demnach Anspruch auf Erstattung der Kosten fiir den Einbau der
erforderlichen larmdammenden Einrichtungen in den schutzbedurftigen
Réaumen.

Zu den SchallschutzmalBnahmen gehdrt auch der Einbau von Liftungsein-
richtungen in Schlafraumen sowie in Raumen mit sauerstoffverbrauchender
Energiequelle. Die erforderlichen SchallschutzmaRnahmen sind im Rahmen

der Ausfuhrungsplanung
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c)-e)

8.

unter Bertcksichtigung der individuellen Grundstiicksverhaltnisse der be-
troffenen Grundsttickseigentimer von der Vorhabentrégerin unter Beachtung
der 24. BImSchV festzulegen und auszufiihren.

Bei Gebauden, bei denen die Nachtgrenzwerte Uberschritten werden, ist fur
Schlafraume und fir zum Schlaf geeignete Raume auf Antrag durch den Ei-
gentiimer eine Beliiftung vorzusehen. Im Falle der Uberschreitung der Im-
missionsgrenzwerte fir den Tag wird auch ein Anspruch auf Entschadigung
fur AuBenwohnbereiche (wie Balkone, Loggien und Terrassen) festgestellt.
Unter analoger Anwendung der VLarmSchR 97 ist fur die betroffenen Au-

Renbereiche die Entschadigung in Geld auszugleichen.

Damit ist sichergestellt, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch

Verkehrslarm verbleiben.

Die Nebenbestimmungen unter Teil A, Kapitel IV, Punkt 2 f) - h) sind erfor-
derlich, um zu vermeiden, dass die Anlagen unzulassige Immissionswerte
erzeugen.Von der Vorabentragerin wurde im Erdrterungstermin zugesichert,
auf Wunsch der Anlieger vor und nach Inbetriebnahme der Strecke vor Ort
Larmmessungen durchzufihren. Bei diesen Messungen wird festgestellt, ob
sich die Schallsituation maRgeblich verschlechtert und es wird festgestellt,
ob nach Inbetriebnahme durch die Stralenbahnfahrten die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV flr Wohngebiete von 59 dB(A) tags und 49
dB(A) nachts Uberschritten werden. Sollten die Grenzwerte durch die Stra-
Benbahntrasse Uberschritten werden, wird die Vorhabentragerin entspre-
chende Mal3nahmen einleiten. Fir die betroffenen Geb&aude erfolgt dann ei-
ne Prufung hinsichtlich der Erstattung von Aufwendungen fir passive Schall-
schutzmalRnahmen nach der 24. BImSchV.

Die Nebenbestimmungen dienen somit der Vermeidung von Schaden.

Erschitterungen

Im Rahmen der erschitterungstechnischen Untersuchung vom 31. Januar 2015 zum

geplanten Vorhaben sind in dem Bericht dreizehn Geb&ude aufgeflihrt, fir die bei

Vorliegen ungunstiger Deckenaufbauten rechnerisch eine Uberschreitung der jeweils

anzusetzenden Anhaltswerte der DIN 4150, Teil 2 fir Erschitterungsimmissionen

nicht ausgeschlossen werden kénnen.
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Maoglicherweise aus erschutterungstechnischer Sicht betroffene Gebéaude:

Abschnitt Gebaude Bemerkungen
I Editharing 41
Il Editharing 31 - 36 nur bei Vorliegen von Deckenaufbau-

ten mit 20 Hz Resonanzfrequenz und

bei Geschwindigkeit von 70 km/h

" HerderstralRe 46
Bruno-Wille-Stral3e 15, 20,

22,23, 46
\Y Immissionsort 179 ,Am Gebaude am Rande einer Kleingar-
Neustadter Feld tenanlage, daher Bauart schwierig

einzuschéatzen

Auf Grund der unbekannten Bauart der oben angegebenen Gebaude sowie der vor-
liegenden Prognoseunsicherheit lasst sich eine erschiitterungstechnische Betroffen-
heit in den genannten Geb&auden nicht ausschliel3en; sie ist aber auch nicht zwangs-

laufig zu erwarten.

Da im Bereich Editharing 31 — 36 geplant ist, die Streckengeschwindigkeit auf 50
km/h zu beschranken, entfallen hier die im Bericht VL 6994-2 aufgefuhrten moglichen
erschtterungstechnischen Betroffenheiten.

Die verfuigte Nebenbestimmung unter Teil A, Kapitel IV, Punkt 8. ist erforderlich, um
durch eine Erschiitterungsmessung nach Durchfiihrung der BaumalRnahme festzu-
stellen, ob tatséchlich eine Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 4150, Teil 2 vor-
liegt. Sollte ein Uberschreitung der Werte vorliegen, kann erst dann, auf den Erkennt-
nissen der Messung aufbauend, eine auf den konkreten Fall abgestimmte und Erfolg
versprechende MinderungsmalRnahme konzipiert werden.

Damit ist sichergestellt, dass keine schadlichen Einwirkungen durch Erschitterungs-

immissionen verbleiben.

9. Abfallwirtschaft / Bodenschutz

Die verfuigten Nebenbestimmungen in Teil A Kapitel 1V, Punkt 9. dieses Beschlusses
dienen zur Umsetzung der abfall- und bodenschutzrechtlichen Belange.
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Das LAGA-Merkblatt ,Anforderungen an die stoffliche Verwertung von mineralischen
Abfallen — Technische Regeln” ist mit Erlass des MLK LSA fir verbindlich erklart wor-
den (Teil | — Erlass vom 22. Juli 2004, Teile 1l und 1l — Erlass vom 24. Mérz 2006).

10. Kampfmittelbeseitigung

Die verfugte Nebenbestimmung im Teil A, Kapitel 1V, Punkt 10. ist zur Vermeidung
nachteiliger Wirkungen auf Rechte Dritter notwendig. Sie dient dem Schutz der Be-

volkerung, vorhandener Anlagen sowie dem Bauvorhaben selbst.

Die mit dem Bauvorhaben belegten Flachen wurden als Kampfmittelverdachtsflachen
(Bombenabwurfgebiet) eingestuft, so dass hier bei Tiefbauarbeiten oder sonstigen
erdeingreifenden MafRnahmen mit dem Auffinden von Bombenblindgangern gerech-
net werden muss. Daher war eine vorangehende Untersuchung des betreffenden

Baufeldes auf das Vorhandensein von Kampfmitteln festzusetzen.

11. Brand- und Katastrophenschutz

Die verfugten Nebenbestimmungen in Teil A, Kapitel VI, Punkt 11. dieses Beschlus-
ses beruhen auf gesetzlichen Bestimmungen sowie auf Forderungen von Behorden,
deren Aufgabenbereich durch das Vorhaben betroffen ist. Sie bertcksichtigen deren
Belange und sind dariiber hinaus erforderlich zur Gewahrleistung eines ordnungsge-

mafien Brand- und Katastrophenschutzes.

12. Denkmalschutz

In dem von der MalRnahme betroffenen Bereich befinden sich mehrere Kulturdenkma-
le im Sinne des § 2 Abs. 2 Nr. 1, 3 und 4 DenkmSchG LSA.

Da es sich bei der BaumalRnahme um einen die Kulturdenkmale beeintrachtigenden
Eingriff im Sinne des § 10 Abs. 1 DenkmSchG LSA handelt, besteht aus denkmal-
schutzrechtlicher und -fachlicher Sicht die Notwendigkeit, die in Teil A, Kapitel I,
Punkt 4. verfugte Genehmigung mit der in Teil A, Kapitel 1V, Punkt 12. enthaltenen
Auflagen gemal § 36 VWV{G zu erteilen.
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a) Archaologische Begleitung

Da in dem betroffenen Bereich der geplanten Mal3hahme mit dem Vorhandensein
von Befunden des archaologischen Flachendenkmals der historischen Magdeburger
Altstadt einschlie3lich der historischen Festungsanlagen sowie der Wistungen Le-
wesdorf und Schrotdorf zu rechnen ist, miissen die Bodenbewegungen bodendenk-

malpflegerisch begleitet werden.

b)  Freiraumplanung

Da die MaRnahme den Bereich der Glacisanlage am Adelheid- und Editharing erheb-
lich beeintrachtigt, bedarf die Parkanlage einer denkmalvertraglichen Anpassung.

Fur den Bereich der Glacisanlage am Editharing wurde im April 2015 durch das
Landschaftsarchitekturbiiro K. Trippler eine Freiraumplanung im Auftrag der Landes-
hauptstadt Magdeburg erarbeitet. Diese berlcksichtigt die Belange des Denkmal-
schutzes in Folge der beabsichtigten MalRnahme und ist zwischen der Vorhabentra-
gerin und der Unteren Denkmalschutzbehdrde einvernehmlich abzustimmen.

Fur den denkmalgeschitzten Randbereich unmittelbar 6stlich der StraRe am Adel-
heidring liegt eine Freiraumplanung nicht vor, weshalb diese durch die Vorhabentra-
gerin aus denkmalrechtlichen Griinden zu veranlassen ist. Diese Planung ist zwi-
schen der Vorhabentragerin und der Unteren Denkmalschutzbehérde einvernehmlich

abzustimmen.

13. Infrastruktur und Versorgungsleitungen Dritter

Die verfigten Nebenbestimmungen in Teil A, Kapitel IV, Punkt 13. dieses Beschlus-
ses beruhen auf gesetzlichen Bestimmungen sowie auf Forderungen Tréger 6ffentli-
cher Belange und Versorgungsunternehmen. Sie berticksichtigen deren Belange.

14. Werbetrager

Die verfugte Nebenbestimmung in Teil A, Kapitel 1V, Punkt 14. dieses Beschlusses
beruht auf einer entsprechenden Forderung und beriicksichtigt damit deren Belange.
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VII. Begrindung der Hinweise

Die in dem Planfeststellungsbeschluss in Teil A, Kapitel V, Punkt 2. aufgefiihrten Hin-
weise beruhen auf Mitteilungen der Behdrden, deren Aufgabenbereich durch das
Vorhaben berihrt werden, und sind der Vorhabentragerin fir die Bauausfiihrung

dienlich.

VIIl. Abwagung der Belange

1. Raumordnung, Landes- und Regionalplanung

a) Begrundung der Raumbedeutsamkeit

Gemal 8 3 Nr. 6 ROG sind raumbedeutsame Planungen und Maflinahmen Planun-
gen einschlielich der Raumordnungsplane, Vorhaben und sonstige MalRnahmen,
durch die Raum in Anspruch genommen oder die raumliche Entwicklung oder Funk-
tion eines Gebietes beeinflusst wird, einschliel3lich des Einsatzes der hierfir vorge-

sehenen offentlichen Finanzmittel.

Die Raumbedeutsamkeit des Vorhabens im Sinne von raumbeeinflussend und raum-
beanspruchend ergibt sich dabei insbesondere aus den mit der geplanten Netzerwei-
terung der Stra3enbahn verfolgten Planungszielen einer Verbesserung des o6ffentli-
chen Nahverkehrs in der Landeshauptstadt Magdeburg sowie einer verbesserten
Verknlpfung der Verkehrstrager untereinander und insbesondere zum S-Bahn- und
Regionalverkehr der Deutschen Bahn AG, der das Umland mit der Landeshauptstadt
Magdeburg verbindet.

b) Begrindung der landesplanerischen Feststellung

Der Landesentwicklungsplan des Landes Sachsen-Anhalt enthalt die landesbedeut-
samen Ziele und Grundsatze der Raumordnung, die der Entwicklung, Ordnung und
Sicherung der nachhaltigen Raumentwicklung des Landes Sachsen-Anhalt zugrunde
zu legen sind. Diese festgelegten Ziele und Grundsatze der Raumordnung wurden in
die regionalen Entwicklungsplane tbernommen und, soweit erforderlich, konkretisiert
und erganzt. Dabei sind die Ziele und Grundsatze der Raumordnung, die der Ent-
wicklung, Ordnung und Sicherung der nachhaltigen Raumentwicklung in der Pla-

nungsregion dienen, festgelegt.
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Als Bestandteil des Gesamtvorhabens ,2. Nord-Sud-Verbindung der Straenbahn®
entspricht der BA 4 vom Damaschkeplatz bis zum Hermann-Bruse-Platz den Erfor-
dernissen der Raumordnung des LEP 2010, wonach der 6ffentliche Personennahver-
kehr (OPNV) als wichtiger Bestandteil der Daseinsvorsorge ein Schwerpunkt der Ver-
kehrspolitik ist, die sich als integraler Bestandteil der Gesellschaft-, Wirtschaft- und
Umweltpolitik versteht und gemeinsam mit den Kommunen und den Verkehrsunter-
nehmen gestaltet wird (Grundsatz G 69).

Das Vorhaben entspricht unmittelbar dem LEP 2010 Ziel Z 97, wonach der OPNV
flachendeckend zu sichern, schrittweise barrierefrei zu gestalten und zu einer leis-
tungsfahigen Alternative zur Nutzung individueller Kraftfahrzeuge auszubauen ist. Der
neue Streckenabschnitt ist integraler Bestandteil der Verkehrsplanung in der Landes-
hauptstadt Magdeburg und wird wesentlich zur Verbesserung der Bedingungen des
OPNV beitragen.

Das geplante Vorhaben entspricht damit dem im Landesentwicklungsplan formulier-

ten Ziel der Raumordnung.

Zu den Belangen der Raumordnung fiir die raumbedeutsame Planung erfolgte die
landesplanerische Abstimmung nach § 13 Landesentwicklungsgesetz - LEntwG LSA

(8 13 LPIG) in Form einer landesplanerischen Stellungnahme.

Eine Vereinbarkeit der Planung mit den Zielen der Raumordnung wird festgestellt.

2. Planungsvarianten

Auf der Grundlage des Grundsatzbeschlusses des Stadtrates zur 2. Nord-Sud-
Verbindung vom 02. Mai 1999 (DS 0235/99) wurde in der Planungshistorie zun&chst
eine StralBenbahntrasse ausgehend vom Bestand Breiter Weg uber die Straf3en Am
Krokentor und Walther-Rathenau-Strafl3e und weiter westlich des Magdeburger Rin-
ges Richtung Norden Uber die Strale An der Steinkuhle bis zum Hermann-Bruse-
Platz vorplanerisch bearbeitet.

Die nordliche Trassenlage zwischen der Strale An der Steinkuhle und dem Her-
mann-Bruse-Platz wurde in der Vorplanung (Teilabschnitt TA 3, TransTec Baupla-
nungs- und Managementgesellschaft Hannover mbH, 2010) festgelegt und durch
eine Varianten-untersuchung alternativer Trassen bestatigt. Weitergehende Varian-
tenuntersuchungen des ndrdlichen Streckenabschnittes wurden daher nicht erforder-
lich.
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Basierend auf einer Variantenuntersuchung zur Trassenlage im sudlichen Teilab-
schnitt (VCDB GmbH, April 2013) sind im Rahmen der weiteren Vorplanung vertie-
fende Variantenbetrachtungen durchgefiihrt worden.

Ziel der Variantenbetrachtungen war die Festlegung einer Vorzugsvariante zur Tras-
senfiihrung zwischen dem Neustadter Feld (An der Steinkuhle) und dem Anschluss
an das Bestandsnetz in der Innenstadt. Hierbei wurden die drei in den vorauslaufen-
den Untersuchungen bereits favorisierten Trassenfuhrungen tber die Freiherr-vom-
Stein-StralRe (Variante 3), entlang des Magdeburger Ringes (Variante 4) und tber die
Walther-Rathenau-Stral3e (Variante 5) nach gleichen Kriterien untersucht und bewer-
tet.

a) Grenzen des Planfeststellungsabschnittes

Der planfestzustellende Abschnitt erstreckt sich vom Damaschkeplatz bis zum Her-

man-Bruse-Platz. Die Lange der Baustrecke betragt etwa 3,6 km.

b) Varianten der vorgeschlagenen Trassenfihrung

Nachfolgend werden die Nullvariante (Ist-Zustand) und die Varianten des sidlichen

Teilabschnittes im Einzelnen beschrieben.
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aa) Nullvariante

Die Nullvariante beschreibt den gegenwartigen Zustand. Bei dieser Variante ist der
Stadtteil Neustadter Feld weiterhin durch Busverkehr an das OPNV-Netz angebun-
den. Ohne den Ausbau der StraRenbahn zwischen der Innenstadt und dem Neustad-
ter Feld Nord-Westen, kann die weitere Planung der 2. Nord-Sud-Verbindung bis in

das ebenfalls dicht besiedelte Wohngebiet Kannenstieg nicht realisiert werden.

bb) Trassenverlauf Variante 3

Der Trassenverlauf der Variante 3 verbindet das vorhandene Stral3enbahnnetz auf
der Ebendorfer StraBe / Olvenstedter Stral3e weiter in Richtung Norden. Die Trasse
bindet am Wilhelmstadter Platz an das Bestandsnetz der Stral3enbahn an und ver-
lauft mittels eines S-Bogens uber die Herderstral3e weiter in die Freiherr-vom-Stein-
StralRe. Hier verlauft die Trasse innerhalb des StralRenraums auf besonderem Bahn-
korper weiter in Richtung Nord-Osten. Ab dem Knotenpunkt Freiherr-vom-Stein-
StralRe / Gagernstral3e bis zum Anschluss an die ndrdlich geplante Trasse An der

Steinkuhle gibt es drei Untervarianten von Trassenfiihrungen, welche in der voraus-
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laufenden Untersuchung im April 2013 als Variante 1, Variante 2 bzw. Variante 3 be-

zeichnet wurden.

- Untervariante 1
Fuhrung Uber ein Teilstick der HerderstraRe und weiter durch die Freiherr-vom-Stein-

Stral3e, die Gagernstral3e und An der Steinkuhle.

- Untervariante 2
Fuhrung Uber ein Teilstick der HerderstraRe und weiter durch die Freiherr-vom-Stein-
StralRe, die Gagernstrale, die Albert-Vater-Strae und durch nérdlich davorliegende

Kleingarten.

- Untervariante 3
Fuhrung Uber ein Teilstick der HerderstralBe weiter durch die Freiherr-vom-Stein-
Stral3e, die Gagernstral3e, die Motzstraf3e und durch nérdlich der Albert-Vater-Stral3e

liegende Kleingarten.

cc) Trassenverlauf Variante 4

Die Trasse der Variante 4 bindet am Damaschkeplatz an das Bestandsnetz an und
verlauft anschlieRend in nordlicher Richtung entlang der Ostseite des Editharings.
AnschlieBend quert die Trasse die Strafl3e und fuhrt westlich des Magdeburger Rings
entlang. Zur Integrierung des Bahnkoérpers werden die Fahrbahnen des Magdeburger
Rings auf einer Lange von ca. 500 m in dstliche Richtung verschoben. Die vorhande-
ne Larmschutzwand bleibt in ihrer Lage und Funktion erhalten. Zwischen der Be-
standsbebauung der Viktor-von-Unruh-Stral3e und der Bruno-Wille-Stral3e zweigt die
Trasse in nord-westliche Richtung ab und durchschneidet die Kleingartenanlage ,Til-
lysberge”. Sudlich der Viktor-von-Unruh-StrafRe wird die vorhandene Larmschutzwand
entsprechend ausgespart. Um hier einen ausreichenden Larmschutz zu gewéhrleis-
ten, wird die Wand in diesem Bereich durch seitlich abgehende Larmschutzwande
erganzt. Nach Querung der Schrote verlauft die Trasse in ndrdliche Richtung.
Nordlich der Albert-Vater-StraRe durchquert der Streckenverlauf die Kleingartenanla-
ge ,Petunia“, um anschlielend noérdlich der Stral3e An der Steinkuhle an die Planung
im Nordabschnitt anzuschliel3en.

Die Trasse mit einer Gesamtlange von ca. 1500 m wird Uber eine Lange von ca.

1300 m als besonderer Bahnkdrper ausgebildet.
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In Variante 4 sind zwei neue Haltestellen vorgesehen. Die sudliche Haltestelle befin-
det sich im nordlichen Editharing und die nérdliche Haltestelle liegt unmittelbar stid-
lich der Albert-Vater-Stral3e. Letztere erméglicht eine Umsteigemdéglichkeit zu der auf

der Albert-Vater-Stral3e neu geplanten Bushaltestelle.

dd) Trassenverlauf Variante 5

Der Trassenverlauf der Variante 5 bindet — im Gegensatz zu den anderen beiden
Varianten — an das Bestandsnetz im StraRenzug Breiter Weg an. Von diesem zentra-
len Punkt fuhrt die Trasse mittig durch die Stralie Am Krokentor, wobei sie die Erz-
bergerstralRe kreuzt.

Bevor die StraRe Am Krokentor auf die Walther-Rathenau-StralRe trifft, knickt die
Strallenbahntrasse in Richtung Westen ab und wird sudlich der Walther-Rathenau-
StralRe auf besonderem Bahnkorper in Seitenlage gefuhrt. In diesem Bereich ist zu-
sétzlich die Benutzung des besonderen Bahnkdrpers durch die Buslinien vorgesehen.
Weiter westlich kreuzt die Trasse die Gleisanlagen der DB Netz AG im Streckenab-
schnitt Bf Magdeburg und Bf Magdeburg-Neustadt. Die Stral3enbahnstrecke unter-
quert den Magdeburger Ring und kreuzt die Schrote. Am westlichen Ende des Teil-
abschnittes kreuzt die Stral3enbahntrasse die Albert-Vater-Stralie.

Im Zuge des Neubaus der StralBenbahntrasse im Seitenraum soll die Verlegung des
Geh- und Radweges auf die Slidseite der Stral3enbahn erfolgen. Hierdurch kann die
Querung der StralRenbahn durch FuRganger und Radfahrer westlich der Haltestelle
Albert-Vater-Stra3e vermieden werden. Es vereinfacht zudem die ErschlieRung der
angrenzenden Grundstiicke auf der Stidseite der Strecke.

Die Trasse der Variante 5 hat eine Gesamtlange von ca. 1300 m und wird Uber eine
Lange von ca. 800 m als besonderer Bahnkérper ausgebildet.

In der Variante 5, welche die l&angste der drei Varianten ist, sind im stdlichen Bereich
drei Haltestellen vorgesehen. In der StralRe Am Krokentor ist eine Haltestelle mit Hal-
testellenkaps vorgesehen, da hier die StralRenbahn stralenbiindig verlauft. In der
sudlichen Seitenlage der Walther-Rathenau-Stral3e liegt eine weitere Haltestelle auf
Hoéhe der MozartstralRe. Die dritte Haltestelle ist, &hnlich wie in den anderen beiden
Varianten, kurz vor der Querung der Albert-Vater-StralRe angeordnet. Da der Ab-
schnitt des besonderen Bahnkdrpers sudlich der Walther-Rathenau-Stral3e bzw. der
Albert-Vater-StrafRe auch fiir Busse befahrbar sein soll, sind auch die Haltestellen

dementsprechend auszuftihren.
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ee) Im Rahmen der Vorplanung erarbeitete Vorzugsvariante

In der vorauslaufenden Vorplanung (die sich hier in der Variante 5 manifestiert) wurde
vorausgesetzt, dass die DB Netz AG im Rahmen ihrer Mal3nhahmen zur Umgestaltung
der Bahnanlagen den Neubau der Eisenbahniberfihrung Albert-Vater-StralRe /
Walther-Rathenau-Stral3e zeitgerecht durchfiihren wirde. Mit der Entscheidung der
DB AG, die Eisenbahniberfiihrung nicht - wie urspriinglich beabsichtigt - bis zum
Jahr 2018 neu zu gestalten, waren die Voraussetzungen fur die zeitnahe Umsetzung
des BA 4 der 2. Nord-Sud-Verbindung der Strafenbahn bis zum Jahr 2019 nicht
mehr gegeben gewesen, da ohne einen Neubau der Eisenbahniberfihrung der ver-
flgbare Querschnitt des Verkehrsraumes fir die Einflgung einer StraRenbahntrasse
im Bereich der Eisenbahniberfihrung nicht ausreicht.

Ein Trassenverlauf gemalR der Variante 5 ist somit aus den dargelegten Grinden

ausgeschieden.

Als Vorzugsvariante fur den sudlichen Teilabschnitt ergab sich im Rahmen der néhe-
ren Betrachtungen die Variante 4, die dem Entwurf und dem Planfeststellungsantrag

zu Grunde gelegt wurde.

ff)  Variantenuntersuchung Mittagstral3e
Fur den nérdlichen Streckenabschnitt des BA 4 — den Bereich Mittagstral3e — hat die

Vorhabentragerin eine erganzende Variantenuntersuchung durchgefthrt.

Variante 1

In der Vorplanung wurde eine Linienfihrung unmittelbar stidlich der Mittagstral3e vor-
gesehen. Die Trasse aus der sudlichen Kleingartenanlage ,Am Ring“ kommend, wird
nordlich des Diestelweges in Richtung Westen gefuhrt, wobei sie nahezu parallel zur
Mittagstral3e verlauft. Der Knotenpunkt Kritzmannstral3e / MittagstrafRe wird diagonal
gequert, um in der Kritzmannstral3e in Mittellage weiter in Richtung Norden zu verlau-

fen.
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Variante 2

Als Variante 2 wurde eine Fuhrung der Stral3enbahntrasse nérdlich der Mittagstrafl3e
untersucht. Die gerade Linienflhrung aus der Kleingartenanlage ,Am Lorenzweg"
sudlich des Diestelweges wird weiter in Richtung Norden durch die Kleingartenanlage
»LAm Ring“ verlangert, quert die Mittagstral3e und fihrt in einem Linksbogen in die

heutige Griunflache zwischen der Stralle Am Stadtblick und der Mittagstral3e.
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Variante 3
Die Variante 3 unterscheidet sich von der Variante 2 durch die Fihrung der Stral3en-
bahn im Strallenraum der MittagstraRe und die Anordnung der Haltestelle in der

Kritzmannstrale.
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Hierzu wurden noch drei Untervarianten untersucht, wobei die Untervariante 3 a als

Variante 3 in die weitere Untersuchung eingegangen ist.

Variante 4

Als Variante 4 wurde eine Linienfihrung unmittelbar sudlich der Fernwarmetrasse - im
Bereich der heutigen nordlichen Kleingartenparzellen - untersucht. Der Linksbogen der
Trasse beginnt hier bereits im Bereich des Diestelweges und geht dann uber in eine
Gerade, die auf der Sudseite der Fernwarmetrasse parallel zu dieser verlauft. Im Be-
reich des Knotenpunktes Kritzmannstrale / Mittagstral3e folgt ein Rechtsbogen, mit
dem der Bahnkorper die Fernwéarmetrasse quert und schlief3lich auf die Kritzmannstra-
e fuhrt.
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Variante 5

Die Linienfiihrung der Variante 5 wurde so gewahlt, dass sie ebenfalls durch den Be-
reich der Kleingartenanlage ,Am Ring“ fuhrt. Bei dieser Variante macht die aus Stiden
kommende Trasse bereits deutlich vor dem Diestelweg den Bogen Richtung Westen
und fuhrt als Gerade ndordlich der trockenen Schrote weiter. Der anschliel3ende
Rechtsbogen fuhrt bereits sudlich des Knotenpunktes Kritzmannstral3e / Mittagstral3e

in eine Gerade Uber die Kritzmannstrafie.

ji_ Am Stadtblick

Kritzm an.nstral!e
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Variantenauswertung far den Bereich Mittagstralle

Die Form der Bewertung und die Auswertung wurden seitens der Vorhabentragerin
nachvollziehbar dargelegt. Es wurden verschiedene Kriterien fir deren Bewertung
aufgestellt und verschiedene Einflussfaktoren in den Bereichen Natur und Umwelt,
OPNV, MIV und FuRganger- sowie Radverkehr und die Wirtschaftlichkeit der Varian-
ten bewertet.

Hierbei stellte sich die Trassenfuhrung der Variante 4 fur den Streckenabschnitt Mit-
tagstralRe als die Vorzugsvariante heraus. Diese fuhrt durch die nérdlichen Parzellen
der Kleingartenanlage am Ring, sudlich der heutigen Fernwarmetrasse. Diese wird
abschnittsweise (im Querungsbereich mit der neuen StralRenbahntrasse) Uber eine
Lange von ca. 100 m erdverlegt. Die bevorzugte Variante stellt sich besonders fir die
Umweltvertraglichkeit durch den Erhalt des gesamten Baumbestandes sowie aus
trassierungstechnischen und fahrdynamischen Griinden durch eine geringere Langs-
neigung der Gleistrasse positiv dar. Des Weiteren ergeben sich bei dieser Variante
keine Konflikte zwischen StraRenbahn und MIV und nur geringe Beeintrachtigungen
fur FulRganger und Radfahrer.

Nach Prifung der Planfeststellungsbehdrde wird das Ergebnis der Vorhabentragerin
zur Vorzugsvariante fur den Bereich Mittagstral3e bestétigt. Eine andere Linienfuh-
rung drangt sich nicht offensichtlich auf.

Begriindete Zweifel bzw. Anhaltspunkte, die zu einer anderen Entscheidung in der
Variantenauswabhl fihren kénnten, sind im Planfeststellungsverfahren nicht hervorge-

bracht worden.

c) Variantenabwéagung

Unter Abwagung der im Rahmen der Variantenuntersuchung zu bericksichtigenden
Belange, insbesondere der Umweltbelange sowie der verkehrlichen Belange, stellt
sich die in den Planungsunterlagen zu Grunde liegende Vorzugsvariante fur den plan-
festzustellenden Abschnitt als die am meisten geeignete Variante dar, den Planungs-

zielen zu entsprechen.

Dies zeigt die nachfolgende tabellarische Gegenilberstellung der Varianten.
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Variante 3

Variante 4

Variante 5

1. Beurteilung OPNV

1.1 Nachfrage/ErschlieBung 3 3 2
Haltestellenlagen: MaRige Einwohner- 0 [MaRige Einwohner- 0 |Geringe Einwohner- -1
neu erschlossene zahl (Wohngebiet zahl (Wohngebiet zahl (Wohngebiet
Einwohner allgemein |westl. Magdeburger westl. und Kleingar- westl. Magdeburger
Ring) ten-anlage 6stl. Mag- Ring)
deburger Ring)
Haltestellenlagen: zentrale Erschliefung 2 [tangentiale Erschlie- 1 |ErschlieBung der 1
neu erschlossene des Gebietes F.-v.-S.- Bung des Gebietes F.- Otto-von-Guericke-
Einwohner fiir Stra-  |Str. und der angren- v.-S.- Str. und der Universitat im Bereich
Renbahn (bisher nur |zenden dicht besie- angrenzen-den dicht der W.-R.-Str., Bebau-
Buslinien) delten Wohngebiete besiedelten Wohnge- ung am Krokentor
biete
Zusatzliche Fahrgaste (2700 je Werktag 1 |3050 je Werktag 2 (3250 je Werktag 2
1.2 Fahrgastkomfort -1 2 2
Fahrkomfort im Stre- |kurvige Linienfihrung | -1 [kurvige Linienfihrung | -1 [gestreckte Linienfiih- 0
ckenbereich rung
Verkniipfung OPNV- |Verkniipfung mit 1 [Verknilpfung mit 1 [|bahnsteiggleiche 2
Angebote Buslinie 73 an Albert- Buslinie 73 an Albert- Verknipfung mit
untereinander Vater-StralRe Vater-Stralle Buslinie 73 an Bereich
Albert-Vater-StraRe
Verknipfung mit 1 |Verkniipfung mit 2 [Verknipfung mit 2
StraRenbahnlinien 3 StralRenbahnlinien 3, StraRenbahnlinien 1,
und 4 (93,95; Busli- 4,1,6, (93,94, 95; 2,5,8,9,10(94) ;
nien 614,652) am Buslinien 91,92, 96, Buslinien 73,91, 701,
Wilhelmstadter Platz 614,652) am Da- 720) am Breiter Weg/
maschkeplatz Opernhaus
Reisezeit zwischen ca. 89 Min (2,2 km, 5 -2 |ca. 5-6 Min (Lange: ca 0 |ca.8-9Min(Ldnge:ca| -2
Haltestelle Albert- Haltestellen) 1,8 km; 3 Haltestel- 2,4 km; 6 Haltestel-
Vater-StraBe und HBF len) len)
1.3 Betrieb -2 -1 0
Verschleill S-Bégen an Ubergang -2 [relativ kleiner Radius -1 |Bogenradien >80 m 1
Olvenstedter StralRe (R=40m) im Editharing
in F.-v.-S.-Str. und in
MotzstralRe mittels
Mindestradien
Konflikte mit MIV im |MotzstraRe (straRen- 0 |keine 0 |Am Krokentor (stra- -1
Streckenbereich bundiger Bahnkorper) Renbiindiger Bahn-
korper, Langs-
parkstande, Grund-
stlickszufahrten)
Teilsumme OPNV 0 4 4
2. Beurteilung MIV
2.1 Knotenpunkte (KP) -6 -2 -2
Begreifbarkeit sehr unibersichtliche -2 |Ubersichtliche Gestal- 0 |unibersichtliche -1
Verkehrsraum- tung am Damaschke- Verkehrsraumgestal-
gestaltung im Bereich platz tung im Bereich Brei-
Wilhelmstadter Platz ter Weg
bzw. HerderstraRe/
F.-v.-S.-Str.
sehr unibersichtliche -2 |unubersichtliche -1 |Ubersichtliche Que- 0
Verkehrsraum- Verkehrsraumgestal- rung der Erzberge-

gestaltung im Bereich
KP Gagernstr./ Ber-
tha-von-Suttner-
StraBe/Freiherr-v.-
Stein-Str. /Motzstr.

tung am KP Editha-
ring/Gellert-straRe

stralRe
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Variante 3 Variante 4 Variante 5

Leistungsfahigkeit KP |Deutliche Verringe- -2 |Verringerung -1 |Verringerung -1
Albert-Vater-Str./ rung (StralRen-

Auf- bzw. Abfahrt bahnquerung vom KP
Magdeburger Ring abgesetzt)

2.2 Sonstige Beeintrachtigungen -6 -1 -3
Einschrankung von Linksabbiegen von -2 |keine Einschrankun- 0 |Rechtsabbiegen von -1
Abbiegebeziehungen [Freiherr-vom-Stein- gen Walther-Rathenau-

StraRe in Neben- StraBe in Am Kréken-
straRen nicht mehr/ tor nicht mehr mog-
nur gesichert moglich lich

Konflikte mit bzw. Zusatzl. Haltlicht- -2 |Zusatzl. Haltlichtan- 0 |zusatzl. Haltlichtanla- -1
Nachteile durch die |anlagen: lange an Zu-/Abfahrt gen:

StraBenbahn - in HerderstralRe Magdeburger Ring - an Einfahrt Viktor-

- an Haltestelle mit von-Unruh-Strae
angehobener Fahr- auf Walther-Rathe-
bahn in F.-v.-S-Str. nau-StraRe

- in MotzstraRe - an sudl. Grund-

- in Albert-Vater-Str. stuicksein-/-ausfahr-

Zusétzl. LSA an Kno- ten auf Walther-

tenpunkt Gagernstr./ Rathenau-StralRe

Freiherr-vom-Stein-
StraRe/ Bertha-von-
Suttner-StralRe

straenblindiger -1
Bahnkorper/ Halte-
stellenkap in
Am Krokentor
Verlust von Stellplat- | ca. 200 Stellplatzen -2 | ca. 100 Stellplatzen -1 | ca. 40 Stellplatzen 0
zen (F.-v.-S.-Str.) (Editharing) (Am Krokentor)
Teilsumme MIV -12 -3 -5
3. Umweltvertraglichkeit
3.1 Schutzgut Menschen (Wohn- und| -3 -3 -3
Erholungsfunktion)
Schallbelastung Verlarmung von Fla- -2 |Verlarmung von Fla- -1 |Verlarmung von Fla- -2
chen mit Wohnnut- chen mit Wohn- chen mit Wohnnut-
zung auf ca. 7,1 ha nutzung auf ca. 2 ha zung auf ca. 1,8 ha
Verlarmung von 2 Verlarmung eines
Gebauden besonde- Sondergebietes mit
rer Zweckbestimmung besonderer Zweck-
bestimmung (Univer-
sitat) auf ca. 0,6 ha
Verlarmung von 2
Gebdudekomplexen
besonderer Zweckbe-
stimmung
Beeintrachtigungen |Kleingarten: ,Tillys- -1 [Kleingarten: ,Tillys- -2 |Kleingarten: ,Tillys- -1
der Erholungsfunktion |berge” auf ca. 205 m berge" auf berge" auf ca. 50 m
ca. 205m
Parkanlagen (Glacis)
auf
ca.371m

Seite 117 von 337



Variante 3

Variante 4

Variante 5

3.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und -3 -4 -3
biologische Vielfalt
Funktionsverlust von [Verlust von Grinfla- -1 |Verlust von Grinfla- -2 |Verlust von Griin- -2
Griinflachen bzw. chen auf insgesamt chen auf insgesamt flachen insgesamt auf
Lebensrdume ca.320m ca. 830 m ca.685m
Beeintrachtigung 103 StraBenbdume -2 |145 Anlagen- und -2 |68 Anlagen- und -1
bzw. Verlust von StraRenbdaume StraRenbdume
Straenbdumen
3.3 Schutzgut Boden 0 -2 -2
Neuversiegelungsrate |< 0,1 ha 0 |ca.1,1ha -2 |ca.0,8 ha -2
3.4 Schutzgut Wasser 0 -1 -1
FlieRgewadsser- keine Querung 0 |Eine Gewadsserque- -1 |Eine Gewasserque- -1
querungen rung rung
3.5 Schutzgut Klima und Luft -1 -2 -2
Beeintrachtigung und |Mit maRiger Aus- -1 |Mit geringer Aus- -2 [Mit maRiger Aus- -2
Verlust der gleichfunktion auf ca. gleichfunktion auf ca. gleichfunktion auf ca.
Kaltluftlieferung von |235m 630 m 520m
Grinflachen Mit maRiger Aus-
gleichfunktion auf ca.
205 m

3.6 Schutzgut Stadtbild & Kultur- und -4 -4 -7
Sachgiiter
Beeintrachtigung stadtbildpragende -2 |stadtbildpragende -1 |stadtbildpragende -1
stadtbildpragender [Geholze (Uberwie- Geholzstrukturen auf Geholze (einseitige
Strukturen gend zwei-seitige ca.500 m Lange und zweiseitige

Baumreihe) auf ca. Baumreihen) auf ca.

600 m Lange 430 m Lange

Beeintrachtigung -1 |Beeintrachtigung -1 |Beeintrachtigung und -2

stadtbildpragender stadtbildpragender teilweiser Verlust

Kultur- und Bau- Kultur- und Bau- stadtbildpragender

denkmaler: denkmaler: Kultur- u. Baudenk-

3voninsg. 4 4 voninsg. 4 maler: 4 von insg. 6
Beeintrachtigung und |2 Ensembles -1 |4 Einzelhduser -1 |2 Einzelhduser -2
Storung von Bau- und |4 Einzelhduser 1 Festungsglacis 2 Baudenkmale (Ein-
Kulturdenkmaler friedungen)
gem. DenkmSchG LSA
Maogliche Inanspruch- (Keine bekannt 0 |ca.405 mvonarchdo-| -1 [ca.700 mvon archdo-| -2
nahme archaologi- logischen Flachen- logischen Flachen-
scher Flaichendenk- denkmalen denkmalen
male
3.7 Schutzgut Sonstige Sachgiiter -2 -1 -1
Beanspruchung von |Beanspruchung eines -2 |Beanspruchung eines -1 [Beanspruchung eines -1
Baunutzungen Gewerbegebietes auf Gewerbegebietes auf Gewerbegebietes auf

ca. 150 m Lange ca. 150 m Lange ca. 150 m Lange

Abriss von Garagen an

der MotzstraRe
Teilsumme Umweltvertraglichkeit -13 -17 -19
4. Wirtschaft-
lichkeit
4.1 Investitions- |[ca. 8,5 Mio. € 0 |ca.12 Mio. € -1 |ca. 25 Mio. € -2
kosten (netto)
4.2 Forder- gegeben (~ 85 % 0 |gegeben (~98 % 0 |nicht gegeben (™ -1
fahigkeit besonderer Bahn- besonderer Bahn- 67% besonderer
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korper) | korper) | Bahnkdrper) |
Variante 3 Variante 4 Variante 5
4.3 Terminliche keine 0 |keine 0 ([Neubau der DB- -2
Abhangigkeiten Briicke durch die
DB AG
Teilsumme Wirtschaftlichkeit 0 -1 -5
Gesamtsumme -25 -17 -25

Die Vorhabentragerin hat die Vorgehensweise der Variantenuntersuchung in der Un-
terlage 20.1 dargelegt. Die Bewertungsmethodik und die Benotungen / Bewertungen
der einzelnen Kriterien in Abhangigkeit der Wirkung und der Zielerreichung des jewei-
ligen Kriteriums unter Beachtung der unterschiedlichen Auspragungen der einzelnen
Varianten auf einer funfklassigen Skala (minus 2 bis 2) ist hierbei ausfuhrlich und
nachvollziehbar in der Unterlage 20.1 erlautert.

Die Methodik der Variantenuntersuchung ist nicht zu beanstanden. Die Unterteilung
der untersuchten Kriterien in die Themenblocke OPNV, MIV, Umweltvertraglichkeit

und Wirtschaftlichkeit flir die Bewertung ist nachvollziehbar dargelegt.

Die vergleichende Bewertung des OPNV hat in der Gegeniiberstellung der drei Vari-
anten ergeben, dass sich die Linienfihrungen der Varianten 4 und 5 als vorteilhafter
gegenuber der Variante 3 herausstellt. Obwohl die Variante 3 bei den Kriterien zu
Nachfrage / ErschlieBung gut abschneidet, hat sie Nachteile beim Fahrgastkomfort
sowie beim Betrieb. Die Varianten 4 und 5 weisen in allen auf die OPNV-bezogenen
Kriterien, bis auf die Reisezeit zwischen der Haltestelle Albert-Vater-Stral3e und dem
Hauptbahnhof, gleiche Bewertungsergebnisse auf, sodass durch die alleinige Beurtei-
lung des OPNV keine eindeutige Vorzugsvariante benannt werden konnte.

Bei der vergleichenden Bewertung der Varianten fur den Themenblock MIV stellt sich
die Variante 3 fuir den MIV als besonders nachteilig heraus. Dies ist insbesondere auf
den groRRen Stellplatzverlust bei dieser Variante zuriickzufihren. Bei den anderen
beiden Varianten stellt sich die Variante 4 als minimal vorteilhafter als die Variante 5

heraus.
Nach der ausfiihrlichen Analyse der Varianten hinsichtlich des Themenblockes Um-

weltvertraglichkeit stellt sich die Variante 3 aus naturschutzfachlicher Sicht am giins-

tigsten dar.
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Die vergleichende Bewertung des Themenblockes Wirtschaftlichkeit stellt die Variante

3 als die gunstigste Variante dar.

Das Ergebnis der Bewertung im Themenblock OPNV (Beurteilung von Kriterien zur
Nachfrage / Erschlieung, zum Fahrgastkomfort und zum Betrieb) zeigt keine Vor-
zugsvariante. Die Varianten 4 und 5 gehen hierbei mit jeweils 4 Punkten als gleichwer-

tig vorteilhaft hervor.

Bei der Bewertung der Beeintrachtigungen des MIV ist die Variante 4 mit -3 Punkten
und die Variante 5 mit -5 Punkten gegenliber der Variante 3 mit -12 Punkten als glins-
tigere Variante anzusehen. Auch wenn hierbei alle Werte negativ sind, kann daraus
gefolgert werden, dass bei der Variante 4 die wenigsten Beeintrachtigungen fir den

MIV entstehen. Die Variante 5 ist geringfligig schlechter.

Die Bewertung im Themenblock Umweltvertraglichkeit stellt die Variante 3 mit -13
Punkten als glnstigste Variante heraus. Diese weist gegeniiber den Varianten 4 (-12
Punkte) und 5 (-19 Punkte) die wenigsten Nachteile beziglich schitzenswerter Guter

auf.

Hinsichtlich der Wirtschaftlichkeit der Varianten sind die Varianten 3 und 5 (0O Punkte)

und 4 (-1 Punkt) zu bevorzugen.

Die Variante 5 war aus Grinden der fristgerechten Realisierbarkeit auszuschlieRen.

Als Vorzugsvariante fur den Teilabschnitt Stid des BA 4 der 2. Nord-Sid-Verbindung
wird die Variante 4 gewahlt. Sie stellt sich in drei von vier Themenblécken als positiv
heraus und ist mit einer Gesamtsumme von -17 Punkten insgesamt als vorteilhafter
anzusehen als die Varianten 3 und 5 mit jeweils -25 Punkten. Die Zusammenfassung
der Ergebnisse der einzelnen Themenblocke sowie die Gesamtsumme der Variante

sind der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.
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Variante 3 Variante 4 Variante 5
1. Beurteilung OPNV 0 4 4
2. Beurteilung MIV -12 -3 -5
3. Umweltvertraglichkeit {3 -17 -19
4. Wirtschaftlichkeit 0 = -9
GESAMTSUMME -25 -7 -25

Gemessen an der Zielsetzung der MalRnahme ist lediglich eine Variante — die eine
entsprechende Verkehrsqualitat hinsichtlich der Durchlassfahigkeit der Stra3enbah-
nen und des MIV unter Berlcksichtigung der Sicherheit der Fahrgaste, FuRganger
und Radfahrer beinhaltet — geeignet, nachhaltig die verkehrliche Situation an dem
betreffenden Standort zu verbessern.

Die Vorzugsvariante fihrt zwar zu einem erheblichen Funktionsverlust von Grinfl&-
chen mit ca. 830 m anlagebedingten Neuversiegelungen. Doch auch die Beeintrach-
tigung unter Funktionsverlust der Variante 5 ist mit ca. 648 m als hoch zu bewerten.
Insofern ist festzustellen, dass auch andere Varianten zu Eingriffen fihren, aber nicht
den mit der MaRnahme verfolgten Zielen in ausreichendem Maf3e entsprechen wiir-
den.

Die Variantenentscheidung der Vorhabentragerin fur die hier gegenstandliche MalR3-
nahme ist nach alledem sachgerecht und dem Ergebnis nach nicht zu beanstanden.
Mit keiner der gepriiften Alternatividsungen lassen sich die durch die Planung ange-
strebten Ziele ebenso gut unter geringeren Eingriffen in entgegenstehende 6ffentliche
und private Belange verwirklichen. Die Planfeststellungsbehdrde halt im Vergleich der
genannten Varianten die beantragte Planung daher fur vorzugswurdig.

Unter Wiirdigung all dieser Aspekte kommt auch die vorgelegte und im Erdrterungs-
termin am 24. Februar 2016 erlauterte fortgeschriebene Standardisierte Bewertung
zu einem eindeutigen positiven Ergebnis. Sie ermittelt einen Nutzen-Kosten-Faktor
von 1,50 und stellt damit einen sehr grofRen volkswirtschaftlichen Nutzen der Mal3-
nahme fest. Gegeniber diesen, den Plan rechtfertigenden Grinde und Aspekte mus-
sen bei der Abwéagung aller Vor- und Nachteile der Malinahme die wenigen belasten-

den Folgen hingenommen werden.
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3. Immissionsschutz

Bei der Malinahme wurde darauf geachtet, dass keine vermeidbaren Immissionsbe-

lastungen nach § 50 BImSchG entstehen.

a) Larmschutz

Der Schutz der Anlieger vor StraRen- bzw. Stralenbahnlarm erfolgt nach den ver-

schiedenen, in dieser Reihenfolge zu beachtenden Stufen:

Nach § 50 BImSchG ist bereits bei der Planung von Verkehrswegen darauf zu ach-
ten, dass schadliche Umwelteinwirkungen durch Verkehrslarm auf ausschliel3lich o-
der Uberwiegend dem Wohnen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbedurftige
Gebiete, soweit wie moglich unterbleiben. Dies gilt zunachst unabhéngig von den in
der 16. BImSchV festgelegten Immissionsgrenzwerten.

Der Trennungsgrundsatz des § 50 BImSchG wird im vorliegenden Falle der Errich-
tung einer StralRenbahntrasse so weit wie mdglich eingehalten. Der Stadtteil Neustad-
ter Feld wird erstmals mit der Strallenbahn erschlossen. Zum Teil wird die bereits
vorhandene Fihrung von StralRen (z. B. Adelheidring, Albert-Vater-Strale, Lorenz-
weg, Kritzmannstraf3e) baulich gedndert.

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen ist dariiber hinaus
durch entsprechende Vorkehrungen sicherzustellen, dass dadurch keine schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden kénnen, die
nach dem Stand der Technik vermeidbar sind, § 41 Abs.1 BImSchG.

Wenn den vorgenannten Anforderungen nicht durch eine entsprechende Planung
oder technische Vorkehrung Rechnung getragen werden kann, hat der Eigentiimer
einer betroffenen baulichen Anlage gegen die Vorhabentrégerin einen Anspruch auf
angemessene Entschadigung in Geld, 8 42 Abs. 1 BImSchG i. V. m. § 1 Abs. 1
VWVIG LSA, § 74 Abs. 2 VWVIG.

Die Beurteilung der Zumutbarkeit von Larmimmissionen ist auf der Grundlage von
8§ 41 BImSchG i. V. m. der 16. BImSchV vorzunehmen. In § 3 der 16. BImSchV ist die
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Beurteilungspegel verbindlich vorgeschrie-
ben. Sie hat bei StraRen nach Anlage 1 der 16. BImSchV i. V. m. den Richtlinien fr
den Larmschutz an Stralen — Ausgabe 1990 (RLS — 90) und fir die Berechnung des
Schienenlarms nach Anlage 2 der 16. BImSchV i. V. m. der Richtlinie zur Berechnung
der Schallemission von Schienenwegen (Schall 03) zu erfolgen.
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Die Beurteilungspegel, die mit den Immissionswerten der 16. BImSchV zu verglei-
chen sind, wurden nach den vorgegebenen Berechnungsvorschriften ermittelt.

Nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung
von offentlichen Strallen sowie von Schienenwegen sicherzustellen, dass zum
Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen, der Beurteilungspe-
gel einen der nachfolgenden Immissionsgrenzwerte (Tag: 06:00 — 22:00 Uhr, Nacht:
22:00 — 06:00 Uhr) nicht Gberschreitet:

a) an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen am Tag 57 dB (A)
dB(A), in der Nacht 47 dB (A);

b) in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten am Tag 59
dB (A), in der Nacht 49 dB (A);

c) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten am Tag 64 dB (A), in der Nacht
54 dB (A);

d) in Gewerbegebieten am Tag 69 dB (A) und in der Nacht 59 dB (A).

Die Art der in 8 2 Abs. 2 der 16. BImSchV bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt
sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen bzw. aus den pragenden Ge-
bietsmerkmalen der Eigenart der naheren Umgebung. Sonstige in Bebauungsplanen
festgesetzte Flachen fir Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fir die
keine Festsetzungen bestehen, sind nach § 2 Abs. 1, bauliche Anlagen im Aul3enbe-
reich nach den obenstehenden Buchstaben a, ¢ und d dieser Tabelle, entsprechend

ihrer Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

Die Grenzwerte legen fest, welches Mafd an schéadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerdusche zum Schutz der Betroffenen, im Regelfall nicht Gberschritten
werden darf.

Grundlage ist die schalltechnische Untersuchung vom 10. Februar 2016 der Peutz
Consult GmbH sowie die erganzende schalltechnische Untersuchung vom 10. Febru-
ar 2016 hinsichtlich der Viktor-von-Unruh-Strafe 1 bis 4.

Auf Grund der neuen, seit 01. Januar 2015 in Kraft getretenen 16. BImSchV wurde
die Berechnung fiir den Beurteilungspegel fiir Schienenwege aktualisiert.
Wie der Schallschutzgutachter im Erérterungstermin erlautert hat, gab es die neue
zertifizierte Berechnungssoftware zur richtlinienkonformen Berechnung der Straf3en-
bahnimmissionen jedoch erst im Marz 2015, so dass die schalltechnische Untersu-
chung ebenfalls insgesamt aktualisiert wurde.
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Die vorliegende schalltechnische Untersuchung untersucht die schalltechnischen
Auswirkungen der planfestzustellenden Mallnahme auf die Bebauung im Untersu-
chungsbereich unter Berlcksichtigung der geé&nderten Berechnungsvorschriften ge-

malf der novellierten 16. BImSchV.

aa) Vorliegen einer wesentlichen Anderung durch die Lageanpassung des Magde-
burger Ringes auf Grund des Neubaus der Stral3enbahn

Soweit die Lage der norddstlichen Richtungsfahrbahn des Magdeburger Ringes ver-

andert wird, ist von einem erheblichen baulichen Eingriff i. S. der 16. BImSchV aus-

zugehen.

Im Bereich des Knotenpunktes Adelheidring / Olvenstedter Stral3e wird hingegen die

StralRenfiihrung nur innerhalb des bestehenden StralRenraumes angepasst und stellt

keinen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16. BImSchV dar.

Eine wesentliche Anderung liegt nach § 1 Abs. 2 Nr. 2 der 16. BImSchV vor, wenn
durch einen erheblichen baulichen Eingriff, welcher hier durch die in Teilbereichen
des Streckenverlaufs der geplanten Stral3enbahntrasse geplante StralRenbaumal3-
nahme des Magdeburger Ringes vorliegt, der Beurteilungspegel des von dem zu an-
dernden Verkehrsweges ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB (A) bei
gleichzeitig vorliegender Grenzwertliberschreitung erhéht wird oder der Beurteilungs-
pegel von oder auf 70 dB (A) am Tage oder 60 dB (A) in der Nacht erhéht wird.

Auf eine Steigerung von mindestens 3 dB (A) kann es aber dann nicht mehr ankom-
men, wenn infolge des baulichen Eingriffs der Beurteilungspegel auf 70 / 60 dB (A)
erhoht wird oder er vor dem baulichen Eingriff bereits tiber 70 / 60 dB (A) lag. Bei ei-
ner derartigen Belastung durch Verkehrslarm ist auch bei einer geringen Larmsteige-
rung, verursacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff, Larmvorsorge erforder-
lich (vgl. Bundesrats-Drucksache 661/89).

Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichtes hat eine zusatzliche
Summenpegelbetrachtung zu erfolgen, wenn durch die La&rmeinwirkung beider Ver-
kehrswege eigentumsrechtliche oder gesundheitsgefahrdende Eingriffe angenommen
werden mussten. Das Bundesverwaltungsgericht sieht hier als maogliches Indiz fir
gesundheitsbeeintrachtigende Immissionen eine Erhéhung des Gesamtpegels auf
70/ 60 dB(A) tags / nachts an.
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Eine Summenpegelbetrachtung erfolgte vorliegend insoweit, dass die resultierenden
Immissionspegel aus der Uberlagerung des StraRenbahnverkehrs und des StralRen-
verkehrs zur Bestimmung der Larmvorsorgeanspriiche zugrunde gelegt wurden (vgl.
Seite 15, Anlage 8 der schalltechnischen Untersuchung). Insofern wurden die Be-
lange durch eine Gesamtbetrachtung des Verkehrslarms, der durch das planfestge-

stellte Vorhaben insgesamt hervorgerufen wird, ausreichend gewirdigt.

Im Ubrigen ist fur die Bemessung des Schallschutzes grundsétzlich der Beurteilungs-
pegel des neu zu bauenden oder zu &ndernden Verkehrsweges ausgehenden Ver-
kehrslarms maf3geblich. Anderenfalls bestiinde die Gefahr, dass Summenpegel aus
der Uberlagerung mit dem Verkehrslarm vorhandener Verkehrswege zugrunde gelegt
werden, was auf eine Larmsanierung bestehender Verkehrswege hinausliefe, wofur
keine gesetzliche Ermachtigung erteilt wurde (vgl. Feldhaus/Hansel, Kommentar
BImSchR, 2. Auflage, § 1).

Die vorliegenden Berechnungen der schalltechnische Untersuchung vom 10. Februar
2016 fuhren zu dem Ergebnis, dass fir den Bereich innerhalb der Baugrenzen bezo-
gen auf den StraBenverkehr Immissionsgrenzwerttiberschreitungen an 15 Gebauden
vorliegen (vgl. hierzu die Planunterlage 16.1a, S. 18, Anlage 7). Sie weisen Immissi-
onsgrenzwertliberschreitungen im Tag — und / oder Nachtzeitraum auf. Fur diese 15

Immissionsorte ist somit Larmschutz notwendig.

bb)  Neubau von Schienenwegen / StralRenbahn
Fur den Neubau der StraBenbahn besteht bei Uberschreitung der Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV Anspruch auf Schallschutz.
Bezogen auf den Stralenbahnverkehr kommt die schalltechnische Untersuchung
vom 10. Februar 2016 zu dem Ergebnis, dass die zu erwartende Belastung durch den
geplanten Neubau im Einwirkungsbereich an keinem Immissionsort Uberschreitungen

der Grenzwerte ergibt.

Die Planfeststellungsbehorde folgt dem Ergebnis der schalltechnischen Untersu-
chung. Es liegen keine Anhaltspunkte fur die Annahme von begriindeten Zweifeln an
der Methodik des angewendeten Berechnungsverfahrens vor. Dartber hinaus geht
das Gutachten von zutreffenden rechtlichen und tatsédchlichen Vorgaben fir die

durchgefiihrte Berechnung aus.
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cc) SchallschutzmalRnahmen
Als aktive LarmschutzmalRnhahmen entlang eines Schienenweges oder einer Stral3e

kommen insbesondere Larmschutzwénde infrage.

Vorliegend existiert bereits heute entlang des Magdeburger Ringes im Bereich der
Viktor-von-Unruh-Straf3e eine Schallschutzwand. Diese muss fir den geplanten Stre-
ckenverlauf unterbrochen werden, um eine Durchfahrt der StralRenbahn zu ermdgli-
chen. An dieser Stelle ist die Verlangerung der Schallschutzwand parallel zur Stra-
Renbahntrasse im Bereich der Viktor-von-Unruh-Stral3e geplant. Durch diese Mal3-
nahme werden die negativen Auswirkungen durch die Durchfahrt der Larmschutz-

wand kompensiert.

Weitere aktive LarmschutzmafRnahmen zum Schutz der Immissionsorte scheiden aus
Grinden der VerhaltnismaRigkeit und aus bautechnischen Grinden aus, da der not-
wendige Raum zu deren Errichtung nicht gegeben ist. Daher wird fur die Betroffenen
ein Anspruch auf passive SchallschutzmafRnahmen dem Grunde nach festgestellt.
Hierzu verweist die Planfeststellungsbehérde auf die verfligte Nebenbestimmung in

Teil A, Kapitel 1V, Punkt 7. dieses Beschlusses.

Bei den in Teil A, Kapitel IV, Punkt 7. des Beschlusses aufgefihrten Grundstlicken ist
auf der Grundlage des Ergebnisses der schalltechnischen Untersuchung auch die
Uberschreitung der Grenzwerte der 16. BImSchV in schiitzenswerten AufRenbereich
zu erwarten. Als schitzenswerter Aul3enbereich gilt die Flache, die in Erganzung der
Gebaudenutzung nach Lage und Einrichtung fur ein Wohnen im Freien geeignet und
bestimmt ist, insbesondere Terrassen, Balkone und &hnlich nutzbare Aul3enanlagen
(vgl. BVerwG, Urteil vom 11. November 1998, Az: 4 C 11/87, juris).
Um ein abschlieRend aussagefahiges Ergebnis zur tatsdchlichen Betroffenheit in den
schiutzenswerten Aul3enbereichen zu erzielen, wurde in Teil A, Kapitel IV, Punkt 7.
dieses Beschlusses die Durchfiihrung von Kontrollmessungen nach der Inbetrieb-
nahme des Vorhabens verflgt.
Im Ubrigen hat die Vorhabentragerin im Rahmen des Erorterungstermins zugesagt,
nach Inbetriebnahme der Strecke bei allen Grundstiicken im Bereich Bruno-Wille-
Stral3e / HerderstralRe / Victor-von-Unruh-Stral3e entsprechende Kontrollmessungen
durchzufihren (siehe Teil A, Kapitel IV, Punkt 7.).
Bei Uberschreitung der Grenzwerte besteht fir die betroffenen Grundstiickseigentu-
mer ein Anspruch auf Entschadigung in Geld. Ein entsprechender Antrag auf Ent-
schadigung ist innerhalb von drei Jahren bei der Planfeststellungsbehérde zu stellen.
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b) Schwingungen (Erschitterungen und Koérperschall)

Die vom Vorhaben ausgehenden Schwingungen (Erschitterungen und Kérperschall)
wurden in der erschitterungstechnischen Untersuchung vom 31. Januar 2015 durch

die Peutz Consult GmbH untersucht.

Als Richt- bzw. Anhaltswert ist flr die Beurteilung der Zumutbarkeit der vom Straf3en-
bahnbetrieb ausgehenden Erschitterungen der DIN 4150-2 ,Erschitterungen im
Bauwesen, Einwirkungen auf Menschen in Gebauden“ und der DIN 4150-3 ,Er-
schitterungen im Bauwesen, Einwirken auf bauliche Anlagen“ heranzuziehen.

Als Orientierungswerte fur Korperschallimmissionen gelten die in der VDI-Richtlinie
2719 ,Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen® aufgefiihrten

Maximalpegel.

Im Rahmen der erschitterungstechnischen Untersuchung vom 31. Januar 2015 wur-
de eine Prognose der nach dem Bau der StralRenbahn zu erwartenden Erschiitte-
rungsimmissionen in den benachbarten Gebauden durchgefiihrt. Als Ergebnis der
Prognoserechnung sind in dem Bericht dreizehn Gebaude aufgefihrt, fir die bei Vor-
liegen ungiinstiger Deckenaufbauten rechnerisch eine Uberschreitung der jeweils
anzusetzenden Anhaltswert der DIN 4150, Teil 2 fir Erschitterungsimmissionen nicht
ausgeschlossen werden konnen. Wie in der erschitterungstechnischen Untersu-
chung ausgefuhrt, lasst sich auf Grund der unbekannten Bauart der betreffenden Ge-
baude sowie der vorliegenden Prognoseunsicherheit eine erschitterungstechnische
Betroffenheit in den genannten Gebauden nicht ausschliel3en; sie ist aber auch nicht
zwangslaufig zu erwarten.

Es verbleibt somit die Notwendigkeit, durch eine Erschitterungsmessung nach
Durchfiihrung der UmbaumaRnahmen festzustellen, ob tatsichlich eine Uberschrei-
tung der Anhaltswerte der DIN 4150, Teil 2 vorliegt. Da eine mogliche Uberschreitung
nicht nur durch den geplanten Stralenbahnbau an sich, sondern auch durch Details
bei der Bauausfuhrung (z. B. stossverursachende Schweil3nahte) verursacht werden
kénnen, kann erst — auf den Erkenntnissen der Messung aufbauend — eine auf den
vorliegenden Fall abgestimmte und Erfolg versprechende Minderungsmal3nahme
konzipiert werden. Sollte eine Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 4150, Teil 2
festgestellt werden, hat die Vorhabentragerin eine Planung zu mdglichen Maf3nah-
men vorzulegen. Hierzu verweist die Planfeststellungsbehoérde auf die verfiigte Ne-

benbestimmung in Teil A, Kapitel IV, Punkt 8. dieses Beschlusses.
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Daruiber hinaus wurden zur Sicherung der privaten Belange der anliegenden Grund-
stiickseigentimer vor Beginn der BaumaRnahmen die Durchfiihrung von Beweissi-

cherungen angeordnet.

c) Elektromagnetische Vertraglichkeit

Nach der Verordnung Uber elektromagnetische Felder (26. BImSchV) unterliegen nur
die Gleichrichterunterwerke dieser Verordnung. Die eigentlichen StraRenbahnstre-
cken werden mit 600 V Gleichspannung betrieben und unterliegen somit nicht dieser

Verordnung.

Messtechnische Untersuchungen an verschiedenen Gleichrichter-Unterwerken der
Vorhabentragerin zeigen jedoch, dass diese entsprechend den Empfehlungen der
VDV-Mitteilung 5000 aufgebaut werden und die im Bereich der Unterspannungssei-
ten der Fahrstromtransformatoren und der Gleichrichter auftretenden 50-Hz-Felder
kleiner sind als die in der 26. BImSchV genannten zuldssigen Werte von 100 uT bzw.
5000 V/m.

Die im Bereich der StraBenbahnstrecken auftretenden magnetischen Gleichfeldande-
rungen liegen bei einem Fahrstrom von 1000 A und in einem Abstand von 10 m von
der Bahntrasse in der GréBenordnung von 50 uT (vgl. DIN EN 50121-2). Diese Werte
sind so niedrig, dass eine gesundheitliche Beeintrachtigung von Personen nach dem
aktuellen Normenstand ausgeschlossen werden, ohne dass es weitergehender Un-

tersuchungen bedurfte.

d) Luftschadstoffe

Hinsichtlich der Auswirkungen des Vorhabens auf die Luftqualitat bedurfte es keiner
weitergehenden Untersuchungen.

Zwar sind im Planfeststellungsverfahren die Auswirkungen des Vorhabens auf die
Luftqualitat nicht unbertcksichtigt zu lassen. Vorliegend ist jedoch festzustellen, dass
signifikante Belastungen mit Luftschadstoffen durch den kinftigen Straf3enbahnbe-
trieb nicht zu erwarten sind, ohne dass es hierzu weitergehender Untersuchungen
bedarf.

Denn der StrafRenbahnverkehr ist hinsichtlich des CO,- und LuftschadstoffausstoRes
(NOx und PM) der umweltvertraglichste Verkehrstrager. Die angestrebte Verbesse-
rung des Schienenpersonennahverkehrs, die eine Erhdhung des Fahrgastaufkom-
mens und damit zugleich eine entsprechende Abnahme des Abgase produzierenden
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PKW:-Individualverkehrs bewirken soll, steht im Einklang mit den Vorgaben des Luft-
reinhalteplanes fiir die Landeshauptstadt Magdeburg zur Verminderung schadlicher

Luftverunreinigungen.

4, Flacheninanspruchnahme zur Realisierung von LBP-MalRhahmen

Die Planfeststellungsbehdrde hat bezuglich der Eingriffsregelung unter Teil C, Kapitel
V, Punkt 3 a) dieses Beschlusses die Anforderungen der Eingriffsregelung gesondert
geprift. Wegen des festgestellten Eingriffs ist sie verpflichtet, zu gewahrleisten, dass
die Vorhabentragerin diesen Eingriff ausgleicht und fur nicht ausgleichbare Eingriffe
ErsatzmalRnahmen vorsieht. Insoweit besteht fur eine planerische Abwéagung kein
Raum. Bezuglich der Wahl der hierfur notwendigen Flachen bedarf es bei dem Zugriff
auf einzelne Grundstiicke allerdings einer Verhaltnismagigkeitsprufung, die samtliche
Elemente des UbermaRverbots einschliet. Fir KompensationsmalRnahmen in An-
spruch genommen werden dirfen zum einen nur solche Flachen, die sich zur Errei-
chung des naturschutzrechtlich vorgegebenen Zwecks objektiv eignen. Bei der Aus-
wahl unter mehreren geeigneten Grundstiicken besteht nur ein begrenzter Spielraum.
Der Zugriff auf privates Grundeigentum muss zur Erflllung der naturschutzrechtlichen
Kompensationsverpflichtungen erforderlich sein. Daran fehlt es, sofern Kompensati-
onsmaflinahmen an anderer Stelle ebenfalls Erfolg versprechen, dort aber bei einer
Gesamtschau den Vorteil bieten, dass dem Betroffenen geringere Opfer abverlangt
werden. Privater Grund und Boden darf nur dann in Anspruch genommen werden,
wenn weder der Vorhabentrdger noch ein sonstiger Rechtstrager der 6ffentlichen
Hand Eigentimer geeigneter Flachen ist (vgl. BVerwG, Urteil vom 01. September
1997, AZ: 4 A 36.96).

Die Planfeststellungsbehdérde hat im vorliegenden Verfahren geprift, ob gerade die
vom Vorhabentrager ausgewéhlten Flachen notwendig sind, ohne dass Alternativen
in Betracht kommen und dies bejaht. Dabei war von folgenden Uberlegungen auszu-
gehen:

Ausgleichsmaflinahmen kdnnen nicht auf beliebigen anderen Flachen erfolgen, selbst
wenn diese in der gleichen Landschaft gelegen sind. Brauchbar sind nur Flachen, auf
die sich der Eingriff unmittelbar auswirkt. Das kdnnen die in Anspruch genommenen,
aber auch benachbarten Bereiche sein. Auch Ersatzmafinahmen haben im betroffe-
nen Raum zu erfolgen. Sie missen sich positiv auf die beeintrachtigten Funktionen
oder Werte des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes im betroffenen Raum
auswirken.
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Im Ergebnis ist festzustellen, dass sich die Notwendigkeit des Zugriffs auf die be-

troffenen Flachen ergibt.

5. Prufung der Umweltvertraglichkeit

a) Einordnung des Projektes in den rechtlichen Rahmen zur Umweltvertrag-
lichkeitsprifung (UVP)

Die Notwendigkeit zur Durchfihrung einer UVP ergibt sich fir das Vorhaben der
2. Nord-Sud-Verbindung der StraRenbahn in Magdeburg, BA 4 Damaschkeplatz bis
Hermann—Bruse—Platz der Vorhabentragerin durch eine Einzelfallprifung (EFP) nach
Anlage 1 Nr. 14.11 UVPG. Im Ergebnis der EFP wurde festgestellt, dass mit dem
Neubau der StralBenbahntrasse erhebliche bzw. nachteilige Umweltauswirkungen
verbunden sein kénnen, die sich v. a. in bisher wenig belasteten Bereichen ergeben.
Aus diesem Grund ist nach § 3 ¢ UVPG fir dieses Vorhaben eine UVP-Pflicht gege-
ben. Dieses wurde behordlich am 18. Juni 2014 entschieden.

Fur die Festlegungen des Untersuchungsrahmens der UVS, insbesondere zu Inhalt,
Umfang und Methodik, wurde am 11. Juli 2014 ein Scoping-Termin gemaR § 5 UVPG
durchgefihrt.

b) Beschreibung der Wirkungen des Projektes

aa) Schallemissionen / Erschitterungen

Um Aussagen zu den potenziellen Auswirkungen des geplanten Vorhabens durch
Schallemissionen/-immissionen sowie durch Erschitterungen treffen zu kénnen, wur-
den die Schalltechnische Untersuchung von PEUTZ CONSULT (2014 sowie der Aktuali-
sierung aus Februar 2016), die ergdnzende schalltechnische Untersuchung ,Editha-
winkel 1 bis 5* und die ,Erschiitterungstechnische Untersuchung zur geplanten 2.
Nord-Sud-Verbindung der StralBenbahn BA 4 — Damaschkeplatz bis Hermann-Bruse-
Platz in Magdeburg“ von PEUTZ CONSULT (2015) ausgewertet. Detaillierte Aussagen

dazu sind im Kapitel d) aa) und bb) enthalten.

bb) Luftschadstoffe
Neben der bereits bestehenden Vorbelastung des stadtischen Bereichs an Luft-
schadstoffen, werden keine zusatzlichen Luftschadstoffemissionen durch den Betrieb
der StralRenbahn im Trassennahbereich freigesetzt, da diese sich auf den Produkti-
onsort der elektrischen Energieerzeugung (z. B. Kraftwerke) verlagern.
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Im Zuge des Neubaus der Strafenbahntrasse kommt es zur Umverlegung des Mag-
deburger Ringes (B 71) zwischen der Albert-Vater-Stral3e und der Ausfahrt auf den
Editharing. Dabei wird die Verkehrsflache in einem Bereich von ca. 500 m Ldnge um
ca. 20 m nach Osten verlegt. Die in PEUTZ CONSULT (2014) angegebene Verkehrsbe-
legung von bis zu 32.725 Kfz/24 h in Richtung Norden und 28.700 Kfz/24 h in Rich-
tung Suden wird sich durch die Verlegung nicht &ndern, d. h. verkehrsbedingt zusatz-

liche Emissionen an Luftschadstoffen sind nicht zu erwarten.

cc) Wasser (Niederschlagswasser, Grundwasser, Oberflaichenwasser)
Wasser als Schutzgut wird gemaf den Bestimmungen der 88 1 bis 3 sowie nach § 1
WG LSA) gegenlber anderen Schutzgutern abgegrenzt. Die EG-Wasserrahmen-
richtlinie (EG-WRRL) ist durch Anderungen im WHG und auf Landesebene im
WG LSA gesetzlich verankert.
Nach § 1 Abs. 3 Nr. 3 BNatSchG sind zur dauerhaften Sicherung der Leistungs- und
Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts die Gewasser vor Beeintrachtigungen zu be-
wahren und ihre natlrliche Selbstreinigungsfahigkeit und Dynamik zu erhalten. Dies
gilt insbesondere flr natlrliche und naturnahe Gewasser einschliedlich ihrer Ufer,
Auen und sonstigen Rickhalteflachen. Fir den vorsorgenden Grundwasserschutz
sowie flr einen ausgeglichenen Niederschlagsabflusshaushalt ist durch MaRnahmen
des Naturschutzes und der Landschaftspflege Sorge zu tragen.
Um den genannten Anforderungen Folge zu leisten, werden in der Beschreibung des
Schutzgutes Wasser die Teilaspekte

e Grundwasser

e Oberflachenwasser
jeweils separat erfasst und entsprechende naturhaushaltliche Wechselwirkungen
dargelegt (vgl. Ausfihrungen in Kapitel k ff).

c) Beschreibung des Projektstandorts, der stadtischen und lUbergeordneten
Planungen / Schutzgebiete, Schutzausweisungen sowie der Auswirkun-
gen

Landesentwicklungsplan Sachsen-Anhalt

Im Bereich des Planungsgebietes finden sich keine Vorranggebiete fir Natur und
Landschaft und keine Vorbehaltsgebiete fir den Aufbau eines ©kologischen Ver-

bundsystems gemaf Landesentwicklungsplan Sachsen-Anhalt.
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Regionaler Entwicklungsplan fir die Planungsregion Magdeburg

Im Planungsgebiet ist entlang der Schrote das Vorbehaltsgebiet fir den Aufbau eines
Okologischen Verbundsystems ,Schrotetal” ausgewiesen. Solche Vorbehaltsgebiete
werden festgelegt, um eine Isolation von Biotopen oder ganzen Okosystemen zu
vermeiden. Sie umfassen grof3iraumige, naturraumtypische, reich mit naturnahen
Elementen ausgestattete Landschaften sowie Verbundachsen zum Schutz naturna-
her Landschaftsteile und Kulturlandschaften mit ihren charakteristischen Lebensge-

meinschaften.

Flachen fiir den Biotopverbund

Nach 88 20 und 21 BNatschG ist ein Netz verbundener Biotope (Biotopverbund) zu
schaffen, das mindestens 10 % der Flache eines jeden Bundeslandes umfassen soll.
Dieses dient der dauerhaften Sicherung der Populationen wild lebender Tiere und
Pflanzen einschlie3lich ihrer Lebensstatten, Biotope und Lebensgemeinschaften so-
wie der Bewahrung, Wiederherstellung und Entwicklung funktionsfahiger 6kologischer
Wechselbeziehungen. Dieser Biotopverbund besteht aus Kern- und Verbindungsfla-
chen sowie Verbindungselementen.

Die Planung der Uberdrtlichen Biotopverbundsysteme in Sachsen-Anhalt beinhaltet
die flachendeckende Biotopverbundplanung sowohl auf regionaler als auch auf Uber-
regionaler Ebene. Dabei fiigt sich einerseits die regionale in die Uberregionale Bio-
topverbundplanung ein und andererseits beriicksichtigt die Planung auf Landesebene
die Gegebenheiten und Erfordernisse der Landkreisebene (Gegenstromprinzip).

In folgenden Bereichen des Planungsgebietes finden sich auf regionaler Ebene Fla-
chen des 6kologischen Verbundsystems / Biotopverbundplanung als ,Verbundflachen
mit Handlungsbedarf‘ in der Kategorie ,Fortfiihrung der Nutzung / Pflege im bisheri-
gem Umfang*:

e linienhafte Kernflache entlang der Schrote nordlich der Glacis Anlagen bis an
die 0Ostliche Planungsgebietsgrenze (Nr. 2.2.2 der regionalen Biotopverbund-
einheit, Ifd. Nr. 31 der Biotopverbundplanung),

¢ linienhafte Kernflache entlang der Faulen Renne (Ifd. Nr. 32 der Biotopver-
bundplanung),

o Kernflache an der 6stlichen Plangebietsgrenze 6stlich des Magdeburger Rings
sudlich der MittagstraBe Bereich des Neustadter Friedhofs (Ifd. Nr. 46 der Bio-
topverbundplanung),

o Kernflache ,Klinke-Glacis” (Nr. 2.2.8 der regionalen Biotopverbundeinheit, Ifd.
Nr. 49 der Biotopverbundplanung) im sidlichen Planungsgebiet dstlich des

Adelheidringes bis einschliel3lich der Glacisanlagen am Editharing.
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Vorgaben der Bauleitplanung

Im Flachennutzungsplan der Landeshauptstadt Magdeburg 2013 sind nach §5
Abs. 2 Nr. 10 BauGB ,Flachen fir Malinahmen zum Schutz, zur Pflege und Entwick-
lung von Boden, Natur und Landschaft® ausgewiesen. Diese befinden sich im Pla-
nungsgebiet entlang der Kinette, Schrote, Faulen Renne, und der trockenen Schrote.
Bei den Flachen handelt es sich um planerische Festsetzungen aus dem Zielkonzept
des Landschaftsplanes (LANDESHAUPTSTADT MAGDEBURG 1999), an den Fliel3gewas-
sern sowohl naturnahe Gewasserstrukturen und Uferbereiche als auch die Durchwe-
gung der FlielRgewasser unter Bericksichtigung dkologisch wertvoller Bereiche zu

erhalten bzw. zu schaffen.

d) Schutzgut Mensch

Das Schutzgut Menschen einschlief3lich der menschlichen Gesundheit wird abgebil-
det durch die Teilaspekte:

—  Wohn- und Wohnumfeldfunktion,

— Gesundheit und Wohlbefinden,

— Freizeit- und Erholungsfunktion.
Das Schutzgut Mensch ist hinsichtlich der potenziellen Auswirkungen durch L&rm,
Erschutterungen, elektromagnetische Felder, Strahlen und Licht sowie durch Luftver-

unreinigungen und Gertliche zu beurteilen.

aa) Beschreibung Ist-Zustand

Das Schutzgut Mensch wird hauptsachlich durch die im Projektgebiet vorhandene
Wohnbevdlkerung gebildet.

Der Untersuchungsraum liegt im Regierungsbezirk Magdeburg und umfasst den in-
nerstadtischen Siedlungsbereich der Landeshauptstadt Magdeburg mit den Stadttei-
len Stadtfeld Ost, Nordwest und Neustadter Feld. Magdeburg weist in etwa eine Ein-
wohnerzahl von ca. 230.000 auf. Davon leben ca. 25.735 Einwohner im Stadtteil
Stadtfeld Ost, 4.750 im Stadtteil Nordwest und ca. 9.675 im Stadtteil Neustadter Feld.
Fur das Bezugsjahr 2025 wird eine Bevolkerungsveranderung von — 1,9 % auf ca.

226.00 Einwohner prognostiziert.

Fur die festgesetzten Flachen der Bauleitplanung sind insbesondere solche Flachen-

kategorien nach BauNVO mafgeblich, fur die nach den gesetzlichen Maf3gaben (16.
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BImSchV, DIN 18005) Larmgrenz, -richt- und/oder Orientierungswerte festgesetzt

sind. Diese Flachen werden anhand des Flachennutzungsplanes (FNP) ermittelt.

Wohn- und Wohnumfeldfunktion

In den drei Stadtteilen im Untersuchungsraum liegen gemaR Flachennutzungsplan
nachfolgende bauliche Nutzungen:

e Wohnbauflachen

e gemischte Bauflachen

e gewerbliche Bauflachen

e Flachen fur den Gemeinbedarf.
Gemald Auskunft des Stadtplanungsamtes der Landeshauptstadt Magdeburg
(14.04.2014) werden auch folgende Bebauungs- und VorhabenerschlieRungsplane
(B-Plan, VE-Plan) berticksichtigt, da diese nicht aus dem FNP bzw. einem Teil-FNP
entwickelt wurden.

— 165-4 ,Am Neustadter Feld" (Rechtsverbindlich)

— 206-2 ,Lorenzweg / Steinkuhle* (Vorentwurf in drei Varianten)

— 206-3 Rechtsverbindlicher Einzelhandelsplan (Rechtsverbindlich)

— 216-2 ,Westlich Damaschkeplatz* (Vorentwurf)

— 237-4.1 ,Kavalier / VI MaybachstraRe* (Satzung)
Fiur den Bereich der Glacisanlagen liegt eine Planung zum Umbau und zur Sanierung

der Alten Poliklinik Magdeburg als Wohnnutzung vor.

Freizeit- und Erholungsfunktion

Im Untersuchungsraum dominieren Kleingérten die Erholungsfunktion. Die Griin- und
Freiraumstrukturen der Kleingérten besitzen eine besondere Bedeutung fir individu-
elle Erholung der Nutzer der Kleingarten (z. B. Freizeit- und Hobbygarten).

Die Grunflachen zwischen Ernst-Reuter-StraRe und Albert-Vater-Straf3e sind durch

Larmimmissionen des Magdeburger Rings stark vorbelastet.

Vorbelastungen

Im Untersuchungsraum finden sich vor allem entlang der Hauptverkehrsstraf3en
Ernst-Reuter-StralRe, Magdeburger Ring, Albert-Vater-Strale und der MittagsstralRe
Vorbelastungen, die auf verkehrsbedingte Larmimmissionen und lufthygienische Be-
lastungen zurtickzufiihren sind.

Die starksten Larmbelastungen im Untersuchungsraum gehen insbesondere von der

mehrspurigen Verkehrsinfrastruktur des Magdeburger Rings aus. Im Untersuchungs-
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raum konzentrieren sich die derzeitigen Larmbelastungen entlang der Straf3enziige
Olvenstedter Stral3e und Ernst-Reuter-Allee, die vom Schienenverkehr (Stral3enbah-
nen, Eisenbahn ausgeklammert), verursacht werden (vgl. Anhang D 2- Larmkartie-
rung LDEN und LNight-Schiene).

Lufthygienische Vorbelastungen eines Raumes werden definiert als Belastungen der
Luft mit Schadstoffen aller Art, welche die Gesundheit des Menschen, der Tiere und
der Pflanzen beeintrachtigen kdonnen. Als bedeutendste Luftschadstoffe kénnen ins-
besondere Schwebstaube, Rul3, Schwefeldioxid (SO,), Stickoxide (NOyx), Kohlenmo-
noxid (CO), Schwermetalle (v. a. Blei und Cadmium), Ozon (O3) und zahlreiche orga-
nische Verbindungen (z. B. Benzol, polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe)
genannt werden. Die Vorbelastungswerte wurden aus Messergebnissen des Luft-

Uberwachungssystems Sachsen-Anhalt (LUSA, 2014) tbernommen.

bb) Darstellung der zu erwartenden Auswirkungen gemaR § 11 UVPG
Folgende potenzielle Wirkfaktoren kdnnen in Bezug auf das Vorhaben unterschieden
werden:
e Emissionen (Larm, Erschitterungen, visuelle Storwirkungen (Licht), elektro-
magnetische Felder, Luftverunreinigung),
e Schad- bzw. Reststoffe (Abwasser, Abfall),
e Boden- und Materialbewegungen,

e Flacheninanspruchnahme (temporéar).

Bauphase:
Baubedingte zeitlich begrenzte Wirkungen auf den Menschen sind im Rahmen des

Baubetriebs fir den StraRenbahnabschnitt BA 4 durch notwendige Erdarbeiten und
den Einsatz von Baufahrzeugen und —maschinen zu erwarten.

Wahrend der Bauphase treten erhohte temporare Larmbelastungen und Erschitte-

rungen durch den Einsatz mobiler Baumaschinen (z. B. Schwerlastverkehrs, Bagger,
Frasen etc.) sowie deren Transport zum Baustellenbetrieb, Verkehrsbehinderungen
(z. B. Ruckstaueffekten), Gerate zur Stromerzeugung (z. B. Stromerzeuger, Kom-
pressoren) auf, die zu Beeintrachtigungen des Menschen, einschlie3lich der mensch-
lichen Gesundheit fihren kénnen. Temporar auftretende Larmbelastungen und Er-
schitterungen kénnen jedoch aufgrund der Vorbelastungen im Untersuchungsraum
(vgl. d) — Schutzgut Mensch) zum Teil in ihrer Erheblichkeit relativiert werden. Die

Einhaltung der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift Baularm wird der Vorhabentrégerin
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mittels Nebenbestimmungen auferlegt, so dass eine Minimierung der Larmbelastung
und infolge dessen, der Schutz der Bevolkerung gewéhrleistet werden kann.
Auch kann es wéhrend des Baubetriebs durch die eingesetzten Baumaschinen zu

tempordren Luftverunreinigungen kommen. Aufgrund der starken lufthygienischen

Vorbelastungen im Untersuchungsraum kdnnen jedoch die zeitlich begrenzten und
baubedingte Luftverunreinigungen in ihrer Erheblichkeit relativiert werden.
Durch das Baufeld (z. B. BaustraRen, -zaune und -maschinen) kdénnen kurzfristige

Inanspruchnahme von baulichen Nutzungen und Flachen fir die Erholungs- und Frei-

zeitnutzung sowie die Einschrankung der Erreichbarkeit von Grin- und Freiflachen
resultieren, welche fur die Erholung und das Wohnumfeld von Bedeutung sind. Ein
Eingriff in Privatgrundstiicke wird jedoch weitgehend vermieden. Nach Abschluss der
Bauphase wird die Durchlassigkeit der innerortlichen Funktionsbeziehungen wieder

hergestellt, so dass keine erheblichen Beeintrachtigungen zu erwarten sind.

Anlagenbedingte Auswirkungen

Durch die Trassierung des Stral3enbahnneubaues werden bauliche Nutzungen der
Wohnumfeldfunktion und der Erholungs- und Freizeitfunktion dauerhaft in Anspruch
genommen. Ein Verlust bzw. Abriss von Wohnbebauungen ist nicht zu erwarten. Der
Teilverlust bzw. Verlust von (Nah-) Erholungsflachen, insbesondere der zahlreichen
Grunflachen mit Zweckbestimmung Kleingarten, stellen eine erhebliche Beeintrachti-
gung der Erholungs- und Freizeitfunktion dar.

Es erfolgt die Bilanzierung der anlagenbedingten Inanspruchnahmen von baulichen
Nutzungen durch den Baukoérper. Eingriffe in sonstige Grinflachen mit geringer bis
sehr geringer Bedeutung (z. B. Verkehrsbegleitgrin ohne Aufenthaltsqualitat) kdnnen
in ihrer Erheblichkeit relativiert werden, eine Bilanzierung erfolgt nicht. In der folgen-

den Tabelle ist der Umfang der Inanspruchnahme durch anlagenbedingte Auswirkun-

gen mit einer erheblichen Beeintrachtigung zusammenfassend dargestellt.

Auswirkungen — Schutzgut Mensch, einschlie3lich menschlicher Gesundheit

Verlust/ Funktionsbeeintrachtigung von baulichen Nutzungen Umfang der Inanspruchnah-

sowie Flachen fur Erholung- und Freizeitnutzung me
Einheit anlagenbe-
dingt
Wohn- und Wohnumfeldfunktion
Wohnbauflachen ha 2,52
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Verlust/ Funktionsbeeintrachtigung von baulichen Nutzungen Umfang der Inanspruchnah-
sowie Flachen fur Erholung- und Freizeitnutzung me

Einheit anlagenbe-

dingt

Gemischte Bauflachen 0,44
Flachen fur den Gemeinbedarf 0,56
Freizeit- und Erholungsfunktion
Griinflachen mit sehr hoher Bedeutung (Glacis) ha 0,70
Griinflachen mit hoher Bedeutung (KGA) 2,11

Betriebsbedingte Auswirkungen

Als Grundlage fur die Einschatzung der zu erwartenden Auswirkungen durch Larm

und Erschutterungen, insbesondere auf die Wohn- und Wohnumfeldfunktion sowie

die Gesundheit und das Wohlbefinden des Menschen und die bedeutsamen Erho-
lungs- und Freizeitflachen, wurde die Schalltechnische Untersuchung von PEUTZ
CONSULT (2014 sowie der Aktualisierung aus Februar 2016), die ergdnzende schall-
technische Untersuchung Edithawinkel 1 bis 5 und die Ergebnisse der ,Erschitte-
rungstechnischen Untersuchung zur geplanten 2. Nord-Sid-Verbindung der Strafl3en-
bahn BA4 — Damaschkeplatz bis Hermann-Bruse-Platz in Magdeburg® von PEUTZ

CONSULT (2015) ausgewertet.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung von PEUTZ CONSULT (2014) sowie

der Aktualisierung aus Februar 2016 wurden betriebsbedingte Immissionsberechnun-

gen auf die Wohn- und Wohnumfeldfunktion unter Berticksichtigung des zukiinftigen

Schienenverkehrs des Neubaus der Stralenbahn BA 4 durchgefihrt.

Im Ergebnis der Berechnungen wurde aufgezeigt, dass es durch den geplanten
Gleisneubau an keinem der betrachteten relevanten Immissionsorte zu einer Uber-
schreitung der zuldssigen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV tags und/oder

nachts kommen wird.

Im Hinblick auf den Gleisneubau der Stralenbahn liegen keine Anspruchsvorausset-

zungen zum Schallschutz gemaf 24. BImSchV vor.
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Hingegen zeigt die Immissionsberechnung — Stral3e, dass aufgrund der Anpassungen
der Larmschutzwand und die Umverlegung des Magdeburger Ringes (B 71) einher-
gehend mit schlechteren Abschirmungseffekten (H6hen- und Abstandsverhéltnisse),
Pegelerhéhungen bis zu 3 dB(A) bei gleichzeitiger Uberschreitung des Immissions-

grenzwertes resultieren und demzufolge nachfolgend aufgelistete Wohnbebauungen

bzw. Immissionsorte, einen Anspruch auf Schallschutz aufgrund der Umverlegung

der B 71 sowie der Larmschutzwandanpassung haben:

Immissionsorte 032 — 034, 037. 095 — 102 und 112 — 126, 250, 252 — 255, 257, 259,
wobei nicht alle Geschosse dieser Immissionsorte anspruchsberechtigt sind (vgl.
Peutz, Februar 2016).

Neben dem aktiven Schallschutz durch die Errichtung von Larmschutzwanden, Larm-
schutzwélle sowie Wall- / Wandkombinationen besteht an folgenden Geb&uden ein

Anspruch auf passiven Schallschutz:

— Bruno-Wille-Stral3e 20, 22 und 23

— Herderstral3e 46 und 47

— Victor-von-Unruh-StrafRe 1, 2, 3 und 4
— Edithawinkel 1, 2, 3, 4, 5.

Innerhalb der Schallprognose PEUTZ CONSULT (Februar 2016) erfolgte auch differen-
zZiert nach den Schienen- bzw. Strallenemissionen/-immissionen eine Beurteilung der

zu erwartenden Auswirkungen auf bedeutsame Erholungs- und Freizeitflachen.

Insgesamt gesehen werden auch in der Summation der Umverlegung des Magdebur-
ger Ringes (B 71) und des StraRenbahnneubaus keine erheblichen Neubelastungen

durch Larm auf die Erholungs- und Freizeitflachen erwartet.

Des Weiteren konnen durch den Stral3enbahnbetrieb Schwingungen verursacht wer-

den, die von den Menschen als Erschitterungen wahrgenommen werden kénnen.

Die relevanten Anhaltswerte der DIN 4150-2 sind einzuhalten. Es wird auf die Ergeb-
nisse der ,Erschitterungstechnischen Untersuchung zur geplanten 2. Nord-Siud-
Verbindung der StralRenbahn BA4 — Damaschkeplatz bis Hermann-Bruse-Platz in
Magdeburg“ von PEUTZ CONSULT (Januar 2015) verwiesen.

Mit den innerhalb des Erschitterungsgutachtens dargestellten Prognoseberechnun-
gen konnten Abstande zum Gleis bestimmt werden, bei deren Uberschreitung von
einer Einhaltung der anzusetzenden Anhaltswerte fir Erschitterungsimmissionen fir

die entsprechende Gebietsnutzung ausgegangen werden kann.
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Es wurde aufgezeigt, dass unter Bertcksichtigung der neugebauten Stral3enbahnlinie
und durch den damit einhergehenden Betrieb aufgrund der zu erwartenden Erschiit-
terungs- und sekundaren Luftschallimmissionen fir dreizehn Geb&ude bei Vorliegen
ungiinstiger Deckenaufbauten rein rechnerisch eine Uberschreitung der jeweils anzu-
setzenden Anhaltswerte der DIN 4150-2 nicht ausgeschlossen werden konnte:

e am Damaschkeplatz: Editharing 42

e entlang des Editharinges: Editharing 31-36

¢ entlang des Magdeburger Rings:

Herderstral3e 46, Bruno-Wille-StralRe 15, 20, 22, 23

e ein Gebaude im Neustadter Feld (Immissionsort Nr. 179)
Die in diesen Gebauden prognostizierten Beurteilungsschwingstarken KBgr, sind in
jedem Falle aber geringer als die fir ein Gewerbegebiet (entlang des Editharinges
und des Magdeburger Rings sogar fir ein Mischgebiet) im Tageszeitraum anzuset-
zenden Anhaltswerte der DIN 4150-2 fir Erschitterungsimmissionen.
Effektive Erschitterungsminderungsmalnahmen kdnnen bei einer nachweislichen
Einschrankung gesunder Wohnverhaltnisse in diesen Gebauden theoretisch am Ge-
baude selbst durchgeftihrt werden. Solche MalRnahmen sind individuell von der Bau-
weise, den auftretenden Lasten und der auftretenden Resonanzfrequenzen abhangig.
Aufgrund der Abhéngigkeit der Schwingungsimmissionen von der Resonanzfrequenz
der jeweiligen decke fihrt eine Veranderung der Deckenresonanzfrequenz zu gean-
derten Schwingungsimmissionen. In der Regel ist nur eine Erh6hung der Resonanz-
frequenz fur die Reduzierung der Schwingungen moglich. Solche Erhéhungen lassen
sich z. B. durch Unterziige, Stitzen oder andere MalRnahmen zur Versteifung der
Decken erreichen. Exemplarisch an einer Resonanzfrequenz wurde ermittelt, dass
bei einer Holzbalkendecke mit einer Resonanzfrequenz von 12,5 Hz die Erh6hung
der Resonanzfrequenz auf 20 Hz eine Minderung der Erschutterungsimmissionen um
15 % bewirken kann.
Zusatzlich kann durch eine Bedampfung der Decke, z. B. durch das Einbringen eines
schwimmenden Estrichs, die Verstarkung der Erschitterung innerhalb der Resonanz-
frequenz verringert werden. Hier ist mit einer Minderung der Erschitterungsimmissio-
nen von bis zu 10 % zu rechnen. Die Abstimmung der Resonanzfrequenz und die
Bedampfung der Resonanzfrequenz sind keine MalBhahmen, deren Wirkung sich

kombinieren l&sst.

Im Hinblick auf Luftschadstoffe ist festzustellen, dass durch den Betrieb der Straf3en-

bahn im Trassennahbereich, nicht mit zusatzlichen Luftschadstoffemissionen zu
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rechnen ist. Auch durch die Umverlegung des Magdeburger Ringes ist nicht mit zu-
satzlichen Luftschadstoffimmissionen auf Flachen mit Erholungsfunktion (z. B. Klein-
gartenanlagen) zu rechnen, da die Kleingartenanlage ,DR Mitte" nicht weiter gefiihrt
wird. Aufgrund der ausgeprégten betriebsbedingten Vorbelastung durch den Magde-
burger Ring werden keine erheblichen zusatzlichen Beeintrachtigungen durch ver-
kehrsbedingte Luftschadstoffe erwartet, so dass auf eine Bilanzierung dieses Wirkfak-
tors verzichtet werden kann.

Bei der Nutzung von elektrischem Strom (Gleichstrom) werden elektrische und mag-

netische Gleichfelder erzeugt. Technisch erzeugte Gleichfelder verzerren die natirli-

chen Feldlinien des natlrlichen Erdmagnetfeldes. Derzeit ist die allgemeine Daten-
grundlage noch nicht ausreichend belastbar, um biologische Wirkungsmechanismen
auf den menschlichen Organismus fachlich einschatzen zu kénnen (KUHLUNG &
HORNBERG, 2014). Die Gleichstromanlage ist von dem Betreiber so zu errichten und
zu betreiben, dass die Einhaltung der Grenzwertregelungen der 26. BImSchV ge-
wahrleistet ist.

Durch die infrastrukturelle NeuerschlieRung werden die inner- und zwischendrtlichen

Funktionsbeziehungen der Grundfunktionen untereinander bis in den Stadtteil Neu-

stadter Feld deutlich gestarkt.

cc) MaRBnahmen zur Vermeidung und Verminderung sowie Kompensations-
malnahmen
M1 Minderung der Beeintrachtigung des Umfeldes durch Larm- und Staub-
emissionen sowie Erschitterungen
Baustellen sind so zu errichten und zu betreiben, dass schadliche Umwelteinwirkun-
gen verhindert und nach dem Stand der Technik vermieden werden. DarlUber hinaus
sind Auflagen der Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung der 32. BImSchV
und die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm zu beachten.
Hinsichtlich moglicher baubedingter Erschitterungen und deren Einwirkungen auf
den Menschen in Geb&uden sind die relevanten Anhaltswerte der DIN 4150-2 zu be-
ricksichtigen. Die wahrend der Bauphase auftretenden Luftverunreinigungen durch
die zum Einsatz kommenden Baumaschinen sind zeitlich begrenzt und kénnen auf-
grund der starken lufthygienischen Vorbelastungen im Untersuchungsraum in ihrer
Erheblichkeit relativiert werden.
Zur Minimierung baubedingter Staubbelastungen ist witterungsabhéangig regelmafi-

ges Saubern und Befeuchten der Baustellenzufahrten durchzuftihren.
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Beziglich der zu erwartenden Schallimmissionen im Bereich der oben genannten
Wohnbebauungen wird die Anpassung der Larmschutzwand erforderlich. Weiterhin
werden nach festgestelltem Bedarf an den einzelnen Wohnh&usern entsprechende

Larmschutzmalnahmen durchgefihrt.

M2  Minimierung der Flacheninanspruchnahme

Die Beschrankung der Flacheninanspruchnahme fir Anlagen sowie BaustraRen und
Baustelleneinrichtungsflachen auf das unbedingt notwendige Mald ist geboten. Fir
die temporare Flacheninanspruchnahme (Baustellenzufahrten, Lagerflachen etc.)
sind vorzugsweise bereits verdichtete/versiegelte Flachen zu beanspruchen. Dies

wird von der Planung bertcksichtigt.

dd) Bewertung nach § 12 UVPG
Unter Berticksichtigung der 0.g. sowie im Folgenden aufgefihrten Vermeidungs- und
MinderungsmalRnahmen ist durch das geplante Vorhaben nicht mit erheblichen Aus-

wirkungen auf das Schutzgut Mensch zu rechnen.

e) Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Gemal 82 Abs.1 Nr.1 UVPG sind die Auswirkungen auf die Schutzgiter Tiere,
Pflanzen und die biologische Vielfalt zu ermitteln, zu beschreiben und zu bewerten.
Das Schutzgut ,Pflanzen” wird im Wesentlichen Uber die Erfassung und Darstellung
der relevanten Biotoptypen und Einzelgehdlze (Bdume aus dem Baumkataster der
Stadt Magdeburg) abgedeckt.

Hinsichtlich des Schutzgutes ,Tiere* wird der Schwerpunkt der Darstellung auf be-
sonders aussagekraftige und gegenuber den Projektwirkungen empfindliche Arten-
gruppen und Arten mit grof3en bis mittleren Raumanspriichen gelegt.

Das Schutzgut ,Biologische Vielfalt* wird durch die besondere Berticksichtigung des
europdaischen und nationalen Schutzgebietssystems (das der Sicherung der Arten-
vielfalt dient), der Biotopverbundsysteme und Verbundplanungen, der geschitzten
Kleinstrukturen (Einzelbiotope) sowie der Arten mit einem besonderen Schutzbedurf-
nis (Arten mit hohem Rote-Liste-Status bzw. streng und besonders geschiitzte Arten)
auf der Sachebene hinreichend abgebildet.
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aa) Beschreibung Ist-Zustand

Pflanzen

In den digitalen Fachdaten zur potentiellen natirlichen Vegetation fir Sachsen-Anhalt
sind Siedlungsflachen als eigenstandige Einheit ausgegliedert. Diese Einheit des
Typs Z 13 ,Siedlungsgebiete” umfasst den gesamten Untersuchungsraum. Da dieser
Typ auf der westelbischen Seite von der Magdeburger Borde umschlossen wird, kann
angenommen werden, dass ohne menschliches Einwirken der fur diesen Teil der
Borde typische Traubeneichen-Winterlinden-Hainbuchenwald mit Vorkommen von
Haselwurz und Labkraut im Untersuchungsraum vorherrschen wirde. Im Bereich der

Bachlaufe kdme ein Bach-Eschenwald als Walziest-Stieleichen-Hainbuchenwald vor.

Die Ermittlung gefahrdeter und geschutzter Pflanzenarten beruht auf der Auswertung
der Datenbank ,Farn- und Blutenpflanzen Sachsen-Anhalt“ (LAU 2014), die fir den
Untersuchungsraum einen Aufnahmepunkt ,Am Krokentor* ¢stlich des Universitatsge-
landes fir folgende geféhrdete Pflanzenarten ausgibt:

e Stinkender Ganseful3 (Chenopodium vulvaria)

o Acker-Filzkraut (Filago arvensis)
Anhand der im Untersuchungsgebiet durchgefuhrten Erfassung der Biotoptypen, wel-
che nach der Kartieranleitung Sachsen-Anhalt (LAU 2010) durchgeftihrt wurde, konn-
ten fur den Untersuchungsraum keine gefahrdeten oder geschitzten Biotope festge-
stellt werden.
Den weitaus groRten Flachenanteil im Untersuchungsraum nehmen Biotope mit ho-
hem Versiegelungsgrad (Baunutzungen, Bahnanlagen, Verkehrsflachen) der Bio-
toptypengruppen Bebauung (B) mit ca. 44% und Befestige Flachen / Verkehrsflachen
(V) mit ca. 24,5% ein.
Aufgrund des hohen Versiegelungsgrades sind nur wenige Biotope mit einer mittleren
bis hohen naturschutzfachlichen Bewertung vorhanden. Auf eine Bildung von Biotop-
komplexen wurde infolge der nur wenigen naturnahen Strukturen verzichtet.
Neben Sport-/Spiel-/Erholungsanlagen die eine sehr geringe Wertigkeit besitzen, sind
Griunanlagen/-land sowie Ruderalfluren mit einer z.T. geringen, allerdings auch mittle-
ren bis hohen Wertigkeit kartiert worden. Weiterhin befinden sich im Untersuchungs-
raum Kleingartenanlagen, ein ausgebauter Bachabschnitt ohne Arten des Flie3ge-
wasser-LRT sowie ein Graben mit artenarmer Vegetation. Diese Biotoptypen weisen
alle eine nur geringe naturschutzfachliche Bewertung auf. Lediglich die kartierten Ge-
blsche frischer Standort (Uberwiegend heimische Arten) weisen ein hohe Wertigkeit

auf.
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Tiere

Im Rahmen des Scopings wurden fir die Flederm&use und die Vogel als Artengrup-
pen mit grolRen bis mittleren Raumansprichen faunistische Sonderuntersuchungen
(FSU) vereinbart.

Fur die im Rahmen des Scopingtermins angesprochenen, potenziell im Bereich der

Schrote vorkommenden Arten Fischotter und Biber, konnte nach Auswertung der vor-

liegenden Recherchedaten festgestellt werden, dass flr beide Arten keine aktuellen
Artnachweise bzw. belastbare Datengrundlagen fur den Bereich des Untersuchungs-

raumes zu verzeichnen sind.

Fledermé&use

Im Landschaftsplan Magdeburg der LANDESHAUPTSTADT MAGDEBURG (1999) ist im
Planwerk (Bestand und Bewertung) zu den geféhrdeten Tier- und Pflanzenarten ein
Winterquartier des Braunen Langohres (Plecotus auritus) an den Glascisanlagen
Adelheidring im Bereich der nérdlichen MaybachstralRe ausgewiesen. Der Quartier-
nachweis liegt knapp aul3erhalb des UVS-Untersuchungsraumes.

Die UVS zum ,Ausbau Eisenbahnknoten Magdeburg, 2. Ausbaustufe, EU Ernst-
Reuter-Allee” (MAAR CONSULT 2010) kommt in ihrer Abhandlung bzgl. der Fleder-
mause zu dem Ergebnis, dass im dort festgelegten Untersuchungsraum, der sich im
Bereich zwischen Damaschkeplatz und Adelheidring mit dem Untersuchungsraum
dieser UVS liberschneidet, keine Fledermausquartiere festgestellt werden konnten.
Im Jahr 2014 erfolgte eine Fledermauskartierung. Insgesamt wurden im Rahmen der
Erhebungen 8 Fledermausarten nachgewiesen. Zu beriicksichtigen ist, dass Bartfle-
dermaus- und Langohrarten anhand der Detektorerfassungen nicht vollstandig sicher
bestimmt werden kénnen.

Mit Breitflugelfledermaus, Braunem bzw. Grauem Langohr, Fransenfledermaus, Rau-
hautfledermaus und Zwergfledermaus sowie den Bartfledermausarten sind mindes-
tens sechs landesweit stark gefahrdete Fledermausarten im Untersuchungsgebiet
vorhanden. Wasserfledermaus und Abendsegler gelten als landesweit gefahrdet.

Fur dberwiegend siedlungsbewohnende Fledermausarten (Breitfligelfledermaus,
Zwergfledermaus) stellen die Neubausiedlungen im nordlichen Teil bedeutende
Jagdhabitate dar. Weiterhin weisen sie ein hohes Quartierpotenzial auf. Ein Geféahr-
dungspotenzial ergibt sich Uber die fortschreitende Sanierung der Geb&ude.
Bedeutsame Jagdhabitate sind die Parkanlagen mit altem Baumbestand (Glacisanla-
gen) sowie die Baumbestande entlang der Schrote. Hier zeigt sich teilweise ein ho-

hes Quartierpotenzial fur Uberwiegend baumbewohnende Fledermausarten.
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Sowohl in den bebauten Bereichen (z. B. Glacisanlagen, Neubausiedlungen) als auch
im Ergebnis der Hohlenbaum- bzw. Quartierbaumkartierung, die gemanr Scoping (vgl.
Anhang E) in einem Abstand bis zu 100 m von der potenziellen Trassenachse aus-
gehend, von FROELICH & SPORBECK (2014) durchgefuhrt wurde, konnten innerhalb
des Untersuchungsraumes keine Fledermausquartiere (z. B. Sommer-, Balzquartiere,

Wochenstuben) nachgewiesen werden.

Bewertung der Ergebnisse

Anhand der o6kologischen Ausstattung aus der Biotoptypenkartierung (FROELICH &
SPORBECK 2014) und der Ergebnisse der Fledermauskartierung erfolgte die Unter-
gliederung des Untersuchungsraumes in artspezifische Kernlebensrdume (KLR). Ins-
gesamt wurden fachgutachtlich acht KLR artspezifisch abgegrenzt, die in der natur-
schutzfachlichen Bewertung jeweils eine hohe Bedeutung als Fledermausfunktions-
raum fur die nachgewiesene Art besitzen. KLR sehr hoher funktionaler Bedeutung
kommen im Untersuchungsraum aufgrund fehlender Habitatmerkmale (z. B. besetzte
Quartiere (Sommer,- Zwischen- bzw. Balzquartiere, Wochenstuben), Hohlenb&dume)

nicht vor.

Die Raumdifferenzierung wurde anschlieRend nach der Anzahl an Uberlagerten KLR
unter Beachtung der Zulassungsrelevanz vorgenommen, um auch in diesen Raumen
mit nachteiligen Umweltauswirkungen fir Fledermause raumliche Konfliktlbsungsan-

satze entwickeln zu kénnen (vgl. nachfolgende Tabelle).

Raumdifferenzierung und Lagebeschreibung der Fledermauskernlebensraume

Raumdifferenzierung KLR Nr* Lagebeschreibung der Lebensraume
KLR von 5 zulassungsrelevanten Ar- 1 Parkbereiche der Glacisanlagen am

ten Adelheid- und am Editharing (Stadtteil:
(Breitfligelfledermaus, Zwergfledermaus, Stadtfeld Ost)

Bartfledermaus, Fransenfedermaus,

Langohren)

KLR von 2 zulassungsrelevanten Ar- 2 Bebaute Bereiche (v. a. Einzelhausgebie-
ten te, Zeilenhausbebauung, Garagenkom-
(Breitflugelfledermaus, Zwergfledermaus) plexe) westlich und ndrdlich des Editha-

ringes (Stadtteil Stadtfeld Ost)

3 Kleingarten (Uberwiegend brachliegend)
an den Gleisanlagen Ostlich des Magde-
burger Ringes (B 71) (Stadtteil Altstadt)

4 Bebaute Bereiche mit Giberwiegender
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Raumdifferenzierung KLR Nr* Lagebeschreibung der Lebensraume

Wohnnutzung ab nérdlich der Mittagstra-
Re (Stadtteil Neustadter Feld)

Kleingéarten (Uberwiegend in Nutzung)
und bebaute Bereich mit tberwiegend
Wohnnutzung (v. a. Einzelhausgebiete,
Zeilenhausbebauung) entlang der Schro-
te zwischen Editharing und Albert-Vater-
Stral3e (Stadtteil: Stadtfeld Ost)

KLR von 1 zulassungsrelevanter Art 5
(2wergfledermaus)

6 Kleingéarten (Uberwiegend in Nutzung)
und Einzelhausgebiete zwischen Lo-
renzweg und An der Steinkuhle (Stadtteil
Nordwest)

7 Gehdlzbestandene Bereiche (Geblische
frischer Standort mit iberwiegend heimi-
schen Arten) 6stlich angrenzend an den
Magdeburger Ring (Stadtteil Altstadt)

Im Untersuchungsraum befinden sich keine ausgepragten Leitstrukturen, die einen
funktionalen Austausch zwischen den Habitaten ermdglichen wirden. Ansatze davon
befinden sich ausschlie3lich entlang der Schrote aufgrund ihres z. T. Gehdlz sau-

menden Gewasserrandbereiches.

Vogel
In der von der Unteren Naturschutzbehérde der Landeshauptstadt Magdeburg (2014)

Ubergebenen ,Kartierung der Brutvogelarten in ausgewdahlten Parks und Griinanlagen
der Landeshauptstadt Magdeburg“ (IHU 2010) finden sich fur den Bereich des Unter-
suchungsraumes an den Nachweisorten Glacisanlagen Editharing und Glacisanlagen
Adelheidring folgende gefahrdete bzw. streng geschiitzte Vogelarten, die in ihrer Be-
lastbarkeit bzgl. Nachweissicherheit mindestens den Nachweisstatus ,Brutverdacht"

aufweisen:

Nachweise von streng geschitzten und gefahrdeten Brutvogelarten im Untersu-
chungsraum (IHU 2010)

Art deutsch Art wissen- RL RL BNatSch VS Nach- Nach-
schaftlich ST D G RL weis- weisort
status
Gartenrot- Phoenicurus 3 8 BV A E
schwanz phoenicurus
Grunspecht Picus viridis 88 BV E
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Rote Liste der Brutvdgel Deutschland (RL D) / Rote Liste der Vogel des Landes
Sachsen-Anhalt (RL ST)
Schutzstatus 1 vom Aussterben bedroht
2 stark gefahrdet
3 gefahrdet

Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)
§ besonders geschitzte Art

88 streng geschutzte Art
Vogelschutzrichtlinie (VSRL)
I Art nach Anhang | der VS RL

Nachweisstatus
Brutpaar (BP)
Brutverdacht (BV)

Nachweisort
Adelheidring(A)

Editharing (E)

Ergebnisse der Brutvogelkartierung

Im Jahr 2014 wurde eine Brutvogelkartierung fur den Untersuchungsraum durchge-
fuhrt.

Insgesamt wurden im Untersuchungsraum 39 Brutvogelarten nachgewiesen. Von den
erfassten Arten sind mit Feldsperling und Gartenrotschwanz zwei landesweit gefahr-
dete Brutvogelarten im Untersuchungsraum vorhanden. Bundesweit gelten sie als
Arten der Vorwarnliste. Mit Bachstelze, Gelbspdétter, Grinspecht, Haussperling, Mau-
ersegler, Mehlschwalbe und Turkentaube sind weitere sieben Arten landes- oder

bundesweit als Arten der Vorwarnliste gefuhrt.

Bedeutsame Brutvogelhabitate sind die Parkanlagen mit altem Baumbestand (Gla-
cisanlagen) sowie die Baumbestande an der Schrote (Brutvorkommen u.a. von Grin-
specht, Gartenrot-schwanz). Auch Kleingartenanlagen weisen Vorkommen geféahrde-
ter Arten auf (Feldsperling, Gartenrotschwanz) und sind daher als mittel- bis hochwer-
tig einzustufen. Die Neubausiedlungen im ndrdlichen Teil sowie in anderen Teilberei-

chen (z. B. Motzstral3e) weisen jeweils einen Brutbestand des Mauerseglers auf.
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Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick iiber die im Rahmen der Kartierungen
2014 innerhalb des Untersuchungsraumes nachgewiesenen gefdhrdeten und ge-

schitzten Brutvogelarten.

Abwégungsrelevante Brutvogelarten im Untersuchungsraum (2014)

Art deutsch Art wissen- RL ST RL BNatSchG VS Nach- An-

schaftlich D RL weis- zahl
status BP

Feldsperling Passer 3 8 BP 5
montanus

Gartenrot- Phoenicurus 3 8 BP 4

schwanz phoenicurus

Griinspecht Picus viridis 8§ BV

Rote Liste der Brutvégel Deutschland (RL D) / Rote Liste der Vogel des Landes
Sachsen-Anhalt (RL ST)

Schutzstatus 1 vom Aussterben bedroht
2 stark gefahrdet

3 gefahrdet

Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)
8 besonders geschitzte Art

88  streng geschutzte Art
Vogelschutzrichtlinie (VSRL)
I Art nach Anhang | der VS RL

Nachweisstatus
Brutpaar (BP)
Brutverdacht (BV)

Bewertung der Ergebnisse

Aufgrund der Biotopstruktur und der Ergebnisse der Brutvogelkartierung wurde der
gesamte ornithologisch zu untersuchende Raum fir die abwégungsrelevanten Arten
in artspezifische avifaunistische Kernlebensraume (KLR) mit relativ einheitlicher
Struktur und Artenausstattung untergliedert. Insgesamt wurden fachgutachtlich drei
KLR artspezifisch bzgl. abwagungsrelevanter Brutvogelarten abgegrenzt, die in der
naturschutzfachlichen Bewertung jeweils eine hohe Bedeutung als avifaunistischer

Funktionsraum fiir die nachgewiesene Art besitzen.
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Die Raumdifferenzierung wurde anschliel3end nach der Anzahl an tberlagerten Kern-
lebensraumen vorgenommen. Folgende Tabelle gibt einen Uberblick tiber die Raum-

differenzierung der KLR und beschreibt deren Lage im Untersuchungsraum.

Raumdifferenzierung und Lagebeschreibung der avifaunistischen Kernlebensraume

Raumdifferenzierung KLR Nr* Lagebeschreibung
KLR von 2 abwagungsrelevanten Ar- 1 Parkbereich der Glacisanlagen am Edit-
ten haring (Stadtteil: Stadtfeld Ost)

(Gartenrotschwanz, Griinspecht)

KLR von 2 abwagungsrelevanten Ar- 2 v. a. Kleingérten der KGA ,Tillysberge“
ten (Uberwiegend in Nutzung) westlich des
(Feldsperling, Gartenrotschwanz) Magdeburger Ringes (B 71) zwischen

Bruno-Wille-StralRe und Albert-Vater
Stral3e (Stadtteil: Stadtfeld Ost)

3 v. a. Kleingarten (liberwiegend in Nut-

zung) und Einzelhausgebiete zwischen
Lorenzweg und Mittagstrae (Stadtteil:
Nordwest)

Im Untersuchungsraum existieren aufgrund der fehlenden Habitatausstattung keine

funktionalen avifaunistischen Austauschbeziehungen mit besonderer Bedeutung.

Sonstige Arten

Fur den Untersuchungsraum liegen keine belastbaren Nachweise bzgl. weiterer

faunistischer Arten(-gruppen) vor.

Biologische Vielfalt

Das Schutzgut Biologische Vielfalt wird inhaltlich insbesondere bestimmt durch

e das koharente Netz NATURA 2000 inkl. der Vernetzungselemente nach Art. 10
FFH-RL bzw. § 3 BNatSchG,

¢ das nationale Schutzgebietsnetz,

geschitzte Kleinstrukturen (geschutzte Biotope) sowie Arten mit einem besonderen
Schutzbedirfnis (Arten mit Rote-Liste-Status bzw. streng und besonders geschiitzte
Arten).

Entsprechend ist das Schutzgut Biologische Vielfalt aus den bereits ermittelten Sach-

verhalten zu den Vorgaben der Raumordnung, zu Schutzgebieten bzw. geschuitzten
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Gebietskategorien sowie zu den Schutzgltern Tiere und Pflanzen hinreichend er-
fasst.

Nach 88 20 und 21 BNatschG ist ein Netz verbundener Biotope (Biotopverbund) zu
schaffen, das mindestens 10 % der Flache eines jeden Bundeslandes umfassen soll.
In folgenden Bereichen des Untersuchungsraumes finden sich auf regionaler Ebene
Flachen des 6kologischen Verbundsystems / Biotopverbundplanung als ,Verbundfla-
chen mit Handlungsbedarf“ in der Kategorie ,Fortfihrung der Nutzung/ Pflege im

bisherigem Umfang*:

e linienhafte Kernflache entlang der Schrote ndrdlich der Glacis Anlagen bis an die
Ostliche Untersuchungsraumgrenze (Nr. 2.2.2 der regionalen Biotopverbundeinheit,
Ifd. Nr. 31 der Biotopverbundplanung),

¢ linienhafte Kernflache entlang der Faulen Renne (Ifd. Nr. 32 der Biotopverbundpla-
nung),

o Kernflache an der 6stlichen Untersuchungsraumgrenze 6stlich des Magdeburger
Rings sldlich der Mittagstrafl3e Bereich des Neustadter Friedhofs (Ifd. Nr. 46 der Bi-
otopverbundplanung),

¢ Kernflache ,Klinke-Glacis" (Nr. 2.2.8 der regionalen Biotopverbundeinheit, Ifd. Nr.
49 der Biotopverbundplanung) im sldlichen Untersuchungsraum 0stlich des Adel-

heidringes bis einschlie3lich Glacisanlagen am Editharing.

Innerhalb des Flachennutzungsplanes der Landeshauptstadt 2013 sind nach 85
Abs. 2 Nr. 10 BauGB ,Flachen fur Ma3nahmen zum Schutz, zur Pflege und Entwick-
lung von Boden, Natur und Landschaft* ausgewiesen. Diese befinden sich im Unter-
suchungsraum entlang der Kiinette, Schrote, Faulen Renne und der trockenen Schro-
te.

Vorbelastung
Vorbelastungen kénnen u.a. durch Versiegelung durch Fahrbahnen bzw. Gleiskdrper,

Zerschneidungs- und Trenneffekte durch Verkehrstrager, Siedlungs- und Gewerbe-
flachen, Belastungen durch Immissionen (v. a. Schadstoffe und Larm), Ubernutzung
und Uberbeanspruchung durch Diingung, Biozideinsatz, Standortnivellierung (v. a.
durch hohe Nutzungsintensitat der Kleingérten), Verarmung der Landschaft an struk-
turierenden und vernetzenden Elementen, Anpflanzung standortfremder Gehdlze

hervorgerufen werden.
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bb) Darstellung der zu erwartenden Auswirkungen gemali3 § 11 UVPG
Fur das Schutzgut Pflanzen erfolgt eine Beschréankung der Auswirkungsprognose auf

die wertgebenden Biotope (Biotopwertstufe >,0° gemaR dem Kompensationsmodell

Sachsen-Anhalt) differenziert nach baubedingten, anlagenbedingten und betriebsbe-

dingten Auswirkungen.

Im Ergebnis der Auswirkungsprognose/-bilanzierung wurde festgestellt, dass im Tras-
senabschnitt zwischen dem Editharing und der Stral3e An der Steinkuhle Flachen des
Vorbehaltsgebietes fiir den Aufbau eines 6kologischen Verbundsystems ,Schrotetal”
auf einer Lange von ca. 1,3 km zerschnitten werden. Es resultieren daraus Neubelas-
tungen fur dieses Vorbehaltsgebiet auf ca. 5,6 ha, die bestimmte raumbedeutsame

Funktionen oder Nutzungen beeintréachtigen kdnnen.

Weiterhin ist bau- und anlagenbedingt mit einem Verlust von 241 Einzelbdumen zu
rechnen.
Folgende Konfliktschwerpunkte ergeben sich aus der Auswirkungsprognose hinsicht-

lich des Schutzgutes Biologische Vielfalt (BV):

BV-1: bau- und anlagenbedingter Verlust von nach Baumschutzsatzung Magdeburg

geschitzten Einzelbaumen im Bereich der Glacisanlagen am Adelheidring

BV-2: bau- und anlagenbedingter Verlust von nach Baumschutzsatzung Magdeburg

geschitzten Einzelbaumen Glacisanlagen am Editharing

BV-3: bau- und anlagenbedingter Verlust von geschitzten Einzelbaumen im Bereich
der zu verlegenden Verkehrsflache des Magdeburger Ringes (B 71) und ent-

lang der geplanten StraBenbahntrasse bis zum Lorenzweg

BV-4: bau- und anlagenbedingter Verlust von nach Baumschutzsatzung Magdeburg
geschitzten Einzelbaumen im Bereich der Kritzmannstra3e bis zum nérdli-

chen Bauende am Hermann-Bruse-Platz

Weiterhin werden durch die neu geplante StrafRenbahntrasse weitere wertgebende
Biotope in Anspruch genommen, welche in der nachfolgenden Tabelle zusammen-
fassend dargestellt werden:
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Quantitative Auswirkungen auf Biotope mit naturschutzfachlicher Bewertung

Auswirkungen auf Biotope Inanspruchnahme
[ha]
Cod Biotoptyp naturschutzfachli- baube- anla-
e che Bewertung dingt gen-
be-

dingt

AK Kleingartenanlage gering 0,52 2,19

E

FBF Ausgebauter Bach ohne Arten des gering <0,01 <0,01

FFH-FlieRgewasser-LRT

FG Graben mit artenarmer Vegetation gering <0,01 0,03

K (unter als auch tber Wasser)

GM Ruderales mesophiles Grunland mittel 0,02 0,11

F

GS Scherrasen gering 0,02 0,11

B

HY Geblsch frischer Standorte (Uberwie- hoch 0,14 0,95

A gend heimische Arten)

PS Sportplatz sehr gering 0,06 0,24

A

PY Parkanlage mit altem Baumbestand hoch 0,08 0,29

B (Gut strukturiert)

PY Sonstige Griinanlage, nicht parkartig gering 0,04 0,17

Y

VS Teilversiegelte StraRe (gepflastert) sehr gering <0,01 <0,01

A

VW Unbefestigter Weg gering <0,01 <0,01

A

VW Befestigter Weg sehr gering 0,03 0,16

B

Betriebsbedingt kommt es zu folgenden Konfliktschwerpunkten hinsichtlich des

Schutzgutes Pflanzen:

P-1: bau- und anlagebedingter Verlust von Flachen mit Geblischen frischer

P-2:

Standorte uberwiegend einheimischer Arten (HYA) im Bereich der Glacisan-

lagen am Adelheidring,

bau- und anlagenbedingter Verlust durch den randlichen Eingriff in die Parkan-

lage mit altem Baumbestand (PYB) im Bereich der Glacisanlagen am Editha-

ring,
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P-3: bau- und anlagenbedingter Verlust von Flachen mit Gebilschen frischer
Standorte Uberwiegend einheimischer Arten (HYA) im Bereich der zu verle-

genden StralRenverkehrsflache des Magdeburger Ringes (B 71).

Tiere

Fledermé&use

Als bau- und anlagenbedingte Auswirkungen wird die Beanspruchung von Fleder-
mauslebensraumen (unter Berilcksichtigung ihrer Bedeutung) pauschal in einem
beidseitig 1,5 m breiten Baustreifen bzw. durch den Baukdrper selbst ermittelt. Die
Betroffenheit der Fledermause durch Zerschneidung wird anhand der Anzahl der
Querungen der Flugrouten sowie der Lange der StraRenbahntrasse parallel zu Flug-
routen bewertet.

Die flachenhafte Beanspruchung von Kernlebensrdumen (KLR) fur Fledermause kon-
zentriert sich auf die Geholzbestande der Glacisanlagen am Adelheidring und am
Editharing sowie auf die KGA zwischen der zu verlegenden Verkehrsflache des Mag-

deburger Ringes (B 71) und der Mittagstralle.

Insgesamt kommt es auf ca. 4,41 ha zu bau- und anlagenbedingten Beanspruchun-
gen von KLR fir Flederméause. Das entspricht einem Anteil von ca. 5,4 % an der Ge-

samtflache von KLR im Untersuchungsraum.

Folgende Tabelle fasst die quantitativen Auswirkungen auf die artspezifischen KLR

fur die zulassungsrelevanten Fledermausarten zusammen.

Quantitative Auswirkungen auf Kernlebensraume zulassungsrelevanter Fledermaus-
arten

Raumdifferenzierung KLR Nr* Inanspruchnahme [ha]
baube- anlagebe-
dingt dingt

KLR von 1 zulassungsrelevanter Art 56,7 0,61 1,21

(Zwergfledermaus)

KLR von 2 zulassungsrelevanten Arten 3,4 0,39 1,54

(Breitflugelfledermaus, Zwergfledermaus)

KLR von 5 zulassungsrelevanten Arten 1 0,11 0,55

(Breitfligelfledermaus, Zwergfledermaus, Bart-

fledermaus, Fransenfedermaus, Langohren)

Summe 1,11 3,30
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Durch die geplante StralRenbahntrasse gehen im Bereich des Baufeldes insgesamt
10 potenzielle Quartierbaume und durch den Baukdrper 24 potenzielle Quartierbdu-
me verloren, wobei die Schwerpunkte der Inanspruchnahme im Bereich der Glacisan-
lagen am Adelheidring und am Editharing sowie im Bereich der Kleingartenanlage

Am Lorenzweg zwischen Lorenzweg und Neustadter Feld liegen.

Végel

Es werden die in Anspruch genommenen Flachen (1,5 m beidseitiger Baustreifen
bzw. Baukorper) der avifaunistischen Kernlebensrdume planungsrelevanter Arten
bilanziert und als Lebensraumverlust gewertet. AuRerdem erfolgt eine Uberprifung
der Betroffenheit von Revierzentren dieser Arten.

Baubedingte visuelle und akustische Storwirkungen treten temporar wéahrend der
Bauphase und dort nur innerhalb der Bauzeiten auf. Mit erheblich nachteiligen Aus-

wirkungen auf die Avifauna ist somit nicht zu rechnen.

Betriebsbedingt erfolgt eine Analyse der Auswirkungen optischer und akustischer
Stérwirkungen auf die Avifauna. Folgende artengruppenspezifische Prognoseinstru-
mente verkehrsbedingter Auswirkungen auf Vdgel sind in der Arbeitshilfe ,Végel und
StraRenverkehr* KIFL (2010) definiert:

Artengruppenspezifische Prognoseinstrumente fir Vogel

Gruppe | Kurzcharakteristik Prognoseinstrumente Artenanzahl im Untersu-
chungsraum /
davon planungsrelevante
Arten
1 Brutvogel mit hoher kritischer Schallpegel -/-
Larmempfindlichkeit (Isophone)
2 Brutvogel mit mittlerer kritischer Schallpegel 1/-
Larmempfindlichkeit (Isophone) + Effektdistanz
3 Brutvogel mit erhdhtem kritischer Schallpegel -/-
Pradationsrisiko bei (Isophone) + Effektdistanz
Larm
4 Brutvogel mit unterge- Effektdistanz 26/2
ordneter LArmempfind-
lichkeit
5 Brutvogel ohne spezifi- Fluchtdistanz, artspezifi- 10/2
sches Abstandsverhal- scher Stdrradius der Brut-
ten zu Stral3en kolonie
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Gruppe | Kurzcharakteristik Prognoseinstrumente Artenanzahl im Untersu-
chungsraum /
davon planungsrelevante
Arten
6 Rastvigel und Uberwin- artspezifischer Stérradius -/-
terungsgaste

Im Ergebnis der avifaunistischen Untersuchungen 2014 wurden im Untersuchungs-
raum ausschlieZlich Brutvogel der nach KIFL (2010) definierten Gruppen 2,4 und 5
nachgewiesen. Von der Gruppe 2, deren Brutvogelarten nach KIFL (2010) mindes-
tens einer mittleren Larmempfindlichkeit unterliegen, ist im Untersuchungsraum nur

ein Revierzentrum des Buntspechtes als Art ohne Planungsrelevanz verortet.

Die artspezifischen, von der Verkehrsmenge unabhéngigen Effekt- bzw. Fluchtdistan-
zen, die nach KIFL (2010) die maximale Reichweite erkennbar negativer Einfllisse
abbilden und bei denen die Larmempfindlichkeit nur ein untergeordnetes (Gruppe 4)
bzw. kein Storpotenzial (Gruppe 5) auf die jeweilige Art hervorruft, sind fir die pla-
nungsrelevanten Arten im Untersuchungsraum in nachfolgender Tabelle zusammen-

gefasst.

Anwendung der Prognoseinstrumente fir nachgewiesene planungsrelevante Vogelar-
ten im Untersuchungsraum

Grup- planungsrelevante Art Effektdistanz [m] Flucht- bzw. Stérdistanz [m]
pe
5 Feldsperling 100 m
4 Gartenrotschwanz 100 m
4 Griinspecht 200 m

Biologische Vielfalt

Die Auswirkungen auf das Schutzgut Biologische Vielfalt sind bereits Uber die Aus-
wirkungen der Raumordnung, Schutzgebieten bzw. geschitzten Gebietskategorien
sowie Uber die Schutzgiter Tiere und Pflanzen hinreichend erfasst. Im Folgenden
erfolgt daher lediglich eine Betrachtung der Auswirkungen auf die naturschutzfachli-
chen Biotopverbundplanungen auf3erhalb des Schutzgebietsnetzes und auf Auswei-

sungen der Bauleitplanung.

Seite 154 von 337



Auswirkungen auf Flachen fir den Biotopverbund

Am Damaschkeplatz und am Magdeburger Ring (B 71) im Bereich der Auf- und Ab-
fahrt am Editharing liegen die Kernflachen ,Klinke-Glacis* (Nr. 2.2.8 der regionalen
Biotopverbundeinheit, Ifd. Nr. 49 der Biotopverbundplanung) im Bereich des Baukor-
pers. Hierbei handelt es sich ausschlie3lich um bereits bestehende Verkehrsflachen,
die im Vorhabenbezug einer bautechnischen Anpassung ohne zusatzlicher Flachen-
beanspruchung bedirfen. Aufgrund dieser Vorbelastung kénnen im Vorhabenbezug
erhebliche funktionale Beeintrachtigungen auf die beanspruchten Flachen fir den

Biotopverbund ausgeschlossen werden.

Auswirkungen auf Vorgaben der Bauleitplanung

Die im Flachennutzungsplan der Landeshauptstadt Magdeburg 2013 nach § 5 Abs. 2
Nr. 10 BauGB ausgewiesenen Flachen fur Malinahmen zum Schutz, zur Pflege und
Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft werden durch die geplante Stral3en-
bahntrasse im erweiterten Querungsbereich von Schrote, Fauler Renne und Trocke-
ner Schrote auf insgesamt ca.0,6 ha bau- und anlagebedingt beansprucht. Bei den
beanspruchten Flachen handelt es sich um planerische Festsetzungen aus dem Ziel-
konzept des Landschaftsplanes (LANDESHAUPTSTADT MAGDEBURG 1999), an
den FlieBgewdssern sowohl naturnahe Gewasserstrukturen und Uferbereiche als
auch die Durchwegung der FlieRgewasser unter Berlicksichtigung 6kologisch wertvol-

ler Bereiche zu erhalten bzw. zu schaffen.

Konfliktschwerpunkte

BV-5: bau- und anlagenbedingter Verlust von nach BauGB ausgewiesenen Fla-
chen fur MaRnahmen zum Schutz, zur Pflege und Entwicklung von Boden,
Natur und Landschaft im Bereich der Schrote,

BV-6: bau- und anlagenbedingter Verlust von nach BauGB ausgewiesenen Fla-
chen fur MaRnahmen zum Schutz, zur Pflege und Entwicklung von Boden,
Natur und Landschaft im Bereich der Faulen Renne,

BV-7: bau- und anlagenbedingter Verlust von nach BauGB ausgewiesenen Fl&-
chen fur MaRnahmen zum Schutz, zur Pflege und Entwicklung von Boden,

Natur und Landschaft im Bereich der Trockenen Schrote.
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cc) MaBnahmen zur Vermeidung und Verminderung sowie Kompensations-
maflnahmen

Eingriffe in Natur und Landschaft sind gemaR 88§ 14-17 BNatSchG i. V. m. 88 6-10

NatSchG LSA zu behandeln und zu kompensieren. Fir die Ermittlung des Eingriffs-

und des notwendigen Kompensationsumfanges sind gemaR Festlegung im Scoping

vom 11. Juli 2014 das Bewertungsmodell Sachsen-Anhalt (MLU 2009) anzuwenden,

aber auch die Baumschutzsatzung der Landeshauptstadt Magdeburg (2009) zu be-

ricksichtigen.

SchutzmalRnahmen

S1 Schutz von Baumen und Pflanzenbestdnden entsprechend den geltenden
Bestimmungen

Im Rahmen der MaRBnahme S 1 werden die zu schitzenden Baume mit geeigneten
Mitteln (Bretterverschalung, Wurzelvorhdnge o0.a.) geschiitzt. Die Forderungen der
DIN 18920 (,Schutz von Baumen, Pflanzenbestdnden und Vegetationsflachen bei
Baumalnahmen®), der RAS-LP 4 (,Schutz von Baumen und Strauchern im Bereich
von Baustellen“) sowie der ZTV La-STB 05 (,Zuséatzliche Technische Vertragsbedin-
gungen und Richtlinien fir Landschaftsbauarbeiten im Stra3enbau”) sind anzuwen-
den.

Die Schutzmalnahmen werden vor Baubeginn errichtet, wahrend der gesamten

Bauphase vorgehalten und nach Abschluss der Bauarbeiten komplett zuriickgebaut.

S 2 Schutz von Grinflachen
Grunflachen, die baubedingt im Baustellenbereich nicht in Anspruch genommen wer-
den, sind mit einem Zaun gemaf RAS-LP 4 zu schitzen, um Befahrungen und Mate-

rialablagerungen dieser Grinflachen zu unterbinden.

Vermeidungsmalnahmen

V1 Beseitigung von Baumen und anderen Gehdlzen aul3erhalb der Brut- und
Aufzuchtszeit von Vdgeln

Die fur die Durchfihrung der Baumafinahme notwendige Beseitigung von Gehdlzen

ist aul3erhalb der Brut- und Aufzuchtszeiten der Avifauna durchzufihren.

V2 Kontrolle von Baumhdhlen vor Beginn der Baufeldfreimachung (Fleder-

mause)
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Da Fledermausarten nachgewiesen wurden, die im Umfeld in Geb&duden und Baumen
Uberwintern, sind mit der Baufeldfreimachung verbundene Individuenverluste mog-
lich. Entsprechend sind vor Beginn der Baufeldfreimachung die zu fallenden potenzi-
ellen Quartierbaume sowie Bauwerke durch einen Experten auf den Besatz von Fle-
dermdausen hin zu untersuchen.

Eine genaue Planung der MalRnahme muss in Abstimmung mit der zustandigen Na-

turschutzbehdrde und lokalen S&ugetierexperten erfolgen.

Minderungsmafinahmen

M 3 Erhalt von Vegetationsstrukturen

Beeintrachtigungen fur Pflanzen und Tiere sind auf das minimal notwendige Mafl3 zu
beschranken. Der Erhalt von Vegetationsstrukturen bzw. Lebensraumen hat oberste
Prioritat. Eine Beschrankung der Geholzreduzierung auf das minimal notwendige
Mal3 ist daher anzustreben. Dabei ist im Einzelfall zu prifen, ob durch entsprechende

Kronenrickschnitte durch eine Fachfirma ein Totalverlust vermieden werden kann.

M5 Wiederherstellung temporar genutzter Freiflachen

Alle temporér beanspruchten Freiflachen fur Baustelleneinrichtungen und -zufahrten
sind nach Bauende zuriickzubauen und durch geeignete Rekultivierungsmalnahmen
(Geflgemelioration, Einbringen organischer Substanz, Begriinung o. a.) entspre-
chend ihres urspriinglichen Zustandes wieder herzustellen.

Zusatzlich zur Eingriffsermittlung sind beschadigte Gehdlze entsprechend der Baum-
schutzsatzung der Landeshauptstadt Magdeburg im Benehmen mit der Unteren Na-

turschutzbehdrde im Eingriffsbereich zu ersetzen.

Ausgleichsmalinahmen

A cerl Anbringen von Fledermauskasten als vorgezogene Ausgleichsmali-

nahme (CEF-MalRnahme) im speziellen Artenschutzbezug

Lage der MaRnahme:

Die MalRnahme A cerl soll in der Landeshauptstadt Magdeburg, in der Gemarkung
Magdeburg auf den Flurstiicken im Flachenumgriff der nach DenkmSchG geschiitz-
ten Parkanlage am Editharing und auf den Flurstiicken 28 und 29 (Kleingartenanlage

»~Am Lorenzweg") umgesetzt werden.

A1 Anpflanzung von Einzelbaumen (GroRRgehdlze)

Lage der Malhahme:
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Die Malinahme A1 soll in der Landeshauptstadt Magdeburg, in der Gemarkung
Magdeburg auf den Flurstiicken im Flachenumgriff der nach DenkmSchG geschiitz-

ten Parkanlage am Editharing umgesetzt werden.

A 2 Rickbau und Entsiegelung von bebauten bzw. versiegelten Kleingarten-
flachen, Oberbodenandeckung, Entwicklung von mesophilem Grinland
im erweiterten Uferbereich der Schrote, Entwicklung von Geblschen fri-

scher Standorte mit Anpflanzung von Gro3gehdlzen

A 8 Anpflanzung von Einzelbdumen (Grol3geholze)

Lage der MaRRhahme:
Die MalRnahme A 8 soll in der Landeshauptstadt Magdeburg, in der Gemarkung
Magdeburg auf den Flurstiicken Nr. 10200 und 10210 (westlich der Kritzmann-
stral3e), Nr. 364 und 399 (veradnderte Radwegefiihrung) sowie Nr. 351 (Her-

mann-Bruse-Platz) umgesetzt werden.

Lage der Malhahme:

Die Malinahme A 2 soll in der Landeshauptstadt Magdeburg, in der Gemarkung
Magdeburg auf den Flurstiicken 107, 10042, 42/1, 1564/42, 1569/47, 41, 46 und
433/47 umgesetzt werden.

A 3 Rickbau und Entsiegelung von bebauten bzw. versiegelten Kleingarten-
flachen und eines Garagenkomplexes, Oberbodenandeckung, Entwick-
lung von Strauchheckeniberwiegend heimischer Arten und von Gebu-

schen frischer Standorte mit Anpflanzung von Gro3gehdlzen

Lage der MaRnahme:

Die Mallnahme A 3 soll in der Landeshauptstadt Magdeburg, in der Gemarkung
Magdeburg auf den Flursticken 170/2, 10162, 10163, 10165, 1978/171 und
2487/171 umgesetzt werden.

A 4 Entsiegelung und Auflockerung des Bodengefiiges von Flachen eines

Sportplatzes, Oberbodenandeckung, Entwicklung von Strauchhecken

Uberwiegend heimischer Arten
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Lage der Malhahme:

Die Malinahme A 4 soll in der Landeshauptstadt Magdeburg, in der Gemarkung
Magdeburg auf den Flurstiicken 168/5, 169/6, 10272 und 10273 umgesetzt werden.

A5 Rickbau und Entsiegelung von bebauten bzw. versiegelten Kleingarten-
flachen, Oberbodenandeckung, Entwicklung von mesophilem Grinland
entlang der geplanten Strallenbahntrasse, Entwicklung von Strauchhe-
cken und von Gebuschen frischer Standorte mit Anpflanzung von Grol3-
gehdlzen

Lage der MaRnahme:

Die Mallnahme A5 soll in der Landeshauptstadt Magdeburg, in der Gemarkung

Magdeburg auf den Flurstiicken 30 und 31 umgesetzt werden.

A 6 Rickbau und Entsiegelung von bebauten bzw. versiegelten Kleingarten-
flachen, Oberbodenandeckung, Entwicklung von mesophilem Grinland,
Entwicklung von Strauchhecken und von Geblschen frischer Standorte
mit Anpflanzung von Grof3gehé6lzen

Lage der Mallhahme:

Die Malinahme A 6 soll in der Landeshauptstadt Magdeburg, in der Gemarkung
Magdeburg auf den Flurstiicken 153/2, 824/5, 836/5 und 3758/839 umgesetzt wer-

den.

Mit den Gehdlzpflanzungen wird eine Aufwertung der nutzungsintensiven Biotopfl&-
che Kleingartenanlage erreicht. Ein abwechslungsreicher, wertvoller Lebensraum
insbesondere fur Insekten und Vogel und Flederméuse wird geschaffen. Die Pflan-
zung spatblihender Geholze tragt u. a. zur Verbesserung nektarsuchender Insekten

(z. B. Bienen) bei.

A 7 Anbringen von Fledermauskasten

Lage der MaRnahme:

Die Mallnahme A 7 soll in der Landeshauptstadt Magdeburg, in der Gemarkung
Magdeburg auf den Flurstiicken Flurstiicken 28 und 29 (Kleingartenanlage ,Am Lo-
renzweg") umgesetzt werden.

Die MalRnahme wurde bereits am 11. Méarz 2015 umgesetzt. Es wurden insgesamt 10
Spaltenkasten in Abstimmung mit der Landeshauptstadt Magdeburg an geeigneten

Baum- und Gebaudestandorten angebracht.
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Mit dem Anbringen der Fledermauskasten wird die Aufwertung von Kernlebensrau-
men fir Fledermause im Bereich der (bisherigen) Kleingartenanlagen erreicht.

Mit der geplanten MalRnahme kénnen potenzielle Beeintrachtigungen von Fleder-
mauslebensstéatten sowohl von baumbewohnenden als auch von gebdudebewohnen-

den Arten im rAumlichen Zusammenhang vermieden werden.

dd) Bewertung nach § 12 UVPG

Die vorgesehenen Ausgleichsmal3nahmen fir das Vorhaben umfassen v. a. den
Ruckbau von Kleingartenanlagen und die Entsiegelung tUberbauter Flachen (Gara-
genkomplex, befestigte bzw. ausgebaute Wege) sowie die anschlieende Entwick-
lung von Gebiischen frischer Standorte (HYA), Strauchhecken aus Uberwiegend hei-
mischen Arten (HHA) und Streuobstwiesen (HSA).

Der Flachenbilanzierung innerhalb des Landschaftspflegerischen Begleitsplans kann
entnommen werden, dass der Eingriff durch die vorgesehenen Ausgleichsmafl3nah-
men nach einem angemessenen Entwicklungszeitraum aus naturschutzfachlicher
Sicht als hinreichend kompensiert betrachtet werden kann.

Durch die MaBnahmen A 1 (Baumpflanzungen gemafR Baumschutzsatzung Magde-
burg), Acerl (artenschutzrechtliche vorgezogene Ausgleichmal3nahme) und die Maf3-
nahme A 7 (Anbringung von Fledermauskéasten als Ausgleichsmal3nahme fir poten-
zielle Quartierverluste auf den Kompensationsflachen, tragen dazu bei, dass der Ein-

griff voraussichtlich vollstandig kompensiert werden kann.

Die MalRnahme wurde bereits am 11. Méarz 2015 umgesetzt. Es wurden insgesamt 40
Spalten- und Hohlenkésten in Abstimmung mit der Stadt Magdeburg an geeigneten

Baum- und Gebaudestandorten angebracht.

Erhebliche Beeintrachtigungen auf das Schutzgut Tiere und Pflanzen sind unter Be-

ricksichtigung der Kompensationsmafinahmen daher nicht zu prognostizieren.

f) Schutzgut Boden / Geologie

aa) Beschreibung Ist-Zustand

Im Untersuchungsraum dominiert gemafl Landschaftsplan der Landeshauptstadt
Magdeburg (STADT MAGDEBURG , 1999) als urspringlicher Bodentyp die in der Mag-
deburger Boérde vorherrschende Schwarzerde (Tschernosem). Teils besitzen die

Schwarzerden einen méchtigen Verwitterungssaum, mit der Entwicklungstendenz zu
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Braunerden. Als Ausgangssubstrat kommt v. a. Ldss im Stadtteil ,Nordwest* und im
auRRersten westlichen Rand des Untersuchungsraumes des ,Stadtfeld Ost vor. Die
Bereiche entlang der Schrote und der Mittagsstral3e sind gekennzeichnet von umge-
lagertem LoOss, die westlich der Schrote und im ,Neustadter Feld* in Talrandldss
Ubergehen.

Der gesamte Untersuchungsraum unterliegt einer generellen und teils bereits langan-
dauernden Beeinflussung der natirlichen Bodenstruktur durch anthropogene Uber-
formung bzw. vollstandigen Verlust (z. B. durch Uberbauungen, Versiegelungen, Bo-
denumschichtungen, Aufschittungen und Abgrabungen) der obersten natirlichen
Bodenbildung bzw. der urspringlichen Bodentypen (STADT MAGDEBURG, 1999).

Auf Grundlage der Biotop- und Nutzungstypenkartierungen (FROELICH & SPORBECK,
2014) werden die drei Bodentypengruppen Hortisole, Kultosole und Kulturbdden
raumlich abgegrenzt.

Bei den Hortisolen handelt es sich um Gartenbéden, die im Bereich der Hausgarten
und der Kleingartenanlagen vorkommen. Im Untersuchungsraum werden Hortisole
auf den kartierten Flachen der Kleingartenanlagen abgegrenzt. Als Kultosole werden
Boden bezeichnet, die durch Aufschittung bzw. Verflllung entstanden sind. Im Un-
tersuchungsraum werden die aufgeschiitteten Bahnanlagen des Hauptbahnhofes als
Kultosole ausgewiesen. Unversiegelte Grinflachen im Untersuchungsraum werden
aufgrund ihrer anthropogenen Uberpragung in Anlehnung an MAAR CONSULT (2010)
den Kulturbéden zugeordnet. Die Kulturbéden weisen sowohl altere Baumbestande
(z. B. Glacisanlage und o6stlich der B 71 im Stadtfeld Ost), als auch jingere Geholz-

strukturen auf (z. B. Heckenstrukturen der verkehrsbegleitenden Flachen).

Die Bedeutung und Bewertung des Bodens wird nach folgenden Teilaspekten der

Bodenfunktion vorgenommen:

e Biotische Lebensraumfunktion,
o Ertragféahigkeit (Bodenfruchtbarkeit),
e Speicher- und Reglerfunktion der Béden

e Archivfunktion fir Natur- und Kulturgeschichte.

Im Untersuchungsraum sind keine Archivbdden (z. B. fossile oder reliktische Bdden)
bekannt. Im 6stlichen Randbereich des Untersuchungsraumes auf Hohe der Walter-
Rathenau-Str. befindet sich ein Geotop, welches im Sinne der naturgeschichtlichen

Archivfunktion von Relevanz ist.
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Allgemein kénnen im Untersuchungsraum folgende Vorbelastungen des Bodens an-

genommen werden:

— Bestehende Teil- und Vollversiegelung durch Verkehrswege, Park- und Lager-
platze, Bebauungen der Wohn-, Misch- und Gewerbegebiete

— Anthropogene Uberpragung durch Umlagerung von Bodensubstraten, Auf- und
Ablagerung (auch standortfremder) Schutt- und Bodenmaterialen

— Verkehrsbedingte Salz- und Schadstoffeintrage der angrenzenden unversiegelten
Bdden, Dlnge-, Herbizid- und Pestizideintradge bei hoher Nutzungsintensitat der

Siedlungs- und Kleingarten

Gemall Auszug aus dem Altlastenkataster der Unteren Bodenschutzbehorde der
Landeshauptstadt Magdeburg (2014) liegen verschiedenen Altlasten- und Altlasten-
verdachtsflachen im UVS-Untersuchungsraum, die nachfolgend tabellarisch aufge-

fuhrt werden.

Altlasten- und Altlastenverdachtsflachen im Untersuchungsraum

Spezifikation der Altlasten Bezeichnung Flachen MdalisNr.
Nr. (UBB (4stellig)
intern)

Archivierte Flache (Spezifikation 0) Bauvoranfrage Business-Park 462 0118

Archivierte Flache (Spezifikation 0) DBS Chemie 699b 0490

Archivierte Flache (Spezifikation 0) Chemische Werke Siegel & Co 692 0308

Archivierte Flache (Spezifikation 0) Lokschuppen 699a 0491

Archivierte Flache (Spezifikation 0) Kraftwerk mit Oltank, 687 0260

VirchowstralRe

Archivierte Flache (Spezifikation 0) Tankstelle Maybachstral3e 697 0239

Archivierte Flache (Spezifikation 0) Kraftfahrzeugreparaturhalle 629 0522

Archivierte Flache (Spezifikation 0) ehem. TS Editharing 796 0479

Archivierte Flache (Spezifikation 0) Tankstelle Albert-Vater-Stralie 504 0071

30
Archivierte Flache (Spezifikation 0) Apparatebau Magdeburg 527 0376
GmbH, Thietmarstrale 17

Mineralischer Abfall (Spezifikation Abbruch Rollestralie 543 0541

2)

Mineralischer Abfall (Spezifikation Abbruch RathmannstralRe 549 0551

2)

Verdacht Altstandort (Spezifikation Farbenfabrik R. Trautmann 782 0317

5)

Verdacht Altstandort (Spezifikation Autohaus City 687b 0499

5)

Verdacht Altstandort (Spezifikation VAKOMA BT I 510 0406

5)
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Verdacht Altstandort (Spezifikation mechanische Werkstatten, 523 0455

5) Albert-Vater-Str. 38

Verdacht Altstandort (Spezifikation ehem. Lackfabrik Kupfer und 715 0503

5) Koch

Verdacht Altstandort (Spezifikation Autowerkstatt, Garagen 772a 0514

5)

Verdacht Altstandort (Spezifikation Seifema GmbH 754 0064

5)

Altstandort (Spezifikation 8) Bahngelande MaybachstralRe 699 0255

Altstandort (Spezifikation 8) ehem. Tankstelle Damaschke- 772 0050
platz

bb) Darstellung der zu erwartenden Auswirkungen gemali3 § 11 UVPG

Bau- und anlagenbedingt

Bauzeitlich kommt es zu reversiblen funktionalen Beeintrachtigungen des Bodens
innerhalb des pauschal angesetzten 1,5 m breiten Baustreifens beiderseits des Bau-
korpers. Auf eine exakte Bilanzierung der Bodeninanspruchnahme innerhalb des
Baustreifens wird jedoch verzichtet, da es sich um reversible, temporare Auswirkun-
gen handelt und keine bedeutsamen Bdden bzw. Bodenfunktionen (Béden mit hoher

oder sehr hoher Bedeutung bzw. Bewertung) im Untersuchungsraum vorkommen.

Infolge von Bau- bzw. Erdarbeiten kann es potenziell zur Mobilisierung von Schad-
stoffen aus Altlasten- und Altlastenverdachtsflichen kommen. Letztere werden aufge-
fuhrt, sofern eine anlagenbedingte Flacheniberschneidung vorliegt. Zudem werden
potenzielle Inanspruchnahmen im unmittelbaren Nahbereich des Baukorpers gepriift.
Bei unvermeidbarer Inanspruchnahme bzw. Offenlegung verunreinigter Bodenmas-
sen sind mit der Unteren Bodenschutzbehdrde Magdeburgs die Notwendigkeit von
Dekontaminations- bzw. Sanierungsmafinahmen gemal BBodSchG zu prifen bzw.

abzustimmen. Dies ist durch Nebenbestimmungen geregelt.

Anlagenbedingt tritt ein vollstéandiger Verlust der Bodenfunktionen durch neuversie-
gelte Flachen auf. Langfristig nicht reversibel sind auch Eingriffe in das Bodengeflige
aulRerhalb der vollstéandig versiegelten Flache durch Inanspruchnahme und bleibende
Veranderung des Bodens durch Abgrabungen, Aufschuttungen, Befestigungen u. &.,
so dass fur die Boschungsflachen, Entwasserungsmulden, Bankette und teilversiegel-

ten Flachen von einem Funktionsverlust auszugehen ist.
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Betriebsbedingt

Es werden keine erheblichen Beeintrdchtigungen des Bodens durch den Straf3en-
bahnbetrieb erwartet, da betriebsbedingt keine fahrzeugspezifischen Emissionen auf-
treten. Im Zuge der Umverlegung des Magdeburger Ringes (B 71) ist zwar von einer
Verlagerung der betriebsbedingten Emissionen durch den Stral3enverkehr um ca.
15 m auszugehen, welche aber ebenfalls unter Bericksichtigung der starken Vorbe-
lastungssituation der Boéden in diesem Bereich als nicht erheblich fur die Bodenfunk-

tionen eingeschatzt wird.

Bilanzierung der Auswirkungen

Bau- und anlagenbedingt

Mdgliche Mobilisierung von Schadstoffen der Altlasten- bzw. Altlastenverdachtsfla-

chen

Folgende Flachen von Altlasten- und Altlastenverdachtsflachen liegen im Bereich des
Baustreifens der geplanten Straf3enbahntrasse vor:
e Adelheidring — Kraftfahrzeugreparaturhalle (FI. Nr.: 629, Mdalis Nr. 0522)
e Adelheidring — ehem. Tankstelle Damaschkeplatz (FI. Nr.: 772, Mdalis Nr.
0050)

Im Westen grenzt die Altlastenverdachtsflache ,Seifema GmbH* (FI. Nr.: 754, Mdalis
Nr. 0064) unmittelbar an die Altlastenflache ,Kraftfahrzeugreparaturhalle” (s.0.) an.

Es kommt zum vollstédndigen Verlust der Boden und ihrer Funktionen durch die anla-
genbedingte Neuversieglung.

Fur die Dauer der technogenen Versiegelung werden die jeweiligen Bodenfunktionen
»-ausgeschaltet” (z. B. Filter- und Speicherfunktion, biotische Lebensraumfunktion so-
wie Ertragsfahigkeit) und es treten Verdichtungsprozesse des Bodengeflges auf.
Dieser Verlust wenig empfindlicher und vorbelasteter Boden wird als nur geringe Be-
eintrachtigung des Schutzguts Boden anzusehen.

Anlagenbedingte Flacheniberschneidung mit Altlasten- bzw. Altlastenverdachtsfla-
chen erfolgt in einer GréRenordnung von ca. 2,0 ha.

Insgesamt erfolgt eine anlagenbedingte Inanspruchnahme von Bdden und Boden-
funktionen sowie Altlasten- und Altlastenverdachtsflachen in einem Umfang von
11,52 ha.
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Konfliktschwerpunkte

Folgende Konfliktschwerpunkte ergeben sich aus der Auswirkungsprognose hinsicht-
lich des Schutzgutes Boden (B = Boden):

BK-1 Mogliche Mobilisierung von Schadstoffen durch Flacheniiberschneidung des
Baukorpers mit Altlasten- und Altlastenverdachtsflachen. Hierzu trifft der Planfeststel-

lungsbeschluss Regelungen zur Vermeidung von Konflikten.

cc) Malnahmen zur Vermeidung und Verminderung sowie Kompensations-
mafl3nahmen
VermeidungsmalRnahmen

V 4 Material- / Bodenlagerung und -transport auf3erhalb sensibler Bereiche

Zwischenzulagernde Aushubmassen an Baumaterial (z. B. Ausbauasphalt, Bau-
schutt, Erdstoffe) bzw. Boden sind aul3erhalb sensibler Bereiche auf befestigten Fla-
chen zu lagern. Bei Verwendung von Fullbdden sind die Grenzwerte fur Bodenschad-
stoffe einzuhalten.

Die Zwischenlagerung von kontaminiertem Aushub ist ausschlieBlich auf versiegelten
Flachen vorzunehmen, so dass ein Eintrag von ausgewaschenen Schadstoffen in

angrenzende Bereiche verhindert wird.

Minderungsmal3nahmen

M 4 Minderung des Verlustes von Bodenqualitéat abgetragenen Oberbodens
Durch eine sachgerechte Zwischenlagerung des abgetragenen Oberbodens in Flach-
schittungen kann der Verlust der vorhandenen Bodenqualitat vermindert werden. Im
Bereich der Kleingartenanlagen ist die Wiederverwendung bzw. -auftrag des Bo-

denaushubs auf den angrenzenden ertraumten Ausgleichsflachen anzustreben.

Ausgleichsmalinahmen

A 2 Rickbau und Entsiegelung von bebauten bzw. versiegelten Kleingarten-
flachen, Oberbodenandeckung, Entwicklung von mesophilem Griunland
im erweiterten Uferbereich der Schrote, Entwicklung von Geblschen fri-

scher Standorte mit Anpflanzung von Grof3gehdlzen

Versieglungen in den Kleingartenanlagen unterbinden bzw. schrénken z. T. die Bo-
denfunktionen (z. B. Filter- und Regelungsfunktion) ein. Der Rickbau bzw. die Ent-
sieglung wirkt sich demnach positiv auf die Hortisole und ihre Funktionen der Aus-
gleisflache A 2 aus, welche sich langerfristig zu Kulturbdden entwickelt kbnnen. Der
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Wiederauftrag des Bodenaushubs der Erd- und Baumal3nhahmen wird zum Erhalt der

Bodenqualitat im Plangebiet angestrebt.

A 3 Rickbau und Entsiegelung von bebauten bzw. versiegelten Kleingarten-
flachen und eines Garagenkomplexes, Oberbodenandeckung, Entwick-
lung von Strauchheckeniberwiegend heimischer Arten und von Gebi-
schen frischer Standorte mit Anpflanzung von Gro3gehdlzen

Versiegelungen in den Kleingartenanlagen und des Garagenkomplexes unterbinden

bzw. schranken z. T. die Bodenfunktionen (z. B. Filter- und Reglerfunktion) ein. Der

Ruckbau bzw. die Entsieglung wirkt sich demnach positiv auf die gegenwartigen Hor-

tisole bzw. versiegelten Flachen und ihre Funktionen der Ausgleisflache A 3 aus, wel-

che sich langerfristig zu Kulturbéden entwickelt konnen. Der Wiederauftrag des Bo-

denaushubs der Erd- und BaumafRnahmen wird zum Erhalt der Bodenqualitat im

Plangebiet angestrebt.

A 4 Entsiegelung und Auflockerung des Bodengefiiges von Flachen eines
Sportplatzes, Oberbodenandeckung, Entwicklung von Strauchhecken
Uberwiegend heimischer Arten

Im Bereich des Sportplatzes kdnnen Verdichtungen des Bodens angenommen wer-

den, die z. T. die Bodenfunktionen (z. B. Filter- und Regelungsfunktion) unterbinden

bzw. einschranken. Die Auflockerung des Bodengefliges wirkt sich positiv auf die

Bodenfunktionen der Ausgleichsflache A 4 aus, welche sich langerfristig zu Kulturbo-

den entwickelt kénnen. Die Eignung des Bodenaushubs der Erd- und Baumafnah-

men am Sportplatz ist bzgl. eines Wiederauftrags zu prifen und ggf. zum Erhalt der

Bodenqualitat in diesem Bereich anzustreben.

A5 Rickbau und Entsiegelung von bebauten bzw. versiegelten Kleingarten-
flachen, Oberbodenandeckung, Entwicklung von mesophilem Grinland
entlang der geplanten StralRenbahntrasse, Entwicklung von Strauchhe-
cken und von Gebuschen frischer Standorte mit Anpflanzung von Grol3-

gehdlzen

A 6 Rickbau und Entsiegelung von bebauten bzw. versiegelten Kleingarten-
flachen, Oberbodenandeckung, Entwicklung von mesophilem Grinland,
Entwicklung von Strauchhecken und von Gebuschen frischer Standorte
mit Anpflanzung von Grof3geholzen
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Versieglungen in den Kleingartenanlagen unterbinden bzw. schrénken z. T. die Bo-
denfunktionen (z. B. Filter- und Regelungsfunktion) ein. Der Rickbau bzw. die Ent-
siegelung wirkt sich demnach positiv auf die Hortisole und ihre Funktionen der Aus-
gleisflachen A 5 und A 6 aus, welche sich langerfristig zu Kulturbéden entwickelt kon-
nen. Der Wiederauftrag des Bodenaushubs der Erd- und Baumal3Bhahmen wird zum

Erhalt der Bodenqualitat im Plangebiet angestrebt.
Gestaltungsmal3hahmen
G 1: Ansaat von Landschaftsrasen fur Grunflachen im Bereich des Baukérpers

sowie auf Einschnitts- und Dammbd&schungen

Lage der MaRnahme:

Die MaRBnahme G 1 soll in der Stadt Magdeburg (Landeshauptstadt) in der Gemar-
kung Magdeburg in folgenden Bereichen der Baumalinahme umgesetzt werden:
e Ostlich des Adelheidringes (Grunflachen)
e Abfahrt vom Magdeburger Ring (B 71) auf den Editharing (Grunflachen)
e entlang der Umverlegung der Verkehrsflache des Magdeburger Ringes (B 71)
(Grunflachen und Béschungen)
e im Querungsbereich des FlieR3gewéssers Schrote (Bdschungen)
e Ostlich der Haltestelle Albert-Vater-Strafl3e auf Flurstiick 10272 im Bereich der
Kleingartenanlage (Grinflachen)
e zwischen Haltestelle an der Steinkuhle und Lorenzweg (Griunflachen und Bo6-
schungen)
¢ im Querungsbereich des FlieBgewéssers Faule Renne (Grinflachen)
e zwischen Fliel3gewasser Trockene Schrote und Einschwenkbereich der Stra-
Renbahntrasse auf die Kritzmannstraf3e (Griinflachen und Béschungen)

e im Bereich der Wendeschleife am Hermann-Bruse-Platz (Griinflachen)

Das Anlegen von Landschaftsrasen auf Grunflachen und Bdschungsbereichen dient
sowohl zur Sicherung, als auch zum Schutz des Mutterbodens. In Entsiegelungsbe-
reichen wird die Voraussetzung zur Revitalisierung des anstehenden Bodenkdrpers
geschaffen. Das Edaphon derartiger Bereiche ist oftmals infolge der gestorten Stoff-
wechselbeziehungen mit der Oberflache (verhindertes Eindringen von Wasser und
Sauerstoff, Entweichen von Gasen) stark geschadigt und kann sich nur Gber mittel-
fristige ZeitrAume wieder voll entwickeln. Mit der Entsiegelung wird der Gasaustausch

wieder aufgenommen. Niederschlagswéasser konnen in den Boden versickern.
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Mit der Begriinung findet eine Aufwertung der Flachen hinsichtlich der Biotopfunktion

(Lebensraum, Trittsteinbiotop), des Klimas und des Landschafts- / Stadtbildes statt.

dd) Bewertung nach § 12 UVPG

Die vorgesehenen AusgleichsmaRnahmen fir das Vorhaben umfassen v. a. den
Ruckbau von Kleingartenanlagen und die Entsiegelung Uberbauter Flachen (Gara-
genkomplex, befestigte bzw. ausgebaute Wege) sowie die anschlieRende Entwick-
lung von Geblischen frischer Standorte (HYA), Strauchhecken aus tUberwiegend hei-
mischen Arten (HHA) und Streuobstwiesen (HSA). Die innerhalb des Landschafts-
pflegerischen Begleitplans ermittelte Gesamtwertzahl fir den Ausgleich wird der er-
mittelten Gesamtwertzahl fir den Eingriff gegentbergestellt. Daraus ergibt sich die
Gesamtbilanz des Vorhabens unter Berticksichtigung der durchzufihrenden Kom-
pensationsmal3hahmen.

Der Flachenbilanzierung kann entnommen werden, dass der Eingriff durch die vorge-
sehenen Ausgleichsmaflinahmen nach einem angemessenen Entwicklungszeitraum

aus naturschutzfachlicher Sicht als hinreichend kompensiert betrachtet werden kann.

Eine erhebliche Beeintrachtigung des Schutzgutes Bodens kann unter Bericksichti-

gung der 0.g. MalRnahmen von daher voraussichtlich ausgeschlossen werden.

g) Schutzgut Wasser

aa) Beschreibung Ist-Zustand

Im Untersuchungsraum kommen keine nach § 51 WHG i. V. m. § 73 WG LSA festge-
setzten Wasserschutzgebiete und keine Uberschwemmungsgebiete nach § 76 WHG
i.V.m. 8 99 WG LSA vor.

Grundwasser und Oberflachenwasser werden jeweils separat erfasst und entspre-

chende naturhaushaltliche Wechselwirkungen dargelegt.

Grundwasser

Im groRten Teil des Untersuchungsraumes stellen die saalekaltzeitlichen Schmelz-
wassersande den oberen Hauptgrundwasserleiter dar. Dieser ist jedoch z. T. von
geringer Machtigkeit und Uber weite Teile nicht flachendeckend ausgebildet. Haufig
besteht eine Wechsellagerung zwischen Sanden und Geschiebemergel, so dass die
grundwasserleitende Eigenschaft der Sande durch stauende Schichten lokal behin-
dert ist. Der pleistozane Geschiebemergel ist aufgrund seiner schluffigen Ausbildung
als Grundwasserstauer anzusehen (FUGRO 2012). Er ist im Untersuchungsraum weit
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verbreitet, aber nicht flachendeckend als einheitlicher Stauerhorizont ausgebildet.
Haufig sind sandige Horizonte zwischengelagert.

In Bereichen, in denen unter den Ldssschichten schlecht durchldssige Geschiebe-
mergelschichten lagern, kann sich Sickerwasser auf der Staueroberkante sammeln
und die Bodenzone verndssen. Bei Vorhandensein von sandigen Lagen auf dem
bzw. innerhalb des Geschiebemergels besteht ortlich die Mdglichkeit der Ausbildung
von Schichtwasser oder schwebendem Grundwasser. Gering durchlassig sind auch
die schluffigen Feinsande des tertidren Griinsandes. Sie weisen eine Wasserfuhrung
auf, stellen jedoch einen schlecht grundwasserleitenden Horizont dar. Die tertiaren
marinen Tone (Rupelton) bilden einen grundwasserstauenden Horizont.

Die im Liegenden anstehenden Festgesteine aus dem Karbon bis Trias bilden allen-
falls Kluftgrundwasserleiter mit eher geringen Durchlassigkeiten. Sie sind fir die Be-

arbeitung bei lokalen Hochlagen z. T. aufstauend wirksam.

Grundwasserkorpereinstufung nach EG-WRRL

Der Untersuchungsraum ist der Flussgebietseinheit (FGE) Elbe und innerhalb dieser
FGE dem Koordinierungsraum (Teileinzugsgebiet) Mittlere Elbe / Elde zuzuordnen.
Es befinden sich Bereiche folgender Grundwasserkérper (GWK) im Untersuchungs-

raum:

e Magdeburger Triaslandschaft und Elbtal (GWK-ID EN 3),
e Flechtinger Hohenzug (GWK-ID OT 4),
e Colbitz-Letzlinger-Heide, Moranenlandschaft (GWK-ID OT 2)

Der Zustand der drei GWK wird in den aktuellen Bewirtschaftungsplanen der FLUSS-
GEBIETSGEMEINSCHAFT ELBE (FGG ELBE 2009) gemalt WHG i. V. m. EG-WRRL nach
mengenmalfigen und chemischen Gesichtspunkten bewertet.

Der mengenmafdige Zustand der drei GWK wird nach FGG ELBE (2009) als ,gut* ein-
gestuft.

Grundwasserbeschaffenheit

Im Rahmen des Vorhabens wurden Grundwasserproben enthommen. Dabei wurde
eine sehr geringe bis geringe Stahlkorrosivitat festgestellt. Zudem ist innerhalb der
quartaren und tertiaren Lockergesteine von einer chemisch schwach angreifenden
Wirkung auf Beton auszugehen. Das entnommene Grundwasser aus dem Festge-
stein ist aufgrund seiner Sulfatkonzentration (Leitkennwert) chemisch mé&Rig angrei-

fend.
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Grundwasserflurabstand (GWFA)

In FUGRO (2012) sind fir den Bereich des Untersuchungsraumes tdberwiegend flur-

nahe Flachen mit einem GWFA (bezogen auf den oberen Hauptgrundwasserleiter)
zwischen 1 und 5 m verzeichnet. Einzig im Bereich der Glacisanlagen und sudlich
des Lorenzweges befinden sich flurferne Flachen mit einem GWFA zwischen 5 und
10 m.

Grundwasserstromungsrichtung

Innerhalb des Untersuchungsraumes zeigt sich fir den oberen Hauptgrundwasserlei-
ter eine von Sidwesten nach Nordosten gerichtete Stromungsdynamik (Hauptstro-

mungsrichtung (FUGRO 2012).

Grundwasserneubildung

Aus den digitalen Daten des LHW zur Grundwasserneubildung wird ersichtlich, dass
im Untersuchungsraum groRRe Flachenanteile aufgrund des hohen Versiegelungsgra-
des eine insgesamt sehr geringe (Klassenausweisung <50 mm/a) bis geringe

Grundwasserneubildungsrate (Klassenausweisung 50 — 100 mm/a) aufweisen.

Grundwasserschutzfunktion

Gemal des Auszuges der Grundwassergeschitztheit aus dem Grundwasserkataster
des LHW ist im Untersuchungsraum die Gesamtschutzfunktion des Grundwassers im
Bereich zwischen Editharing und Lorenzweg ,mittel* ausgepragt (Verweildauer des
Sickerwassers in Grundwasseruberdeckung: 3 bis 10 Jahre). Fir den Bereich des
Stadtteiles ,Neustadter Feld” ist eine ,sehr geringe* Gesamtschutzfunktion ausgewie-
sen (Verweildauer des Sickerwassers in Grundwasseriberdeckung: bis ca. 1 Jahr).
Im Ubrigen Untersuchungsraum ist die Gesamtschutzfunktion des Grundwassers ,ge-
ring” ausgepragt (Verweildauer des Sickerwassers in Grundwasseruberdeckung: bis

ca. 3 Jahre).

Grundwassergepragte Flachen

Grundwasser- bzw. schichtenwassergepragte Flachen, kdnnen im Allgemeinen aus
den Ergebnissen der Biotopkartierung abgeleitet werden. Im Untersuchungsraum
wurden solche Bereiche (z. B. Biotoptypengruppe: Gebisch feuchter Standorte) im

Zuge der Biotoptypenkartierung 2014 nicht festgestellt.

Oberflachengewéasser
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Hochwasserbereiche

Die aktuellen Hochwassergefahren- und Hochwasserrisikokarten des LHW (2014)
verzeichnen fur die Schrote und fir die Elbe im Bereich des Untersuchungsraum kei-

ne Anschlaglinie HQ20 / HQextrem-

FlieRgewassereinstufung nach EG-WRRL

Das vordringliche Ziel des WHG i. V. m. EG-WRRL ist es, den ,guten Zustand“ fur
alle Gewasser bis 2015 zu erreichen.

Im Untersuchungsraum unterliegt nur die Schrote (OWK-ID MELO30OWO07-00) der
Berichtspflicht nach WHG i. V. m. EG-WRRL. Nach LHW (2011) wird die Schrote im

Bereich des Untersuchungsraumes als erheblich veréanderter Wasserkorper (HMWB)

eingestuft. Der chemische Zustand des OWK wird in der Gesamtbewertung nach
WRRL-VO LSA mit ,gut” und das 6kologische Potenzial in der Gesamtbewertung mit
»Schlecht” bewertet (LHW 2011).

FlieRgewasserstrukturgute

Aussagen zur Strukturgite finden sich fir die Schrote (Gewasser erster Ordnung)
und die Faule Renne (Gewéasser erster Ordnung) im ,Gewasserbericht Oberflachen-
gewasser 2005-2008" (LHW 2011). Beide Flie3gewasser sind in den Flie3gewasser-
abschnitten innerhalb des Untersuchungsraumes als ,vollstindig verandert* (Struk-
turklasse 7: iberm&Rig geschadigt) eingestuft.

Aussagen zur Gewasserstrukturgite der Kinette und der Trockenen Schrote (Ge-

wasser zweiter Ordnung innerhalb des Stadtgebietes Magdeburg) liegen nicht vor.

Oberflachenwasserbeschaffenheit

Fur die Schrote findet sich oberhalb des Zuflusses der Grol3en Silze die hydrochemi-
sche Messstelle (MST-Nr. 413733). Nach Auskunft des LHW (Stellungnahme vom
02. April 2014) werden die Faule Renne und die Trockene Schrote nicht beprobt. Fir
die Kinette liegen ebenfalls keine belastbaren Aussagen zur Wasserbeschaffenheit

(Stoffkonzentrationen) vor.

Vorbelastungen

Altlasten

Im Untersuchungsraum befinden sich Altlasten im Sinne des § 5 Abs. 2 BBodSchG
(vgl. Kap. f) aa)). Von diesen ausgewiesenen Altlasten wird das Grundwasser vom
Altstandort der ehemaligen Tankstelle am Damaschkeplatz (Nr. 772 nach Altlastenka-

taster der Stadt Magdeburg) nachweislich beeinflusst. Im Rahmen der durchgefiihrten
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Sanierungsarbeiten des Altstandortes musste nach Auskunft der UBB Magdeburg
(Stellungnahme vom 28. Mai 2014) aus technischen Griinden eine Restbelastung
(aromatische Kohlenwasserstoffe — BETEX-Aromaten) im Boden verbleiben (Stra-

Renbereich).

bb) Darstellung der zu erwartenden Auswirkungen gemaR § 11 UVPG

Grundwasser

Baubedingt
Erhebliche baubedingte Grundwasserabsenkungen sowie die Beeintrachtigung von

Grundwasserstromungen durch temporare Dammbauwerke sind nicht zu erwarten.

Anlagenbedingt

Auf der Sachebene sind durch das Vorhaben keine festgesetzten Wasserschutzge-
biete mit ausgewiesenen Wasserfassungen bzw. Quellgebieten und Uberschwem-
mungsgebiet betroffen.

Auf der Ebene der Fachbewertung werden die Flachen der Grundwasserneubildung
und der Grundwasserschutzfunktion (unter Bertcksichtigung von dessen Bedeutung)
ermittelt, auf denen eine Versiegelung durch die Fahrbahn bzw. eine Uberformung
durch den Baukdrper erfolgt.

GroRere Einschnittslagen sind anlagenbedingt nicht geplant. Die Auswirkungen auf
Flachen mit flurnahen Grundwasserflurabstanden, flr die Beeintrachtigungen der
Grundwasserfihrung bzw. der Hauptstromungsrichtung des oberen Hauptgrundwas-
serleiters durch Querung dieser wasserfihrenden Schichten nicht ausgeschlossen
werden konnen, beschranken sich somit auf Bereiche bis max. 2 m unter Flur. In die-
sen Bereichen kann es zu Belastungen lokaler Grundwasserstrémungsrichtungen
kommen. Eine anlagenbedingte Auswirkung des Baukorpers der Straf3enbahntrasse
oder auch des zu verlegenden Magdeburger Ringes (B 71) auf die Hauptstromungs-
richtung des oberen Grundwasserleiters und somit eine Auswirkung auf den men-
genmaligen und chemischen Zustand der beanspruchten Grundwasserkorper sind

voraussichtlich nicht zu erwarten.
Ausgewiesene Altlasten des Altlastenkatasters der Landeshauptstadt Magdeburg, die
das Grundwasser nachweislich beeinflussen, werden auf eine mégliche Beanspru-

chung durch den Baukérper hin untersucht.

Betriebsbedingt
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Hinsichtlich der straR3enseitigen Belastung des Grundwassers durch verkehrsbedingte
Verunreinigungen wurde durch die BAST (1998) ein Forschungsvorhaben veroéffent-
licht, in welchem die Auswirkungen schadstoffbelasteten StralRenoberflachenwassers
auf das Grundwasser untersucht wurden. Anhand der darin dargestellten Ergebnisse
wird fur die zu verlegende Verkehrsflache des Magdeburger Ringes (B 71) davon
ausgegangen, dass es keine signifikanten zusatzlichen stra3enseitigen Belastungen

des Grundwassers geben wird. Auf eine Bilanzierung wird daher verzichtet.

Das Risiko einer Verschmutzung des Grundwassers durch den Brand oder eine Ha-
varie kann wegen der geringen Wahrscheinlichkeit eines Stral3enbahnunfalls als un-
erheblich eingestuft werden. Auch kann das Entweichen von umweltschadigenden
Betriebsmitteln und somit der Eintrag in grundwasserfihrende Schichten auf Grund
der Instandsetzung der Fahrzeuge und des Einsatzes neuerer Fahrzeuge weitgehend

ausgeschlossen werden.

Oberflachengewésser

Baubedingt
Wegen der regelhaft anzuwendenden Vorkehrungen zum Gewdasserschutz beim Bau

werden fur die zu querenden Flie3gewasser keine baubedingten Auswirkungen er-
wartet. Flachenbedingte Einschrankungen durch die Einrichtung von Baufeldern tre-
ten entsprechend im Bereich der zu querenden FlieRgewésser auf. Diese sind aber
als unerheblich bzgl. der Auswirkungen auf die die Funktionen des Wasserhaushaltes

und weiterfihrend auf schutzguttibergreifende Funktionsbeziehungen einzustufen

Anlagenbedingt

Hinsichtlich der Oberflachengewéasser kdnnen anlagenbedingt Auswirkungen vor al-
lem im Zuge von Gewasserquerungen entstehen. Bilanziert wird somit die Anzahl an
Gewasserquerungen. Um diese Auswirkungen von Querungen zu minimieren, wur-
den in einem Abstimmungstermin zwischen MVB und UWB Magdeburg am 30. Janu-
ar 2015 anlagenseitig die Mindestvorgaben fur Querschnittsprofile und die Wieder-
herstellung von Gewassersohlen im jeweiligen Querungsbereich von Schrote, Fauler
Renne und Trockener Schrote festgelegt. Somit kdnnen anlagenbedingte negative
Auswirkungen v. a. auf das 0kologische Potenzial der Schrote als berichtspflichtiges
Gewasser nach EG-WRRL und in Anlehnung an diese Vorgaben auch fir die Faule
Renne und die Trockene Schrote weitestgehend vermieden werden. Erhebliche Be-

eintrachtigungen von Funktionen des Wasserhaushaltes und weiterfiihrend von
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schutzguttibergreifenden Funktionsbeziehungen sind anlagenbedingt deshalb nicht

gegeben.

Betriebsbedingt

Bei Gewasserquerungen konnen Stoffe durch Spritzwasser in zu querende Oberfla-
chengewaésser eingetragen werden. Im Vorhabenbezug ist aber durch den Stral3en-
bahnbetrieb und in Anwendung der regelhaft anzuwendenden Vorkehrungen zum
Gewasserschutz beim Betrieb (z. B. Spritzwasserschutz) mit keinen erheblichen Be-
eintrachtigungen durch Stoffeintrage in die zu querenden FlieRgewdasser zu rechnen.
Der Eintrag von umweltschadigenden Betriebsmitteln in die querenden Flie3gewas-
ser kann ebenfalls auf Grund der Instandsetzung der Fahrzeuge und des Einsatzes

neuerer Fahrzeuge weitgehend ausgeschlossen werden.

Entsprechende Erlaubnisse zur Querung der Gewasser sind seitens der Vorhaben-

tragerin im Rahmen der Antragsstellung mit beantragt worden.

Bilanzierung der Auswirkungen

Grundwasser

Anlagenbedingt

Grundwasserflurabstand

Bereiche flurnahen Grundwassers in der Klasse zwischen 0 und 1 m werden durch
den Baukorper nicht beansprucht. In der Klasse flurnahen Grundwassers zwischen 1
und 2 m kommt es zur Beanspruchung von Flachen im Einzugsbereich der Faulen
Renne auf einer Lange von ca. 285 m bis zum Distelweg. Hier kann es zu Belastun-
gen lokaler Grundwasserstromungsrichtungen insbesondere auf bislang unbebauten
Flachen bzw. auf versiegelten Flachen mit flacher Griindung kommen. Im weiteren
Trassenverlauf werden ab der Trockenen Schrote im Kreuzungsbereich MittagstralRe
und KritzmannstraBe bis zum Bauende am Hermann-Bruse-Platz ebenfalls Flachen
flurnahen Grundwassers der Klasse zwischen 1 und 2 m auf einer Lange von ca.
600 m beansprucht. Anlagenbedingte Beeintrachtigungen lokaler Grundwasserstré-
mungsrichtungen sind aber aufgrund des Verlaufs der Stralenbahntrasse auf den
Verkehrsflachen der KritzmannstraBe und somit auf Bereichen bestehender Bau-

grindungen mit mehreren Dezimetern Machtigkeit nicht zu erwarten.
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Grundwasserneubildung

Im Umgriff des Baukdrpers werden zwischen dem Bauanfang am Adelheidring und
dem Distelweg Uberwiegend Flachen mit einer sehr geringen Grundwasserneubil-
dungsrate (Klassenausweisung < 50 mm/a) beansprucht.

Zudem kommt es sowohl im Bereich zwischen Distelweg und Mittagstral3e auf einer
Lange von ca. 280 m als auch im Bereich zwischen Lorenzweg und Am Neustadter
Feld auf einer Lange von ca. 240 m sowie kleinflachig im Bereich der zu verlegenden
Verkehrsflache des Magdeburger Ringes (B 71) zur Uberbauung von Flachen mit
geringer Grundwasserneubildungsrate (Klassenausweisung 50 — 100 mm/a).

Flachen mittlerer Grundwasserneubildungsraten werden sehr kleinflachig im Bereich
der Glacisanlagen am Adelheidring und am sudlichen Editharing beansprucht.

Lokale Beeintrachtigungen auf die Funktionen des Wasserhaushaltes im Trassen-
nahbereich durch die anlagenbedingten Veranderungen dieser wasserhaushaltlichen
Bilanzgrofie kdnnen nicht ausgeschlossen werden. Diese Beeintrachtigungen werden
aber im Vorhabenbezug als nicht erheblich eingestuft, da keine Flachen mit hohen
bzw. sehr hohen Grundwasserneubildungsraten in Anspruch genommen werden und
zudem die geplante Ausfiihrung der StraRenbahntrasse in Baubereichen von bislang
unversiegelten Flachen als Schottergleis (v. a. auf den beanspruchten Kleingartenan-

lagen) und im Bereich des Editharinges als Rasengleis erfolgt.

Grundwasserschutzfunktion

Eingriffe in Flachen sehr geringer Grundwasserschutzfunktion erfolgen anlagenbe-
dingt am Adelheidring auf einer Lange von ca. 150 m und im Bereich zwischen der
Stral3e Am Neustadter Feld und Mittagstraf3e auf LAnge von ca. 345 m.
Eingriffsbereiche in Flachen mit geringer Grundwasserschutzfunktion finden sich am
sudlichen Editharing auf einer Lange von ca. 270 m sowie zwischen Lorenzweg und
der Stral3e Am Neustadter Feld auf einer Lange ca. 650 m.

Flachen mit mittlerer Grundwasserschutzfunktion werden zwischen den Glacisanla-
gen am nérdlichen Editharing und dem Lorenzweg auf einer Lange von insgesamt ca.
1.300 m beansprucht.

Durch die anlagenbedingte Beanspruchung von Flachen mit sehr geringer bis mittle-
rer Grundwasserschutzfunktion kénnen lokale Beeintrachtigungen des bestehenden
Grundwasserschutzes nicht ausgeschlossen werden. Diese Beeintrachtigungen wer-
den im Vorhabenbezug fur Flachen mit sehr geringer Grundwasserschutzfunktion als
erheblich eingestuft, da ein Eingriff in Bereiche besonders geringen Schutzpotenzials

erfolgt. Dabei ist aber zu beachten, dass bautechnisch durch die Schaffung hoher
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Substratdichten in der Baugriindungsschicht ein erhéhter Grundwasserschutz gegen

Schadstoffeintrage geschaffen wird.

Altlasten

Der Baukorper der geplanten Stral3enbahntrasse tangiert den Altstandort der ehema-
ligen Tankstelle am Damaschkeplatz (FI. Nr.: 772, Mdalis Nr. 0050 nach Altlastenka-
taster der Landeshauptstadt Magdeburg) im Bereich Olvenstedter StralRe und Adel-

heidring auf einer Lange von ca. 110 m.

Konfliktschwerpunkt

GW-1: anlagenbedingte Beanspruchung von Flachen mit sehr geringer Grundwas-
serschutzfunktion am Adelheidring (Bauanfang)

GW-2: anlagenbedingte Beanspruchung von Flachen mit sehr geringer Grundwas-
serschutzfunktion im Bereich zwischen der Stralle Am Neustadter Feld und Mittags-

tralRe

Oberflachengewasser

Anlagenbedingt

Das FlieRgewasser Schrote (EKB-Code FBF: Ausgebauter Bach ohne Arten des
FFH-FlieRgewdasser-LRT) wird mit weniger als 0,01 ha tberbaut. Aul3erdem werden
die FlieRgewasser Faule Renne und Trockene Schrote (jeweils EKB-Code FGK: Gra-
ben mit artenarmer Vegetation) insgesamt auf ca. 0,03 ha beansprucht. Da die tech-
nische Ausfihrung der Gewdasserquerungen nach dem Stand der Technik erfolgt
(d. h. Beachtung einer ausreichender Dimensionierung der verrohrten Bereiche in
Abstimmung mit der Unteren Wasserbehodrde Magdeburg), kdnnen erhebliche Beein-
trachtigungen von Funktionen des Wasserhaushaltes und weiterfihrend von schutz-

gutubergreifenden Funktionsbeziehungen voraussichtlich ausgeschlossen werden.

cc) MaBnahmen zur Vermeidung und Verminderung sowie Kompensations-
malnahmen

VermeidungsmalRnahmen

V 3 SachgemaRer Umgang mit Grund- bzw. Oberflachenwasser gefahrdenden
Stoffen

Wahrend der Bauzeit hat ein sachgemafier, den fachtechnischen Standards entspre-
chender Umgang mit Wasser gefahrdenden Stoffen (Treibstoffe, schwermetallhaltige
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Verbindungen, Anstrichstoffe) zu erfolgen, die eine Beeintrachtigung des Grund- bzw.
Oberflachenwassers und des Bodenhaushalts herbeifiihren koénnten (regelmafige
Kontrolle auf Dichtheit, Verwendung biologisch abbaubarer Hydraulikdle). Anfallende
Abwaésser dirfen nicht in Gewésser eingeleitet werden, sondern sind schadlos zu
entsorgen. Beim Ausbau von Altmaterialien (Asphalt, Aushubboden, Auffiillungen)
sind kontaminierte Stoffe getrennt zwischen zu lagern und zu entsorgen. Durch den
Einsatz umweltvertraglicher Baumaterialien sowie die fachgerechte Aufbereitung ist
eine bau- und anlagebedingte potenzielle Gefahrdung des Grund- und Oberflachen-
wassers auszuschlieen. Erdaushub und Wiederverwendung sind entsprechend LA-
GA-Richtlinie durchzufuhren.

Minderungsmalinahmen

M6 Sachgemale Fassung und Behandlung des Straenoberflachenwassers

Wahrend des Betriebs (v. a. im Bereich der Umverlegung der Verkehrsflache des
Magdeburger Ringes) ist durch geeignete Wasserfassung und -ableitung (insbeson-
dere der Niederschlage) dafiir Sorge zu tragen, dass keine umweltgefahrdenden

Stoffe (z. B. bei Havarien, Unféallen) in Oberflachengewasser eingeleitet werden.

dd) Bewertung nach § 12 UVPG
Unter Berticksichtigung der o0.g. Vermeidungs- und Minderungsmalf3nahmen ist durch
das geplante Vorhaben nicht mit erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut Was-

ser zu rechnen.

h)  Schutzgut Klima und Luft

aa) Beschreibung Ist-Zustand

Klimatische Ausgleichsraume

Kaltluftlieferung der Grin- und Freiflachen

Die unbebauten und vegetationsgepragten Griin- und Freiflachen im Plangebiet, vor
allem die Flachen der Kleingartenanlagen, liefern méaRig Kaltluft im urbanen Raum
bzw. fur die Siedlungsgebiete und besitzen eine hohe bioklimatische Bedeutung.

Hingegen weisen die Grinflachen der Glacis-Anlagen, die Grunflachen im Bereich
der Kleingartenanlage Tillysberge sowie vereinzelt Flachen in den Stadtteilen Nord-
west und Neustadter Feld eine geringe Bedeutung fur die Kaltluftlieferung auf, den-

noch besitzen eine hohe bioklimatische Bedeutung im Untersuchungsraum.
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Wirkungsraume

Bioklimatische Situation in den Siedlungsrdumen

Im Untersuchungsraum dominieren Flachen, die eine guinstige bioklimatische Situati-
on in den Siedungsflachen aufweisen. Besonders die Wohnbauflachen im Stadittell
Nordwest werden giinstig von einer lufthygienisch unbelasteten lokalen Luftaus-
tauschbahn geprégt. Ebenfalls glinstige Wirkraume finden sich in den Wohnbaufla-
chen im Bereich der Einzelhausbebauung mit Garten im Stadtfeld Ost und Neustadter
Feld.

Kleinflachig finden sich weniger giinstige bioklimatische Situationen in den Siedlungs-
rGumen Stadtfeld Ost sowie auf den Gemeinbedarfsflachen im Stadtteil Nordwest vor.
Im Neustadter Feld herrschen weniger giinstige bioklimatische Siedlungsraume der
Wohnbauflachen der Blockbebauungen vor.

In den dargestellten Kaltlufteinwirkbereichen sind kleinrAumig bebaute Gebiete mit
klimarelevanter Funktion ausgewiesen. Sie besitzen aufgrund der Bebauungsart und
Lage eine klimatische Bedeutsamkeit (niedriger Versiegelungsgrad und geringe Ge-

baudehohen) fir die angrenzenden Siedlungskorper.

Luftaustauschbereiche und Luftbelastungen (Vorbelastungen)

Lufthygienisch unbelastete Ubergeordnete und lokale Luftaustauschbahnen pragen
die Flachen im Plangebiet, aus Westen kommend bis etwa zum Magdeburger Ring.
Die Hauptverkehrsachsen Ernst-Reuter-Straf3e und Albert-Vater-Straf3e, insbesonde-
re jedoch der Magdeburger Ring, unterliegen hohen verkehrsbedingten Luftbelastun-

gen, die mit vorherrschenden Westwinden vorwiegend nach Osten getragen werden.

Als Maflinahme zur Verringerung der Luftverschmutzungen des Luftreinhalteplanes
MLU & LAU, 2011) ist im Plangebiet der Stadtteil Stadtfeld Ost bis nordlich der Albert-
Vater-Stral3e eine Umweltzone der Schadstoffgruppe 4 (grine Plakette) ausgewie-
sen. Ausgenommen hiervon ist der Magdeburger Ring.

bb) Darstellung der zu erwartenden Auswirkungen gemai3 § 11 UVPG
Baubedingt
Baubedingte Auswirkungen kénnen durch die Anlage von Baustreifen, Baustellenein-
richtungen und Lagerflachen entstehen. Diese sind erheblich, sofern sie mit dem Ver-
lust von klimarelevanten BAumen einhergehen, da sie eine besondere Bedeutung fir
die Kalt- und Frischluftentstehung besitzen und nach Beendigung der Bauphase nicht
kurz- bis mittelfristig wiederhergestellt werden kdnnen. Diese werden mit einem beid-
seitigen Baustreifen von 1,5 m um den Baukdrper bilanziert.
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Hingegen konnen Grin- und Freiflachenflichen mit Rasenvegetation unmittelbar
nach der Bauphase wiederbegriint werden. Daher stellt die temporéare Inanspruch-
nahme der Grin- und Freiflachen (ohne Gehoélze) keine erhebliche Beeintrachtigung

der Kaltluft- und Frischluftproduktionsfahigkeit dar.

Anlagenbedingt

Der Baukorper des Strallenbahnneubaus geht mit einer umfangreichen Flacheninan-
spruchnahme einher. Die Flacheninanspruchnahme von Griin- und Freiflachen mit
einer hohen bis sehr hohen bioklimatischen Bedeutung beeinflussen das Stadtklima
und die bioklimatische Situation der angrenzenden Siedlungsrdaume negativ. Daher
wird die Inanspruchnahme von Grin- und Freiflachen mit sehr hoher und hoher Be-
deutung bzw. Bewertung und bebaute Gebiete mit einer klimarelevanten Funktion
durch den Baukdrper bilanziert. Zudem wird eine Abschatzung des anlagenbedingten
Verlustes von klimarelevanten Baumen vorgenommen.

Die Verschwenkung der StraRenbahntrassierung auf der B 71 gen Westen, einherge-
hend mit der Offnung der Larmschutzwand sowie der Abriss von Hohenelementen
(z. B. Garagen nordlich der Altert-Vater-StraRe), mindern die Oberflachenrauigkeit
und kdnnen sich giinstig auf die Kaltluftdynamik und Luftaustauschbereiche auswir-

ken.

Betriebsbedingt

Es werden keine betriebsbedingten zusétzlichen Auswirkungen gegentber der lufthy-
gienischen Ausgangssituation und der bestehenden Schadstoffbelastung durch den
Betrieb der StralRenbahn sowie der Umverlegung des Magdeburger Ringes erwartet.
Bilanzierung der Auswirkungen

Bau- und anlagenbedingt

Verlust von klimarelevanten Gehélzen

Der baubedingte Verlust von 75 Baumen und der anlagenbedingte Verlust von 216

Baumen fuhrt zu einer erheblichen Beeintrachtigung des Schutzgutes Klima und Luft.

Verlust / Funktionsbeeintrdchtigung von Grin- und Freiflachen mit bioklimatischer

Bedeutsamkeit

Der Baukdrper der Straf3enbahntrassierung nimmt 1,93 ha Griin- und Freiflachen mit
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sehr hoher bioklimatischer Bedeutung 6stlich der B 71 und auf Héhe der Mittagsstra-
Re ein. Zudem werden 3,37 ha Grin- und Freiflachen mit hoher bioklimatischer Be-
deutung, mafdgeblich durch die Inanspruchnahme der Kleingartenanlagen zwischen
dem Magdeburger Ring und der MittagsstralRe, anlagenbedingt in Anspruch genom-

men.

Verlust / Funktionsbeeintrachtigung bebauter Gebiete mit einer klimarelevanten Funk-

tion

Insgesamt kommt es zur anlagenbedingten Flacheninanspruchnahme von 0,42 ha
bebauter Gebiete, die eine klimarelevante Funktion aufweisen. Diese liegen entlang
der GroRRen Diesdorfer Stral3e, Adelheidring, MittagsstraRe und am Hermann-Bruse-
Platz. Die Inanspruchnahmen an der Mittagsstrafe und am Hermann-Bruse-Platz
finden auf bereits versiegelter Flache statt (Gehwege des Hermann-Bruse-Platz und
der Mittagsstrafl3e), weshalb angenommen wird, dass das Verhéaltnis des geringen
Versiegelungsgrades der jeweiligen bebauten gesamten Flache nicht erheblich durch

den StralRenbahnneubau geandert wird.

Konfliktschwerpunkte
Folgende Konfliktschwerpunkte ergeben sich aus der Auswirkungsprognose hinsicht-
lich des Schutzgutes Klima und Luft (K = Klima/Luft):

KL-1 - Anlagenbedingter Verlust / Funktionsbeeintrachtigung von Griin- und Frei-
flachen mit sehr hoher bioklimatischer Bedeutung

KL-2 - Anlagenbedingter Verlust / Funktionsbeeintrachtigung von Griin- und Frei-
flachen mit hoher bioklimatischer Bedeutung

KL-3 - Bau- und anlagenbedingter Verlust/ Funktionsbeeintrachtigung von Kkli-

marelevanten Baumen (exemplarische Verortung)

cc) MaBnahmen zur Vermeidung und Verminderung sowie Kompensations-
malnahmen

A1l Anpflanzung von GroRgeholzen

Die Anpflanzung von Grol3gehdlzen im Rahmen der Ausgleichsmalinahme A 1 (s.0.)
kompensieren im multifunktionalen Ansatz u.a. den bau- und anlagenbedingten Ver-
lust von klimarelevanten Baumen im Plangebiet. lhre Funktionen der Filterung von

Schadstoffen und Stauben, ihr Frisch- und Kaltluftproduktionsvermdgen sowie die
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Fahigkeit zur Temperaturregulierung und als Schattenspender im Stadtgebiet bleiben

im unmittelbaren Eingriffsbereich erhalten.

A 2 Rickbau und Entsiegelung von bebauten bzw. versiegelten Kleingarten-
flachen, Oberbodenandeckung, Entwicklung von mesophilem Grinland
im erweiterten Uferbereich der Schrote, Entwicklung von Geblschen fri-

scher Standorte mit Anpflanzung von Gro3gehdlzen

A 3 Rickbau und Entsiegelung von bebauten bzw. versiegelten Kleingarten-
flachen und eines Garagenkomplexes, Oberbodenandeckung, Entwick-
lung von Strauchheckeniberwiegend heimischer Arten und von Gebi-
schen frischer Standorte mit Anpflanzung von Gro3gehélzen

Es ist davon auszugehen, dass die hohe bioklimatische Bedeutung durch die Ent-

wicklung von Biotoptypen der MaRnahmenflache A 2 und A3 i. V. m. der Anpflanzung

sehr bedeutsamer bioklimatischer Baume im Status Quo zur Bestandssituation als

Kaltluftquellgebiet erhalten bleibt bzw. durch die Entsiegelungsmafnahmen (Kleingar-

tenanlage und Garagenkomplex) sogar eine Verbesserung der Kaltluftlieferungsfunk-

tion gegeben ist.

A 4 Entsiegelung und Auflockerung des Bodengefiiges von Flachen eines
Sportplatzes, Oberbodenandeckung, Entwicklung von Strauchhecken
Uberwiegend heimischer Arten

Die Auflockerung des Bodengefiiges i. V. m. der Entwicklung von Griin- und Freifla-

chen auf dem Sportplatz fuhrt zu einer deutlichen Verbesserung bzw. Aufwertung der

klimatischen Funktionen in diesem Bereich.

A5 Rickbau und Entsiegelung von bebauten bzw. versiegelten Kleingarten-
flachen, Oberbodenandeckung, Entwicklung von mesophilem Griunland
entlang der geplanten Stralenbahntrasse, Entwicklung von Strauchhe-
cken und von Gebuschen frischer Standorte mit Anpflanzung von Grol3-

gehdlzen

A 6 Rickbau und Entsiegelung von bebauten bzw. versiegelten Kleingarten-
flachen, Oberbodenandeckung, Entwicklung von mesophilem Griinland,
Entwicklung von Strauchhecken und von Gebuschen frischer Standorte
mit Anpflanzung von Grof3gehélzen
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A 8 Anpflanzung von Einzelbdumen (Gro3gehdlze)
Lage der MaBRhahme:

Die MalBhahme A 8 soll in der Landeshauptstadt Magdeburg, in der Gemar-
kung Magdeburg auf den Flurstiicken Nr. 10200 und 10210 (westlich der
KritzmannstraRe), Nr. 364 und 399 (verdnderte Radwegefuhrung) sowie Nr.

351 (Hermann-Bruse-Platz) umgesetzt werden.

Es ist davon auszugehen, dass die hohe bioklimatische Bedeutung der Maf3nahmen-
flachen A5 und A 6 i. V. m. der Anpflanzung sehr bedeutsamer bioklimatischer Bau-
me im Status Quo zur Bestandssituation als Kaltluftquellgebiet erhalten bleibt. Durch
die Entsiegelungsmaflinahmen der Kleingartenanlagen kann mit einer Verbesserung

bzw. Aufwertung der klimatischen Bedeutung in diesem Bereich einhergehen.

dd) Bewertung nach § 12 UVPG

Unter Beriicksichtigung der o.g. Ausgleichsmaflinahmen durch den Rickbau und die
Entsiegelung diverser bebauter und versiegelter Flachen sowie das Anpflanzen von
GroRRgeholzen sowie Strauchgruppen und der daraus resultierenden positiven Effekte
auf das Schutzgut Klima und Luft, kann eine erhebliche Beeintrachtigung auf das

Schutzgut ausgeschlossen werden.

i) Schutzgut Landschaft / Stadtbild

aa) Beschreibung Ist-Zustand

Das Schutzgut Landschaft kann in drei Teilaspekte untergliedert werden: den natur-
raumlichen Aspekt, welcher mit Landschaftshaushalt einhergeht, den &sthetischen
Aspekt, der mit den Belangen des Landschaftsbildes verbunden ist und den kulturhis-
torischen Aspekt, in dem Landschaft als Zeugnis historischer Landnutzungsformen zu
sehen ist.

Im Landesentwicklungsplan Sachsen-Anhalt 2010 (MLV, 2011) sind keine Vorrang-
und Vorbehaltsgebiete innerhalb des Untersuchungsraumes ausgewiesen.

Fur das Schutzgut Landschaft sind im Regionalplan (REGIONALE PLANUNGSGEMEIN-
SCHAFT MAGDEBURG, 2006) keine Vorrang- und Vorbehaltsgebiete innerhalb des Un-

tersuchungsraumes enthalten.
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Asthetischer Aspekt

Fir die Ermittlung und Beschreibung der urbanen StadtbildrAume wird auf das Fach-

gutachten des STADTPLANUNGSAMTES (1995) zuriickgegriffen. Es dient als Orientie-

rungsgrundlage fur die nachfolgende Ausweisung von lUbergeordneten Stadtbildein-

heiten mit ihren jeweiligen untergeordneten Raumtypen.

Verdichtete Siedlungslandschaft

Charakteristik: Verdichtete Bebauung (private, gewerbliche und 6ffentliche Nutzun-

gen) mit grofRen Verkehrsflachen (Stral3en und Parkplatze), i. d. R. mit geringem

Grunflachenanteil.

Im Stadtteil Neustadter Feld entlang der KritzmannstraRe pragt der Raumtyp der
»Viel- und mehrgeschossige Grof3siedlungen der 1960er bis 1980er Jahre mit
funktional gegliedertem Freiraum“ die verdichtete Siedlungslandschaft. Die ein-
heitliche Bauweise geht tberwiegend mit einem monotonen Erscheinungsbild und
Freiraumen einher. Der ruhende Verkehr in den weiten StralRenrdumen und In-
nenhdfen beeintrachtigt die Freiraumqualitat. Vorhandene Griinausstattungen
wirken in Relation zu den H6hen und GréRen der Plattenbauten sparlich. Freifla-
chen der mehrstéckigen Wohnbebauungen weisen einen 6ffentlichen Charakter
auf, dass Gefiihl beobachtet zu werden, kann zudem die Aufenthaltsqualitat min-
dern.

Die Wohnbereiche entlang der Herderstral3e und der Gagernstralle kbnnen am
ehesten dem Raumtyp ,Hofbildende Blockbebauungen® zugeordnet werden. Die
Blockbebauungen besitzen einen drei- bis vierstockigen homogenen Charakter
(einheitliche Fassaden). Die Hinterhdfe haben im geringen Umfang Mietergarten
und sind ruhig aufgrund der geschlossenen Bauweise und tberwiegend nicht frei
zuganglich. Auffallig ist hingegen der ruhende Verkehr.

Der Raumtyp ,Offentliche Einrichtungen mit groRen Grunflachen* wird im Wesent-
lichen durch seine Funktionen (z. B. Verwaltungsgebdude, Universitat, Kranken-
hauser, Einkaufszentren etc.) gepragt. Er findet sich in den im Flachennutzungs-
plan ausgewiesenen Flachen fur den Gemeinbedarf im Stadtteil Nordwest zwi-
schen Albert-Vater-Straf3e bis hin zur Stralle Am Neustadter Feld. Jingere und
altere architektonische Eigenarten, Abstandsgriin und pflegeleichte Freiflachen
mit halbéffentlichen bzw. 6ffentlichen Charakter, teils durch Mauern oder Z&une

abgegrenzt, kennzeichnen das Erscheinungsbild dieses Raumtyps. Die bebauten
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- Gemeinbedarfsflachen zwischen den Stral3enziigen Lorenzweg und Am Neustad-
ter Feld besitzen einen hohen Versiegelungsanteil und einen geringen Grinanteil,
der mit einer geringen Freiraumqualitat einhergeht. Sudlich des Editharinges fin-
den sich Verwaltungskomplexe einer kompakten Bauweise mit geringen Grunfla-

chenanteilen.

Gartengepréagte Siedlungslandschaft

Charakteristik: Neben kleineren Geschaften und vereinzelten Blronutzungen dient

diese Stadtbildeinheit in erster Linie dem Wohnen. Dies geht einher mit grof3eren

Garten- und Freiraumbereichen.

- Dem Raumtyp ,Kleinsiedlungen mit freistehenden Einzel-, Doppel- oder Dreifach-
hausern im Garten der gartengepragten Siedlungslandschaft kdnnen mehrere
Wohnbauflachen in den Stadtteilen Stadtfeld Ost, Neustadter Feld und Nordwest-
zugeordnet werden. Beispielsweise entlang der HerderstralRe, der Grabbestralle,
zwischen Lorenzlust und Goldammerweg sowie in den Meerwellen. Der hohe pri-
vate und individuell gestaltete Griinanteil mit Baumbestanden, Heckenstrukturen,

Nutzgarten und Rasenflachen zeichnet die Freiraumqualitat aus.

Grunraume und Parklandschaften

Charakteristik: Eine Vielzahl von Grinrdumen und Parklandschaften mit unterschied-

lichen Funktionen (Friedhof, Sportanalgen oder Kleingarten) liegen innerhalb des

Stadtgebiets. Sie besitzen zum Teil eine stadtgeschichtlich hohe Bedeutung (z. B.

Festungsglacis) hinsichtlich der Freiraum- und Erholungsfunktion. Beeintrachtigungen

ergeben sich insbesondere durch mangelhafte Beziige und Durchlassigkeit (z. B.

Kleingarten) bzw. Isolation zum Freiraumsystem. Hierdurch wird ihre Bedeutung der

Erlebnisqualitat stark eingeschrankt.

- Die Glacis-Anlage entsprechen dem Raumtyp ,Grinflachen”. GroRRere Rasenfla-
chen, ein Wegesystem und die Offentliche Zuganglichkeit machen die Grinfla-
chen der ehemaligen Festungsanlage aus. Vorbelastungen resultieren durch die
anlagenbedingte Zerschneidung des Magdeburger Ringes sowie die hiermit ein-
hergehenden verkehrsbedingten Emissionen (z. B. Larm), die stérend wirken.
Weitere Grunflachen sind der Friedhof (Libecker Stral3e 9), Spielplatze (z. B.
MotzstralBe und Rathmannstralle) und Uferbereiche der Schrote im Untersu-
chungsraum (inklusive Goetheanlage).

- Gridnflachen mit der Zweckbestimmung Kleingarten konnen dem Raumtyp ,Klein-
gartenanlagen® der Grunrdume und Parklandschaften zugeordnet werden. Ty-
pisch fur diesen Raumtyp sind die gleichméaRigen Parzellierungen und die kleintei-
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lig heckengesdumten Wege. Obstgeh6lz- und Baumbesténde, Rasenflachen, He-
ckenstrukturen und Nutzpflanzen pragen die Freiraumqualitdt der Freizeit- und
Hobbygarten. Oft sind die Kleingarten fir Nichtmitglieder schwer zuganglich.
Wenn eine offentliche Zuganglichkeit besteht, stellen Kleingartenanlagen zudem

einen wichtigen Bestandteil des stadtischen Griin- und Freiraumsystems dar.

Verkehr-, Gewerbe- und sonstige Freiflachen

Charakteristik: Hybrid aus der Stadtbildeinheit ,Industrie- und Gewerbelandschaft®,

welche in vielen Bereichen stadtebauliche Barrieren darstellen und die direkt angren-

zende Wohngebiete und Freiraumnutzungen (z. B. Kleingarten) beeintrachtigen, und

~Sonstige stadtische Freiraume®, welche sich den vorherigen Kategorien nicht zuord-

nen lassen. Beispielsweise sind dies ungenutzte Flachen mit Spontanvegetation oder

Raume, die durch funktionale Nutzungen (Straf3en- und Gleisanlagen) gepragt. Sie

verbindet eine geringe bis nicht vorhandene Aufenthaltsqualitat hinsichtlich der Erho-

lungs- und Freiraumqualitat.

Der Raumtyp ,Verkehrsbhegleitende Grinflachen" des Stadtrings (Magdeburger
Ring — B 71) verlauft parallel zur Elbe von Sid nach Nord durch Magdeburg.
Durch ihn werden grol3e Flachen fir Verkehrsanlagen, wie Auf- und Abfahrten,
Tankstellen, Brucken und Unterfilhrungen in Anspruch genommen. Zum Teil ver-
lauft der Stadtring auf der historischen Wallanlage der Landeshauptstadt Magde-
burg. Die Freiraumqualitat ist, abgesehen von der Randbegriinung, nicht vorhan-
den bzw. sehr gering ausgepragt. Es resultieren Beeintrachtigungen der angren-
zenden Stadtbildraume durch L&rm und Geruch. Zudem resultieren Barriereeffek-
te im Freiflachensystem der Stadt. Dies trifft ebenfalls auf begleitende Grinfla-
chen der starkfrequentierten Verkehrsachsen der Mittagsstral3e, Albert-Vater-
StralRe und der Olvenstedter Stral3e zu.

Der Hauptbahnhof kann dem Raumtyp ,Gleisanlagen” zugeordnet werden. Dieser
und seine Schieneninfrastruktur stellen im Freiflachensystem Magdeburgs eine li-
neare Barriere dar. Fir die Allgemeinheit sind die Gleisanlagen in der Regel nur
im Bahnhofsbereich und den Gleisiberquerungen mdéglich. Dieser Raumtyp ist
von linearen Strukturen wie den Gleisanlagen und den Oberleitungen gepragt.
Erganzt wird das Erscheinungsbild durch die aufgeschiitteten vegetationslosen
Gleiskorper und den zugehérigen Gebauden (Stellwerke). Auf den Brachflachen,
die nicht mehr fur den Schienenverkehr genutzt werden, bestimmen Pioniervege-
tationen das Erscheinungsbild.

In vielen innerstadtischen Bereichen befindet sich der Raumtyp ,Gewerbegebiete
im Innenbereich®. Die Grenzen werden durch ihre andersartige Nutzung bestimmt,
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beispielsweise Wohnbereiche und Verkehrsanlagen, oft einhergehend mit Mauern
und Zaunen oder Geb&udefassaden sowie unterschiedlichen Architekturen (alte
Industriegebdude und jingere Betonfertighallen). In der Gesamtschau sind vor-
handene nicht zugéangliche Freiflachen trotz zum Teil alteren B&umen weniger
einladend. Offentliche Freiraume sind oft ErschlieRungsstraen oder brachliegen-
de Abstandflachen. Gewerbliche Bauflachen finden sich zum Beispiel 6stlich des
Magdeburger Ringes, nordlich der Albert-Vater-Strafl3e und stidlich der Olvensted-
ter Stral3e.

- Des Weiteren werden versiegelte linienhafte Stralenzige und grof3flachige Park-
platze dem neuen Raumtyp ,Versiegelte Verkehrsflache* zugeordnet, die eben-
falls durch homogene Garagenkomplexe (z. B. zwischen Othrichstraf3e und Dis-
telweg, 0Ostlich der Silberschlagstral3e oder An der Steinkuhle) im Untersuchungs-

bereich erganzt werden.

Weitere stadtbildpragende Aspekte

Ergédnzend zum Landschaftsbild Gutachten des STADTPLANUNGSAMTES (1995) wer-

den stadtbildpragende Elemente im Untersuchungsraum ergénzt durch i. w. S. punk-

tuelle Verortungen. Hierzu zahlen insbesondere:

- die Gesamtheit an Anlagen- und StralRenbdume gemaf Baumkataster des Stadti-
schen Eigenbetriebes Stadtgarten und Friedhéfe Magdeburg (SFM)

- und Baudenkmale gemall DenkmSchG LSA, die eine stral3enbildbeherrschende

bzw. stadtbildpragende Wirkung besitzen.

Stadtbildpragende Elemente kdnnen unabhangig des hiermit einhergehenden Stadt-
bildtyps optisch bedeutsame Anziehungspunkte oder charakteristische Einzelerschei-
nungen darstellen und sich kontrastreich gegeniiber den umgebenden Strukturen

abheben.

Vorbelastungen

Vorbelastungen des Landschaftshildes kénnen sich in akustischer, visueller oder
auch olfaktorischer Hinsicht ergeben. Akustische Vorbelastungen ergeben sich im
Untersuchungsraum besonders an folgenden starker frequentierten Verkehrswegen:
— Magdeburger Ring (B 71)

— Albert-Vater-Stral3e / Walther-Rathenau-Stral3e (B1)

— Olvenstedter-Stral3e i. V. m. dem Damaschkeplatz

— Editharing

— Mittagsstrafl3e und OthrichstraRe
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— Olvenstedter Graseweg

Vorbelastungen durch Verlarmung gehen auch von der durch den sid-6stlichen Un-
tersuchungsraum verlaufenden Bahnstrecken (Gleisanlagen des Hauptbahnhofes)
und der Strallenbahn aus. Zu einer visuellen Stérung des Landschaftsbildes tragt
insbesondere die linienhafte Infrastruktur der Fernwarmeleitung, entlang der Mittags-
stral3e und westlich der B 71 entlang der Kleingarten bis zum Lorenzweg und an-
schlieend 0stlich der B 71 verlaufend, bei. Zwischen Albert-Vater-Stral3e und Editha-
ring resultiert aus der Larmschutzwand ein ebenfalls linienhafter visueller Stér- bzw.
Barriereeffekt der drtlichen Sichtbeziehungen, der bei freier Sicht durch unansehnli-

che Graffitis weiter verstarkt werden kann.

bb) Darstellung der zu erwartenden Auswirkungen gemai § 11 UVPG
Baubedingt

Baubedingte Auswirkungen kénnen sowohl durch die Anlage von Baustreifen,
Baustelleneinrichtungen und Lagerflachen als auch durch Larmimmissionen entste-
hen. Erhebliche Beeintrdchtigung baubedingter Larmimmissionen auf die naturge-
bundene Erholung sind unter Berlcksichtigung der bestehenden starken Verlarmun-
gen im Untersuchungsraum und des temporéren Charakters nicht in erheblicher Aus-
pragung zu erwarten. Auswirkungen auf das Stadtbild werden aufgrund des vortber-
gehenden Charakters nur dort bilanziert, wo die Stadtbildeinheiten eine sehr hohe
Bedeutung aufweisen.

Stadtbildpragende Baudenkmale in unmittelbarer Nahe zur StralBenbahntrassierung
kénnen wahrend der Bauzeit erheblich in ihrer Erlebbarkeit gestdrt werden. Diese
Baudenkmale werden aufgelistet, da eine temporare erhebliche Funktionsbeeintrach-
tigung wahrend der Bauphase vorliegt. Nach Beendigung der Bauphase sind keine

weitergehenden Auswirkungen auf stadtbildprdgende Baudenkmale zu erwarten.

Anlagenbedingt

Die anlagenbedingte Flacheninanspruchnahme (z. B. Neuversiegelung und Uberbau-
ung, Beseitigung von Vegetationsstrukturen) geht mit dem Verlust, der Uberpragung
und mit Funktionsbeeintrachtigungen bzw. -einschrankungen von bedeutsamen
Stadtbildeinheiten und stadtbildpragenden Elementen einher. Eine Bilanzierung er-
folgt fur Stadtbildeinheiten und visuell ausstrahlende ,,Hohenelemente” mit sehr hoher
Bedeutung, deren Verlust bzw. Funktionsbeeintrachtigung eine erhebliche Beein-
tréachtigung darstellt. Zudem werden Stadtbildeinheiten mit hoher Bedeutung bilan-

ziert.
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Zerschneidungen bislang weitgehend homogener Stadtbildtypen durch das Straf3en-
bahnvorhaben werden auswirkungsseitig betrachtet. RAume, die bisher als ein Gan-
zes erlebbar waren, werden durch die StralRenbahntrassierung unterteilt und vonei-
nander abgegrenzt. Durch die Anlage von Dammen, Durchlassen fur Flie3gewasser,
Larmschutzwanden und Einschnitten kommt es zur Uberformung der anthropogenen
Gestalt des Reliefs der Stadtlandschaft. Dies stellt nicht grundlegend eine negative
Beeintrachtigung der Stadtlandschaft dar. Im Innenstadtbereich Magdeburgs dominie-
ren Sichtverschattungen durch zahlreiche Einzelgebédude, Gebaudekomplexe sowie
den Vorbelastungen (Gewerbe- und Verkehrsanlagen und linienhafte Infrastrukturen).
Daher kann die Erheblichkeit der Auswirkungen von Dammen, Bricken und Ein-
schnitten im stadtischen Untersuchungsraum relativiert werden, eine detaillierte Be-

trachtung erfolgt insofern nicht.

Zwischen Albert-Vater-StraBe und An der Steinkuhle erfolgt der anlagenbedingte
Eingriff in die Kleingartenanlagen Tillys H6he, welche mit Flachen- und Erholungs-
funktionsverlusten einhergeht. Kleingartenanlagen sind der Stadtbildeinheit ,Griin-
raume und Parkanlagen zugeordnet und besitzen eine hohe Bedeutung. Dieses
Areal ist jedoch durch Larm stark vorbelastet und wird von der Landschaftsbildeinheit
.verkehr-, Gewerbe- und sonstige Freiflachen“ eingerahmt (vgl. FROELICH &
SPORBECK 2014A). Hier kann aufgrund der geplanten Umwidmung der Flache die
Zerschneidungswirkung in ihrer Erheblichkeit relativiert werden.

Nordlich des Lorenzweges bis zur Mittagsstral3e wird erheblich in die individuelle Frei-
raumqualitat und die naturgebundene Erholung durch den anlagenbedingten Verlust
der Kleingartenanlagen Am Lorenzweg, Nordwest und Am Ring eingegriffen. Die
Durchschneidung der KGA ,Am Lorenzweg“ erfolgt im Randbereich der homogenen
Einheit im Ubergang zum Raumtyp ,Offentliche Einrichtungen mit groRen Grinfla-
chen* der Stadtbildeinheit ,Verdichtete Siedlungslandschaft® (vgl. FROELICH &
SPORBECK 2014A), wodurch die Zerschneidungswirkung gemindert wird. Fur die
Flachen ist ebenfalls eine Umwidmung vorgesehen.

Eine mittige Durchschneidung erfolgt hingegen in den KGA Nordwest und Am Ring.
Hier schwenkt die Trassierung nach Westen hin zur Kritzmannstrae ab. Akustische
und visuelle Stérungen kumulieren hier mit der oberirdischen Fernwéarmeleitung und
dem bestehenden Verkehrslarm der B 71. Diese kann nordlich der Trockenen Schro-

te aufgrund der vorgesehenen Umwidmung relativiert werden.

Betriebsbedingt
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Betriebsbedingt entstehen aus Gerduschen und Bewegungen v. a. verkehrsbedingte
Barrieren. Raume, die bisher als ein Ganzes erlebbar sind, werden dadurch unterteilt
und voneinander abgegrenzt. Storeffekte innerhalb homogener Stadtbildeinheiten
oder stadtbildpragende Elemente werden hierbei bereits bei den anlagenbedingten
Auswirkungen mit erfasst.

Besonders erheblich sind i. d. R. Verdnderungen der Landschaftsbildqualitat durch
Verlarmung. Dies ist insbesondere in RAumen gravierend, die bisher nicht durch ei-
nen Dauerschallpegel vorbelastet waren und eine sehr hohe Bedeutung als Stadt-

bildeinheit besitzen.

Bilanzierung der Auswirkungen

Bau- und anlagenbedingt

Verlust, Stoérungen und Funktionsbeeintrachtigung von ,Griinraumen und Parkland-

schaften” (hier: Glacisanlagen)

Fur den Neubau der Stral3enbahnverbindung werden insgesamt 0,11 ha baubedingt
und 0,48 ha anlagebedingt Flachen mit sehr hoch bedeutsamer Stadtbildqualitét in-
nerhalb der Stadtbildeinheit ,GriinrAume und Parklandschaften“ im Bereich des west-
lichen Festungsglacis entlang des Adelheidringes und des Editharinges temporar
bzw. dauerhaft in Anspruch genommen.

Der Eingriff in die Parklandschaft der kulturhistorischen Glacisanlagen geht mit der
randlichen Beanspruchung der bedeutsamen Stadtbildeinheit einher und stellt eine

erhebliche Beeintrachtigung dar.

Verlust, Storungen und Funktionsbeeintrachtigung sowie Zerschneidung von ,Grin-

raumen _und Parklandschaften“ (hier: Kleingartenanlagen) und ,Gartengepragten

Siedlungslandschaften*

Die Verschwenkung der Stral3enbahntrassierung von der B 71 gen Westen fihrt zur
einer Durchschneidung der Stadtbildeinheit ,Griinrdume und Parklandschaft®, hier
Kleingartenanlagen, zwischen Magdeburger Ring und Albert-Vater-Stral3e. Die Klein-
gartenanlagen bilden in diesem Bereich mit der hoch bedeutsamen Stadtbildqualitat
der ,Gartengepragte Siedlungslandschaft® eine weitgehend homogene Einheit, wel-
che durch die Zerschneidung entwertet wird.

Zwischen Albert-Vater-Strafle und An der Steinkuhle erfolgt der anlagenbedingte
Eingriff in die Kleingartenanlagen Tillys Hohe, welche mit Flachen- und Erholungs-

funktionsverlusten einhergeht. Kleingartenanlagen sind der Stadtbildeinheit ,Griin-
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radume und Parkanlagen zugeordnet und besitzen eine hohe Bedeutung. Dieses
Areal ist jedoch durch L&rm stark vorbelastet.

Nordlich des Lorenzweges bis zur MittagsstralRe wird erheblich in die individuelle Frei-
raumqualitdt und die naturgebundene Erholung durch den anlagenbedingte Verlust
der Kleingartenanlagen Am Lorenzweg, Nordwest und Am Ring eingegriffen. Die
Durchschneidung der KGA ,Am Lorenzweg" erfolgt im Randbereich der homogenen
Einheit im Ubergang zum Raumtyp ,Offentliche Einrichtungen mit groRen Grinfla-
chen” der Stadtbildeinheit ,Verdichtete Siedlungslandschaft®, wodurch die Zerschnei-
dungswirkung gemindert wird. Eine mittige Durchschneidung erfolgt hingegen in den
KGA Nordwest und Am Ring, hier schwenkt die Trassierung nach Westen hin zur
KritzmannstralRe ab. Akustische und visuelle Stérungen kumulieren hier mit der ober-
irdischen Fernwarmeleitung und dem bestehenden Verkehrslarm der B 71, welches
eine hohe Beeintrachtigung darstellt.

Die ,Gartengeprégte Siedlungslandschaft‘ mit sehr hoher Bedeutung fur die Stadt-
bildqualitat wird zwischen Silberschachtstrale und Rathmannstralle entlang der
KritzmannstralBe anlagenbedingt in Anspruch genommen. Ein Eingriff ist in diesem
Bereich ausschlieB3lich auf den offentlichen Verkehrsflachen vorgesehen, weshalb

diese Inanspruchnahme vernachlassig werden kann.

Verlust und Funktionsbeeintrachtigung stadtbildpragender Elemente (Baume)

Der Bau und die Anlage der geplanten Nord-Sud-Verbindung der StralRenbahn gehen
mit erheblichen Beeintrachtigungen sehr bedeutsamer und stadtbildprdgender Baume
entlang der geplanten Trassierung einher. Die Baumverluste bzw. -beeintréch-
tigungen konzentrieren sich auf das sidliche Drittel des Untersuchungsraumes, zwi-
schen Adelheidring und Albert-Vater-StraRe sowie auf die Kritzmannstralle i. V. m.
dem Hermann-Bruse-Platz.

Es wird angenommen, dass die Anzahl bau- und anlagenbedingter Inanspruchnah-
men von Einzelbdumen sich im weiteren Verfahren v. a. durch Vermeidungsmal-
nahmen im Baufeld- und Baukorperbereich nach Vorlage des Baustellenlogistik-

Konzeptes verringern wird.

Stoérung der Erlebbarkeit stadtbildpragender Elemente (Baudenkmale)

Folgende stadtbildpragende Baudenkmale kdnnen wahrend der Bauzeit (z. B. St6-
rung der Sichtbeziehungen durch Baumaschinen, Krane o. &., eingeschrankte Zu-
génglichkeiten sowie Bauldrm) im unmittelbaren Nahbereich der Trassierung in ihrer

Erlebbarkeit gestort werden:
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Baudenkmale — Verwaltungsgebdude der Olvenstedter Strafl3e 1-2 (ID: 2609)
Baudenkmale — Wohnh&user des Editharings 31, 33 und 34 (ID: 891, 892, 893)
Baudenkmale — Wohnh&user der Grof3en Diesdorfer Strafl3e 4 und 5 (ID: 1301,1299)
Baudenkmale — Wohnhduser der GrolRen Diesdorfer StraRe 250 und 251 (ID:
1292,1293)

Die Storungen sind zeitlich auf die Bauphase beschrénkt. Anschliel3end sind keine
anlagen- und betriebsbedingten Stérungen zu erwarten, da die StralRenbahntrassie-

rung auf stark frequentierten StralRenachsen erfolgt.

Betriebsbedingt

Potenzielle Verlarmung unvorbelasteter und bedeutsamer Stadtbildeinheiten

Unter Berucksichtigung der bestehenden starken Larmimmissionen im Untersu-
chungsraum kann einzig der Bereich entlang der Kritzmannstral3e als wenig vorbelas-
tet abgegrenzt werden. Bedeutsame Stadtbildeinheiten der gartengepragten Sied-
lungslandschaft konzentrieren sich im Neustadter Feld Ostlich der Achse zwischen
Rathmannstraf3e und SilberschlagstralRe sowie westlich zwischen Crucigerstral3e und
Georg-Singer-StralRe. Tendenziell sind auch hier bestehende Larmbelastungen durch
die KritzmannstraRe anzunehmen. Die schalltechnischen Untersuchungen von PEUTZ
CONSULT (2014 und 2016) zeigen, die raumliche Ausdehnung der Larmisophonen
> 49 dB(A) ist stark auf die StralRenbahntrassierung selbst und ihren unmittelbaren
Nahbereich begrenzt, weshalb insgesamt keine erheblichen Neubelastungen durch
Larm auf die Stadtbildqualitat erwartet werden. Betriebsbedingte Auswirkungen, die
uber die anlagenbedingten Auswirkungen auf die Kleingarten hinausgehen (v sind

aufgrund der bestehenden hohen Vorbelastung, nicht zu erwarten.

cc) Malnahmen zur Vermeidung und Verminderung sowie Kompensations-
maflinahmen

Ausgleichsmalinahmen

A1l Anpflanzung von Einzelbdumen (Grofl3gehdlze)
Es werden optisch bedeutsame Anziehungspunkte bzw. charakteristische Einzeler-
scheinungen ausgeglichen, die sich kontrastreich gegentber den umgebenden Struk-

turen als stadtbildpragende Elemente abheben.
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A 2 Rickbau und Entsiegelung von bebauten bzw. versiegelten Kleingarten-
flachen, Oberbodenandeckung, Entwicklung von mesophilem Grinland
im erweiterten Uferbereich der Schrote, Entwicklung von Geblschen fri-

scher Standorte mit Anpflanzung von Grof3gehdlzen

A 3 Rilckbau und Entsiegelung von bebauten bzw. versiegelten Kleingarten-
flachen und eines Garagenkomplexes, Oberbodenandeckung, Entwick-
lung von Strauchheckeniberwiegend heimischer Arten und von Gebi-

schen frischer Standorte mit Anpflanzung von Gro3gehdlzen

A 8 Anpflanzung von Einzelbdumen (Grol3geholze)
Lage der Mal3Bhahme:

Die MalRBnahme A 8 soll in der Landeshauptstadt Magdeburg, in der Gematr-
kung Magdeburg auf den Flurstiicken Nr. 10200 und 10210 (westlich der
KritzmannstraBe), Nr. 364 und 399 (verdnderte Radwegeflihrung) sowie Nr.

351 (Hermann-Bruse-Platz) umgesetzt werden.

Im Zuge der AusgleichsmalBhahmen A2 und A 3 wird eine neue Stadthildeinheit
.Grinraume und Parklandschaften“ i. e. S. des Raumtyps ,Griunflachen“ geschaffen.
Dies geht mit einer Aufwertung der Stadtbildeinheit einher. Die Kleingartenflachen
Tillys Hohe werden in diesem Bereich zu o6ffentlichen Griunflachen entwickelt. Im
Rahmen der Ausfihrungsplanung kann beispielweise durch die Planung eines Geh-
weges auf der Flache A 3 eine zusétzliche Aufwertung fir die naturgebunden Erho-
lung der Magdeburger Bevolkerung erreicht werden. Die Anpflanzungen von Grol3ge-
hdlzen ergdnzen als sehr bedeutsame stadtbildpragende Elemente zudem diese zu-
kiinftige Stadtbildeinheit.

A4 Entsiegelung und Auflockerung des Bodengefliges von Flachen ei-
nes Sportplatzes, Oberbodenandeckung, Entwicklung von Strauch-
hecken Uberwiegend heimischer Arten

Im Zuge der Ausgleichsmalinahme A 4 wird eine neue Stadtbildeinheit ,Grinraume

und Parklandschaften” i. e. S. des Raumtyps ,Griinflachen” geschaffen. Dies geht mit

einer deutlichen Aufwertung der Stadtbildeinheit einher. Die Anpflanzungen von

GroRRgehdlzen erganzen als sehr bedeutsame stadtbildprdgende Elemente zudem

diese zukinftige Stadtbildeinheit.
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A5 Rickbau und Entsiegelung von bebauten bzw. versiegelten Kleingarten-
flachen, Oberbodenandeckung, Entwicklung von mesophilem Grinland
entlang der geplanten Strallenbahntrasse, Entwicklung von Strauchhe-
cken und von Gebuschen frischer Standorte mit Anpflanzung von Grol3-

gehdlzen

A 6 Rickbau und Entsiegelung von bebauten bzw. versiegelten Kleingarten-
flachen, Oberbodenandeckung, Entwicklung von mesophilem Grinland,
Entwicklung von Strauchhecken und von Geblschen frischer Standorte
mit Anpflanzung von Grof3gehélzen

Im Zuge der Ausgleichsmallinahmen A 5 und A 6 wird eine neue Stadtbildeinheit

,Grunraume und Parklandschaften“ i. e. S. des Raumtyps ,Grunflachen* zwischen

Lorenzweg und Am Neustadter Feld geschaffen. In der vorliegenden Entwurfspla-

nung ist kein 6ffentlich zugéngliches Wegesystem vorgesehen, d. h., diese sind nach

gegenwartigem Planungsstand nur eingeschrankt fir die naturgebundene Erholung
erlebbar. Folglich bleibt eine hoch bedeutsame Stadtbildeinheit nach den Aus-
gleichsmaf3nahmen in diesem Bereich erhalten. Im Rahmen der Ausflihrungsplanung

kann beispielweise durch die Planung eines Gehweges auf der Flache A5 bzw. A 6

eine zusatzliche Aufwertung fir die naturgebundene Erholung der Magdeburger Be-

volkerung erreicht werden. Die Anpflanzungen von Grol3dgehélzen erganzen als sehr
bedeutsame stadtbildpragende Elemente zudem diese zuklnftige Stadtbildeinheit
und kénnen in ihrer Struktur Sichtverschattungen der dstlich angrenzenden stark fre-

guentierten StralRenziige darstellen und deren Auswirkungen abmildern.

dd) Bewertung nach § 12 UVPG

Die erheblichen Beeintrachtigungen der Grinanlagen/Kleingartenanlagen und des
StralRenbaumbestandes durch Flachenreduzierung bzw. Baumfallungen werden
durch die vorgesehenen AusgleichsmalRnahmen voraussichtlich kompensiert. Durch
die Anpflanzung von GrolRgeholzen sowie Strauchhecken und Gebischen und auch
des Rickbaus von versiegelten und bebauten Kleingartenflachen und Garagenkom-
plexen sowie einer dkologischen Aufwertung dieser Flachen, wird das Stadtbild auf-
gewertet.

Verloren gehende Einzelbdume, die nach § 3 Abs. 1 Baumschutzsatzung als ge-
schitzt gelten, sind geman § 8 der Baumschutzsatzung in Abstimmung mit der Unte-

ren Naturschutzbehdrde zu ersetzen. Darauf wurde sich verstandigt.
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Je nach Vorbelastungsintensitat der jeweiligen beeintrachtigten bzw. in Anspruch
genommenen Kleingartenbereiche, erfolgt ein Ausgleich des Eingriffs durch die v.g.
Malnahmen, so dass der Eingriff entsprechend kompensiert wird.

Erhebliche Beeintrachtigungen auf das Landschafts-/Stadtbild sind unter Bertcksich-

tigung der v.g. Malinahmen voraussichtlich nicht zu prognostizieren.

i) Schutzgut Kultur- und Sachguter

aa) Beschreibung Ist-Zustand

Als ,Kulturgiter® im Sinne des UVPG werden raumwirksame Ausdrucksformen der
Entwicklung von Land und Leuten betrachtet, die die Geschichte des Menschen do-
kumentieren und somit auch von wissenschaftlichem Interesse sind. Dies kdénnen
Elemente sein, denen aufgrund ihres kulturhistorischen, stadtebaulichen, kinstleri-
schen, archéologischen, technischen oder landes- und volkskundlichen Wertes eine
identitatsstiftende Funktion sowie eine Bedeutung fir den Denkmalschutz und die

Denkmalpflege bzw. fiir die Heimatpflege und Landeskunde zukommit.

Gemal LEP Sachsen-Anhalt 2010 (MLV, 2011) ist der Eisenbahnknoten Magdeburg
als Vorrangstandort fur landesbedeutsame Verkehrsanlagen festgelegt (Z 88). Die
Flachensicherung ist im Rahmen der regionalen und kommunalen Planung zu ge-
wahrleisten und entsprechende Flachen fir die Weiterentwicklung der Standorte und
den dazugehdrigen Einrichtungen zu sichern (Z 89). Des Weiteren sind im Verdich-
tungsraum Landeshauptstadt Magdeburg die Nahverkehrssysteme zu verbessen und
die Durchlassigkeit zu erhéhen. Hierzu zahlt die Umgestaltung der vorhanden S-Bahn
und der Regio-S-Bahn (Z 76).

Gemal § 2 Abs. 2 DenkmSchG LSA sind Kulturdenkmale, die im 6ffentlichen Interes-

se zu erhalten sind u. a.:

— Baudenkmale (z. B. Garten-, Park- und Friedhofanlagen),

— Denkmalbereiche als Mehrheiten baulicher Anlagen (Ensemble - z. B. Stadt-
teile und -viertel, Siedlungen, Stral3enziige, bauliche Gesamtanlagen und Ein-
zelbauten einschlie3lich deren Umgebung),

— Archéaologische Kulturdenkmale im oder am Boden (z. B. Siedlungen und
Wistungen, Befestigungsanlagen aller Art, markante Grenzverlaufe und Ver-

kehrsanlagen),
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turdenkmale vorhanden sind.

Archéologische Flachendenkmale, in denen Mehrheiten arch&ologischer Kul-

Nach Datengrundlage der UNTEREN DENKMALSCHUTZBEHORDE (2014) sind folgende

Kulturgiter gemar DenkmSchG LSA im UVS-Untersuchungsraum geschuitzt.

Baudenkmale und Denkmalbereiche

Folgende Baudenkmale bzw. Denkmalbereiche liegen im Untersuchungsraum:

Baudenkmale gemal § 2 Abs. 2 Nr. 1 DenkmSchG LSA

Baudenkmale gemal § 2 Abs. 2 Nr. 1 DenkmSchG LSA im Untersuchungsraum

Nr. in Objektart StralRe/ Verortung In- Stadt-
Karte tern_ID bild-
pragend
Wohnhaus Olvenstedter Stral3e 65a 2633
Park Westlicher Festungsglacis 4347
Friedhof Neustadter Friedhof 2258
Park Adelheidring 4344
Park Goetheanlage 1208
Wohn- und Geschéftshaus Olvenstedter Stral3e 64 2632
Wohn- und Geschéftshaus Olvenstedter Stral3e 63 2631
Wohn- und Geschaftshaus Olvenstedter Strae 10 2610 ja
Wohnhaus Goethestralie 1 1210
Wohnhaus Olvenstedter StraRe 12 2612 ja
Wohn- und Geschaftshaus Olvenstedter StraRe 13 2613 ja
Brauerei Olvenstedter Stral3e 11a 2611
Wohn- und Geschaftshaus Olvenstedter StraRe 15 2614 ja
Wohn- und Geschaftshaus Olvenstedter StraRe 17 2615 ja
Wohnhaus Herderstral3e 2 1668
Wohnhaus GellertstraBe 17 1164
Wohnhaus HerderstraRe 19/21 1667 ja
Gemeindehaus Freiherr-vom-Stein-StralRe 1055

Seite 195 von 337



Nr. in Objektart Stral3e/ Verortung In- Stadt-
Karte tern_ID bild-
préagend
45
Verwaltungsgebaude Olvenstedter Strae 1-2 2609 ja
Fabrik GroR3e Diesdorfer StralRe 3 1297
Wohnhaus Grol3e Diesdorfer Stralle 4 1299 ja
Wohnhaus Grof3e Diesdorfer StralRe 1293 ja
251
Wohnhaus Grol3e Diesdorfer Stral3e 1292 ja
250
Wohnhaus Grol3e Diesdorfer Strale 5 1301 ja
Wohnhaus Grol3e Diesdorfer StraRe 5 5613 ja
Villa Grof3e Diesdorfer Strale 1290
248
3 Hausergruppe Grol3e Diesdorfer Stral3e 6,
7,8,9, 10, 11
Villa Maxim-Gorki-Straf3e 20 2412 ja
Villa Maxim-Gorki-Strafl3e 16 2411 ja
Verwaltungsgebaude Maxim-Gorki-Straf3e 13 2409 ja
Festung Maybachstralle 4797
Briicke Ernst-Reuter-Allee 4060 ja
Festung Damaschkeplatz 4817
Verwaltungsgebaude Stresemannstral3e 18/19 3726
Verwaltungsgebaude Virchowstral3e 4 3339
Stellwerk Editharing 3829 ja
Pavillon Edithawinkel 1 4035 ja
Wohn- und Geschéftshaus Gellertstralle 3 1169
Wohnhaus GellertstraRe 1 1160 ja
Wohnhaus Freiligrathstralle 11 1056
Wohnhaus Roseggerstralle 1 2891
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Nr. in Objektart Stral3e/ Verortung In- Stadt-
Karte tern_ID bild-
préagend

Wohnhaus GellertstralRe 2 1166 ja
Verwaltungsgebaude Editharing 41 894
Wohnhaus Editharing 34 893 ja
Wohnhaus Editharing 33 892 ja
Wohnhaus Editharing 31 891 ja
Verwaltungsgebaude Maybachstralle 2428

1 Hausergruppe Olvenstedter StralRe 8b, 9 ja

und Freiligrathstrae
4 Hausergruppe HerderstralRe 12, 15, 16 ja

Baudenkmalbereiche gemaf § 2 Abs. 2 Nr. 2 DenkmSchG LSA

Baudenkmalbereiche gemald § 2 Abs. 2 Nr. 2 DenkmSchG LSA im Untersuchungs-

raum

Nr.in Objektart Strale In- Stadt-

Karte tern_| bild

D

Verwaltungsgebau- Hof der Olvenstedter StralRe 1-2 2609 ja
de
Wohnhaus Herderstralle 13 1663
Wohnhaus Herderstralle 11 1661
Wohnhaus Herderstral’e 9 1670
Wohnhaus StolzestralRe 10 3160 ja
Wohnhaus StolzestralRe 11 3162 ja
Festung MaybachstralRe 2426

2 Hausergruppe GellertstraBe 14, 16, 18, 20 und ja

Herderstral3e 17
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Archdaologische Flachen- und Kulturdenkmale
Archéologische Kulturdenkmale, 8 2 Abs. 2 Nr. 3 DenkmSchG LSA

Im Bereich der Grabbestral3e und 6stlich des Magdeburger Ringes im Stadtteil Nord-

west sind Denkmalschutzflachen der archéologischen Kulturdenkmale ausgewiesen.

Archaologische Flachendenkmale, 8 2 Abs. 2 Nr. 4 DenkmSchG LSA

Die historische Altstadt einschliel3lich des westlichen Festungsglacis sind besitzen

eine kulturgeschichtliche Bedeutung, in denen Mehrheiten archaologischer Kultur-
denkmale vorhanden sind. Im Stadtteil ,Neustadter Feld“ sind die Wistungen Lewes-

dorf und Schrotdorf als archéologisches Flachendenkmal ausgewiesen.

In der Kartendarstellung sind die archaologischen Denkmale visualisiert, weiterge-
hende Informationen (z. B. Nummerierung und Bezeichnung der Flachen) liegen nicht

vor.

Archéologischen Bodendenkmale im UVS-Untersuchungsraum

Verortung Bezeichnung Quelle

Grabbestral3e Archaologisches Kulturdenkmal UNTERE DENKMAL-

SCHUTZBEHORDE (2014)
Zwischen Munchen- Archéologisches Kulturdenkmal

hofstraBe und B 71

Grol3flachig dstlich Archéologisches Flachendenkmal
Editharing und B71

Grof3flachig im Neu- Archaologisches Flachendenkmal Stellungnahme UNTERE
stadter Feld DENKMALSCHUTZBEHORDE
(2014)

Sonstige Sachguter
Im Untersuchungsraum finden sich vor allem Flachen mit eingeschrankter Verfligbar-
keit, wie Verkehrs- und Fremdenverkehrsflachen, Einrichtungen der Ver- und Entsor-

gung und gewerbliche Bauflachen.

Vorbelastungen
Die starken akustischen Stérungen durch Larm im Untersuchungsraum mindern die
Erlebbarkeit von Baudenkmalen und Baudenkmalbereichen. Die Versieglungen bzw.

Nutzungsstrukturen Siedlungs- und Verkehrsflachen fiihren zur Abschirmung sowie
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ggf. auch zum Verlust von arch&ologischen Flachen- und Kulturdenkmalen. Akusti-
sche und visuelle Vorbelastungen, wie bspw. durch L&rm oder die Fernwarmeleitung,
werden zudem durch Sachguiter (mit-)verursacht. Anderseits sind Sachguiter ein wich-
tiger Bestandteil bzw. Grundlage der Daseinsfunktion der Bewohner in der Landes-

hauptstadt Magdeburg.

bb) Darstellung der zu erwartenden Auswirkungen gemali3 § 11 UVPG

Wirkfaktoren und Auswirkungszonen

Bau- und anlagebedingt

Relevante bau- und anlagenbedingte Wirkungen stellen der Verlust von Kulturgitern
oder Sonstigen Sachgutern durch eine bau- und anlagenbedingte Flacheninan-
spruchnahme dar, die durch die Anlage von Baustreifen, Baustelleneinrichtungen und
Lagerflachen sowie die Anlage der StraRenbahntrassierung entstehen kdnnen.

Durch Minimierung oder Aussetzen des technologischen Streifens wird eine rein bau-
bedingte Inanspruchnahme von Baudenkmalen oder entscheidungsrelevanten Sach-
gutern, die zum dauerhaften Verlust dieser fihren wirde (z. B. durch Beseitigung /
Beschadigung des Bauwerkes) i. d. R. vermieden. Durch den Baustellenbetrieb kann
die Erlebbarkeit von Baudenkmalen und Baudenkmalbereichen gestort werden. Dies
fuhrt insbesondere dann zu einer erheblichen temporaren Beeintrachtigung, wenn die
Baudenkmale eine stadtbildpragende Wirkung entfalten.

Als anlagenbedingte Auswirkung ist die Flacheninanspruchnahme von archéologi-
schen Denkmalen durch das Vorhaben zu nennen. Archaologische Sachzeugen sind
in der Regel nicht ersetzbar. Bei der Beanspruchung von Bodendenkmalverdachtsfla-
chen kdnnen bisher nicht entdeckte Bodendenkmale zerstdrt werden und wichtige
Erkenntnisse der Menschheitsgeschichte verloren gehen.

Hinsichtlich einer mdglichen bau- und anlagenbedingten Inanspruchnahme bzw. Of-
fenlegung der im UVS-Untersuchungsraum ausgewiesenen archaologischen Kultur-
und Flachendenkmale (vgl. Kap. j) wird die Genehmigung fir Erd- und Bauarbeiten
gemall 8§14 Abs.2 DenkmSchG LSA konzentriert. Entsprechende Nebenbestim-
mungen sind festgesetzt (vgl. Teil A, Kapitel IV, Punkt 11.)

Es wird die anlagenbedingte Inanspruchnahme von arché&ologischen Kultur- und Fl&-
chendenkmalen sowie der Baudenkmale im unmittelbaren Nahbereich der geplanten

Trassierung aufgefuhrt und visualisiert.
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Betriebsbedingt

Durch den Betrieb der Stralienbahn kommt es zu keinen stofflichen Schadstoffeintréa-
gen (z. B. Stickstoffoxide - NO,, Feinstaub) im Untersuchungsraum, welche mit po-
tenziellen Auswirkungen bzw. Schadigungen auf auf3ere Bausubstanz von Baudenk-
malen in Verbindung gebracht werden kann.

Durch die erforderliche Umverlegung des Magdeburgers Rings zwischen Albert-
Vater-StralRe und der Ausfahrt auf den Editharing ist nicht mit einer Erhéhung der
Verkehrsbelegung zu rechnen, d.h. es sind verkehrsbedingt keine zusétzlichen Emis-
sionen an Luftschadstoffen zu erwarten.

Durch den StralRenbahnbetrieb kdnnen Erschitterungen resultieren, die auf bauliche
Anlagen wirken konnen (z. B. Rissbildungen). Die relevanten Anhaltswerte der
DIN 4150-3 sind einzuhalten. Es wird auf die Ergebnisse der ,Erschitterungstechni-
schen Untersuchung zur geplanten 2. Nord-Sid-Verbindung der StralRenbahn BA 4 —
Damaschkeplatz bis Hermann-Bruse-Platz in Magdeburg” von PEUTZ CONSULT (2015)

verwiesen.

Bilanzierung der Auswirkungen

Es befinden sich nachfolgende Baudenkmale gemal3 § 2 Abs. 2 DenkmSchG LSA im
unmittelbaren Nahbereich der geplanten StralRenbahntrassierung. Eine erhebliche
bau- oder anlagenbedingte Beeintrachtigung wird unter Bertcksichtigung von Ver-

meidungs- und Verminderungsmalnahmen auf dieser Planungsebene nicht erwartet:

Baudenkmale — Verwaltungsgebaude der Olvenstedter StralRe 1-2 mit Einfrie-
dung und Hof (ID: 2609, 5454)
¢ Baudenkmale — Verwaltungsgebaude des Editharings 41 (ID: 894)
¢ Baudenkmale — Wohnhauser des Editharings 31, 33 und 34 (ID: 891, 892,
893)
¢ Baudenkmale — Verwaltungsgebaude der Olvenstedter Stral3e 1-2 (ID: 2609)
e Baudenkmale — Wohnhéauser der Grol3en Diesdorfer Stral3e 3, 4 und 5
(ID: 1297, 1301,1299)
o Baudenkmale — Wohnhauser der Grof3en Diesdorfer Straf3e 250 und 251 (ID:
1292,1293)

Es werden nachfolgende Denkmale gemaR § 2 Abs. 2 DenkmSchG LSA anlagenbe-
dingt in Anspruch genommen, erhebliche Beeintrachtigungen durch Erd-, und Bauar-
beiten sowie Neuversiegelung kénnen nicht ausgeschlossen werden. Die erforderli-

chen Eingriffe erfolgen in Abstimmung mit der Unteren Denkmalschutzbehérde. Ge-
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malf der Stellungnahmen der Unteren Denkmalschutzbehérde vom 31. Méarz 2015,
09.04.2014 und 13.04.2015 bestehen unter Berlicksichtigung der entsprechenden
Nebenbestimmungen (vgl. Kapitel A, Kapitel 1V, Punkt 11. dieses Beschlusses) keine

grundsétzlichen Bedenken gegen den Eingriff.

Auswirkungen - Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter

Anlagenbedingte Inanspruchnahme von Kultur- und Umfang der In-
Sonstigen Sachgutern anspruchnahme

Einheit anla-
genbe
be-
dingt

Kulturguter - Historische Denkmale gemaR § 2 Abs. 2 DenkmSchG LSA

Archéologische Flachendenkmale ha 6,11

Baudenkmale - Parkanlagen 0,66

Sonstige Sachguter

Gewerbliche Bauflache ha 0,31

Daruber hinaus, ist die Querung der oberirdischen Fernwérmeleitung entlang der Mit-
tagsstral3e vorgesehen. Es werden technische Vermeidungsmalnahmen (Verlegung)
vorgesehen, so dass keine erheblichen Beeintrachtigungen auf die Fernwarmever-
sorgung zu erwarten sind.

Zwischen Albert-Vater-Straf3e und An der Steinkuhle wird in gewerbliche Bauflachen
und noérdlich An der Steinkuhle bis Lorenzweg in Flachen fir den Gemeinbedarf anla-

genbedingt eingriffen.

cc) MaBnahmen zur Vermeidung und Verminderung sowie Kompensations-
mafl3nahmen

Bei den jeweiligen Schutzgutern (v.a. Boden und Landschafts-/Stadtbild), wurden

entsprechende Vermeidungs-, Minderungs- und Kompensationsmaflinahmen darge-

stellt. Neben den o.g. Vermeidungs-, Minderungs-, Schutz-, Ausgleichs- und Gestal-

tungsmafnahmen sind keine weiteren Malinahmen vorgesehen.

dd) Bewertung nach 8 12 UVPG
Im Rahmen der Umsetzung des Vorhabens sind unter MaRgabe der jeweiligen

Schutz- und MinderungsmalRnahmen bzw. im Rahmen des Planfeststellungsbe-
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schlusses zu treffenden Nebenbestimmungen erhebliche nachteilige Umwelteinwir-

kungen voraussichtlich nicht zu erwarten.

k)  Wechselwirkungen

Entsprechend § 2 Abs. 1 Nr. 4 UVPG sind bei der Beurteilung der Umweltauswirkun-
gen eines Vorhabens auch die Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern zu

berlcksichtigen.

aa) Beschreibung Ist-Zustand

In der schutzgutbezogenen Erfassung der Funktionen, wie sie bislang erfolgt sind,
sind schon zahlreiche Wechselbeziehungen mit beriicksichtigt. Insbesondere ber die
Verwendung der zahlreichen Erfassungsparameter werden die Abhangigkeitsbezie-
hungen zwischen den Geofaktoren und biotischen Elementen deutlich.

Im Untersuchungsgebiet weisen dabei insbesondere die Griunflachen einschliel3lich
der Stadtbdume und das Gewasser der Schrote einschlie3lich seines weiteren Um-
feldes ausgepragte Wechselbeziehungen zwischen den Schutzgitern auf. In den
Schutzgiter Pflanzen und biologische Vielfalt, Landschaft sowie Klima und Luft wur-

den zudem die schutzgutiibergreifenden Funktionen der Stadtbaume berticksichtigt.

bb) Darstellung der zu erwartenden Auswirkungen gemaf § 11 UVPG

Jegliche Beeintrachtigungen der Funktionen der einzelnen Schutzgiter hat eine Ver-
anderung des Wirkungsgefiiges im Naturhaushalt bzw. Okosystem zur Folge.

Die Beeintrachtigungen der Funktionen aller Schutzgiter wirken sich direkt oder indi-
rekt auf die Lebensqualitdt des Menschen aus. Beispielsweise fuhrt die Inanspruch-
nahme der Kleingartenanlagen zum Verlust und zur Funktionsbeeintrachtigung von
Flachen fur die individuelle Freizeit- und Erholungsfunktion. Hiermit geht ebenfalls die
Storung der Lebensraume fiir Pflanzen und Tiere einher. Ebenfalls geht der Verlust
von B&umen, welche sowohl potenzielle Quartierbdume fir Flederm&use als auch
bedeutsame Hohenelemente fir das Stadtbild darstellen und eine klimarelevante
Funktion besitzen, mit einer schutzguttibergreifenden bzw. multifunktionalen Stérung
einher.

Die Neuversiegelung des Bodens fuhrt zum Verlust und der Stérung seiner Funktio-
nen. (z. B. Biotische Lebensraumfunktion, Speicher- und Regelungsfunktion). Dies
kann wiederum einen Einfluss auf den (Grund-) Wasserhaushalt haben, sofern das

Niederschlagswasser nicht mehr im Nahbereich versickern kann. Infolge von Bau-
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und Erdarbeiten wird das Bodengefiige verandert. Dadurch kdnnen z. B. auch archéa-

ologische Bodendenkmale beeintrachtigt werden.

cc) MaBnahmen zur Vermeidung und Verminderung und Kompensation

Bei den jeweiligen Schutzgitern wurden entsprechende Vermeidungs-, Minderungs-
und KompensationsmalRnahmen dargestellt. Neben den o0.g. Vermeidungs-, Minde-
rungs-, Schutz-, Ausgleichs- und GestaltungsmalRhahmen sind keine weiteren Malf3-
nahmen vorgesehen. Die Mallnhahmen sind auch geeignet, sich auf die Wechselbe-
ziehungen zwischen den betroffenen Schutzgitern positiv auszuwirken, so dass unter

Berucksichtigung der v.g. MalRnahmen der Eingriff kompensiert werden kann.

dd) Bewertung nach § 12 UVPG

Relevante Wechselbeziehungen zwischen den Schutzgitern bzw. Beeintrachtigun-
gen derselben sind im Rahmen des Vorhabens unter Mal3gabe der jeweiligen Schutz-
und Minderungsmaflinahmen bzw. im Rahmen des Planfeststellungsbeschlusses zu
treffenden Nebenbestimmungen nicht geeignet, erhebliche nachteilige Umwelteinwir-

kungen hervorzurufen.

) Ergebnisse zur besonderen Berlicksichtigung des Artenschutzrechtes

Zum Schutz der durch das Vorhaben potenziell betroffenen Artengruppen Vdégel und
Flederméuse wurden im Rahmen der artenschutzrechtlichen Prifung spezielle Ver-
meidungsmalnahmen erarbeitet (FROELICH & SPORBECK 2015). Diese beinhalten
bauzeitliche Regelungen und Besatzkontrollen von Fledermausquartieren.
Nachfolgende spezielle MaBhahmen zur Vermeidung der Verbotstatbestande gem.
8§ 44 Abs. 1i. V. m. Abs. 5 BNatSchG sind vorgesehen:

Vasgl: Bauzeitenbeschrankung und Vergramung (Brutvdgel, Flederméuse),

Vasg2: Kontrolle von Baumhdhlen vor Beginn der Baufeldfreimachung (Fleder-
mause)

Bertcksichtigung in der Prognose der Projektwirkungen hinsichtlich artenschutzrecht-

licher Verbotstatbestande fanden zudem Malinahmen zur Sicherung der kontinuierli-

chen o6kologischen Funktion (CEF-Mafinahmen). Diese sichern und entwickeln den

raumlichen Zusammenhang von Fortpflanzungs- und Ruhestatten fir Fledermause.

Folgende CEF-Malinahme ist vorgesehen:
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Vceerl Anbringen von insgesamt 40 Fledermauskasten in geeigneten Bereichen
(innerhalb potenzieller bzw. nachgewiesener Aktionsradien der jeweiligen

Populationen) am Editharing und im Bereich der KGA ,Am Lorenzweg".

Fazit
Unter Beriicksichtigung der Vermeidungsmafl3nahmen und CEF-MalRBhahmen kann
das Eintreten von Verbotstatbestanden gem. 8 44 Abs. 1 i. V. m. Abs. 5 BNatSchG

ausgeschlossen werden.

m) Medienilbergreifende Gesamtbewertung

Im Ergebnis der Umweltvertraglichkeitsprifung kann festgehalten werden, dass die
Realisierung der ,2. Nord-Sud-Verbindung der StraBenbahnen in Magdeburg“ mit
erheblichen und nachteiligen Beeintrachtigungen fiir die einzelnen Schutzgiter ver-
bunden ist. Fur die im Rahmen der Umsetzung der geplanten BaumalRnahme auftre-
tenden Beeintrachtigungen der einzelnen Schutzgiiter werden jedoch geeignete
KompensationsmaRnahmen ergriffen, so dass der Eingriff voraussichtlich komplett

kompensiert werden kann.

6. Auswirkungen auf die BaumaRnahme EU E-R-A (Plananderung)

Die Planung des zugrunde liegenden Vorhabens berihrt die laufende Baumafinahme
Eisenbahniberfiihrung Ernst-Reuter-Allee mit der neuen Gleisanlage im Stral3enzug
Olvenstedter StralRe / Ernst-Reuter-Allee.

Im Zuge der Erneuerung der Eisenbahniiberfiihrung (EU) Ernst-Reuter-Allee wird der
Kfz-Verkehr in die Minus 1-Ebene verlegt, die Durchfahrtshéhe unter der Eisenbahn-
Uberfliihrung wird auf das Regelmald angehoben sowie eine neue StralRenbahnhalte-
stelle am Kdlner Platz / Hauptbahnhof angelegt. Infolge der Neuordnung der Ver-
kehrsflachen zwischen Otto-von-Guericke-Stral3e und Damaschkeplatz soll die Halte-
stelle Damaschkeplatz am vorhandenen Standort von einer dreigleisigen Umsteige-
haltestelle in eine zweigleisige Einfachhaltestelle (AuRenbahnsteige) umgebaut wer-
den. Das heutige Gleisdreieck am Damaschkeplatz soll entsprechend der neuen
Gleislage in angepasster Form wieder hergestellt werden.

An der Schnittstelle der beiden GroBprojekte EU Ernst-Reuter-Allee und BA 4 der
StraRenbahn befindet sich der Damaschkeplatz in direkter Nahe zum Hauptbahnhof.
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Mit der vorliegenden Planung des BA 4 soll das bestehende Gleisdreieck westlich der
heutigen Haltestelle Damaschkeplatz zu einem Gleisviereck ausgebaut werden, von
dem aus die Neubaustrecke in Richtung Norden abzweigt. Von dieser neuen Abzwei-
gung soll die StraBenbahntrasse dann weiter bis zum Hermann-Bruse-Platz verlau-
fen.

Im Rahmen der verkehrlichen Untersuchungen fir den BA 4 wurde festgestellt, dass
die Haltestelle Damaschkeplatz am heutigen Standort unter Einbeziehung der neuen
Linienverlaufe aus verkehrlicher Sicht entbehrlich ist. Die alternative Haltestellenkon-
zeption sieht vor, dass die bisherige Haltestelle entfallt und ersatzweise im Adelheid-
ring sudlich des Damaschkeplatzes neu angelegt wird. Dartiber hinaus ist im Verlauf
der Neubautrasse die Haltestelle Editharing / Gellertstral3e etwa 250 m nordlich des

Damaschkeplatzes zur Erschlielung der dortigen Flachen vorgesehen.

Da somit eine Anderung am festgestellten Planunterlagen des Planfeststellungsbe-
schlusses Eisenbahniberfihrung Ernst-Reuter-Allee vom 10. April 2012 vorgenom-

men werden soll, liegt insoweit eine Plananderung gemaf 8§ 76 VwVfG vor.

Aus der Planung der EU Ernst-Reuter-Allee wird der Bereich des Damaschkeplatzes
einschlieRlich der einmiindenden Aste des Adelheidringes, des Editharinges und der
Olvenstedter Stral3e aufgehoben, aul3erdem der einmiindende Ast der Ernst-Reuter-
Allee bis zum Beginn der geplanten Tunnelrampen unterhalb der Briicke Magdebur-
ger Ring. Zusatzlich wird ein ca. 60 m langer Abschnitt parallel zwischen den beiden
Tunnelrampen aufgehoben. Die genannten Bereiche des Damaschkeplatzes und
zwischen den Tunnelrampen werden im Rahmen des BA 4 verkehrlich entsprechend

den neuen Anforderungen (s. 0.) neu geordnet.

Fir die Planrechtfertigung der BaumaRnahme EU Ernst-Reuter-Allee sind aus den
genannten Anderungen keine negativen Auswirkungen ersichtlich. Im Rahmen der
Beteiligung im Anhdrungsverfahren des BA 4 hatten alle Betroffenen die Moglichkeit,
sich zu diesem Punkt zu auf3ern. Neue Betroffenheiten wurden nicht geltend ge-

macht.
Nach Durchsicht der Fachplanungen und Priifung durch die Planfeststellungsbehédrde

kommt diese zu der Ansicht, dass durch die Plananderung keine neuen Betroffenhei-

ten erzeugt werden.
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Insbesondere fuhrt die zusatzliche Stralenbahnverbindung Nord - Ost am Kreu-
zungspunkt Damaschkeplatz im Vergleich zur Verkehrsuntersuchung der EU Ernst-
Reuter-Allee nach der verkehrstechnischen Untersuchung Ernst-Reuter-Allee — Da-
maschkeplatz bis Breiter Weg — vom 19. Dezember 2014 zu keinen spirbaren Ver-

schlechterungen fir alle Verkehrsteilnehmer am Knotenpunkt.

Im Zuge der Realisierung der Neubaustrecke des BA 4 soll der Knotenpunkt Da-
maschkeplatz folgendermaf3en umgestaltet werden:
neue StralRenverbindung Nord — Ost sowie Nord — Sud (Betriebsfahrten),
neue Haltestelle Adelheidring sowie Editharing, Entfall Haltestelle Da-
maschkeplatz,
zwei statt drei Gleise im Knotenarm Ernst-Reuter-Allee (entsprechend
Planung der EU-MaRnahme)
niveaugleiche Fuhrung der FuRganger und Radfahrer Giber den Knotenarm
Ernst-Reuter-Allee sowie
Zweirichtungsradfurten Gber die Knotenarme Adelheidring und Ernst-
Reuter-Allee.
Fur den Kraftfahrzeugverkehr ergeben sich keine Anderungen hinsichtlich der Fahr-

beziehungen, Fahrstreifenzahl und —verteilung in den Zufahrten.

Der Knotenpunkt Damaschkeplatz ist ein hoch belasteter, stark aufgeweiteter, vier-
armiger Knotenpunkt. Der Verkehrsablauf am Knotenpunkt wurde im Rahmen der
Planung des BA 4 mit einer Verkehrssimulation dargestellt und beurteilt. Au3erdem
erfolgte ein Vergleich mit der Verkehrsuntersuchung der MaRnahme EU Ernst-
Reuter-Allee. Letztere betrachtete die urspringlich geplante Linienfihrung der 2.
Nord-Siud-Verbindung (liber Breiter Weg usw.).

Die Vorgehensweise der Verkehrssimulation wurde in dem Leistungsfahigkeitsnach-
weis hinreichend dargestellt und die Auswirkungen dargelegt. Demnach sind die Leis-
tungsfahigkeiten an den im Rahmen der EU-Verkehrsuntersuchung betrachteten bei-
den Knotenpunkten auf der Ernst-Reuter-Allee durch die Reduzierung der Straf3en-
bahnanforderungen (weniger Fahrten durch 15-min-Takt) fir die anderen Verkehrs-
teilnehmer hoher als in der Verkehrsuntersuchung der Eisenbahntberfihrung Ernst-
Reuter-Allee beschrieben. Die Wartezeiten sind somit kiirzer als bei der urspringlich
geplanten Linienfihrung der 2. Nord-Sid-Verbindung. Damit ergeben sich keine Ver-
anderungen hinsichtlich der berechneten Leistungsfahigkeit und Qualitatsstufen der

Eisenbahniberfiihrung Ernst-Reuter-Allee.
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Ein weiterer Uberschneidungspunkt des geplanten Vorhabens zur EU Ernst-Reuter-
Allee ist die Haltestellenkonstellation am Damaschkeplatz.

Derzeit stellt die dreigleisige Haltestelle Damaschkeplatz den zentralen Umsteige-
punkt zwischen den radial verlaufenden Stral3enbahnlinien, dem Schienenpersonen-
verkehr am Hauptbahnhof sowie den Regionalbuslinien am Zentralen Omnibusbahn-
hof dar.

Die Planungen fiir die Erneuerung der EU Ernst-Reuter-Allee sehen bislang eine Bei-
behaltung der Haltestelle Damaschkeplatz am bisherigen Standort vor. Infolge der
Neuordnung der Verkehrsflachen im Bereich zwischen Damaschkeplatz und Otto-
von-Guericke-StraRe sollte die Haltestelle im Rahmen der EU-MaRnahme von einer
dreigleisigen Umsteigehaltestelle in eine zweigleisige Einfachhaltestelle mit ca. 50 m
langen AulRenbahnsteigen umgebaut werden.

Im Rahmen der Untersuchungen des zugrundeliegenden Vorhabens des BA 4 wurde
festgestellt, dass die Haltestelle Damaschkeplatz an der heutigen Stelle aus verkehr-
licher Sicht entbehrlich ist.

Die alternative Haltestellenkonstellation des BA 4 sieht vor, dass die bisherige Halte-
stelle entfallt. Ersatzweise wird die Haltestelle Adelheidring neu angelegt, welche std-
lich des Damaschkeplatzes direkt im Anschluss an das im Rahmen der MaRhahme
erforderliche neue Gleiskreuz gelegen ist. Darlber hinaus ist die Haltestelle Editha-
ring / Gellertstraf3e etwa 250 m nérdlich des Damaschkeplatzes zur ErschlieBung der
dortigen Flachen vorgesehen. In Fahrtrichtung Westen folgt nach etwa 300 m die

bestehende StralRenbahnhaltestelle Goethestrale.

Die Wege zum Hauptbahnhof und dem 6stlich angrenzenden Stadtzentrum verkirzen
sich durch den Neubau der Haltestelle Kdlner Platz / Hauptbahnhof erheblich. Dies
wird durch den Entfall der Haltestelle Damaschkeplatz nicht beeinflusst.

Der Umstieg zwischen den Stral3enbahnen wird zukilinftig an der neuen Haltestelle
Kolner Platz / Hauptbahnhof ermdglicht. Somit ergibt sich auch aus diesen Umsteige-
vorgangen keine Notwendigkeit, beide Haltestellen als Umsteigehaltestellen zwischen
den StralRenbahnen zu erhalten, da diese von denselben Linien angefahren werden.
Die Umsteigebeziehungen zwischen der Strafenbahn und dem Regionalbusverkehr
werden hinsichtlich der Wegeldngen optimiert. Infolge der Neuordnung der Verkehrs-
flachen ergeben sich sowohl mit als auch ohne die Haltestelle Damaschkeplatz Ande-
rungen der erforderlichen Wege bei Umstiegen zwischen der Stral3enbahn und den
Regionalbuslinien. Aus den Umsteigevorgangen ergibt sich demnach ebenfalls keine

Notwendigkeit zur Erhaltung der Haltestelle Damaschkeplatz.
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Infolge der Aufteilung der Haltestellen ergibt sich zudem eine bessere Erschlie3ung.
Die Haltestelle Damaschkeplatz fuhrt zu einem sehr geringen Haltestellenabstand
zwischen Kdlner Platz / Hauptbahnhof und Damaschkeplatz und damit zu einer ge-
ringeren Reisegeschwindigkeit. Durch den Verzicht auf die Haltestelle Damaschke-
platz ergeben sich angemessenere Haltestellenabstande im untersuchten Gebiet,
ohne dass die ErschlieRungsqualitat beeintrachtigt ist. Zur Uberprifung der Leis-
tungsfahigkeit des Knotenpunktes Ernst-Reuter-Allee / Adelheidring / Olvenstedter
StralRe / Editharing wurde fir die Variante des Wegfalls der Haltestelle Damaschke-
platz eine Simulation des Verkehrsablaufs unter Berlcksichtigung einer verkehrsab-
héngigen Lichtsignalanlagensteuerung am Knotenpunkt erstellt und von der Vorha-
bentragerin vorgelegt. Es gibt keinen Anlass fur die Planfeststellungsbehérde, die
Simulation anzuzweifeln. Die Ergebnisse der Simulation zeigen, dass der Knoten-
punkt grundsatzlich leistungsfahig ist und unter der Annahme des Wegfalls der Halte-
stelle sich eine bessere Qualitat des Verkehrsablaufes ergibt.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass bei der zukinftigen Aufteilung der Ver-
kehrsflache im Bereich westlich des Hauptbahnhofes die Haltestelle Damaschkeplatz
keine ausreichende verkehrliche Funktion mehr besitzt, um eine Beibehaltung in der
bisherigen Lage zu rechtfertigen. Infolge der Neuordnung der Flachen und des Neu-
baus der Haltestelle Kdlner Platz / Hauptbahnhof werden die heute am Damaschke-
platz ein-, aus- und umsteigenden Fahrgaste auf Grund der Verknipfungssituation
groftenteils zur neuen Haltestelle Kdlner Platz / Hauptbahnhof verlagert. Fir die be-
troffenen Fahrgaste ergeben sich hier insbesondere verbesserte Verbindungen zu
den Gleisen der Deutschen Bahn und zur Innenstadt. Die Umsteigevorgange zum
Regionalbusverkehr am Zentralen Omnibusbahnhof sind von den Haltestellen Da-
maschkepklatz und Kolner Platz / Hauptbahnhof gleichwertig moglich.

Die Gemeinde hat dem Entfall der Haltestelle Damaschkeplatz zudem zugestimmt.
Nach alledem ergeben sich keine negativen Auswirkungen durch den Entfall der

Haltstelle Damaschkeplatz auf die urspriingliche Planung. Die Plandnderung ist dem-

nach gerechtfertigt.
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7. Private Belange

Eigentums- und Besitzrechte i. S. des Art. 14 Abs. 1 Satz 1 GG

Fur das Vorhaben ist die zeitweilige und dauerhafte Inanspruchnahme der im Grund-
erwerbsverzeichnis sowie dem Grunderwerbsplan aufgefihrten Grundsticke bzw.

Grundstuicksteile erforderlich.

Die Inanspruchnahme der in den vorgenannten Unterlagen aufgefuhrten fiskalischen
Flachen der Landeshauptstadt Magdeburg regelt sich auf der Grundlage des zwischen
der Vorhabentragerin und der Landeshauptstadt Magdeburg geschlossenen Konzessi-
onsvertrages.

Fur die Inanspruchnahme der weiteren im Grunderwerbsverzeichnis sowie dem
Grunderwerbsplan aufgefiihrten privaten Flachen besteht fir die betroffenen Grund-
stuckseigentimer ein Anspruch auf Entschadigung dem Grunde nach. Die Hohe der
Entschadigung ist privatrechtlich zu vereinbaren. Soweit liber die Hohe der Entschadi-
gung keine Einigung zu erzielen ist, wird diese in einem gesonderten enteignungs-
rechtlichen Entschadigungsverfahren festgesetzt. Zustandige Behorde fiur dieses Ver-

fahren ist das Landesverwaltungsamt als Enteignungsbehdérde.

Der Planfeststellungsbeschluss stellt die Zulassigkeit der Enteignung einzelner Grund-
stiicke bzw. Grundsticksrechte fir das planfestgestellte Vorhaben abschlie3end mit
der Wirkung fest, dass dem nachfolgenden Enteignungsverfahren der festgestellte
Plan unverandert zugrunde zu legen ist und in dieser Gestalt die Enteignungsbehérde

bindet (enteignungsrechtliche Vorwirkung).

Ein Anspruch auf Entschadigung dem Grunde nach steht auch den von der Flachenin-
anspruchnahme betroffenen Inhabern von Besitz- und Nutzungsrechten an den in den

vorgenannten Planunterlagen aufgefiihrten Grundstiicken zu.
Denn von der enteignungsrechtlichen Vorwirkung sind neben dem Eigentumsrecht

auch Rechte betroffen, die Gegenstand einer selbstandigen Enteignung sind (vgl.
BVerwG, Urteil vom 01. September 1997, 4 A 36/96, juris).
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Nach § 3 Abs. 1 Nr. 3 EnteigG LSA konnen durch Enteignung auch Rechte entzogen
werden, die zum Besitz oder zur Nutzung von Grundstiicken berechtigen. Diese Vor-
schrift tragt dem Umstand Rechnung, dass der Erwerb des Eigentums am Grundsttick
nicht gendgt, um ein Vorhaben durchzuflihren. Der Eigentimer musste personliche
Rechte zum Besitz oder zur Nutzung des Grundstticks - ohne hoheitliche Aufhebung -
vielmehr erst durch Kiindigung nach den Vorschriften des birgerlichen Rechts been-
den. Nach dem erweiterten Eigentumsbegriff des Verfassungsrechts (vgl. BVerfG, Be-
schluss vom 09. Januar 1991, 1 BvR 929/89, juris) kommen deshalb neben dem
Grundeigentum und dinglichen Rechten auch persdnliche Rechte als Gegenstand ei-

ner Enteignung in Betracht.

Die Vorschrift des § 3 Abs. 1 Nr. 3 EnteigG LSA ist anwendbar, wenn es zur Verwirkli-
chung des Enteignungsvorhabens nur der Uberwindung eines solchen personlichen
Rechts bedarf. Die Vorschrift zeigt, dass ein personliches Recht im Sinne dieser Be-
stimmung als eine eigensténdige Rechtsposition, die dem staatlichen Zugriff nicht
schutzlos preisgegeben ist, auch dann zur Geltung kommt, wenn der Eigentiimer sich
mit der Inanspruchnahme des Grundstiicks einverstanden erklart oder selbst Trager
des Vorhabens ist (vgl. BVerwG, Urteil vom 01. September 1997, a. a. O).

Gemald § 30 PBefG ist die Enteignung zulassig, wenn sie zur Ausflihrung eines nach

den 88 28, 29 PBefG festgestellten oder genehmigten Bauvorhabens notwendig ist.

Diesen Vorgaben wird die Planung gerecht. Die Inanspruchnahme der im Grunder-
werbsverzeichnis aufgefihrten Grundstiicke bzw. Teilflachen von Grundsticken ist
zwingend erforderlich. Es haben sich im Rahmen der Prufung der einzelnen Strecken-
varianten keine Ldsungen finden lassen, die die vorzunehmenden Eingriffe in Eigen-

tumsrechte reduzieren wirden, ohne der Zielstellung des Vorhabens zu entsprechen.

8. Begrindung der Entscheidungen Uber Stellungnahmen

Uber die nachfolgenden Stellungnahmen, die nicht einvernehmlich geregelt werden

konnten, wird wie folgt entschieden:

a) Behdrden und andere Trager, deren Aufgabenbereich durch das Vorhaben

berthrt ist
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aa) Landesverwaltungsamt Sachsen-Anhalt, Referat 202 Brand- und Katastro-

phenschutz, militdrische Angelegenheiten, Rettungswesen (Reg.-Nr. 01)

Das Landesverwaltungsamt, Referat Brand- und Katastrophenschutz, militarische
Angelegenheiten, Rettungswesen hat mit Schreiben vom 05. Mai 2015 zum Planfest-
stellungsverfahren Stellung genommen, dass dem Vorhaben unter folgenden Vo-

raussetzungen zugestimmt werde:

Erforderliche Einschrankungen in der Stral3en- und Verkehrsfiihrung sowie 6ffentliche
Zufahrten zu baulich genutzten Anlagen fir Fahrzeuge der Feuerwehr und des Ret-
tungsdienstes sind rechtzeitig vor Baubeginn mit den zusténdigen Stellen fir den
Brandschutz und dem Rettungsdienst in der Landeshauptstadt Magdeburg abzu-

stimmen.

Der Stellungnahme wird gefolgt. Auf die verfiigten Nebenbestimmungen in Teil A,

Kapitel 1V, Punkt 1 a) und 11. wird verwiesen.

bb) Landesverwaltungsamt Sachsen-Anhalt, Referat 307 Verkehrswesen
(Reg.-Nr. 02)

Erorterungstermin am 24. Februar 2016

Das Landesverwaltungsamt, Referat Verkehrswesen, hat mit Schreiben vom 05. Mai

2015 zum Planfeststellungsverfahren Stellung genommen.

In Bezug auf die Belange des GrofRraum- und Schwerverkehrs bestehen gegen das
Vorhaben keine Einwande.

Die vorgesehene Verkehrsfihrung und Querschnittsgestaltung im Abschnitt Kritz-
mannstral3e sei jedoch nicht geeignet, um die Verkehrssicherheit fir den Rad- und
FuRgangerverkehr zu gewahrleisten. Es sei zu beanstanden, dass die Planung hierzu
keinerlei Aussagen enthalt. Insbesondere fehlen eine Gegeniberstellung der gegen-
wartigen Situation mit dem geplanten Zustand sowie eine Beurteilung der Auswirkun-
gen auf die Verkehrsarten.

Die geplante Fahrstreifenbreite von 3,50 m stelle eine Gefahrdungssituation fir den
Radverkehr dar, da das Uberholen von Radfahrern bei Gegenverkehr nur ohne die

Einhaltung von Sicherheitsabstanden mdaglich sei.
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Als vertretbare Lésung wurde vom Referat 307 die Verbreiterung der Fahrbahn auf
3,75 m und die Markierung eines Schutzstreifens fir den Radverkehr oder alternativ
die Reduzierung der Fahrstreifenbreite auf 3,00 m mit der gleichzeitigen Anlage eines

gemeinsamen Geh- und Radweges vorgeschlagen.

Im Erorterungstermin wurde diese Thematik ausfthrlich erértert. In dem Bereich der
KritzmannstralRe wurde auf Grund des Einwandes eine Plandnderung durch die Vor-
habentragerin vorgenommen. Die Fahrbahn wird auf 3,75 m verbreitert und fur den
Radverkehr wird ein Schutzstreifen von 1,50 m vorgesehen. Auf Grund der vorhan-
denen Stutzmauern und der dadurch bestehenden Verengung in der Kritzmannstral3e
zwischen Silberschlagstrale und Rathmannstralde ist eine Aufweitung des Stral3en-
raumes nicht moglich. Zur Berlicksichtigung der Belange des Radverkehrs wird die
Fahrbahn daher in diesem Bereich auf 3,00 m reduziert, so dass der MIV hinter dem

Radverkehr fahren muss.

Im Erdrterungstermin teilte Herr Herzog fur das Referat 307 mit, dass der Einwand
durch die Plandnderung weitgehend ausgerdumt ist.

Zu dem weitergehenden Hinweis, dass fiir den Radfahrer eine durchgéngige Ver-
kehrsfihrung angeboten werden sollte, wurde seitens der Vorhabentragerin erlautert,
dass dies auf Grund der vorhandenen Stitzwande nicht mdglich ist, da keine ausrei-
chenden Breiten zur Verfligung stehen und das Versetzen der Stitzwéande oder Neu-
errichten nicht méglich sei. Herr Herzog hat daraufhin im Erérterungstermin mitgeteilt,
dass der Einwand auf Grund dieses Zwangsgrundes erledigt sei.

Eine Entscheidung der Planfeststellungsbehérde ist nach dem Vorstehenden nicht

erforderlich.

Im Erorterungstermin wurde ferner die Thematik der Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen fur die Kritzmannstrae besprochen. Nach entsprechender Prifung kommt die
Planfeststellungsbehtrde zu dem Ergebnis, dass eine Geschwindigkeitsbegrenzung
auf 30 km/h fur den Betrieb der Anlage nicht unbedingt erforderlich ist. Es ist derzeit
nicht ersichtlich, dass die geplante Lésung nicht verkehrssicher ist. Ob zusatzlich eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h im Bereich der Kritzmannstrafl3e notwendig
ist, ist nach Inbetriebnahme der Anlage anhand der Starke des MIV, der Radver-
kehrsstarke sowie ggf. sonstiger Gefahren gemaf § 45 Abs. 9 StVO durch die Stra-
Renverkehrsbehdrde zu prifen. Nach Inbetriebnahme hat die Stral3enverkehrsbehor-

de die Mdglichkeit, entsprechend der aktuellen Situation eine verkehrsbehérdliche
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Anordnung zu treffen. Eine weitergehende Entscheidung der Planfeststellungsbehor-

de ist nicht erforderlich.

cc) Landesverwaltungsamt Sachsen-Anhalt, Referat 309 - Raumordnung, Lan-

desentwicklung (Reg.-Nr. 03)

Das Landesverwaltungsamt, Referat Raumordnung und Landesentwicklung, hat mit
Schreiben vom 05. Mai 2015 ausgefiihrt, dass das raumbedeutsame Vorhaben mit

den Erfordernissen der Raumordnung vereinbar sei.

Die in der Stellungnahme begriindete Raumbedeutsamkeit und die Feststellung der
Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Erfordernissen der Raumordnung wurden als
dem Vorhaben nicht entgegenstehender Belang in den Planfeststellungsbeschluss,

Teil C, Kapitel VIII, Punkt 1. Gbernommen.

Ferner wurde der Hinweis gegeben, dass die Trager raumbedeutsamer Planungen
und MaBnahmen das Raumordnungskataster gemalR § 19 Abs. 2 Landesentwick-
lungsgesetz LSA (8 14 Abs. 2 Landesplanungsgesetz) bereits in einem fritlhen Stadi-
um der Vorbereitung von Planungen oder Mal3Bhahmen nutzen und ihrerseits Unterla-
gen zur Fortschreibung des Katasters zur Verfligung stellen.

Ferner wurde darum gebeten, die Obere Landesplanungsbehdrde Uber den weiteren

Fortgang des Verfahrens zu unterrichten.

Diese Hinweise wurden in dem Planfeststellungsbeschluss, Teil A, Kapitel V, Punkt 2.

ubernommen.

dd) Landesverwaltungsamt Sachsen-Anhalt, Referat 407 - Naturschutz,
Landschaftspflege (Reg.-Nr. 08)

In der Stellungnahme wird der Hinweis erteilt, dass die artenschutzrechtlichen Vorga-
ben des Bundesnaturschutzgesetzes nach 8§ 39 BNatSchG (Allgemeiner Schutz wild-
lebender Tiere und Pflanzen) und § 44 BNatSchG (Vorschriften fir besonders ge-
schutzte und bestimmte andere Tier- und Pflanzenarten) einzuhalten sind. Arten-

schutzrechtliche VerstoRRe sind auszuschliel3en.

Dem Hinweis wird gefolgt. Durch die im Rahmen der artenschutzrechtlichen Prifung
erarbeiteten speziellen Vermeidungsmalinahmen, welche bauzeitliche Regelungen
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und Besatzkontrollen von Fledermausquartieren beinhalten, kann das Eintreten von

Verbotstatbestdnden gemal § 44 BNatSchG ausgeschlossen werden.

ee) Polizeidirektion Sachsen-Anhalt Nord (Reg.-Nr. 09)

In der Stellungnahme vom 18. Marz 2015 wird darauf hingewiesen, dass der Bereich
insgesamt als Kampfmittelverdachtsflache (ehemaliges Bombenabwurfgebiet) einge-
stuft ist.

Bei den durchzufiihrenden Tiefbauarbeiten und sonstigen erdeingreifenden Mal3-
nahmen muss mit dem Auffinden von Kampfmitteln gerechnet werden.

Die Flachen, auf denen kiinftig erdeingreifende MaRnahmen vorgenommen werden,

sollen vor dem Beginn auf das Vorhandensein von Kampfmitteln Gberprift werden.

Der Stellungnahme wird durch Ubernahme der Hinweise als Nebenbestimmung unter
Teil A, Kapitel IV, Punkt 10. gefolgt.

ff)  Landesamt fiir Vermessung und Geoinformation (Reg.-Nr. 32)

Das Landesamt fir Vermessung und Geoinformation hat mit Schreiben vom 04. Mai
2015 zum Planfeststellungsverfahren Stellung genommen und nachfolgende Forde-

rung erhoben und begriindet sowie Hinweise gegeben.

Auf allen verwendeten Auszligen aus der Liegenschaftskarte aus dem Landesamt fir
Vermessung und Geoinformation sei ein entsprechender Quellenvermerk anzubrin-

gen.

Die Planfeststellungsbehérde nimmt diesen Hinweis zur Kenntnis und weist darauf
hin, dass sie nicht befugt ist, der Vorhabentragerin Nebenbestimmungen zu erteilen,
die in keinem Zusammenhang mit der vorhabenbedingten Bewaltigung o6ffentlicher
und privater Belange — dem rechtlichen Sinn und Zweck der Planfeststellung — ste-
hen.

Die Vorhabentragerin hat jedoch zugesagt, den Quellenvermerk auf den Planen mit
Geobasisdaten anzubringen.

Aus den genannten Grunden ist festzustellen, dass ein abwéagungsrelevanter Hinweis
nicht besteht.
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gg) Landesbetrieb Bau- und Liegenschaftsmanagement Sachsen-Anhalt, Nie-
derlassung Nord-West (Reg.-Nr. 33 und Reg.-Nr. 33 a)

Der Landesbetrieb Bau- und Liegenschaftsmanagement Sachsen-Anhalt hat zu-
nachst mit Schreiben vom 06. Mai 2015 Stellung genommen und den Hinweis gege-
ben, dass sich die Flursticke 2170/69 und 10042, Flur 251 sowie das Flurstiick
3382/816, Flur 273 Eigentum des Landes Sachsen-Anhalt sind, sich aber im Be-
triebsvermdgen des Landesamtes fir Hochwasser und Wasserwirtschaft (LHW),

Flussbereich Schonebeck befinden.

Der Hinweis wurde zur Kenntnis genommen, der LHW wurde im Rahmen des Anho-

rungsverfahrens beteiligt.

Mit Schreiben vom 01. Juni 2015 hat der Landesbetrieb Bau- und Liegenschaftsma-
nagement Sachsen-Anhalt eine weitere Stellungnahme abgegeben.

Da die Stellungnahme nach der von der Planfeststellungsbehérde gemal § 73 Abs.
3 a VWVIG gesetzten Frist mit dem 08. Mai 2015 eingegangen ist, ist diese zu be-
ricksichtigen, wenn der Planfeststellungsbehdrde die vorgebrachten Belange be-
kannt sind oder hatten bekannt sein missen oder flr die RechtmaRigkeit der Ent-
scheidung von Bedeutung sind; im Ubrigen kénnen sie beriicksichtigt werden. Dies ist

vorliegend der Fall.

In der Stellungnahme wird darum gebeten, das Gebaude Olvenstedter StralRe 1 — 3
auf Grund der zu erwartenden Erschitterungen in die Beweissicherung mit aufzu-
nehmen. Der Stellungnahme wird gefolgt. Auf die verfiigte Nebenbestimmung in Teil
A, Kapitel IV, Punkt 2 a) des Beschlusses wird verwiesen.

Weiterhin wird in der Stellungnahme darauf hingewiesen, dass die Zuwegungen zu
dem oOffentlich zugéngigen Geb&ude wahrend der Bauarbeiten uneingeschrénkt
begeh- und befahrbar sein sollen. Auch schwerbehinderten Personen soll der Zugang

jederzeit moglich sein.

Mit der verfiigten Nebenbestimmung in Teil A, Kapitel IV, Punkt 1 b) dieses Be-

schlusses wird dem gefolgt.
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Weiterhin werden in der Stellungnahme Bedenken dahingehend geltend gemacht,
dass sich die Anzahl der Parkplatze im Editharing, welche von den Besuchern der

Behdrde genutzt werden, verringere.

Hierzu teilte die Vorhabentragerin mit, dass die Belegung der Parkplatze im Editha-
ring am 18. und 19. Februar 2014 ermittelt wurde. Im sudlichen Abschnitt wurden auf
ca. 71 verfugbaren Platzen in der Spitze 48 parkende Fahrzeuge gezahlt, im nordli-
chen Abschnitt wurden auf ca. 88 verfugbaren Platzen lediglich 16 parkende Fahr-
zeuge gezahlt. Von den insgesamt im untersuchten Abschnitt verfugbaren ca. 180
Parkplatzen wurden in der Spitze nur 87 Parker gez&hlt, wobei davon 62 Stellplatze
im StralRenraum Editharing liegen.

Im Bereich Editharing Stid/Nord einschlie3lich der Einmindung Gellertstral3e, werden
44 Stellplatze wieder angelegt. Der Parkplatz Gellertstral3e ist zwar als Baustellenein-
richtungsflache vorgesehen, wird aber in Zukunft erhalten bleiben.

Das Parken von Kraftfahrzeugen im o6ffentlichen StraBenraum fallt unter den Ge-
meingebrauch der Stralle. Aus der umliegenden unterschiedlichen Nutzung von
Wohnen, Landesbehérdenstandort und Parkanlage lasst sich ein allgemeiner Bedarf
an Parkierungsflachen fur Dienstleistungen wie Handwerksarbeiten, Pflege- und Be-
treuungsdienste, Paket-Dienste usw. sowie fir Besucher ableiten, welcher sich je-
doch nicht auf einen Punkt konzentrieren lasst, sondern auf den gesamten Stral3en-
abschnitt verteilt.

Ein gesetzlich geregelter Mindestbedarf fir 6ffentliche Stellplatze ist nicht vorhanden.
Es handelt sich um einen gemeindlichen Belang, der jedoch vorliegend von der Ge-
meinde nicht weiter untersetzt wurde. Die Gemeinde teilte vielmehr mit, dass die ge-
planten Stellplatze im Editharing zu erhalten sind. Damit wird auch die geplante An-
zahl als ausreichend angesehen.

Der Wegfall von Einstellplatzen im 6ffentlichen Verkehrsraum ist ferner bauordnungs-
rechtlich unbedenklich. Dieser Wegfall bedarf keiner bauordnungsrechtlichen Ge-
nehmigung und stellt auch keinen Verstol3 gegen geltendes Bauordnungsrecht dar.
Bei den Stellplatzen, die entfallen, handelt es sich namlich nicht um notwendige Stell-
platze im Sinne der Bauordnung. Gemal § 48 BauO LSA sind die notwendigen Stell-
platze vom Bauherrn selbst auf dem Baugrundstiick oder in zumutbarer Entfernung
auf einem geeigneten Grundstiick, dessen Nutzung fir diesen Zweck offentlich recht-
lich gesichert ist, herzustellen. Der Nachweis von Stellplatzen auf 6ffentlichem Ver-
kehrsraum reicht nicht aus. Diese stehen namlich grundsatzlich jedermann und nicht
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nur den Nutzern der Geb&ude zur Verfigung. Daher fehlt es jedenfalls an der offent-

lich rechtlichen Zweckbestimmung.

Da der Vorhabentragerin nicht die Anlage von privaten Stellplatzen obliegt und der
entfallende offentliche Parkraum entsprechend der Mdglichkeiten im offentlichen
Stral3enraum wiederhergestellt wird, wird der oben genannte Einwand bzw. die Be-

denken der nicht ausreichenden o6ffentlichen Besucherparkplatze zuriickgewiesen.

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens sind samtliche Auswirkungen des Vor-
habens abwagend zu bericksichtigen. Vorliegend ist festzustellen, dass die durch
das Vorhaben wegfallenden Parkplatze im offentlichen Verkehrsraum entsprechend
der Moglichkeiten im offentlichen Stralenraum wieder hergestellt werden. Zudem
wurde von der Vorhabentragerin nachvollziehbar dargelegt, dass durch das Vorhaben
die Parkplatzsituation jedenfalls nicht in der Weise verscharft wird, dass sich diese
zukunftig als unzumutbar erweist. Der Wegfall einer geringfigigen Anzahl von Park-
platzen ist gemessen an der Zielvorgabe des Vorhabens — namlich die Erhéhung der
Attraktivitat des OPNV - als verhaltnismaRig anzusehen und muss daher im Ergebnis

der Abwagung zuriickstehen.

Ferner wird in der Stellungnahme darauf hingewiesen, dass die Umleitungen des
Stralenverkehrs rechtzeitig angekindigt werden muissen, so dass das Landesverwal-

tungsamt seine Besucher entsprechend informieren kann.

Diesem Hinweis wird mit der Nebenbestimmung in Teil A, Kapitel IV, Punkt 1 b) ge-

folgt.

hh) Ministerium flur Landesentwicklung und Verkehr des Landes Sachsen-
Anhalt — Technische Aufsichtsbehérde (Reg-Nr. 36)

In der Stellungnahme vom 17. April 2015 wird vom Ministerium fur Landesentwick-
lung und Verkehr des Landes Sachsen-Anhalt der Hinweis erteilt, dass die Ausfih-
rungsplanung fur die Betriebsanlagen der Stral3enbahn zur Zustimmung vorzulegen

sind.

Der Forderung wird gefolgt. Auf die Nebenbestimmung unter Teil A, Kapitel IV, Punkt

1 d) dieses Beschlusses wird verwiesen.
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ii) Deutsche Bahn AG, DB Immobilien Region Sidost, Eigentumsmanage-
ment (Reg.-Nr. 40)

Die Deutsche Bahn AG, DB Immobilien, als von der DB Netz AG bevollméachtigtes
Unternehmen, hat mit Schreiben vom 22. April 2015 zum Planfeststellungsverfahren

Stellung genommen und mitgeteilt, dass keine grundsétzlichen Einwénde bestehen.

Sie hat ferner mitgeteilt, dass die Planungen bezlglich der bereits planfestgestellten
BaumaRnahme Eisenbahnuberfiihrung Ernst-Reuter-Allee im Bereich Damaschkeplatz
entsprechend zu berticksichtigen sind.

Hierzu ist festzustellen, dass sich keine neuen Betroffenheiten ergeben. Zudem hat die
Vorhabentragerin mitgeteilt, dass die Abh&angigkeiten zur MaRnahme Eisenbahniber-
fuhrung Ernst-Reuter-Allee in der weiteren Planung bertcksichtigt werden. Daher ist
eine Entscheidung vorliegend nicht erforderlich.

Hierzu wird auf Kapitel C, Kapitel VIII, Punkt 6. des Planfeststellungsbeschlusses ver-

wiesen.

Weiterhin wird in der Stellungnahme gefordert, dass der erforderliche Grunderwerb von
Bahnflachen flr den zu verschiebenden Radweg am Magdeburger Ring rechtzeitig
zwischen der Vorhabentragerin und der DB Immobilien abzustimmen ist. Dies wurde
seitens der Vorhabentragerin zugesagt, so dass festgestellt wird, dass ein abwagungs-

relevanter Hinweis nicht besteht.

i)  Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club — ADFC — Regionalverband Magde-
burg, Landesgeschaftsstelle Sachsen-Anhalt (Reg. Nr. 52)
Erorterungstermin am 24. Februar 2016

Der ADFC - Regionalverband Magdeburg, Landesgeschaftsstelle Sachsen-Anhalt -
hat mit hier am 08. Mai 2015 eingegangenen Schreiben zu dem Planfeststellungsver-

fahren Stellung genommen.

1. Knotenpunkt Adelheidring / Damaschkeplatz

Mindestmal? des Radweges von 1,60 m nicht ausreichend

In der schriftlichen Stellungnahme und im Erérterungstermin wurde seitens des ADFC

ausfuhrlich dargelegt, dass die Radwege auf 2,00 m ausgebaut werden sollten.
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Hierzu hat die Vorhabentragerin erwidert, dass der Bestand wieder hergestellt wird.
Eine Ausweitung wirde bedeuten, dass in Richtung Westen starker in private Grund-
stiicke eingegriffen werden muisste und in Richtung Osten starker in den geschiitzten

Glacispark.

Die Gemeinde teilt hierzu ferner mit, dass ein pauschaler Wert fir den gesamten
stadtischen Radverkehrsanteil an innerstadtischen Routen bis 5 km keine Ableitung
auf die Radverkehrsstarke in einem bestimmten Straf3enabschnitt zuldsst. Somit sei

dies kein Argument fur die Anwendung des Regelmal3es von 2,00 m.

Aus den dargelegten Grinden und insbesondere zur Vermeidung weiterer Eingriffe in

private Grundsttcke wird der Einwand zuriickgewiesen.

Zu dem Vorschlag des ADFC einen Radfahrstreifen anzulegen, teilt die Gemeinde
mit, dass auch bei der Betrachtung der umliegenden Radverkehrslagen ein Radfahr-
streifen nicht vorhanden bzw. vorgesehen ist. Mit Ausnahme der Fortfilhrung des
Radverkehrs in der Grof3en Diesdorfer Stral3e Richtung Westen und im Editharing
Richtung Norden ist die FUihrung des Radverkehrs auf der Seitenbahn vorgesehen.
Unter Berilcksichtigung einer einheitlichen Gestaltung von Radverkehrsanlagen wur-
de daher der Fihrung des Radverkehrs auf der Seitenbahn der Fihrung auf dem

Radfahrstreifen vorgezogen.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

2. Flhrung des Radverkehrs im Knotenpunktbereich Damaschkeplatz im Zweirich-
tungsverkehr sei problematisch.

Hierzu hat die Vorhabentragerin ausgefuhrt, dass die geplante Radwegefiihrung und
die Abmessungen am Damaschkeplatz der Abstimmung mit der Gemeinde entspre-
chen. Dies hat die Gemeinde bestatigt. Vor den umfangreichen Baumal3nahmen im
Zuge des Projektes der Eisenbahniberfiihrung Ernst-Reuter-Allee war eine Vielzahl
von Verst6Ren gegen die Benutzung rechter Radwege im Bereich Ernst-Reuter-Allee
— Damaschkeplatz — Olvenstedter StralRe zu beobachten. Dies lag zum einen an den
Zielen im Umfeld des Damaschkeplatzes und zum anderen an fehlenden Querungs-
maoglichkeiten der Ernst-Reuter-Allee mit ihrer hohen Belastung mit Kraftfahrzeugen
und StraRenbahnen. Ein Unterbinden der oben genannten VerstofRe auf ordnungs-
rechtlichem Wege war auf Grund ihrer Anzahl nicht mdglich. Unter Beriicksichtigung
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dieser Ausgangssituation wurde die Planung von Zweirichtungsradwegen in Erwa-

gung gezogen und als realisierbar angesehen.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

3. Regelmal von 3,00 m fir Radwege im Zweirichtungsverkehr wird fir die Wege

entlang der Olvenstedter Stral3e und zum ZOB nicht eingehalten.

Der Radweg entlang der Olvenstedter Stral3e liegt im Geltungsbereich eines Bebau-
ungsplanes. Die betreffende im Bebauungsplan dargestellte offentliche Verkehrsfla-
che greift in private Flachen ein. Das im Verfahren des Bebauungsplanes gefundene
Breitenmald der betreffenden sudlichen Seitenbahn ist ein Kompromiss aus den An-
spriichen der einzelnen Verkehrsarten und den privaten Interessen zur Entwicklung
der betroffenen Grundstucksflachen.

Der Zweirichtungsradweg zum Hauptbahnhof / ZOB befindet sich zum grof3ten Teil im
Bereich des Planfeststellungsgebietes EU E-R-A und ist dort in einer Breite von 2,50
m vorgesehen. Zwecks einer einheitlichen Gestaltung dieses Zweirichtungsradweges

soll daher die einheitliche Breite von 2,50 m beibehalten werden.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

4, Knotenpunkt Editharing / Gellertstraf3e, unklare Verkehrsfiihrung

Mit der Gestaltung der Anbindung der Anliegerstral3e Editharing in Form einer Misch-
verkehrsflache wurde der Eingriff in die Randbegriinung des benachbarten o6ffentli-
chen Parkplatzes und somit das Fallen weiterer Baume vermieden. Es wurde dabei
die erforderliche erhéhte Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmer in Kauf genommen,
weil von einem begrenzten Teilnehmerkreis (im Regelfall Anlieger) auszugehen ist.

Fur den Radverkehr, welcher auch aus anderen Wohngebieten kommt, wurde zur
Orientierung und besseren Einordnung in den Verkehr die betreffende Haltelinie mar-
kiert. Zusatzlich halt diese Haltelinie die Ubrige Mischverkehrsflache fir einfahrenden
Individualverkehr von haltenden Radfahrern frei. Durch die Haltelinie ergeben sich fir
den FuR3- und Radverkehr ausreichend Orientierungspunkte, um die Verkehrsfiihrung

nachzuvollziehen.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.
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5. Nutzung des Wirtschaftsweges als Radweg

Hierzu hat die Vorhabentragerin im Erérterungstermin ausfuhrlich dargelegt, dass der
vorgesehene Betriebsweg ausschliel3lich als Unterhaltungs- und Rettungsweg dient
und keine offentliche Verkehrsanlage darstellt. Die Anlage und der Bau von Radwe-
gen obliegt vielmehr der Landeshauptstadt Magdeburg.

Die Gemeinde teilt hierzu mit, dass die gewiinschte Radverkehrsverwendung nicht
Bestandteil der Radverkehrskonzeption bzw. des Radverkehrsnetzes ist. Fir die Her-
stellung des Betriebsweges als Radweg ware dieser o6ffentliche Weg neben der Stra-
Renbahntrasse zudem durch einen Zaun zu sichern, es ware ein Sicherheitsraum
einzuhalten und die Entwasserung zu sichern, was einen zuséatzlichen Flachenbedarf
und weitere Kosten verursachen wirde, Uber welche die Landeshauptstadt Magde-

burg derzeit nicht verfiigt.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

6. Kritzmannstral3e

Die Thematik der geplanten Fahrstreifenbreite wurde im Erdrterungstermin ausfuhr-
lich diskutiert. Auf Grund der Einwdnde wurde durch die Vorhabentragerin eine
Plandnderung vorgenommen und im Erdrterungstermin vorgestellt. Die Fahrbahn
wird auf 3,75 m verbreitert und fur den Radverkehr wird ein Schutzstreifen von 1,50 m
vorgesehen. Auf Grund der vorhandenen Stiitzmauern und der dadurch bestehenden
Verengung in der KritzmannstraRe zwischen Silberschlagstralle und Rathmannstral3e
ist eine Aufweitung des Straf3enraumes nicht moglich. Zur Bertucksichtigung der Be-
lange des Radverkehrs wird die Fahrbahn daher in diesem Bereich auf 3,00 m redu-
ziert, so dass der MIV hinter dem Radfahrer fahren muss. Ob die von dem Vertreter
des ADFC geschilderte Gefahrdungssituation besteht, hat die StralBenverkehrsbehor-
de nach Inbetriebnahme der Anlage zu prifen und ggf. eine verkehrsbehordliche An-

ordnung (Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h) zu treffen.
Der Einwand wird zuriickgewiesen.
kk) Landesbetrieb fir Hochwasserschutz und Wasserwirtschaft, Flussbe-

reich Schénebeck (Reg.-Nr. 57)
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Der Landesbetrieb fir Hochwasserschutz und Wasserwirtschaft hat zun&chst mit
Schreiben vom 09. April 2015 Stellung zum Planfeststellungsverfahren genommen.
Darin wurde mitgeteilt, dass eine wasserrechtliche Genehmigung bei der zustandigen

Wasserbehdrde zu beantragen ist.

Die wasserrechtliche Genehmigung geht in den Planfeststellungsbeschluss ein, hier-

zu wird auf Teil A, Kapitel Ill, Punkt 2. verwiesen.

Mit Schreiben vom 14. April 2015 ist eine weitere Stellungnahme eingegangen. Hierin
hat der LHW als Unterhaltungspflichtiger des Gewassers Schrote folgende Stellung-

nahme abgegeben:

1. Es ist der Nachweis flr ein HQ 100 zu erbringen.

2. Eine Steinschittung ist nicht zuldassig. Es ist Wasserbaupflaster in Beton verlegt
Zu verwenden.

3. Die Baumafnahmen sind so auszufuhren, dass wahrend der Bauzeit der schad-
lose Wasserabfluss jederzeit gewahrleistet ist. Sollten wahrend oder durch die
Bauarbeiten Schaden am Abflussprofil des Gewassers bzw. im Gewasserschon-
streifen entstehen, sind diese sofort erosionssicher zu beseitigen.

4. Die Wasserhaltung hat so zu erfolgen, dass bei Starkniederschlagsereignissen
die Baustelle geflutet wird und ein Uberstrémen ausgeschlossen wird. Dazu ist die
Kronenhthe des Fangedammes bei héchstens 0,5 m unter Boschungsoberkante
der Schrote anzuordnen.

5. Zur Sicherung des Abflussvermégens der Schrote bei einem Starkniederschlags-
ereignis ist durch den Antragsteller zu sichern, dass im Bedarfsfall auch an Wo-
chenenden und an Feiertagen der Fangedamm sofort gedffnet werden kann.

6. Der Beginn der Arbeiten ist dem Flussbereich Schénebeck 14 Tage vorher schrift-
lich anzuzeigen.

7. Nach Abschluss der Arbeiten ist eine Abnahme mit dem Flussbereich Scho-
nebeck vorzunehmen. Bei dieser Abnahme sind Bestandsunterlagen des Bau-

werkes einmal als Druckunterlage und einmal als dxf-File zu Gibergeben.

Den Forderungen wird gefolgt. Auf die verfiigten Nebenbestimmungen in Teil A, Kapi-

tel IV, Punkt 5. des Planfeststellungsbeschlusses wird verwiesen.
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[I)  Unterhaltungsverband , Untere Ohre" (Reg.-Nr. 58)

Der Unterhaltungsverband ,Untere Ohre* hat mit Schreiben vom 27. April 2015 Stel-
lung zum Planfeststellungverfahren genommen. Die Belange des Gewasserschutzes

und der Gewasserunterhaltung sind zu beriicksichtigen.

1. Bei den Kreuzungsbauwerken und dem Durchlass ist die Befestigung der Ein-
und Auslaufe nicht als Steinschittung durchzufiihren. Wegen der regelmafiig
notwendigen Raumungen im Stadtgebiet missen alle drei Bauwerke entspre-
chend DIN 19661 durch Pflasterungen in Beton gesichert werden.

Die Bauwerkslangen sollten auf das unbedingt notwendige Mal3 reduziert werden.
Vor der Einleitung ist eine ausreichende Vorreinigung in den Schlammféngen und
Rigolen zu gewahrleisten.

4. Erhohen sich die Kosten der Gewdasserunterhaltung, hat der Eigentimer der An-
lage die Mehrkosten zu ersetzen.

5. Der sudliche Gewasserrandstreifen soll zusatzlich mit EinzelbAumen und Stauden
bepflanzt werden. Dem mesophilen Grinland auf der Nordseite soll zur StraRen-
bahntrasse hin eine Flache mit Strauchhecken und Gebusch frischer Standorte
folgen. Der nordseitige Gewasserrandstreifen ist auf einer Mindestbreite von 5 m,
gemessen ab Boschungsoberkante des Grabens, dauerhaft im Lichtraumprofil
von Geholzen oder anderen Anlagen frei - und fir Unterhaltungstechnik dauerhaft

zuganglich zu halten.

Den Forderungen wird gefolgt und auf Teil A, Kapitel IV, Punkt 5. verwiesen.
Hinsichtlich der Ziffer 4 der Stellungnahme wird auf die Zusage der Vorhabentréagerin,
dass eine Kostenvereinbarung nach Fertigstellung der Anlagen auf Basis eines Orts-

termin abgestimmt wird, verwiesen.

mm) Landeshauptstadt Magdeburg als Gemeinde

Erorterungstermin am 05. November 2015 und am 24. Februar 2016

Die Landeshauptstadt Magdeburg hat mit Stellungnahme vom 18. Mai 2015, welche
durch die Stellungnahme vom 15. Juni 2015 zuriickgezogen und ersetzt wurde, zu
dem Vorhaben Stellung genommen. Die Landeshauptstadt Magdeburg beflirwortet

das Vorhaben ausdricklich.
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Mit der Gemeinde hat bereits am 05. November 2015 ein Erérterungstermin stattge-
funden, welcher am 24. Februar 2016 fortgefuhrt wurde.

Nach dem Erdrterungstermin am 05. November 2015 haben sich die meisten Forde-
rungen und Hinweise erledigt, zum Teil nach nochmaligen Stellungnahmen und einer
Ortsbegehung am 15. November 2015 u. a. unter Beteiligung der Unteren Natur-
schutzbehérde und des Landschaftsplaners. Hierin wurden weitere Klarungen her-

beigefiihrt. Folgende Punkte haben sich nicht erledigt.

1. Verkehrsplanung (Reg.-Nr. 59.5)

Die Gemeinde hat zu dem Thema KritzmannstralRe urspringlich eine Fahrbahnbreite
von 3,25 m gefordert.

In dem Erdrterungstermin am 05. November 2015 hat die Vorhabentragerin den Al-
ternativvorschlag mit einer Reduzierung der Fahrstreifenbreite auf 3,00 m in Verbin-
dung mit der Anlage von gemeinsamen Geh- und Radwegen favorisiert. Nach einer
erganzenden Stellungnahme vom 17. Dezember 2015 hat die Gemeinde sich aus
verkehrsplanerischer Sicht dem Alternativvorschlag des Landesverwaltungsamtes,
Referat 307, angeschlossen und jeweils eine 3,75 m breite Richtungsfahrbahn vorge-
schlagen, innerhalb derer fir den Radverkehr ein Sicherheitsstreifen von 1,50 m Brei-
te markiert wird. Im Abschnitt Silberschlagstraf3e bis Rathmannstraf3e wird auf Grund
der beengten Verhaltnisse die Anlage von jeweils 3,00 m Richtungsfahrbahnen vor-

geschlagen.

Diesem Vorschlag ist die Vorhabentragerin gefolgt. Eine Entscheidung durch die

Planfeststellungsbehérde ist nicht erforderlich.

2.  Behindertenbeauftragter (Reg.-Nr. 59.7)

Mit der Einladung zu dem Erdrterungstermin am 24. Februar 2016 wurde dem Behin-
dertenbeauftragten die Erwiderung der Vorhabentrdgerin zu seiner Stellungnahme
vom 15. Juni 2015 tbersandt. Mit schriftlicher Stellungnahme vom 27. Januar 2016
teilte der Behindertenbeauftragte mit, dass er an dem Erdrterungstermin nicht teil-
nehmen koénne, sich seine Hinweise mit der Erwiderung indes erledigt hatten. Die
Vorhabentragerin hat mitgeteilt, dass die Hinweise und Vorgaben umgesetzt werden,
soweit sie nicht anderen Erfordernissen oder Vorschriften widersprechen. Eine Ent-

scheidung der Planfeststellungsbehérde ist nicht erforderlich.
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Der Hinweis, dass Haltlichtanlagen im Zugangsbereich von Haltestellen nur dann
unkritisch seien, wenn an einer Abgangsseite eine sichere Fahrbahnquerung mit LSA
und Bodenindikatoren vorhanden ist, sei jedoch unzureichend beantwortet worden.

Die Vorhabentragerin hatte hierzu mitgeteilt, dass solche Zugangsanlagen ohne LSA-

Absicherung der Fahrbahnquerung im Stadtgebiet Magdeburg vorhanden seien.

Da diese Querungen fir Menschen mit Sehbehinderungen keine sichere Querungs-
maglichkeit darstellt, wird dem Einwand stattgegeben. Die nordliche Haltestelle am
Hermann-Bruse-Platz ist die einzige Haltestelle ohne LSA-Absicherung und wird
nunmehr ebenfalls mit einer Vollsignalisierung am nérdlichen Zugang ausgestattet, so

dass ein gesicherter Zugang gewahrleistet ist.

3. Amt fir Brand- und Katastrophenschutz (Reg-Nr. 59.8)

In der Stellungnahme des Amtes fur Brand- und Katastrophenschutz werden folgende

Anforderungen gestellt:

Der Betriebs- und Unterhaltungsweg ist so zu errichten, dass die Anforderungen
der Richtlinie Gber Flachen fur die Feuerwehr erfillt werden.

Sofern im Bereich des Betriebs- und Unterhaltungsweges Absperrungen oder
Abschrankungen vorgesehen sind, sind diese mit Verschlissen zu versehen, die

sich mit FeuerwehrschlieBungen 6ffnen lassen.

Der Stellungnahme wird gefolgt. Die Hinweise wurden als Nebenbestimmung unter

Teil A, Kapitel IV, Punkt 11. in den Planfeststellungsbeschluss aufgenommen.

4.  Stadtischer Abfallwirtschaftsbetrieb (Reg.-Nr. 59.11)

Die Hinweise des Stadtischen Abfallwirtschaftsbetriebes hinsichtlich der Sicherstel-
lung, dass die Abfallbehélter der Grundstiicke wahrend der gesamten Bauzeit sat-
zungsgerecht geleert werden konnen und die Entsorgung der funf Stellplatze von
Altglascontainern werden von der Vorhabentragerin in der weiteren Planung umge-
setzt. Hierzu wird auf die verfigte Nebenbestimmung in Teil A, Kapitel IV, Punkt 1 b)

und Punkt 8. dieses Beschlusses hingewiesen.

Dem Einwand wurde gefolgt.
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5. Eigenbetrieb Stadtgarten und Friedhofe (Reg.-Nr. 59.12)

Zu den Belangen des Aufgabenbereiches des Eigenbetriebes Stadtgarten und Fried-

hofe gab es im Erdrterungstermin zu folgenden Punkten Forderungen bzw. Hinweise:

a) fachgerechte Bearbeitung von Gehélzsdaumen bei der Fallung von Baumen

Der Forderung wird durch die Nebenbestimmung unter Teil A, Kapitel IV, Punkt 6 c)

nachgekommen.

b)  Vermeidung von Splitterflachen

Hierzu teilt die Vorhabentrégerin mit, dass es detaillierte Abstimmungen mit dem Lie-
genschaftsservice gibt, welche in den Grunderwerbsplan eingearbeitet wurden. Es
wurde versucht, Splitterflachen weitestgehend zu vermeiden. Im Rahmen der Ausfiih-
rungsplanung kann eine weitere Detaillierung erfolgen. Hierzu wird auf die Nebenbe-

stimmung unter Teil A, Kapitel IV, Punkt 2 d) verwiesen.

Dem Einwand wird gefolgt.

c)  Anderung der Zuordnung von Flachen

Eine pauschale Zuordnung der Flachen wird von der Vorhabentragerin abgelehnt.
Da in beiderseitigem Interesse Splitterflichen vermieden werden sollen, wird auf die

Nebenbestimmung unter Teil A, Kapitel IV, Punkt 2 d) verwiesen.

Dem Einwand wird im Umfang der erteilten Nebenbestimmung gefolgt, im Weiteren

wird der Einwand zuriickgewiesen.

6. Ersatzneubau Hermann-Gieseler-Halle, Standort Steinkuhle

Mit Schreiben vom 11. Februar 2016 wurde die gemeindliche Stellungnahme vom
15. Juni 2015 erganzt. Da die Frist zur Abgabe der Stellungnahmen der 08. Mai 2015
war, kénnte der Einwand prakludiert sein. Denn nach Ablauf der Einwendungsfrist
sind nur noch Ergéanzungen und Prazisierungen zu bereits wahrend der Frist erhobe-
nen Einwendungen mit fristwahrender Wirkung moglich. Durch das Planvereinheitli-
chungsgesetz wurde § 73 Abs. 3 a VWVIG neu gefasst. Danach muissen verspétete
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Stellungnahmen bertcksichtigt werden, wenn sie von der Planfeststellungsbehérde
ohnehin bekannt sind oder hatten bekannt sein missen. Dies ist vorliegend nicht der
Fall. Verspatete Stellungnahmen miussen ferner bertcksichtigt werden, wenn sie fir
die RechtméalRigkeit der Planungsentscheidung von Bedeutung sind. Dies ist vorlie-
gend auch nicht der Fall. Daher liegt die Bertcksichtigung der verspateten Stellung-

nahme im Ermessen der Planfeststellungsbehérde.

Vorliegend wird die Verschiebung der Planfeststellungsgrenze gefordert. An dem
Standort Steinkuhle soll ein Ersatzneubau fir die Hermann-Gieseler-Halle errichtet
werden. Vorbehaltlich einer genauen Planung sei die Flache zwischen der geplanten
Strallenbahntrasse und den beiden vorhandenen Sporthallen ausreichend, um eine
Sporthalle zu bauen. Neben der Bericksichtigung der Hallengrundflache sei der Fla-
chenbedarf fur die notwendige Feuerwehrumfahrt, Sammelplatze im Alarmfall sowie
LKW-Rangierflache fir eine seitliche Anlieferung vorzusehen. Daraus wirden sich
Flachenbedarfe ergeben, die eine Verschiebung der Planfeststellungsgrenze erfor-
derlich machen.

Da seitens der Vorhabentragerin der Verschiebung der Planfeststellungsgrenze zu-
gestimmt wird, wird der Belang berlcksichtigt. Die Vorhabentragerin hat die Planung
geédndert, den Betriebsweg auf die andere Seite verlegt und eine Zufahrt beriicksich-

tigt.

Dem Einwand wird stattgegeben.

nn) Landeshauptstadt Magdeburg, Untere Denkmalschutzbehdrde (Reg.-Nr.
59.13)

Die Untere Denkmalschutzbehdrde hat mit Schreiben vom 10. Juni 2015 zum Plan-
feststellungsverfahren Stellung genommen und Forderungen zum Denkmalschutz

gestellt.

Der Stellungnahme wird gefolgt. Die denkmalrechtliche Genehmigung wird in Teil A,
Kapitel I1I, Punkt 4. und Punkt 11. dieses Beschlusses erteilt.
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00) Landeshauptstadt Magdeburg, Untere Abfallbehtrde (Reg.-Nr. 59.14.1)

Die Untere Abfallbehérde hat mit Schreiben vom 31. Méarz 2015 Stellung zum Plan-
feststellungsverfahren genommen. Die Untere Abfallbehtrde teilte mit, dass sie dem

Vorhaben unter Einhaltung von mehreren Auflagen zustimmt.

Der Stellungnahme wird gefolgt. Hierzu wird auf die unter Teil A, Kapitel 1V, Punkt 9.
erteilte Nebenbestimmung und den Hinweis unter Teil A, Kapitel V, Punkt 2 e) ver-

wiesen.

pp) Landeshauptstadt Magdeburg, Untere Wasserbehorde (Reg.-Nr. 59.14.3)

Die Untere Wasserbehorde hat mit Schreiben vom 20. April 2015 Stellung zum Plan-
feststellungsverfahren genommen. Diese enthielt die fachliche Zuarbeit fir die was-
serrechtliche Genehmigung, welche unter Teil A, Kapitel 1ll, Punkt 2. mit den Neben-
bestimmungen unter Teil A, Kapitel IV, Punkt 5. und den Hinweisen unter Teil A, Ka-
pitel V, Punkt 2 c¢) in den zugrunde liegenden Planfeststellungsbeschluss einge-

schlossen ist.

In dem Erdrterungstermin wurde von der Planfeststellungsbehérde mitgeteilt, dass
die Zuarbeit der Unteren Wasserbehorde fur die wasserrechtliche Erlaubnis fur das
Vorhaben noch fehlt. Diese wurde nachgereicht und ist unter Teil A, Kapitel Ill, Punkt
1. und Teil A, Kapitel IV, Punkt 4. sowie unter Teil A, Kapitel V, Punkt 2 b) Bestandteil
des Planfeststellungsbeschlusses.

qq) Landeshauptstadt Magdeburg, Untere Immissionsschutzbehérde (Reg.-
Nr. 59.14.4)

Die Untere Immissionsschutzbehorde hat mit Schreiben vom 13. April 2015 Stellung

zum Planfeststellungsverfahren genommen.

1.  Schienenbonus von 5 dB (A), welcher ab dem 01. Januar 2019 fir den Bau von

StralRenbahntrassen nicht mehr anzuwenden ist.
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Nach § 43 Abs. 1 Satz 2 BImSchG kann von der Anwendung des Schienenbonus bei
bereits vor dem 01. Januar 2015 beantragten Vorhaben abgesehen werden, wenn die
damit verbundenen Mehrkosten vom Vorhabentrdger oder dem Bund getragen wer-
den. Hierbei handelt es sich um eine sogenannte ,Kann-Vorschrift‘, welche dem Vor-
habentrager ein Ermessen einrAumt. Daraus ergibt sich dementsprechend keine Ver-

pflichtung.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

2. Fortfuhrung der Larmschutzwand im Bereich Viktor-von-Unruh-Stral3e hat tber-

lappend zu erfolgen.

Die Planung sieht eine sich tUberlappende Fortfiihrung der Larmschutzwand vor. Eine

Entscheidung ist daher nicht erforderlich.

3. Einhaltung der angegebenen Geschwindigkeiten der StralRenbahn

Die Vorhabentragerin fihrt dazu aus, dass die in den Berechnungen bertcksichtigten
Geschwindigkeiten Streckengeschwindigkeiten darstellen, die im Betrieb z. B. an Hal-
tepunkten, deutlich niedriger ausfallen werden. Der Regelbetrieb wird mit Niederflur-
fahrzeugen vom Typ NGT 8D durchgefihrt. Vereinzelte Einsatze anderer Wagenty-

pen im Ausnahmefall fihren nicht zu signifikanten Erhéhungen der Beurteilungspe-

gel.

Dem Einwand wird durch die verfiigte Nebenbestimmung unter Teil A, Kapitel 1V,
Punkt 7 c) stattgegeben.

4. Nachweis der Einhaltung der Richtwerte nach Inbetriebnahme

Einer Nachmessung zur Uberprifung der Larm- und Erschitterungsimmissionen in

potenziell betroffenen Geb&uden stimmt die Vorhabentragerin zu.

Dem Einwand wird durch die verfigte Nebenbestimmung in Teil A, Kapitel 1V, Punkt

7 d) stattgegeben.

5.  Auflagen fur Bauausfihrung / Baumaschinen
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Der Stellungnahme wird insoweit durch die Nebenbestimmung unter Teil A, Kapitel
IV, Punkt 3 b) stattgegeben.

6. Uberarbeitete schalltechnische Untersuchung

Zu der im Erorterungstermin vorgestellten aktualisierten schalltechnischen Untersu-
chung vom 10. Februar 2016 wurde der Unteren Immissionsschutzbehotrde die Mog-
lichkeit der schriftlichen Stellungnahme gegeben. Im Schreiben vom 23. Marz 2016
wurde mitgeteilt, dass in dem Gutachten nachgewiesen wurde, dass es durch die
Verschiebung des Magdeburger Ringes auf Grund des Vorhabens zu einer Pegeldif-
ferenz von 0,1 dB (A) bis 0,2 dB (A) zum bestehenden Stral3enverlauf kommt. Diese
Erhoéhung sei durch das menschliche Ohr nicht wahrnehmbar. Die weiteren Aussagen
aus dem Gutachten seien umzusetzen. Dies ist mit der unter Teil A, Kapitel IV. Punkt

7. erteilten Nebenbestimmung sichergestellt.

Dem Einwand wird gefolgt.

rr) Landeshauptstadt Magdeburg, Untere Naturschutzbehdérde (Reg.-Nr.
59.14.5)

Die Untere Naturschutzbehérde hat mit Schreiben vom 28. April 2015 zum Planfest-
stellungsverfahren Stellung genommen. In dem Erérterungstermin vom 05. November
2015 haben sich viele Forderungen und Hinweise erledigt. Streitig geblieben sind

nachfolgende Forderungen.

1. Empfehlung, die vorhandene Anschlussstelle des Magdeburger Ringes ndordlich
des Editharinges aufzugeben im Hinblick auf das Vermeidungsgebot des Bun-
desnaturschutzgesetzes

Die Vorhabentragerin erwidert hierauf, dass die Anschlussstelle auf ausdrickliches
Verlangen der Landeshauptstadt Magdeburg zu erhalten sei. Die Gemeinde teilt hier-

zu Folgendes mit.

- Die Zu- und Abfahrt Magdeburger Ring Uber den Editharing sei ein Bestandteil
der Anbindung des Stadtzentrums und des Stadtteils Stadtfeld Ost tber den Da-
maschkeplatz an das regionale Stral3ennetz. Es sei davon auszugehen, dass bei
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einer SchlieBung der Ab- und Auffahrt Gber den Editharing die betreffenden Ver-
kehrsmengen sich grofdtenteils auf die anschlieRenden Auf- / Abfahrtsmdglichkei-
ten verlagern bzw. umverteilen. Infolgedessen wiirden sich Schleichverkehre von
den neu genutzten Auf-/Abfahrten zu den bisherigen Quellen und Zielen des be-
treffenden Verkehrs ergeben und zusatzliche weitere Wohnbereiche bspw. an der
Gagernstralle und Freiherr-vom-Stein-Strale sowie an der Gellertstral3e oder in

der Gerhart-Hauptmann-Stral3e belasten.

Alle Fahrbeziehungen an diesem Knotenpunkt seien u. a. zur Vermeidung von
Schleichverkehren zu den benachbarten Knotenpunkten Magdeburger Ring /
MaybachstraRe und Magdeburger Ring/ Albert-Vater-Stra3e (B 1) zu gewahrleis-
ten. Die Fahrbeziehung vom Magdeburger Ring aus Richtung Norden in den
Stadtteil Stadtfeld Ost kbnne nur Gber den Editharing gewdahrleistet werden, weil
die ersetzende Linksabbiegebeziehung vom Adelheidring in die Olvenstedter

StralRe nicht realisiert werden kdnne.

Zudem wirde Uber den Editharing ein Teil des Landesbehdérdenstandortes zwi-
schen Olvenstedter Stral3e, Editharing und Freiligrathstralle sowie die Gebaude
Editharing 41 und 42 (in den Glacisanlagen liegend) erschlossen. Fir die Gebau-
de Editharing Nr. 31 bis 37 ware eine gesonderte ErschlieBung erforderlich, de-
ren Ausmald deutlich héher ausfallen wirde als die geplante ErschlieBung (Ver-

breiterung der Fahrbahn fur Zweirichtungsverkehr, Bau einer Wendeanlage).

Durch Wegfall der Zu- und Abfahrt Magdeburger Ring Uber den Editharing wir-
den sich die betreffenden Verkehre verlagern bzw. umverteilen. Gemaf3 Angaben
aus dem Verkehrsprojekt ,Verkehrslage Mitteldeutschland” sei fiir den Analysefall
2012 von einer taglichen Frequentierung der Anschlussstelle in Hohe von 5.000
Kfz/Tag (3.200 Abfahrten, 1.800 Auffahrten) auszugehen. Innerhalb des Ver-
kehrsprojektes sei es moglich, eine Sperrung von Strecken, um bspw. Unfallsitua-
tionen oder Baustellen abbilden zu kénnen, vorzunehmen. Hilfsweise sei mit die-
sem Werkzeug die Anschlussstelle Editharing an den Magdeburger Ring gesperrt
worden. Das ibrige Stral3ennetz sei dabei unverdndert geblieben. Das Ver-
kehrsprojekt arbeite mit einer groben Verkehrszelleneinteilung, die eine genaue
Betrachtung der Verkehrsverlagerung fur den betreffenden Bereich des Wohnge-
bietes Westernplan, sudlich anschlieende Wohnbereiche und den Behdrden-

standort nicht gestatte. Daher konnten die ermittelten Kfz-Belastungen allenfalls
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als Trend angesehen werden. Auf Basis der 0. g. Vorgehensweise sei erkennbar,
dass eine Verlagerung von Verkehren auf die benachbarten Anschlussstellen mit
dem Magdeburger Ring — Albert-Vater-Stral3e und Adelheidring - stattfinde. Im
Allgemeinen konne daher von einer verminderten Leistungsfahigkeit der betref-
fenden Verkehrsknoten ausgegangen werden. Kritisch zu beurteilen sei insbe-
sondere am Verkehrsknoten Magdeburger Ring Albert-Vater-Stral3e die Auffahrt
Richtung Suden, da die zusatzlichen Verkehre Uber den Linksabbieger B1 West
abzuwickeln seien, dessen Belastung bereits hoch sei. Weiterhin kénne festge-
stellt werden, dass einzelne Stralen der Wohnbereiche Westernplan bzw. sudli-
cher Bereich und die Gerhart-Hauptmann-Stral3e eine zusatzliche Belastung von
100 bis 400 Kfz/Tag erfahren wirden und beispielsweise der Bereich Western-
plan insgesamt einer zusatzliche Belastung von 1400 Kfz/Tag ausgesetzt sei.
Dies fuhre auf Grund des hohen Anteils von Fahrbahnbeldgen in GroRpflaster
neben der zusatzlichen Schadstoffbelastung durch Kfz-Abgase insbesondere zu
einer erhdhten Larmbeléastigung.

Insgesamt betrachtet sei das Schutzgut Mensch hoher belastet. Zudem wider-
spreche das aufgezeigte Szenario auch den Zielen der bestehenden Tempo 30-
Zonen-Planung, welche den Schutz der Wohnbevélkerung, aber auch Standorten

von Kindertagesstatten, Schulen und Pflegeheimen verfolge.

Mit baulichen / signaltechnischen Veranderungen am Damaschkeplatz wirde die
Anschlussstelle Zentrum einbezogen werden kénnen. Am Damaschkeplatz muss-
te hierzu eine Geradeausfahrtmdglichkeit aus Richtung Norden / Editharing (statt
bisher nur rechts) und eine Geradeaus- und Linksfahrtmdglichkeit aus Richtung
Siden / Adelheidring (statt bisher nur rechts) zuséatzlich einzuplanen sein.

Basierend auf den Belastungszahlen der Analyse Status Quo 2012 konne ab-
schatzungsweise gesagt werden, dass fir die Geradeausfahrten keine zusatzli-
chen Fahrstreifen erforderlich wirden, fir den Linksabbieger Richtung Olvensted-
ter Strafl3e wahrscheinlich schon, was eine zusétzliche Flacheninanspruchnahme
ggf. auch benachbarter Griinflichen bedeuten wirde. Allgemein wiirde durch die
neuen Verkehrsbeziehungen der Gesamtknoten ungunstig beeinflusst, da die zu-
satzlichen Griinzeiten und Zwischenzeiten zu Lasten der tbrigen Richtungen ge-
hen wirden. Das Bestreben, in der Ausfihrungsplanung bestehende Zeitreser-
ven zu Gunsten der Ful? — und Radverkehrsstrome zu nutzen, wirde erschwert

bzw. verhindert.
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Die erforderliche Anpassung der ErschlieBung der Gebaude Editharing Nr. 31 bis
37 bei SchlieRung der Ringauf-/abfahrt wirde eine Verbreiterung der Fahrbahn
von 3,25 m auf 5,00 m nach sich ziehen, da es sich um eine Sackgasse handele
und Zweirichtungsverkehr gewdahrleistet werden musse. Die Breite von 5,00 m
resultiere aus dem Begegnungsfall PKW / LKW bei verminderter Geschwindig-
keit, welcher bei einer Lange der Stral3e von ca. 175 m nicht ausgeschlossen
werden koénne. Ausweichstellen kdnnten nicht geschaffen werden, weil auf der
Nordseite eine Baumreihe neben der Fahrbahn vorhanden sei und sudlich der
Fahrbahn die Stralenbahntrasse verlaufe.

Des Weiteren sei die Herstellung einer Wendeanlage erforderlich. Auf Grund der
Situation vor Ort biete sich hierfur lediglich ein Garagenhof an der Schrote an,
welcher fir die Herstellung einer Wendeanlage zumindest teilweise aufgegeben
werden musse.

In diesem Zusammenhang konne die Schlussfolgerung aus der Stellungnahme
der Unteren Naturschutzbehérde, dass bei Aufgabe der Anschlussstelle Editha-
ring die Erschlieungsstrafe fur die Bebauung Editharing 31 — 37 entfiele, nicht

nachvollzogen werden.

Durch die oben genannte Verbreiterung der Fahrbahn misse auch die Haltestelle
.Editharing” in Richtung Suden verschoben werden. Eine Verringerung des betref-
fenden Radius sei nicht moéglich, weil dieser mit 30m bereits das Mindestmal fir
den Linienverkehr besitze. Somit misse zusatzlich minimal in die Flachen der
Glacisanlagen eingegriffen werden. Da es sich um private Flachen handele, sind

diese zusatzlich zu erwerben.

Die von der Unteren Naturschutzbehtrde angedachte Variante der Fihrung der
Gleistrasse sidlich der Auf-/Abfahrten zum Magdeburger Ring mit Erschlie3ungs-
funktion der Wohngeb&ude Editharing Nr. 31 bis 37 fuhre zu einer Querung der
Auf-/Abfahrtsspuren des Magdeburger Rings. Aus betrieblichen Griinden und un-
ter Sicherheitsaspekten sei eine Fihrung der Gleistrasse nérdlich der Auf-
/Abfahrtsspuren vorzuziehen. Es sei hiermit nur ein Kreuzungspunkt der Gleis-
trasse mit dem Hauptverkehrsstrom am Verkehrsknoten Editharing / GellertstralRe
vorhanden, wahrend bei einer Fihrung der Gleistrasse sudlich des Editharings

dieser zusatzlich gequert werden musse.
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- Unter Beriicksichtigung der Richtlinien fir die Anlage von Autobahnen (RAA),
Ausgabe 2008, kénne die Aufgabe der Anschlussstelle Editharing nicht als plane-
risch sinnvoll angesehen werden, weil die Sammler- und Verteilerfunktion hiermit
geschwacht werde. Mit Blick auf das benachbarte und unmittelbar betroffene
Bauvorhaben der Eisenbahniberfihrung Ernst-Reuter-Allee wiirden die dort ge-
planten Optimierungen der Verkehrsverhaltnisse durch einen Riickbau der An-

schlussstelle Editharing teilweise negiert.

Insgesamt betrachtet sei die Zu- / Abfahrt Magdeburger Ring Gber den Editharing zu

erhalten.

Dennoch macht die Untere Naturschutzbehdrde im Erdrterungstermin deutlich, dass
sie ihren Einwand aufrecht erhalt. Im Hinblick auf das Vermeidungsgebot des § 15
BNatSchG ist der Nachweis der Notwendigkeit der Losung erforderlich und hiermit
eben auch die Uberlegung, ob die Zu- und Abfahrt vom Magdeburger Ring hier auf-

recht erhalten bleiben soll.

Hierzu weist die Gemeinde darauf hin, dass die betreffende Anschlussstelle seit Bau
des Magdeburger Rings in den 1970-er Jahren existiere. Daher kbnne es aus ge-
meindlicher Sicht nicht um das Aufgeben der Anschlussstelle an sich gehen, sondern
vielmehr darum, wie der Eingriff der gesamten geplanten Verkehrsanlage fir den 6f-
fentlichen Personennahverkehr und den motorisierten Individualverkehr inklusive Er-
schlieBung der betreffenden Wohnbebauung vermieden werden kénne. Die geplante
Fahrbahn liege zwar aus verkehrsplanerischen Gesichtspunkten sidlich der geplan-
ten StraRenbahntrasse und somit im Bereich der Glacisanlagen, jedoch kénne daraus
nicht geschlussfolgert werden, dass die Anlagen des MIV aufgegeben werden sollten,
um einen Eingriff vermeiden zu kénnen. Im Ubrigen wirde der Gemeinde mit der
Entscheidung zur Aufgabe der Anschlussstelle im Rahmen des Planfeststellungsver-
fahrens diese Entscheidung aufgezwangt.

Unter Abwagung der sich gegeniiberstehenden Belange am Erhalt bzw. an der Auf-
gabe der Anschlussstelle des Magdeburger Ringes am Editharing unter Bertcksichti-
gung des geplanten Bauvorhabens kommt die Planfeststellungsbehérde zu dem Er-
gebnis, dass die Argumente fiir den Erhalt der Anschlussstelle Uberwiegen. Im Vor-
dergrund steht hier das Interesse an der Realisierung des Vorhabens. Die Umwelt-
vertraglichkeit der Planung ist nachgewiesen und steht dem Vorhaben nicht entge-
gen. Die Planfeststellungsbehdrde hat das Vermeidungsgebot des § 15 BNatSchG in
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die Abwagung mit einbezogen, ist jedoch der Uberzeugung, dass die eintretenden
Beeintrachtigungen nicht vermieden werden kdnnen. Zwar greift das Argument, dass
das Bauvorhaben der Eisenbahniberfihrung Ernst-Reuter-Allee durch die Aufgabe
der Anschlussstelle Editharing unmittelbar betroffen ware, hier nicht, da diese Bau-
mafinahme nur temporéar ist.

Insgesamt wirde die Aufgabe dieser Zu- und Abfahrt jedoch die Beeintrachtigung
weitergehender Belange verursachen. Insbesondere die von der Gemeinde in nach-
vollziehbarer Weise dargelegten Auswirkungen auf das gesamte Stralennetz der
Landeshauptstadt Magdeburg kénnen die vorgetragenen naturschutzrechtlichen Be-
lange nicht rechtfertigen. Dem naturschutzrechtlichen Belang ist in diesem Zusam-
menhang nicht ein derart erhebliches Gewicht beizumessen, dass gegeniiber einem
damit verbundenen massiven Eingriff in die Bestandssituation eines funktions- und

leistungsféahigen StralRennetzes als vorrangig zu betrachten ware.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

ss) Landeshauptstadt Magdeburg, Untere StralRenverkehrsbehdrde (Reg.-Nr.
59.15)

Die Untere StralRenverkehrsbehoérde hat mit Schreiben vom 04. Mai 2015 Stellung
zum Planfeststellungsverfahren Stellung genommen.

Die Stellungnahme der Unteren Stral3enverkehrsbehdrde zu dem Vorhaben bezieht
sich ausschlief3lich auf die Kritzmannstral3e und hierbei wiederum auf die Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf 30 km/h.

Aktuell ist die Kritzmannstral3e Teil einer Tempo-30-Zone nach § 45 Abs. 1 c) StVO.
Diese kann u. a. auf Grund der vorgesehenen Signalisierung fur Stral3enbahn, Ful3-
génger und Radfahrer gemaf 8§ 45 Abs. 1 c¢) StVO nicht fortbestehen.

Ein vertretbarer Planungsansatz sei u. a. die Fahrstreifenbreite auf 3,75 m aufzuwei-
ten und einen 1,50 m breiten Schutzstreifen Fahrradfahrer anzulegen. Im Bereich der
Verengung der Kritzmannstral3e zwischen der Silberschlagstrale und der Rathmann-
stral3e wird die Fahrbahn auf 3,00 m reduziert. Diesem Lodsungsvorschlag folgt die
Vorhabentragerin und hat eine entsprechende Plan&nderung vorgenommen.

Herr Kruszinski, Vertreter der Unteren StralRenverkehrsbehérde, hat daraufhin im
Erdrterungstermin mitgeteilt, dass sich die Forderung der Unteren StralRenverkehrs-

behdrde damit erledigt hat.
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Im Erdrterungstermin wurde von Herrn Kruszinski folgende weitere Variante vorge-
schlagen. Eine durchgehende Fahrstreifenbreite von 3,75 m mit Fihrung des Rad-
fahrschutzstreifens tber die gesamte Lange der Kritzmannstral3e sollte gepruft wer-
den. Dies sei mdglich, wenn der Gehweg auf der Ostseite 2,05 m betragen wiirde,

also unter der Mindestbreite von 2,30 m liegen wirde.

Zu diesem Vorschlag hat die Planfeststellungsbehdrde im Erdrterungstermin die M6g-
lichkeit eroffnet, dass sich die Amter intern nochmals verstandigen und zu einer Eini-
gung kommen. Dies war im Ergebnis nicht moglich, da dem Vorschlag der durchge-
henden einheitlichen Fahrstreifenbreite zu Lasten einer Breitenreduzierung der Geh-

wege unterhalb der Mindestanforderungen nicht einheitlich gefolgt werden konnte.

Um die vorgeschlagene Verkehrsraumaufteilung trotzdem in den vorhandenen bauli-
chen Grenzen realisieren zu kdnnen, wurde vielmehr mit Schreiben vom 23. Marz
2016 eine weitere Variante vorgeschlagen. Infrage k&dme die Verlangerung des im
Kreuzungsbereich Kritzmannstra3e / SilberschlagstrafRe geplanten straf3enbiindigen
Gleiskorpers in Richtung Norden bis zum Kreuzungsbereich KritzmannstraRe / Rath-
mannstral3e. Bei gemeinsamer Nutzung der Gleiskérper durch Kfz und Stralenbahn
im genannten Bereich ergabe sich auf der Westseite ein ca. 5,80 m breiter und auf
der Ostseite ein ca. 5,50 m breiter nutzbarer Seitenraum zur Unterbringung des Rad-

fahrschutzstreifens und des Gehweges.

Diesem Vorschlag kann die Vorhabentragerin nicht folgen. Mit Schreiben vom 01.
Juni 2016 erlautert die Vorhabentréagerin, dass die auf Grund der Plananderung ein-
gereichte Planunterlage das Ergebnis eines gemeinsamen, integrierten Planungspro-
zesses zwischen der Vorhabentrdgerin und der Gemeinde darstellt. Die benannte
Problematik der Anordnung aller Verkehrsarten im vorhandenen StralRenraum (MIV,
FuRganger, Radfahrer und StralRenbahn) sowie der Verkehrsfiihrung insgesamt wur-
de in diesem Rahmen mehrfach besprochen und letztlich planerisch umgesetzt. Das
erneute Schreiben der Landeshauptstadt Magdeburg vermittele der Vorhabentragerin
den Eindruck, dass die unterschiedlichen Auffassungen weiterhin bestehen und nur
mit wesentlichen Umplanungen durch die Vorhabentragerin umgesetzt werden kénn-

ten.
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Die Planfeststellungsbehotrde legt daher fest, dass es entsprechend der vorher erziel-
ten Einigung bei der durch die Vorhabentragerin auf Grund der Einwendungen vorge-
brachten Plananderung mit einer Fahrbahnbreite von 3,75 m einschlieRlich einem
1,50 m breiten Radfahrschutzsteifens und der Fahrbahneinengung von 3 m, welche
sich auf Grund der Ortlichkeit, dass im Zwischenbereich nérdlich der Silberschlags-
traRe ein Hohenunterschied besteht, der durch Stitzmauern abgefangen wird, wes-
halb der StraRenraum nicht weiter ausgeweitet werden kann, verbleibt. Die Rich-
tungsfahrbahn wird in diesem Bereich auf 3,00 m begrenzt und der Radfahrer kann
im Verkehr mitflieBen. Diese Losung bietet fur alle Verkehrsteilnehmer eine regelkon-
forme Verkehrsanlage.

Nach Prifung der Planfeststellungsbehodrde ist derzeit ferner nicht ersichtlich, dass
eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h fur den verkehrssicheren Betrieb der
Anlage unbedingt erforderlich ist. Dies ist nach Inbetriebnahme der Anlage anhand
der Starke des MIV, der Radverkehrsstarke sowie sonstiger Gefahren gemaR § 45
Abs. 9 StVO durch die StralRenverkehrsbehdrde zu prifen und ggf. sind entspre-

chende Anordnungen zu treffen.

Eine weitergehende Entscheidung der Planfeststellungsbehoérde ist nicht erforderlich.

b) Versorgungsunternehmen

Im Planbereich der Baumaflinahme befinden sich Versorgungs- bzw. Telekommuni-

kationsleitungen nachfolgender Unternehmen:

- Deutsche Telekom Technik GmbH

- Vodafone GmbH

- Kabel Deutschland GmbH

- Avacon AG

- Stadtische Werke Magdeburg GmbH & Co. KG und Abwassergesellschaft
Magdeburg mbH

- Kommunale Informationsdienste Magdeburg GmbH.

Die Versorgungs- bzw. Telekommunikationsleitungen mussen ggf. gesichert, veran-
dert oder verlegt werden. Die Verlegung der Leitungen und die Kostentragung regein
sich nach dem Telekommunikationsgesetz, dem burgerlichen Recht bzw. nach abge-

schlossenen Rahmenvertragen.
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Den in den jeweiligen Stellungnahmen der Unternehmen erhobenen Forderungen
wurde in diesem Beschluss Rechnung getragen (vgl. verfligte Nebenbestimmungen

in Teil A, Kapitel IV, Punkt 13. dieses Beschlusses).

aa) Deutsche Telekom Technik GmbH (Reg.-Nr. 38)

Die Deutsche Telekom Netzproduktion GmbH hat mit Schreiben vom 05. Mai 2015

zum Planfeststellungsverfahren wie folgt Stellung genommen:

Im Planbereich befinden sich umfangreiche Telekommunikationslinien der Telekom.

Auf die Vermeidung von Beschéadigungen an den Telekommunikationslinien, auf den
ungehinderten Zugang zu diesen Telekommunikationslinien, auf die Einhaltung von
erforderlichen Sicherheitsabstdnden und auf die Beachtung der Kabelschutzanwei-
sung der Telekom wird hingewiesen. Ferner darf eine Veranderung der Lage der An-

lage nur mit Zustimmung der Deutschen Telekom erfolgen.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen, der Leitungsbestand wird von der

Vorhabentragerin bertcksichtigt.

Auf die in Teil A, Kapitel IV, Punkt 13. dieses Beschlusses erteilten Nebenbestimmun-

gen wird verwiesen.

bb) Vodafone GmbH (Reg.-Nr. A 39)

Die Vodafone GmbH hat mit E-Mail vom 24. Februar 2016 mitgeteilt, dass sich in dem
geplanten Baubereich Lichtwellenleiterkabel der Vodafone GmbH befinden.

Weiterhin wird der Hinweis erteilt, die Vodafone GmbH rechtzeitig an der Erstellung
der Ausfuihrungsplanungen, insbesondere hinsichtlich der betroffenen Bereiche, zu
beteiligen.

Des Weiteren erfolgt der Hinweis, dass Umverlegungen bzw. Sicherungen von Voda-
fone-Anlagen ohne Mitwirkung und Zustimmung durch Vodafone und Beauftragung
der erforderlichen Vodafon-Mitwirkungsleistungen unzuléassig sind. Eventuelle Be-
schadigungen, Beeintrachtigungen und Uberbauungen der Anlagen und die Folge-

kosten sind dem Verursacher in Rechnung zu stellen.
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Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen, der Leitungsbestand wird von der

Vorhabentragerin berticksichtigt.

Auf die in Teil A, Kapitel 1V, Punkt 13. dieses Beschlusses erteilten Nebenbestimmun-

gen wird verwiesen.

cc) Kabel Deutschland GmbH (Reg.-Nr. 41)

Die Kabel Deutschland GmbH hat mit E-Mail vom 01. Marz 2016 zum Planfeststel-
lungsverfahren Stellung genommen.

In dem Planbereich befinden sich Telekommunikationsanlagen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen, der Leitungsbestand wird von der Vorha-

bentragerin bericksichtigt.

Auf die in Teil A, Kapitel IV, Punkt 13. dieses Beschlusses erteilten Nebenbestimmun-

gen wird verwiesen.

dd) Avacon AG (Reg.-Nr. 43)

Die Avacon AG hat mit Schreiben vom 23. April 2015 zum Planfeststellungsverfahren

Stellung genommen und die nachfolgende Forderung erhoben.

Im Geltungsbereich befinden sich diverse Datenlbertragungskabel der Avacon AG.
Es wird darauf hingewiesen, dass es keine Uberdeckung der Fernmeldeleitungen der
Avacon AG geben darf. Eine Umverlegung der vorhandenen Fernmeldeleitungen im
betroffenen Plangebiet ist der Avacon mit Kosteniibernahmeerklarung des Verursa-

chers anzuzeigen.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen, der Leitungsbestand wird von der

Vorhabentragerin bertcksichtigt.

Auf die in Teil A, Kapitel IV, Punkt 13. dieses Beschlusses erteilten Nebenbestimmun-

gen wird verwiesen.
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ee) Stadtische Werke Magdeburg GmbH & Co KG und Abwassergesellschaft
Magdeburg mbH (Reg.-Nr. 46/47)

Die SWM GmbH und die AGM mbH haben mit einem gemeinsamen Schreiben vom

13. Mai 2015 zum Planfeststellungsverfahren Stellung genommen.

Darin wurden tberwiegend Hinweise zu den Planen (insbesondere zu dem Rege-
lungsverzeichnis und den Leitungsplanen) gegeben. Ferner wurden Forderungen zur
Sicherung und zum Schutz von Leitungen und Hinweise zur Neuverlegung von Ver-

sorgungsleitungen mitgeteilt.

Vor dem Erorterungstermin wurde mit E-Mail vom 23. Februar 2016 mitgeteilt, dass
nach Ricksprache mit den beteiligten Netzbetrieben die in der Stellungnahme ge-
nannten Konfliktpunkte mit der Vorhabentragerin abgestimmt werden und deren An-
passung gemalRl den Forderungen in einer entsprechenden Vereinbarung geregelt
wird. Mit E-Mail vom 30. Mai 2016 wurde mitgeteilt, dass die Vereinbarung fir die
Durchfuhrung der notwendigen vorgezogenen AbwassermalRhahmen zwischenzeit-
lich abgeschlossen wurde.

Hinsichtlich der weiteren Hinweise in dem Schreiben vom 13. Mai 2015 hat die Vor-
habentragerin mitgeteilt, dass der Leitungsbestand berlcksichtigt wird und die SWM
GmbH und die AGM mbH im Planungsprozess eingebunden werden. Die jeweiligen
Hinweise und Auflagen werden im weiteren Planungsverlauf berticksichtigt und abge-

stimmt, Zustimmungen werden rechtzeitig eingeholt.

Somit wurde den Forderungen entsprochen. Die Hinweise wurden beachtet. Auf die
in Teil A, Kapitel 1V, Punkt 13. dieses Beschlusses erteilten Nebenbestimmungen

wird verwiesen.

ff)  Kommunale Informationsdienste Magdeburg GmbH (Reg.-Nr. 48)

Die KID Magdeburg GmbH hat mit Schreiben vom 23. April 2015 zum Planfest-
stellungsverfahren Stellung genommen. In dem Planbereich befinden sich diverse

Lichtwellenleiterkabel (LWL-Kabel).

Im nordlichen Seitenbereich der Ernst-Reuter-Allee, im nordlichen und westlichen

Bereich des Damaschkeplatzes und im westlichen Seitenbereich des Adelheidringes
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befindet sich ein LWL-Kabel. Im Zuge des Bauvorhabens Eisenbahniberfiihrung
Ernst-Reuter-Allee wird sich der Trassenverlauf voraussichtlich andern, was wiede-
rum bei dem vorliegenden Bauvorhaben BA 4 zu bertcksichtigen ist. Insbesondere ist
das LWL-Kabel zwischen dem Kabelverzweigerschrank am Damaschkeplatz und
dem Kommunalen Geb&udemanagement zu ersetzen. Hierfiir wird eine anteilige Kos-
tentibernahme der Vorhabentragerin gefordert.

Der Forderung wird entsprochen. Ein entsprechender Abschluss einer Kostenuber-
nahmevereinbarung wurde von der Vorhabentragerin zugesagt.

Hierzu wird ferner auf die in Teil A, Kapitel 1V, Punkt 13. dieses Beschlusses erteilte

Nebenbestimmung verwiesen.

Im Baufeld befindet sich weiterhin im sidlichen Seitenbereich der Albert-Vater-Stral3e
ein LWL-Kabel des stadteigenen Netzes. Unter der Voraussetzung, dass die Kabel-
schutzrohranlage erhalten bleibt, ist das Kabel voraussichtlich fur die Unterquerung
der Gleise tiefer zu legen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen, der Leitungsbestand wird von der Vorha-

bentragerin berlcksichtigt.

Fur die Erweiterung des stadteigenen LWL-Kabelnetzes ist vorgesehen, zwischen
dem Damaschekeplatz und der Albert-Vater-StraRe ein LWL-Kabel entlang der
Gleistrasse einzuziehen und einen Kabelverzweigerschrank an der Albert-Vater-
Stral3e zu stellen. Dafir ist beim Bau der Gleistrasse eine Kabelschutzrohranlage DN
110 mit der fur LSA herzustellenden Kabelschutzrohranlage zu verlegen. Die KID
bittet darum, dass diese Mitverlegung von der Landeshauptstadt Magdeburg, Tief-
bauamt eingebracht wird.

Hierzu wird festgestellt, dass die Netzerweiterung nicht Bestandteil der zu Grunde
liegenden Baumaflnahme ist. Im Rahmen der Ausfuhrungsplanung konnte diese
MalRnahme jedoch integriert werden, sofern eine Einigung Uber die Kosten erzielt
wird. Diese Detailabstimmungen haben jedoch im Rahmen der Ausfihrungsplanung
zu erfolgen.

Auf die in Teil A, Kapitel 1V, Punkt 13. dieses Beschlusses erteilte Nebenbestimmung

verwiesen.

Seite 241 von 337



c) Werbetrager

Stroer Deutsche Stadte Medien GmbH (Reg.-Nr. 53)

Die Stroer Deutsche Stadte Medien GmbH hat mit Schreiben vom 29. April 2015 Stel-
lung zum Planfeststellungsverfahren genommen. Darin wurde festgestellt, dass die
im Baubereich vorhandenen Werbetrdger nur unvollstandig erfasst sind. Folgende

stadtvertragsrelevante Anlagen der Firma sind betroffen:

- 4 Bannerwerbeanlagen

- 4 LitfaRséulen

- 1 Mega-Light-Anlage

- 2 Tripoden (3-seitiges City-Light-Poster)
- 3 Werbegrol¥flachen.

Alle Werbetrager sollen mit ihren Standorten erhalten bleiben bzw. es missen ent-
sprechende Alternativ- / Ersatzstandorte abgestimmt werden. Hierfir muss eine Kos-
tentibernahme durch die Vorhabentragerin erfolgen.

Weiterhin sind vier WerbegroR3flichen im Baubereich vorhanden, welche sich auf pri-
vaten Grund und Boden befinden und mietvertraglich gebunden sind. Daher ist eine

Aussage zu der anstehenden Anderung seitens der Vorhabentragerin erforderlich.

Die Vorhabentragerin hat zugesagt, dass Ersatzstandorte im Rahmen der Ausfuh-
rungsplanung in direkter Abstimmung zwischen der Vorhabentragerin und der Firma
Stroer abgestimmt werden und eine Kostenibernahme im Rahmen des Projektes

erfolgt.

Auf die in Teil A, Kapitel IV, Punkt 14. dieses Beschlusses erteilte Nebenbestimmung

wird verwiesen.

d) Korperschaften

aa) Industrie- und Handelskammer Magdeburg (Reg.-Nr. 55)

Die IHK Magdeburg hat mit Schreiben vom 06. Mai 2015 zum Planfeststel-

lungsverfahren Stellung genommen und darauf hingewiesen, dass der Wirtschafts-
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verkehr und die Ausfiihrung gewerblicher Tatigkeiten ansassiger Unternehmen wah-

rend und nach der BaumalRnahme gewahrleistet werden missen.

Weiterhin wird darum gebeten, der IHK Magdeburg rechtzeitig den Beginn, die Dauer

der Baumal3nahme und das Baumanagement mitzuteilen.

Die Hinweise wurden zur Kenntnis genommen und auf die Nebenbestimmung unter

Teil A, Kapitel 1V, Punkt 1 b) wird verwiesen.

bb) Handwerkskammer Magdeburg (Reg.-Nr. 56)

Die Handwerkskammer Magdeburg hat mit hier am 16. April 2015 eingegangenen
Schreiben Stellung zum Planfeststellungsverfahren genommen und darauf hingewie-
sen, dass die Handwerksbetriebe in ihrer Tatigkeit nicht eingeschrankt werden durfen

und dass keine Behinderung der Wirtschaftswege erfolgen soll.

Der Hinweis wurde aufgenommen. Es wird jedoch darauf hingewiesen, dass wahrend
der Bauzeit Einschréankungen infolge der veranderten Verkehrsfiihrung sowie der fur

die Herstellung der Bauwerke erforderlichen Flachen unvermeidbar sind.

Ferner wird auf die Nebenbestimmung unter Teil A, Kapitel IV, Punkt 1 b) verwiesen.

Weitere abwagungsrelevante Punkte ergeben sich somit nicht.

9. Begrindung der Entscheidung lber private Einwendungen

Durch die Planfeststellungsbehotrde wird vorab folgender Hinweis gegeben:

Aus datenschutzrechtlichen Griinden dirfen personenbezogene Daten Dritter nur mit
Einwilligung des Betroffenen oder auf Grund besonderer gesetzlicher Grundlagen be-
kannt gegeben werden. Da diese Voraussetzungen im Rahmen von Planfeststel-
lungsverfahren in der Regel nicht gegeben sind, ist daflir Sorge zu tragen, dass per-
sonenbezogene Daten Dritter nur verschlisselt zuganglich zu machen sind. Zur Ge-
wahrleistung des Rechts auf informelle Selbstbestimmung der betroffenen Blrger
sind die Namen aller natirlichen Personen, vor allem der Eigentimer und Einwender,

durch Registrier-Nummern ersetzt worden.
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Aus Griunden der Vereinfachung werden ferner in allen Fallen die Einzahl und die

mannliche Form gewabhilt.

Die Planfeststellungsbehodrde weist darauf hin, dass zur Erhebung von Einwendun-
gen nach 8§ 43 Abs. 4 Satz 1 VwVfG nur diejenigen berechtigt sind, die in eigenen
Belangen berihrt werden. Nicht zu Einwendungen berechtigt ist damit, wer nur Inte-
ressen der Allgemeinheit oder dritter Personen geltend macht. Vorliegend ist aus ei-
nigen Einwanden nicht in jedem Punkt ersichtlich, welches eigene Recht durch das
der Planfeststellung zugrunde liegende Bauvorhaben berihrt sein soll. Dennoch &u-
Rert sich die Planfeststellungsbehdrde hilfsweise auch gegenuber solchen Einwen-

dungen, die nicht die Betroffenheit eigener Rechte zum Gegenstand haben.

Uber die nachfolgenden Einwendungen, die nicht einvernehmlich geregelt werden

konnten, wird wie folgt entschieden:

a) Einwender Reg-Nr. 03

Der oben genannte Einwender hat mit Schreiben vom 06. April 2015 und vom 20.
April 2015 die nachstehend im Einzelnen behandelten Hinweise und Einwendungen

erhoben und begriindet.

1. Der Einwender vermisst die Berlcksichtigung der auch ihn betreffenden Rad-
fahrinteressen. Der parallel zur Strallenbahntrasse verlaufende Betriebsweg

sollte fur Fahrradfahrer nutzbar gemacht werden.

Der vorgesehene Betriebsweg dient ausschlie3lich als Unterhaltungs- und Rettungs-
weg und stellt keine ¢ffentliche Verkehrsanlage dar.
Dem Hinweis kann daher nicht gefolgt werden.

2.  Es wirden auch Radwege vom Damaschkeplatz, stidlicher Abschnitt Editharing,

fehlen.
Der Radfahrer soll in diesem Bereich beidseitig die jeweilige Richtungsfahrbahn nut-

zen. Dadurch wird der Eingriff in die denkmalgeschitzten Glacisanlagen minimiert.

Aus diesem Grund kann dem Hinweis nicht gefolgt werden.
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3. Der Einwender regt an, die Fahrradsituation im Bereich der Kritzmannstral3e zu
verbessern, insbesondere sollten die Burgersteige fiir eine gemeinsame Nut-

zung als Ful3- und Radweg verbreitert werden.

Auf Grund von verschiedenen Einwanden hat die Vorhabentragerin in dem Bereich
der Kritzmannstral3e eine Plandnderung vorgenommen. Die Fahrbahn der Kritz-
mannstrafl3e wird auf 3,75 m verbreitert und fir den Radverkehr wird ein Schutzstrei-
fen von 1,50 m vorgesehen. Auf Grund der vorhandenen Stutzmauern und der
dadurch bestehenden Verengung in der Kritzmannstral3e zwischen Silberschlagstra-
Re und Rathmannstralie ist eine Aufweitung des Stral3enraumes nicht mdglich. Zur
Bertcksichtigung der Belange des Radverkehrs wird die Fahrbahn daher in diesem
Bereich auf 3,00 m reduziert, so dass der motorisierte Individualverkehr hinter dem
Radfahrer fahren muss.

Der Hinweis ist somit berlcksichtigt worden.

4.  Weiterhin schlagt der Einwender die Weiterfihrung der Trasse in Richtung

Kannenstieg vor.

Die Verlangerung nach Norden ist Bestandteil der 2. Nord-Sid-Verbindung, jedoch
nicht Gegenstand dieses Bauabschnittes.

Dem Hinweis kann daher in diesem Verfahren nicht gefolgt werden.

b) Einwender Reg.-Nr. 04

Der oben genannte Einwender hat mit Schreiben vom 29. Marz 2015 die nachste-
hend im Einzelnen behandelten Einwendungen erhoben und begrindet.

1.  Sinnhaftigkeit der Mal3nahme

Zur Sinnhaftigkeit und Wirtschaftlichkeit der Maf3nahme hat Herr Busch fur die Vor-
habentragerin im Erorterungstermin ausfuhrliche Erlauterungen gemacht.

Der Nachweis der volkswirtschaftlichen und betriebswirtschaftlichen Sinnhaftigkeit
des Vorhabens wurde durch den in der standardisierten Bewertung errechneten Kos-
ten-Nutzen-Faktor von 1,5 erbracht. Die Standardisierte Bewertung beruht auf einer
bundeseinheitlich angewandten Verfahrensanleitung und gilt als anerkanntes Bewer-
tungsverfahren fur die Ermittlung des zu erwartenden Fahrgastaufkommens. Dies
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wiederum ist Entscheidungsgrundlage fir den Einsatz offentlicher Investitionsmittel
nach dem Gesetz uber Finanzhilfen des Bundes zur Verbesserung der Verkehrsver-

haltnisse der Gemeinden.

Hierzu wird ferner auf die Ausfihrungen zur Planrechtfertigung in Kapitel C, Teil IV,

Punkt 2. dieses Beschlusses verwiesen.

Auf Grund der Darlegungen wird der Einwand zurtickgewiesen.

2. Im Vorfeld seien keine Gesprache mit betroffenen Grundstiickseigentimern

gefuhrt worden.

Nach dem Gesetz zur Verbesserung der Offentlichkeitsbeteiligung und Vereinheitli-
chung von Planfeststellungsverfahren (PIVereinhG) vom 31. Mai 2013 soll die Plan-
feststellungsbehdrde darauf hinwirken, dass der Vorhabentrager die betroffene Of-
fentlichkeit friihzeitig Uber das Vorhaben informiert. Diese frilhe Offentlichkeitsbeteili-
gung ist erwiinscht, stellt aber keine Rechtspflicht dar. Vorliegend erfolgte eine erste
Informationsveranstaltung am 03. September 2013 und eine weitere am 24. Februar
2015 durch die Vorhabentragerin.

Die formliche Offentlichkeitsbeteiligung wurde ordnungsgemafl im Rahmen des am
05. Marz 2015 von der Vorhabentragerin beantragten Planfeststellungsverfahren
durch die Auslegung der Planunterlagen in der Zeit vom 25. Marz 2015 bis zum
24. April 2014 durchgeftihrt.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

3.  Das juristische Prozedere sei widersprichlich, da Herr Dr. Scheidemann Vorsit-
zender des Aufsichtsrates der Vorhabentragerin und gleichzeitig Baubeigeord-
neter ist und die Planfeststellungsbehtrde im Baudezernat angesiedelt ist.

Vorliegend ist die Landeshauptstadt Magdeburg Planfeststellungsbehorde, welche
organisatorisch im Dezernat fur Stadtentwicklung, Bau und Verkehr angesiedelt ist.
Der Beigeordnete dieses Dezernates, Herr Dr. Scheidemann, war im Zeitpunkt der
Antragstellung zugleich Vorsitzender des Aufsichtsrates der Vorhabentragerin, der
MVB.
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Eine Regelung uber den Ausschluss von Personen bei der Mitwirkung im Verwal-
tungsverfahren enthélt 8 20 VwVfG. Hier sind Fallgruppen geregelt, bei denen der
Gesetzgeber davon ausgeht, dass eine Interessenkollision zu befiirchten ist und die
betroffenen Personen daher nicht fur die Behtérde handeln dirfen, die das Verwal-
tungsverfahren fuhrt. Naheliegend ist eine Interessenkollision auch dann, wenn die im
Verwaltungsverfahren tatige Person bei einem der Beteiligten gegen Entgelt beschaf-
tigt ist oder diesen Beteiligten aufgrund seiner Rechtsstellung (,Vorstand®) vertritt.
Mitglieder des Aufsichtsrates einer Gesellschaft sind allerdings nicht zu deren Vertre-
tung berechtigt. Sie sind auf die Wahrnehmung ihrer Kontroll- und Uberwachungsauf-
gaben beschrénkt. Im hier betroffenen Fall hatte der Aufsichtsrat nur zu prifen, ob die
Geschaftsfuhrung den Antrag fir das Planfeststellungsverfahren unter Beachtung der
wirtschaftlichen Vorgaben und zum Wohl des Unternehmens vorbereitet hat. Eine
Rechtshandlung nach auf3en nimmt der Aufsichtsrat nicht vor. Dennoch hat der Ge-
setzgeber in § 20 Abs. 1 Nr. 5 Alt. 2 VwVIG ausdrticklich klargestellt und angeordnet,
dass auch ohne solche Vertretungsbefugnis, ein Mitglied des Aufsichtsrates von der
Mitwirkung im Verwaltungsverfahren auf Seiten der Behorde ausgeschlossen ist.
Dementsprechend darf Herr Dr. Scheidemann auf Seiten der Planfeststellungsbehor-
de nicht tatig werden. Seine Stellung als Behdrdenleiter bleibt davon unberihrt, so-
lange er nicht in das Verfahren eingreift (vgl. Stelkens / Bonk / Sachs, VwVfG-
Kommentar, 8. Auflage 2014, § 20 Rdnr. 20). Der bloRe Umstand also, dass Herr Dr.
Scheidemann in Personalunion einerseits Beigeordneter des Dezernates fir Stadt-
entwicklung, Bau und Verkehr und durch dieses Amt der zustandigen Planfeststel-
lungsbehorde dienstlich Ubergeordnet und andererseits zugleich Vorsitzender des
Aufsichtsrates der Antragstellerin ist bzw. war, ist flr sich genommen unschéadlich,
solange Herr Dr. Scheidemann im Verwaltungsverfahren selbst nicht tatig wird (vgl.
BVerwG, Urteil vom 05. Dezember 1986, AZ: 4 C 13/85).

Abgesehen davon, dass der Oberburgermeister, Herr Dr. Trumper, die Entsendung
des Beigeordneten fur Stadtentwicklung, Bau und Verkehr, Herrn Dr. Scheidemann in
den Aufsichtsrat der Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH & Co. KG mit Ablauf des
08. Februar 2016 widerrufen hat, war auch vor diesem Zeitpunkt eine neutrale Aufga-
benwahrnehmung der Planfeststellungsbehérde gewéhrleistet.

Ein Planfeststellungsverfahren hat dem Gebot der fairen Verfahrensgestaltung zu
genigen. Die Planfeststellungsbehérde darf sich daher keiner Einflussnahme ausset-

zen, die ihr diese Freiheit faktisch nimmt oder weitgehend einschrankt. Eine neutrale
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Aufgabenwahrnehmung durch die Planfeststellungsbehérde ist in einer rechtsstaatli-
chen Anforderungen geniigenden Weise gesichert, wenn behordenintern fir eine
organisatorische und personelle Trennung der Aufgabenbereiche gesorgt ist (vgl.
BVerwG vom 18. Mérz 2009, AZ: 9 A 39.07). Durch eine Verfiigung des Oberburger-
meisters vom 10. Juli 2014 ist innerbehérdlich sichergestellt, dass der Beigeordnete
der Leiterin der Planfeststellungsbehdrde gegentber nicht weisungsbefugt ist. Damit
ist die notwendige Voraussetzung fur die gebotene Distanz und Unabhangigkeit ge-

schaffen und die neutrale Aufgabenwahrnehmung gesichert.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

4.  Larmbelastung

Hinsichtlich des Hinweises des Einwenders zur Unzumutbarkeit der LA&rmimmissionen
wird auf die Planunterlage 16.1 a) und 16.1 b) verwiesen. In der Unterlage sind die
Berechnungen der Immissionspegel betreffend die Larmwerte fiir die Viktor-von-
Unruh-Stral3e erfasst.

Die Beurteilung der Zumutbarkeit von Larmimmissionen ist nach den gesetzlichen
Grundlagen (8 41 BlmschG i. v. m. der 16. BlImschV) vorzunehmen. Dies ist erfolgt
und die entsprechenden MaRnahmen werden mit dem Beschluss festgestellt. Inso-
weit wird auf die Ausfuihrungen in Teil C, Kapitel VIII, Punkt 3) und Teil A, Kapitel 1V,

Punkt 7. dieses Beschlusses verwiesen.

Der Einwender hat danach einen Anspruch auf passiven Larmschutz dem Grunde

nach. Dem Einwand ist insoweit zu folgen.

5.  Missachtung von in der Drucksache 0271/13 neu aufgefiihrten Aspekten

In der genannten Drucksache wird im Fazit in Punkt 2. ausgefuhrt, dass wie bei der
bisherigen Fuhrung des BA 4 auch fiir die favorisierte Variante 4 der Umfang des
Eingriffs in Natur und Landschaft noch zu prifen ist. Dies ist erfolgt. Hierzu wird auf
die Ausfuihrungen in diesem Beschluss in Teil C, Kapitel VIII, Punkt 2. verwiesen. Die
Prifung der Umweltvertraglichkeit des Vorhabens erfolgt innerhalb des Planfeststel-
lungsverfahrens.

Im Bereich der Viktor-von-Unruh-StralRe erfolgte im Rahmen der Entwurfsplanung

eine trassierungstechnische Optimierung. In dem Bereich hat die Vorhabentragerin
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eine kleine Korrekturverdnderung der Trassenfiihrung vorgenommen, um die Belange
der Anlieger und die Zuordnung und Zuteilung der Grundstiicke zu optimieren. Im
Bereich der Grundstiicke Viktor-von-Unruh-Stral3e 1 — 4 entlang der geplanten Stra-

Renbahntrasse wird zudem eine Sichtschutzwand errichtet.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

6. Forderung nach der Verschiebung der Offnung der Larmschutzwand fiir die

Trasse in sudlicher Richtung des Magdeburger Ringes

Der Forderung nach Verschiebung der Trassenfuhrung und der Offnung in der Larm-
schutzwand nach Suden kann nicht entsprochen werden. Durch eine Trassenver-
schiebung nach Suden missten dann als Bauland ausgewiesene Flachen in An-
spruch genommen werden, wohingegen bei der gewahlten Trasse Grundstiicke, die
als Garten- und Griunland ausgewiesen sind, betroffen sind. Eine Verschiebung der
Offnung der Larmschutzwand in siidliche Richtung wiirde zudem zu keiner anderen

Gesamtbetroffenheit fihren.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

c) Einwender Reg.-Nr. 05

Der Einwender ist Pachter eines Gartengrundstiicks, dessen Zugang Uber das
benachbarte Grundstiick des Verpachters erfolgt. Dieses Grundstick wird von
der StralRenbahntrasse tberbaut. Der Zugang von der Viktor-von-Unruh-Stral3e
aus ist nach der Planung nicht mehr méglich. Hinweis zur Sicherung der Was-
serversorgung des Grundstiicks.

Mit der auf einzelne Einwendungen erfolgten Plan&nderung (vgl. Planunterlage 5. 2
a) sowie den zwischen dem Verpachter des Einwenders, der Vorhabentragerin und
der Landeshauptstadt Magdeburg gefiihrten Verhandlungen Uber einen Flachen-
tausch ist im Ergebnis zukilnftig eine Zuwegung zu den verpachteten Garten des
Einwenders mdglich (vgl. dazu Ausfiihrungen zu Einwender Reg.-Nr. 28).

Von der Vorhabentragerin wurde in der Erwiderung auf den Einwand ebenfalls die

Sicherung der Wasserversorgung des Grundstiicks in Aussicht gestellt.

Seite 249 von 337



Das mit der Einwendung verfolgte Anliegen des Einwenders wurde somit vollumfang-
lich geklart, so dass es keiner Entscheidung durch die Planfeststellungsbehérde be-
darf.

d) Einwender Reg.-Nr. 07

1.  Trasse verlauft direkt tlber Nachbargrundsttick.

Der Einwender fihrt in seiner Einwendung aus, dass die urspriingliche Planung ledig-
lich die Inanspruchnahme eines kleinen Teils des Nachbargrundstiicks vorgesehen
habe. Damit habe er sich noch einverstanden erklaren kénnen. Nachdem der Nach-
bar jedoch sein Grundstiick an die Vorhabentragerin verkauft habe, sehen die Pla-

nungen eine direkte Fihrung der Trasse uber das Nachbargrundsttick vor.

Im Rahmen der Vorplanung wurden samtliche in Betracht kommende Ausfuhrungsva-
rianten geprift und im Ergebnis die Variante gewéahlt, die unter technischen und wirt-
schaftlichen Gesichtspunkten die geringste Inanspruchnahme privater Flachen erfor-
dert. Es wird auf die umfanglichen Ausfuhrungen unter Teil C, Kapitel VIII, Punkt 2.

zur Variantenabwagung verwiesen.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

2. Wieso kann man noch Einwendungen erheben, wenn ohnehin schon alles be-
schlossen ist? Wenn Einwender die Vorhabentragerin nicht angeschrieben hat-

te, wirde er bis heute noch nichts wissen.

Ziel des Planfeststellungsverfahrens ist es, samtliche Auswirkungen des Vorhabens
auf private und o6ffentliche Belange zu ermitteln. Im Rahmen einer Gesamtschau aller
zu bertcksichtigenden Belange wird im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens
sodann entschieden, ob das Vorhaben ggf. unter Anordnung entsprechender Schutz-
vorkehrungen flir schitzenswerte Belange zuléssig ist. Insofern ist das Verfahren
ergebnisoffen und die Aussage, es sei ohnehin schon alles beschlossene Sache,
unzutreffend. Es ist daher von entscheidender Bedeutung, dass die von der Planung
Betroffenen ihre Belange durch entsprechende Einwendungen in das Verfahren ein-
bringen, damit diese Belange Bertcksichtigung finden kénnen.

Auch der Aussage, dass der Einwender ohne sein Anschreiben an die Vorhabentra-

gerin bis heute nichts von der Planung gewusst hatte, ist nicht zu folgen. Die 6ffentli-
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che Auslegung der Planunterlagen dient dazu, die Betroffenen umfassend tber die
Planung zu informieren und ihnen Gelegenheit zu geben, ihre Belange durch die Ein-

reichung entsprechender Einwendungen einzubringen.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

3. Alternativvorschlag zur Fihrung der Trasse unter Umgehung des Gartenvereins

»Am Ring"
Die sich aus den Planunterlagen ergebende Vorzugsvariante ist das Ergebnis einer
umfassenden Prifung der technischen und wirtschaftlichen Vorgaben fir die Reali-
sierung einer geeigneten Trassenfuhrung. Hinsichtlich der technischen Vorgaben fir
die Gleisradien bei der Auswahl der Trassierung wird auf die umféanglichen Ausfih-
rungen unter Teil C, Kapitel VIII, Punkt 2. zur Variantenabwagung verwiesen.
Der Einwand wird zurlickgewiesen.

e) Einwender Reg.-Nr. 08

Der oben genannte Einwender hat mit Schreiben vom 18. April 2015 die nachstehend

im Einzelnen behandelten Einwendungen erhoben und begriindet.

1. Extreme Larmbelastigung in Wohngebiet; Nahe Schule

Nach den Ergebnis des vorliegenden Larmschutzgutachtens werden durch die ge-
plante StralRenplantrasse die Grenzwerte nicht Uberschritten. Insoweit wird auf die
Ausfuihrungen zum Larmschutz in Teil C, Kapitel VIII, Punkt 3 a) verwiesen.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

2. Ausreichende bzw. auch bessere Verkehrsanbindung zur Innenstadt und zum

Stadtteil Neue Neustadt durch vorhandene Buslinie 71 und StralRenbahnlinie 1
Durch den Bau des Bauabschnitts 4 erhalt der gesamte Bereich erstmals eine direkte
umsteigefreie OPNV-Anbindung an das Stadtzentrum. Die Verbesserung der Er-

reichbarkeit des Stadtzentrums ist ein wesentliches Ziel der gesamten Malnahme.
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Dem Hinweis auf eine ausreichende bzw. bessere Verkehrsanbindung zur Innenstadt
durch die vorhandene Buslinie 71 und die StraBenbahnlinie 1 ist nicht zu folgen.
Durch die geplante StralRenbahntrasse ergibt sich eine weitaus kirzere und damit
schnellere Verbindung mit der Innenstadt.

Die Umsetzung dieses vorrangigen Ziels fuhrt zwar zu punktuellen Nachteilen, wie
z.B. der Verkirzung der Buslinie 69 auf den Abschnitt Kannenstieg - Kastanienallee.
Gemessen am weit Uberwiegenden Interesse der Allgemeinheit zur Verbesserung der
Erreichbarkeit des Stadtzentrums missen jedoch einzelne Umwege zur Erreichbar-
keit der ostlich gelegenen Libecker StralRe in Kauf genommen werden.

Vom Vertreter der Vorhabentrdgerin wurde im Rahmen des Er6rterungstermins da-
rauf hingewiesen, dass die Fahrgaststrome mit Hilfe von computergestiitzten Ver-
kehrsmodellen nachvollzogen und berechnet werden. Auf diese Weise kann der je-
weilige Bedarf erfasst werden. Es ist zu erwarten, dass sich die an die derzeitige Lini-
enfiihrung angepassten Lebensgewohnheiten ggf. &ndern und an neue Linienflihrun-
gen anpassen werden. Das endgultige Betriebskonzept steht derzeit noch nicht fest.
Die geplanten Linienfihrungen werden hinsichtlich des maximalen Nutzens fortlau-

fend geprift und entsprechend dem Uberwiegenden aktuellen Bedarf angepasst.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

3. Wegfall von Parkmaoglichkeiten im Bereich Hermann-Bruse-Platz, Am Stadtblick

und Editharing

Der Einwender verweist auf den Wegfall von Stellplatzen im Bereich Kritzmannstral3e.
Dabei handelt es sich um Parkflachen im 6ffentlichen StralRenraum, die Giberwiegend
von Anwohnern genutzt werden.

Von der Vorhabentragerin wurde die Anzahl der im 6ffentlichen StralRenraum verflg-
baren Stellplatze ermittelt. Die Planung der Vorhabentragerin sieht eine weitestmaogli-
che Wiederherstellung von offentlichen Stellplatzen vor. Es liegt in der Verantwortung
der privaten Eigentiimer bzw. Wohnungsbaugesellschaften, ausreichende Anlieger-
stellplatze auf privaten Grundstiicken herzustellen.

Im Ergebnis ist festzustellen, dass der tatsachliche Stellplatzbedarf durch die vorlie-
gende Planung nicht vollstandig kompensiert werden kann. Denn die Herstellung von
weiteren Stellplatzen ist aufgrund des mangelnden Platzbedarfes nicht moglich.

Im Rahmen der Abwéagung aller in Betracht zu ziehenden Belange ist die Planfeststel-

lungsbehdrde zu dem Ergebnis gelangt, dass die mit dem Vorhaben verfolgte Zielstel-
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lung, namlich die Erhéhung der Attraktivitat des OPNV ein weit (iberwiegendes Interes-
se gegeniber etwaigen punktuellen Nachteilen der Umsetzung des Vorhabens dar-

stellt.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

f) Einwender Reg.-Nr. 09

1.  Verschiebung der Larmquelle Magdeburger Ring um 10 m Richtung Osten be-
ricksichtigen keine L&armvorsorge in den Aulienwohnbereichen. Ldsungsvor-
schlag: Erhéhung der LArmschutzwand am Uberlappenden Bereich Hohe Her-
derstral3e. Eine zweite MalRnahme ist die gerduschmindernde Auslegung des
Fahrbahnbelags fiir die neue Fahrspur Richtung Norden im Osten des Magde-
burger Rings. Werden hier keine oder ungeeignete aktive MafRnahmen getrof-
fen, fordert der Einwender eine angemessene Entschadigung in Geld.
Strallenbahn wird vermutlich im Magdeburger Ring stark beschleunigen. Vor-
schlag: Rasengleis und Verminderung der Hochstgeschwindigkeit der StraRen-
bahn

Die Larmauswirkungen der Verschiebung des Magdeburger Ringes sowie die Neuer-
richtung der Stralenbahnstrecke entlang des Magdeburger Ringes waren Gegen-
stand der schalltechnischen Untersuchung. Inhalt der schalltechnischen Untersu-
chung war die Prifung der Voraussetzungen fir das Vorliegen von Anspriichen auf
Schallschutz fir die betroffenen Anwohner. Insoweit wird auf die Ausflihrungen in Tell
C, Kapitel VIII, Punkt 3 a) verwiesen.

Aktive SchallschutzmafRnahmen sind lediglich im Bereich der Viktor-von-Unruh-
StralRe geplant. Eine Erhdhung der bestehenden Larmschutzwand im Magdeburger
Ring kommt aus statischen Grinden nicht in Frage. Die Neuerrichtung einer erhéhten
Larmschutzwand scheidet aus Grinden der Verhaltnismafigkeit aus, weil sich aus
der Erhéhung der Larmschutzwand ohnehin lediglich eine sehr geringe Pegelminde-
rung ergibt (vgl. Seite 16 des Larmschutzgutachtens - Unterlage 16.1 a).

Aus diesem Grund besteht flr den Einwender ein Anspruch auf passiven Larmschutz
dem Grunde nach. Auf die verfligte Nebenbestimmung in Teil A, Kapitel IV, Punkt 7.

wird verwiesen.
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Die Begriindetheit von Anspriichen ergibt sich auch aus den vom Einwender vorge-
tragenen Nutzungsbeeintrdchtigungen des Aulenwohnbereichs. Als schitzenswerter
AulRenbereich gilt die Flache, die in Erganzung der Gebaudenutzung nach Lage und
Einrichtung fir ein Wohnen im Freien geeignet und bestimmt ist, insbesondere Ter-
rassen, Balkone und &hnlich nutzbare AulRenanlagen (vgl. BVerwG, Urteil vom
11. November 1988, 4 C 11/87, juris).

Insoweit wurde von der Vorhabentragerin zugesichert, nach Inbetriebnahme der Stre-
cke eine Kontrollmessung vorzunehmen. Sofern bei dieser Messung fur den schit-
zenswerten AuRenbereich eine Uberschreitung des Grenzwertes ermittelt wird, be-
steht fur den Einwender ein Anspruch auf angemessene Entschédigung in Geld. Auf
die verfugte Nebenbestimmung in Teil A, Kapitel 1V, Punkt 7. wird verwiesen.

Zu den weiteren Vorschlagen des Einwenders zur Reduzierung der Larmemissionen
(Gerauschmindernder Belag, Rasengleis) hat die Vorhabentragerin eine Prifung im
Rahmen der Ausfiihrungsplanung in Aussicht gestellt.

Dem Einwand wird in dem in Teil A, Kapitel IV, Punkt 7. verfligten Umfang gefolgt.

2. BaumafRnahme ist mit erheblichen und nachteiligen Beeintrachtigungen ver-
bunden. Verlust von altem Baumbestand. KompensationsmafRnahmen bringen
fur die unmittelbare Umgebung nichts. Vorschlag: Rickbau des Magdeburger
Ringes in eine vierspurige StadtstralRe mit Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h.

Platzeinsparung fur Bau der StralRenbahn verwenden.

Die Auswirkungen auf die Umwelt wurden im Rahmen der Umweltvertraglichkeitspri-
fung untersucht. Insoweit wird auf die ausfuhrlichen Ausfiihrungen in Teil C, Kapitel
VIII, Punkt 5. verwiesen.

Gegenstand des vorliegenden Verfahrens ist die Errichtung einer neuen Stral3enbahn-
stecke. Anregungen zu anderen Verkehrsvorhaben sind nicht im Rahmen dieses Ver-
fahrens zu beurteilen. Im Ubrigen ist die Vorhabentragerin nicht Tragerin der StraRen-
baulast fir den Magdeburger Ring, so dass es ihr schon aus diesem Grund nicht ob-

liegt, eine entsprechende Umstufung der Stral3e zu veranlassen.
Der Einwand wird zurlickgewiesen.
3. Schallschutzgutachten in verschiedenen Punkten fehlerhaft. Die Berechnungen

sind somit hinféllig und missen wiederholt werden.
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Die angefihrten fehlerhaften Bezeichnungen wurden im aktualisierten Gutachten ent-
sprechend korrigiert. Dies hatte jedoch keine Auswirkungen auf das Ergebnis der Un-

tersuchungen.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

4.  Geplanter Bau der Strecke ist unwirtschaftlich und unnétig. Zudem ergibt sich fur
die meisten Bewohner von Stadtfeld Ost Uberhaupt keine bessere Anbindung an

offentliche Verkehrsmittel.

Die prognostizierten Fahrgastzahlen wurden auf der Grundlage eines anerkannten
Berechnungsverfahrens ermittelt und die Wirtschaftlichkeit des Vorhabens auf der
Grundlage der eingereichten Standardisierten Bewertung nachgewiesen.

Die auf der Grundlage der Standardisierten Bewertung durchgeflihrte Wirtschaftlich-
keitsberechnung wurde regelmaRig fortgeschrieben; Entwicklungen der Bevolkerungs-

struktur wurden entsprechend beachtet.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

5.  Verkehrsfluss auf der B 1 im Bereich Albert-Vater-StralRe und Walter-Rathenau-
Stral3e ist derzeit schon problematisch. Dieser Zustand wird sich durch die Kreu-

zung und Vorrangschaltung der Stra3enbahn noch weiter verschlechtern.

Fur den betreffenden Bereich wurde eine Leistungsfahigkeitsberechnung (Unterlage
18.4) durchgefiihrt. Nach dem Ergebnis dieser Untersuchung ist der Knotenpunkt auch
unter Berucksichtigung der hinzukommenden StraRenbahntrasse leistungsfahig.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

g) Einwender Reg.-Nr. 10

Der Einwender weist darauf hin, dass ihm nach Inanspruchnahme der in sei-
nem Eigentum stehenden Flurstiicke, die von der Malinahme betroffen sind, le-
diglich eine kleine Teilflache verbleibe. Daflr habe er dann keine Verwendung
mehr. Wenn der Einwender verkaufen misse, mochte er nur alle drei Flursti-

cke insgesamt verkaufen.
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Da es sich um Erholungsflachen handele, sei fur ihn eine weitere Nutzung aus-

geschlossen und ein spaterer Verkauf nahezu unmaglich.

Von der Vorhabentragerin wurde in der Erwiderung auf den Einwand der vollstandige
Ankauf der Grundstiicke des Einwenders in Aussicht gestellt.

In diesem Zusammenhang ist zu bertcksichtigen, dass dem Einwender fiir den Ver-
lust seiner Grundstiicke ohnehin ein Anspruch auf Entschadigung dem Grunde nach
zusteht. Insoweit wird auf die Ausfihrungen unter Teil C, Kapitel VIII, Punkt 7. ver-
wiesen.

Im Rahmen des enteignungsrechtlichen Entschadigungsverfahrens wird - sofern es
nicht zu einer einvernehmlichen VerauRerung der Grundstiicke kommt - auch geprift,

ob ein Anspruch auf Ubernahme unwirtschaftlicher Restflachen besteht.

Dem Einwand wird gefolgt, soweit fir den Eigentumsverlust ein Anspruch auf Ent-

schadigung dem Grund nach festgestellt wird.

h)  Einwender Reg.-Nr. 12

1.  Gerauschbelastigungen durch Tangente schon jetzt hoch. Grol3e Bedenken zur
zuklnftigen Wohnqualitat. Wohnqualitat kann nur durch aktive Schallschutz-
mafinahmen erhalten bleiben, z. B. durch angemessene Anpassung der Hohe
der Schallschutzwand. Dabei muss auch die AuRennutzung bericksichtigt wer-
den (Gartennutzung, Terrasse, 1. OG). Warum wurde nicht geprtft, den Mag-

deburger Ring weiter nach Osten zu verlegen?

Die Larmauswirkungen durch die Verschiebung des Magdeburger Ringes sowie die
Neuerrichtung der Stral3enbahnstrecke entlang des Magdeburger Ringes waren Ge-
genstand der schalltechnischen Untersuchung. Inhalt der schalltechnischen Untersu-
chung war die Prifung der Voraussetzungen fir das Vorliegen von Anspriichen auf
Schallschutz fur die betroffenen Anwohner. Insoweit wird auf die Ausfiihrungen in Tell
C, Kapitel VIII, Punkt 3 a) verwiesen.

Aktive SchallschutzmalRnahmen sind lediglich im Bereich der Viktor-von-Unruh-
Stral3e geplant. Eine Erhdhung der bestehenden Larmschutzwand am Magdeburger
Ring kommt aus statischen Grinden nicht in Frage. Die Neuerrichtung einer erhdhten
Larmschutzwand scheidet aus Griinden der VerhaltnismaRigkeit aus, weil sich aus
der Erh6hung der Larmschutzwand ohnehin lediglich eine sehr geringe Pegelminde-
rung ergibt (vgl. Seite 16 des Larmschutzgutachtens- Unterlage 16.1 a)).
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Aus diesem Grund besteht fir den Eigentimer des an den Einwender vermieteten
Grundstticks ein Anspruch auf passiven Larmschutz dem Grunde nach. Auf die ver-
figte Nebenbestimmung in Teil A, Kapitel IV, Punkt 7. wird verwiesen. Ein unmittelba-

rer Anspruch des Einwenders als Mieter des Grundstiicks ergibt sich jedoch nicht.

Dies gilt auch fur etwaige Anspriiche fur Nutzungsbeeintrachtigungen des Auf3en-
wohnbereichs. Auch insoweit ergibt sich allenfalls flir den betroffenen Grundstiicksei-
gentimer ein entsprechender Anspruch. Auf die verfligte Nebenbestimmung in Teil A,

Kapitel 1V, Punkt 7. wird verwiesen.

Der Anregung des Einwenders nach einer weitergehenden Verschiebung des Mag-
deburger Ringes in Richtung Osten ist nicht zu folgen, weil dies zu weiteren erhebli-
chen Eingriffen in naturschutzrechtliche Belange fuhren wirde und nach gutachterli-
cher Beurteilung ohnehin keine nennenswerten Auswirkungen auf die Larmsituation

in dem betreffenden Bereich hatte.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

2. Wohnung ist nur noch die Halfte wert.

Abgesehen davon, dass hinsichtlich des vorgetragenen Wertverlustes allenfalls der
Grundstickseigentumer in Frage kame, ist der Wertverlust eines Grundstlicks als
solcher nicht abwéagungsrelevant.

Denn die Frage der Wesentlichkeit der Auswirkungen eines Vorhabens beurteilt sich
grundsatzlich nicht nach dem Umfang einer moglichen Verkehrswertminderung. Der
Verkehrswert ist nur ein Indikator fir die gegebenen und erwarteten Nutzungsmaog-
lichkeiten eines Grundstiicks. Er hangt von vielen Faktoren, insbesondere auch von
der Nutzung der umliegenden Grundstiicke ab. In die Abwéagung sind deshalb nicht
die potentiellen Wertveranderungen von Grundstiicken einzustellen, sondern nur die
Auswirkungen, die von der geplanten Anlage ausgehen. Eine Grundstiickswertminde-
rung stellt daher keinen eigenstandigen Abwégungsposten dar (vgl. BVerwG, Urteil
vom 09. Februar 1995, AZ: 4 C 26.93, juris).

Unter Anwendung des vorgenannten Grundsatzes wurden im Rahmen der Abwégung
die von dem Vorhaben auf die umliegenden Grundstiicke ausgehenden Beeintrachti-
gungen umfassend einbezogen und im Ergebnis dem Interesse an der Realisierung
des Vorhabens der Vorzug gegeben.
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Der Einwand wird zuriickgewiesen.

i) Einwender Reg.-Nr. 13

Die Stellungnahme des Einwenders vom 23. April 2015 wurde von 2 Personen unter-
zeichnet. Die nachfolgenden Ausfiihrungen beziehen sich auf die gemeinsamen Ein-

wendungen beider unterzeichnenden Personen.

Entfall der Buslinie 69, Fur die Birger des Neustadter Feldes sind eine Reihe

von Einrichtungen in der Nahe der Liubecker StraRe dann nicht mehr erreichbar.

Durch den Bau des Bauabschnitts 4 erhalt der gesamte Bereich erstmals eine direkte
umsteigefreie OPNV-Anbindung an das Stadtzentrum. Die Verbesserung der Er-
reichbarkeit des Stadtzentrums ist ein wesentliches Ziel der gesamten Malinahme.
Die Umsetzung dieses vorrangigen Ziels fuhrt zwar zu punktuellen Nachteilen, wie z.
B. der Verkirzung der Buslinie 69 auf den Abschnitt Kannenstieg - Kastanienallee.
Gemessen am weit Uberwiegenden Interesse der Allgemeinheit zur Verbesserung der
Erreichbarkeit des Stadtzentrums missen jedoch einzelne Umwege zur Erreichbar-
keit der dstlich gelegenen Libecker StralBe in Kauf genommen werden. Im dichter
besiedelten Bereich sidlich des Olvenstedter Graseweges bleibt jedenfalls durch die
Buslinie 71 weiterhin eine direkte, nach Osten verlaufende Verbindungsmdglichkeit
Richtung Kastanienstral3e bestehen.

Vom Vertreter der Vorhabentragerin wurde im Rahmen des Erdrterungstermins da-
rauf hingewiesen, dass die Fahrgaststrome mit Hilfe von computergestiitzten Ver-
kehrsmodellen nachvollzogen und berechnet werden. Auf diese Weise kann der je-
weilige Bedarf erfasst werden. Es ist zu erwarten, dass sich die an die derzeitige Lini-
enfiihrung angepassten Lebensgewohnheiten ggf. &ndern und an neue Linienfihrun-
gen anpassen werden. Das endgiltige Betriebskonzept steht derzeit jedoch noch
nicht fest. Die geplanten Linienfihrungen werden hinsichtlich des maximalen Nutzens
fortlaufend geprift und entsprechend dem Uberwiegenden aktuellen Bedarf ange-
passt.

Der Einwand wird zurtickgewiesen.
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) Einwender Reg.-Nr. 15

Der oben genannte Einwender hat mit Schreiben vom 03. Mai 2015 die nachstehend

im Einzelnen behandelte Einwendung erhoben und begriindet.

Wegfall einer groRen Zahl von Kfz-Stellplatzen im Bereich Kritzmannstralle /
Hermann-Bruse-Platz. Diese nutzen insbesondere die Anwohner, die Platze
sind gut belegt. Wegfall vermindert Wohnqualitat. Es muss hierzu ein geeigne-

ter Ausgleich geschaffen werden.

Der Einwender verweist auf den Wegfall von Stellplatzen im Bereich Kritzmannstralie.
Dabei handelt es sich um Parkflachen im 6ffentlichen StralRenraum, die Gberwiegend
von Anwohnern genutzt werden. Wie in vielen Siedlungen des Geschosswohnungs-
baus, die in den 70er und 80er Jahren in der ehemaligen DDR entstanden, wurden
seinerzeit niedrige Bedarfszahlen hinsichtlich der zu errichtenden Stellplatze ermittelt.
Somit entsprach das Stellplatzangebot auch unter Beriicksichtigung von Abstellmég-
lichkeiten im offentlichen StralRenraum seinerzeit dem tatsachlichen Bedarf.

Nach der Wende stieg der Motorisierungsgrad der Bevdlkerung mit der Folge, dass
der seinerzeit ermittelte Stellplatzbedarf nicht mehr ausreichte. Die Forderung nach
einer nachtraglichen Herstellung von fehlenden Stellplatzen findet fur Wohngebiete
im Altbestand jedenfalls keine bauordnungsrechtliche Grundlage. Es liegt somit an
den privaten Eigentiimern bzw. den betreffenden Wohnungsbaugesellschaften selbst,
ausreichende Stellplatze auf privaten Grundstticken herzustellen.

Von der Vorhabentragerin wurde die Anzahl der im 6ffentlichen StraRenraum verflg-
baren Stellplatze ermittelt. Danach wurden insgesamt 160 Stellpléatze im betreffenden
Bereich festgestellt. Im Rahmen der Vorplanung wurde die tatsachliche Auslastung
der Stellplatze zu unterschiedlichen Spitzenzeiten ermittelt. Nach dem Ergebnis die-
ser Ermittlungen wurde eine Belegung von ca. 62 Stellplatzen in den Spitzenauslas-
tungszeiten festgestellt. Die tatsachlichen Belegungszahlen decken sich in etwa mit
den Belegungszahlen, die das Stadtplanungsamt der Landeshauptstadt Magdeburg
im Rahmen von verkehrsplanerischen Untersuchungen in dem Gebiet Kritzmannstra-
Re / Hermann-Bruse-Platz kurz vor den Sommerferien im Juni 2015 vorgenommen
hat.

Die Planung der Vorhabentrdgerin sieht eine Wiederherstellung von insgesamt 44

Stellplatzen im offentlichen Stralenraum vor. Im Ergebnis ist festzustellen, dass der
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tatsachliche Stellplatzbedarf durch die vorliegende Planung nicht vollstandig kompen-
siert werden kann. Denn die Herstellung von weiteren Stellplatzen ist aufgrund des
mangelnden Platzbedarfes sowie fehlender Flachenverfligbarkeit nicht moglich. In-
soweit konnte auch der Anregung des Einwenders zur Nutzung einer Abrissflache an
der Haltestelle ,Am Stadtblick nicht gefolgt werden.

Im Rahmen der Abwagung aller in Betracht zu ziehenden Belange ist die Planfeststel-
lungsbehorde zu dem Ergebnis gelangt, dass die mit dem Vorhaben verfolgte Ziel-
stellung, namlich die Erhdhung der Attraktivitat des OPNV ein weit tiberwiegendes
Interesse gegenlber etwaigen punktuellen Nachteilen der Umsetzung des Vorhabens

darstellt.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

k) Einwender Reg.-Nr. 16

Der Einwender hat mit Schreiben vom 01. Mai 2015 die nachstehend im Einzelnen

behandelten Einwendungen erhoben und begriindet.

1.  Verursachung von Larm und Luftverunreinigungen wéahrend der Bauphase und
des regularen Betriebes. Durch die Abholzung des Baumbestandes der Glasie-
anlage erhoht sich die Schallibertragung sowie die Abgasbelastung vom Mag-

deburger Ring.

Die Larmauswirkungen durch die Verschiebung des Magdeburger Ringes sowie
die Neuerrichtung der StralRenbahnstrecke entlang des Magdeburger Ringes
waren Gegenstand der schalltechnischen Untersuchung vom 10. Februar 2016.
Inhalt dieser schalltechnischen Untersuchung war die Prifung der Vorausset-
zungen fur das Vorliegen von Anspriichen auf Schallschutz fur die betroffenen
Anwohner. Ein Anspruch besteht jedoch nur bei Uberschreitung der Immissi-
onsgrenzwerte. Das ist vorliegend hier nicht der Fall. Bei dem Geb&ude der
Einwenderin liegen die Anspruchsvoraussetzungen zum Schallschutz nicht vor.
Die Einhaltung der Schallpegel wurde im Rahmen der Zulassung des Vorha-
bens beachtet, entsprechende schalltechnische Untersuchungen wurden er-
stellt, aktualisiert und von der Planfeststellungsbehérde ausgewertet. Hierzu
wird auf die Ausfihrungen dieses Beschlusses unter Teil C, Kapitel VIII, Punkt

3. verwiesen.
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Eine Beeintrachtigung wahrend der Baumalinahme ist nicht génzlich zu ver-
meiden, die Beeintrachtigungen werden aber auf das notwendige Mal3 redu-
ziert. Auf die verfiigte Nebenbestimmung in Teil A, Kapitel IV, Punkt 3 a) wird

verwiesen.

Die Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch und Umwelt wurden im Rahmen
der Umweltvertraglichkeitsprifung untersucht. Insoweit wird auf die ausfihrli-

chen Ausfuhrungen in Teil C, Kapitel VIII, Punkt 5. verwiesen.

Ferner hat die Vorhabentragerin zu der Befiirchtung der erhdhten Immissionen
durch die Abholzung des Baumbestandes in der Glacisanlage mitgeteilt, dass
das Entfernen von Bewuchs rechnerisch keine Erhéhung der Verkehrslarmim-
missionen darstellt. Erst bei einem deutlich dichteren, mehrere hundert Meter
ausgedehntem und immergriinem Bewuchs liegt ein Einfluss auf die Schallab-
schirmung vor. Der derzeitig bestehende Bewuchs ist lediglich Sicht- aber kein

Schallschutz.

Der Einwand wird in dem in Teil A, Kapitel IV, Punkt 3. verfigten Umfang ge-

folgt, ansonsten zuriickgewiesen.

Das Wohneigentum wird entwertet.

Die Frage der Wesentlichkeit der Auswirkungen eines Vorhabens beurteilt sich
grundsétzlich nicht nach dem Umfang einer wirklichen Verkehrswertminderung.
Der Verkehrswert ist nur ein Indikator fur die gegebenen und erwarteten Nut-
zungsmaoglichkeiten eines Grundstiickes. Entscheidend sind viele Faktoren,
insbesondere auch die Nutzung der umliegenden Grundstiicke. In die Abwa-
gung sind deshalb nicht die potenziellen Wertveranderungen von Grundstiicken
einzustellen, sondern nur die Auswirkungen, die von der geplanten Anlage aus-
gehen. Eine Grundstiickswertminderung stellt daher keinen eigenstandigen
Abwégungsposten dar (vgl. BVerwG, Urteil vom 9. Februar 1995, AZ.: 4 C
26.93, juris).

Unter Anwendung des vorgenannten Grundsatzes wurde im Rahmen der Ab-
wagung die von dem Vorhaben auf die umliegenden Grundstiicke ausgehenden
Beeintrachtigungen umfassend einbezogen und im Ergebnis dem Interesse an
der Realisierung des Vorhabens der Vorzug gegeben.

Seite 261 von 337



Der Einwand wird zuriickgewiesen.

Durch Herstellung der Anliegerstrae entféllt die bisher gute Verkehrsanbin-
dung und es gibt keine Parkmoglichkeiten mehr fiir Besucher. Zudem ergeben

sich durch die Anliegerstral3e zusatzliche Kosten.

Die Verkehrsanbindung wird zwar verandert, ist aber nach wie vor in ausrei-
chender Qualitat gegeben. Besucherparkplatze stehen z. B. auf dem Parkplatz
Ecke GellertstraRe zur Verfugung. Die Bezeichnung als ,Anliegerstral3e” be-
zeichnet lediglich eine beabsichtigte Verkehrsbeschrankung, bedeutet jedoch

keine Kostenumlegung auf die Anlieger.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

4.

Der direkte Zugang zur Glacisanlage wird abgeschnitten.

Da eine Wegeverbindung zum Glacis hergestellt wird, trifft dies nicht zu.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

Geschutzte Tierarten werden durch die Rodungsmafinahmen um ihren Lebens-

raum gebracht.

Die funktionale Austauschbeziehung fir bodengebundene und geschiitzte Tier-
arten in der Glacisanlage ist bereits im gegenwartigen Zustand stark durch die
Vorbelastungen der StralRenziige Editharing, B 71 inclusive Auf- und Abfahrt
und den Damaschkeplatz eingeschrénk.

Die Auswirkungen auf das Schutzgut Tier wurde im Rahmen der Umweltver-
traglichkeitsprifung untersucht. Insoweit wird auf die ausfihrlichen Ausfiihrun-

genin Teil C, Kapitel VIII, Punkt 5. verwiesen.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

6.

Fehlerhaftes Larmschutzgutachten
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Die formalen Fehler im Schall- und Erschitterungsgutachten wurden mit der Aktuali-

sierung der schalltechnischen Untersuchungen vom 10. Februar 2016 korrigiert.

Eine Entscheidung durch die Planfeststellungsbehérde ist daher nicht erforderlich.

7. Prognosen fiur den Bedarf der Trassenfuhrung sind nicht nachvollziehbar. Ein
Kostenvergleich der alternativen Trassenverlaufe ist anzustellen. Keine positi-

ven Auswirkungen auf die regionale Wirtschatft.

Zur Sinnhaftigkeit und Wirtschaftlichkeit der MaRnahme hat die Vorhabentrage-
rin ausfuhrliche Erlauterungen gemacht. Der Nachweis der volkswirtschaftlichen
und betriebswirtschaftlichen Sinnhaftigkeit des Vorhabens wurde durch die
standardisierte Bewertung erbracht. Diese beruht auf einer bundeseinheitlich
angewandten Verfahrensanleitung und gilt als anerkanntes Bewertungsverfah-
ren fur die Ermittlung des zu erwartenden Fahrgastaufkommens. Dies wiede-
rum ist Entscheidungsgrundlage fir den Einsatz offentlicher Investitionsmittel.
Da das Bauvorhaben mit Fordermitteln realisiert wird, sind die wirtschaftlichsten
Angebote heranzuziehen. Die Vorhabentragerin ist verpflichtet, europaweit aus-

zuschreiben.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

8. Bei der Variantenwahl wurden der Gesundheitsschutz und Umweltaspekte nicht

hinreichend berlcksichtigt.

Die Auswirkungen auf die Umwelt wurden im Rahmen der Umweltvertraglich-
keitspriifung untersucht. Insoweit wird auf die ausfiihrlichen Ausfihrungen in
Teil C, Kapitel VIII, Punkt 5. verwiesen. Auch in der Variantenuntersuchung hat
der Themenblock Umweltvertraglichkeit Berlicksichtigung gefunden. Hierzu wird
auf die umfanglichen Ausfiihrungen unter Teil C, Kapitel VIII, Punkt 2. verwie-

sen.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

9.  Abholzung der Randbegriinung des Glacis verstol3t gegen den Denkmalschutz.
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Der Eingriff in das Baudenkmal Glacis wird mit dem Beschluss, der Konzentra-
tionswirkung entfaltet, genehmigt. Hierzu wird auf Teil A, Kapitel Ill, Punkt 4.

verwiesen.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

1) Einwender Reg.-Nr. 17

Die Stellungnahme des Einwenders wurde von 2 Personen unterzeichnet. Die nach-
folgenden Ausfuhrungen beziehen sich auf die gemeinsamen Einwendungen beider

unterzeichnenden Personen.

1. Warum muss unsere Gartensparte dem Bau der StraRenbahn weichen? Sind
alle Moglichkeiten einer anders verlaufenden Fuhrung der Trasse bis zum Ende
geprift worden?

Im Rahmen der Vorplanung wurden mehrere Alternativvarianten geprift. Im Ergebnis
der Prifung hat sich die den Planunterlagen zugrundeliegende Variante als Vorzugs-
variante erwiesen. Insoweit wird auf die umfanglichen Ausfuhrungen unter Teil C,

Kapitel VIII, Punkt 2. zur Variantenabwéagung verwiesen.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

2. Anderer Garten keine Alternative. Fir Einwender ist es wichtig, kein Auto, Bus

oder Bahn benutzen zu missen, um in den Garten zu kommen.

Die vorgetragenen Nachteile fur die einzelnen Pachter sind fur sich genommen mit
erheblichen persoénlichen Nachteilen verbunden. Im Ergebnis der Gesamtschau der
zu bericksichtigenden Belange uberwiegen jedoch die mit der Ma3nahme verbunde-
nen Zielstellungen. Die personlichen Nachteile sind im Rahmen des gesetzlich vorge-

sehenen Wertausgleiches zu entschadigen.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

3.  Als Anwohner besteht Betroffenheit infolge Larm und Verkehrseinschrankungen

bei der Bauausfihrung.
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Mit den in Teil A, Kapitel 1V, Punkt 3. des Beschlusses verfiigten Nebenbestimmun-
gen wird sichergestellt, dass die baubedingten Einschrankungen fur die Anlieger auf

ein Mindestmalf3 beschrankt werden.

Dem Einwand wird teilweise gefolgt.

4, Derzeit besteht eine verkehrsberuhigte 30-iger Zone.

Im Erorterungstermin wurde im Rahmen der Erdrterung der Stellungnahmen von ein-
zelnen Fachbehoérden die Thematik der Geschwindigkeitsbeschrankungen fir die
KritzmannstralRe besprochen. Nach entsprechender Prifung kommt die Planfeststel-
lungsbehotrde zu dem Ergebnis, dass eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h
fur den Betrieb der Anlage nicht unbedingt erforderlich ist. Es ist derzeit nicht ersicht-
lich, dass die geplante Losung nicht verkehrssicher ist. Ob zusatzlich eine Geschwin-
digkeitsbegrenzung auf 30 km/h im Bereich der Kritzmannstral3e notwendig ist, ist
nach Inbetriebnahme der Anlage anhand der Starke des MIV, der Radverkehrsstarke
sowie ggf. sonstiger Gefahren gemaf § 45 Abs. 9 StVO durch die Stral3enverkehrs-
behdrde zu prifen. Nach Inbetriebnahme hat die StralBenverkehrsbehérde die Mog-
lichkeit, entsprechend der aktuellen Situation eine verkehrsbehdérdliche Anordnung zu
treffen. Eine weitergehende Entscheidung der Planfeststellungsbehdrde ist nicht er-

forderlich.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

5. Vorhandene Buslinie ist vollig ausreichend.

Durch den Bau des Bauabschnitts 4 erhalt der gesamte Bereich erstmals eine direkte
umsteigefreie OPNV-Anbindung an das Stadtzentrum. Die Verbesserung der Er-
reichbarkeit des Stadtzentrums ist ein wesentliches Ziel der gesamten Malinahme.
Die Umsetzung dieses vorrangigen Ziels fuhrt zwar zu punktuellen Nachteilen, wie z.
B. der Verkirzung der Buslinie 69 auf den Abschnitt Kannenstieg - Kastanienallee.
Gemessen am weit Uberwiegenden Interesse der Allgemeinheit zur Verbesserung der
Erreichbarkeit des Stadtzentrums miissen jedoch einzelne Umwege zur Erreichbar-

keit der Ostlich gelegenen Libecker StralRe in Kauf genommen werden.
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Vom Vertreter der Vorhabentrdgerin wurde im Rahmen des Erérterungstermins da-
rauf hingewiesen, dass die Fahrgaststrome mit Hilfe von computergestiitzten Ver-
kehrsmodellen nachvollzogen und berechnet werden. Auf diese Weise kann der je-
weilige Bedarf erfasst werden. Es ist zu erwarten, dass sich die an die derzeitige Lini-
enfiihrung angepassten Lebensgewohnheiten ggf. &ndern und an neue Linienfihrun-
gen anpassen werden. Das endgiltige Betriebskonzept steht derzeit jedoch noch
nicht fest. Die geplanten Linienfihrungen werden hinsichtlich des maximalen Nutzens
fortlaufend geprift und entsprechend dem Uberwiegenden aktuellen Bedarf ange-

passt.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

6.  Planung entspricht nicht der Bevolkerungsentwicklung der letzten Jahre

Die prognostizierten Fahrgastzahlen wurden auf der Grundlage eines anerkannten
Berechnungsverfahrens ermittelt und die Wirtschaftlichkeit des Vorhabens auf der
Grundlage der eingereichten Standardisierten Bewertung nachgewiesen.

Die auf der Grundlage der Standardisierten Bewertung durchgefiihrte Wirtschaftlich-
keitsberechnung wurde regelmafiig fortgeschrieben; die Entwicklungen der Bevolke-

rungsstruktur wurden entsprechend beachtet.

Der Einwand wird zurtickgewiesen.

7. Im Bereich der geplanten Wendeschleife entfallen Parkplatze.

Der Einwender verweist auf eine Reduzierung von Parkplatzen am Hermann-Bruse-
Platz Dabei handelt es sich um Parkflachen im o6ffentlichen Stral3enraum, die Uber-
wiegend von Anwohnern genutzt werden. Wie in vielen Siedlungen des Geschoss-
wohnungsbaus, die in den 70er und 80er Jahren in der ehemaligen DDR entstanden,
wurden seinerzeit niedrige Bedarfszahlen hinsichtlich der zu errichtenden Stellplatze
ermittelt. Somit entsprach das Stellplatzangebot auch unter Berticksichtigung von
Abstellmdglichkeiten im o6ffentlichen Stralenraum seinerzeit dem tatsachlichen Be-
darf.

Nach der Wende stieg der Motorisierungsgrad der Bevélkerung mit der Folge, dass
der seinerzeit ermittelte Stellplatzbedarf nicht mehr ausreichte. Die Forderung nach

einer nachtraglichen Herstellung von fehlenden Stellplatzen findet fir Wohngebiete
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im Altbestand jedenfalls keine bauordnungsrechtliche Grundlage. Es liegt somit an
den privaten Eigentiimern bzw. den betreffenden Wohnungsbaugesellschaften selbst,
ausreichende Stellplatze auf privaten Grundstticken herzustellen.

Von der Vorhabentragerin wurde die Anzahl der im 6ffentlichen Stral3enraum verfiig-
baren Stellplatze ermittelt. Danach wurden insgesamt 160 Stellplatze im betreffenden
Bereich festgestellt. Im Rahmen der Vorplanung wurde die tatsachliche Auslastung
der Stellplatze zu unterschiedlichen Spitzenzeiten ermittelt. Nach dem Ergebnis die-
ser Ermittlungen wurde eine Belegung von ca. 62 Stellplatzen in den Spitzenauslas-
tungszeiten festgestellt. Die tatsachlichen Belegungszahlen decken sich in etwa mit
den Belegungszahlen, die das Stadtplanungsamt der Landeshauptstadt Magdeburg
im Rahmen von verkehrsplanerischen Untersuchungen in dem Gebiet Kritzmannstra-
Re / Hermann-Bruse-Platz kurz vor den Sommerferien im Juni 2015 vorgenommen
hat.

Die Planung der Vorhabentragerin sieht eine Wiederherstellung von insgesamt 44
Stellplatzen im 6ffentlichen Straf3enraum vor. Im Ergebnis ist festzustellen, dass der
tatsachliche Stellplatzbedarf durch die vorliegende Planung nicht vollstandig kompen-
siert werden kann. Denn die Herstellung von weiteren Stellplatzen ist aufgrund des
mangelnden Platzbedarfes nicht mdglich.

Im Rahmen der Abwagung aller in Betracht zu ziehenden Belange ist die Planfeststel-
lungsbehorde zu dem Ergebnis gelangt, dass die mit dem Vorhaben verfolgte Ziel-
stellung, namlich die Erhohung der Attraktivitat des OPNV ein weit tiberwiegendes
Interesse gegenlber etwaigen punktuellen Nachteilen der Umsetzung des Vorhabens

darstellt.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

m) Einwender Reg.-Nr. 18

Der oben genannte Einwender hat mit Schreiben vom 5. Mai 2015 die nachstehend

im Einzelnen behandelten Einwendungen erhoben und begriindet.

1. Die Larmbelastung liegt schon heute tber dem zulassigen Wert und erhoht sich

in Zukunft noch. Forderung der Verbesserung der Larmschutzeinrichtungen.
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Die Larmauswirkungen durch die Verschiebung des Magdeburger Ringes sowie
durch die Neuerrichtung der Stralenbahnstrecke entlang des Magdeburger
Ringes waren Gegenstand der schalltechnischen Untersuchung vom 10. Feb-
ruar 2016. Ein Anspruch auf Schallschutz besteht bei Uberschreitung der Im-
missionsgrenzwerte durch den StralRenbahnneubau oder bei Vorliegen einer
wesentlichen Anderung durch die UmbaumaRnahme im Bereich des Magde-
burger Rings. Dies ist bei dem vorliegenden Gebaude nicht der Fall. Ein An-
spruch wiirde im Ubrigen ohnehin dem Eigentiimer zustehen. Ein unmittelbarer
Anspruch des Einwenders als Mieter ergibt sich jedoch nicht.

Die Anspruchsvoraussetzungen — speziell die Frage nach dem Zusammenwir-
ken von Stralenbahn- und Stralenlarm - wurden in dem Erdrterungstermin
durch den Einwender genauer hinterfragt und von der Vorhabentragerin und
dem Schallgutachter ausfuhrlich erlautert. Die Betrachtung des Summenpegels
aus Schiene und Strafl3e wird rechtlich nur in den Féllen angestellt, in welchen
die Belastung sich bereits im gesundheitsgefahrdenden Bereich bewegt. Au-
Berdem wird der Summenpegel zur Bemessung der passiven Schutzmafinah-

men herangezogen

Weitere aktive SchallschutzmalBhahmen sind lediglich im Bereich der Victor-
von-Unruh-StraRe geplant, wo die Stral3enbahntrasse die vorhandene Wand
durchstdf3t. Eine Erhdhung der bestehenden Larmschutzwand am Magdeburger
Ring kommt nach Auskunft der stadtischen Fachbehdrde aus statischen Grin-
den nicht in Frage. Die Neuerrichtung einer erhéhten Larmschutzwand scheidet
aus Grunden der Verhaltnismafigkeit aus, weil sich aus der Erhdéhung der
Larmschutzwand ohnehin lediglich eine sehr geringe Pegelminderung ergibt
(vgl. S. 16 des Larmschutzgutachtens — Unterlage 16.1a).

Von der Vorhabentragerin wurde im Erérterungstermin zugesichert, nach Inbe-
triebnahme der Strecke vor Ort LA&rmmessungen durchzufiihren. Bei einem
Uberschreiten der Richtwerte wird die Vorhabentragerin entsprechende MaR-
nahmen einleiten. Hierzu wird auf die verfiigte Nebenbestimmung unter Teil A,

Kapitel IV, Punkt 7 d) verwiesen.

Dem Einwand wird in dem im Teil A, Kapitel IV, Punkt 7 d) — e) verfiigten Um-

fang gefolgt, im Ubrigen zuriickgewiesen.

Die Planung ist fehlerhaft auf Grund der Eingriffe in die Natur.
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Die durch die Mafinahme entfallenden Baume und der Verlust von Grunflachen
werden durch die vorgesehenen AusgleichsmalRnahmen entsprechend kom-
pensiert. In diesem Zusammenhang wurde eine umfangliche Eingriffs- / Aus-
gleichsbilanzierung vorgenommen. Der sich daraus ergebende Ausgleichsbe-
darf wurde im Einzelnen im Landschaftspflegerischen Begleitplan aufgefihrt.
Die Verpflichtung zur Durchfiihrung der Ausgleichsmal3hahmen wurde als Ne-

benbestimmung unter Teil A, Kapitel lll, Punkt 3. des Beschlusses festgesetzt.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

3. Notwendigkeit der StralRenbahnlinie war 1999 noch nachweisbar. Inzwischen

hat sich die Einwohnerzahl deutlich reduziert.

Die prognostizierten Fahrgastzahlen wurden auf der Grundlage eines anerkann-
ten Berechnungsverfahrens ermittelt und die Wirtschaftlichkeit des Vorhabens
auf der Grundlage der eingereichten standardisierten Bewertung nachgewie-
sen. Die auf der Grundlage der standardisierten Bewertung durchgefiihrte Wirt-
schaftlichkeitsberechnung wurde regelméaRig fortgeschrieben. Die Entwicklun-

gen der Bevolkerungsstruktur wurden entsprechend beachtet.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

4.  Stadt kann nicht ein Planfeststellungsverfahren fir seine eigenen MaRnahmen

durchfihren. Das Landesverwaltungsamt misste zustandig sein.

Ein Planfeststellungsverfahren hat dem Gebot der fairen Verfahrensgestaltung
zu genugen. Die Planfeststellungsbehérde darf sich daher keiner Einflussnah-
me aussetzen, die ihr diese Freiheit faktisch nimmt oder weitgehend ein-
schrankt. Eine neutrale Aufgabenwahrnehmung durch die Planfeststellungsbe-
horde ist in einer rechtsstaatlichen Anforderungen genigenden Weise gesi-
chert, wenn behdrdenintern fir eine organisatorische und personelle Trennung
der Aufgabenbereiche gesorgt ist (vgl. BVerwG vom 18. Marz 2009, AZ.: 9 A
39.07). Diese Voraussetzung fur die gebotene Distanz und Unabhangigkeit lie-
gen vor, so dass die neutrale Augabenwahrnehmung gesichert ist.

Nach Artikel 3 8 3 Abs. 1 Nr. 3 a und Artikel 4 des Gesetzes zur Fortentwick-
lung der Verwaltungsgemeinschaften und Verstarkung der kommunalen Ver-
waltungstatigkeit (GemFortEntwT ST) ist vorliegend die Landeshauptstadt
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Magdeburg seit dem 1. Januar 2005 auch fiur stralenbahnrechtliche Planfest-
stellungsverfahren in Sachsen-Anhalt zustdndig und nicht mehr das Landes-

verwaltungsamt.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

n) Einwender Reg.-Nr. 19

Der Einwender hat mit Schreiben vom 01. Mai 2015 die nachstehend im Einzelnen
behandelten Einwendungen erhoben und begriindet. Die Stellungnahme des Ein-
wenders wurde von zwei Personen unterzeichnet. Die nachfolgenden Ausfiihrungen
beziehen sich auf die gemeinsamen Einwendungen beider unterzeichnenden Perso-

nen.

1. Notwendigkeit der Trassenverbindung und Wegfall von Parkmdglichkeiten

im Editharing sowie Widmung der Roseckerstral3e als Anliegerstralie.

Aufgrund der Eroérterung der Einwendungen in dem Erorterungstermin haben

sich die Einwendungen erledigt.

2. Larmbelastung durch Verschiebung des Magdeburger Rings. Forderung nach

Ertlichtigung der Larmschutzwand.

Die Larmauswikungen durch die Verschiebung des Magdeburger Rings sowie
die Neuerrichtung der Stral3enbahnstrecke entlang des Magdeburger Rings wa-
ren Gegenstand der schalltechnischen Untersuchung vom 10. Februar 2016.
Das aktualisierte Gutachten ist in dem Erdrterungstermin dargestellt und erlau-
tert worden. Die Frage nach aktiven SchallschutzmalRnahmen, also der Errich-
tung bzw. Erhéhung der bestehenden Schallschutzmauer, wurde im Erorte-
rungstermin von dem Schallgutachter ausfuhrlich erlautert. Eine Erh6hung der
bestehenden Larmschutzwand am Magdeburger Ring kommt aus statischen
Grunden nicht in Frage. Die Neuerrichtung einer erhdhten Larmschutzwand
scheidet aus Griinden der VerhaltnismaRigkeit aus, weil sich aus der Erh6hung
der Larmschutzwand ohnehin lediglich eine sehr geringe Pegelminderung ergibt

(vgl. S. 16 des Larmschutzgutachtens — Unterlage 16.1 a).

Der Einwand wird zuriickgewiesen.
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0) Einwender Reg.-Nr. 20

Der Einwender hat mit Schreiben vom 05. Mai 2015 die nachstehend im Einzelnen

behandelten Einwendungen erhoben und begriindet.

1. Das Bauvorhaben hat negativen Einfluss auf die Kriterien der Wohnqualitat, auf

die Gesundheit und das Eigentum.

Die Auswirkungen des Bauvorhabens auf das Schutzgut Mensch und Umwelt
wurden im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung untersucht. Insoweit wird

auf die ausfuhrlichen Ausfihrungen in Teil C, Kapitel VIII, Punkt 5. verwiesen.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

2. Attraktivitdt und Verkaufswert der Eigentumswohnung werden verandert.

Die Frage der Wesentlichkeit der Auswirkungen eines Vorhabens beurteilt sich
grundsétzlich nicht nach dem Umfang einer wirklichen Verkehrswertminderung.
Der Verkehrswert ist nur ein Indikator flr die gegebenen und erwateten Nut-
zungsmaoglichkeiten eines Grundstickes. Entscheidend sind viele Faktoren,
insbesondere auch die Nutzung der umliegenden Grundstiicke. In die Abwa-
gung sind deshalb nicht die potentiellen Wertverdnderungen von Grundstiicken
einzustellen, sondern nur die Auswirkungen, die von der geplanten Anlage aus-
gehen. Eine Grundstiickswertminderung stellt daher keinen eigenstandigen
Abwagungsposten dar (vgl. BVerwG, Urteil vom 09. Februar 1995, AZ.: 4 C
26.93, juris).

Unter Anwendung des vorgenannten Grundsatzes wurde im Rahmen der Ab-
wagung die von dem Vorhaben auf die umliegenden Grundstlicke ausgehenden
Beeintrachtigungen umfassend einbezogen und im Ergebnis dem Interesse an
der Realisierung des Vorhabens der Vorzug gegeben.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

3. Einschrankungen der Erreichbarkeit des Grundsticks durch die Herstellung

einer Anliegerstral3e sowie mogliche Folgekosten fur die Anliegerstral3e.
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Die Verkehrsanbindung wird zwar verdndert, ist aber nach wie vor in ausrei-
chender Qualitat gegeben. Die Bezeichnung als ,Anliegerstral3e” bezeichnet le-
diglich eine beabsichtigte Verkehrsbeschrankung, bedeutet jedoch keine Kos-

tenumlegung auf die Anlieger.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

Durch Abholzung der Baume im Glacis entfallt Sicht- und Schallschutz zum

Magdeburger Ring.

Die Larmauswirkung durch das Bauvorhaben war Gegenstand der schalltechni-
schen Untersuchung vom 10. Februar 2016. Die Einhaltung der Schallpegel
wurde im Rahmen der Zulassung des Vorhabens beachtet. Hierzu wird auf die

Ausfuihrungen dieses Beschlusses unter Teil C, Kapitel VIII, Punkt 3. verwiesen.

Zu der Befiirchtung der erhéhten Immissionen durch die Abholzung des Baum-
bestandes in der Glacisanlage hat die Vorhabentragerin mitgeteilt, dass das
Entfernen von Bewuchs rechnerisch keine Erhdhung der Verkehrslarmimmissi-
onen darstellt. Erst bei einem deutlich dichteren, mehrere 100 m ausgedehntem

und immergriinem Bewuchs liegt ein Einfluss auf die Schallabschirmung vor.

Die durch die MalRnahme entfallenden Baume werden durch die vorgesehenen
Ausgleichsmalinahmen entsprechend kompensiert. In diesem Zusammenhang
wurde eine umfangliche Eingriffs- / Ausgleichsbilanzierung vorgenommen. Der
sich daraus ergebende Ausgleichsbedarf wurde im Einzelnen im Landschafts-
pflegerischen Begleitplan aufgefuhrt. Die Verpflichtung zur Durchfihrung der
AusgleichsmalRnahmen wurde als Nebenbestimmung unter Teil A, Kapitel Il
Punkt 3. dieses Beschlusses festgesetzt.

Konkret wurde in Absprache mit der Gemeinde vereinbart, dass zum Ausgleich
des Eingriffs in die Gehdlzbestande in der geschitzten Parkanlage Einzelb&au-
me gepflanzt werden. Bei der Standortauswabhl soll der Charakter einer Parkan-
lage erhalten bleiben. Es sind Grof3gehdlze mit einem Stammumfang von min-
destens 16 — 18 cm unter Verwendung standortgerechter Gehdlzarten zu pflan-
zen. Bei Auswahl der Geholze sind Spéatbluher (Bluhzeitraum zwischen Juli und

September) zu bertcksichtigen.
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Die Anpflanzung von Grol3gehélzen kompensiert im multifunktionalen Ansatz
zudem den bau- und anlagengedingten Verlust von klimarelevanten Baumen im
Plangebiet. lhre Funktion der Filterung von Schadstoffen und Stauben, ihr
Frisch- und Kaltluftproduktionsvermégen sowie die Féhigkeit zur Temperaturre-
gulierung und als Schattenspender im Stadtgebiet bleiben im unmittelbaren

Eingriffsbereich erhalten.

Der weitere Einwand wird zurlickgewiesen.

Bauphase und anschlieBende Nutzung fihrt zu Anstieg bei Larm und Luftverun-

reinigung.

Die Larmauswirkungen waren Gegenstand der schalltechnischen Untersuchung
vom 10. Februar 2016 und wurden von der Planfelststellungsbehérde ausge-
wertet. Hinsichtlich der Auswirkungen des Vorhabens auf die Luftqualitdt be-
durfte es keiner weitergehenden Untersuchung, da durch den Betrieb der Stra-
Benbahn keine zusatzlichen Luftschadstoffimmissionen freigesetzt werden.
Hierzu wird auf die Ausfiihrungen dieses Beschlusses unter Teil C, Kapitel VIII,

Punkt 3. verwiesen.

Eine Beeintrachtigung wahrend der Baumafinahme ist nicht ganzlich zu ver-
meiden, die Beeintrachtigungen werden aber auf das notwendige Maf3 redu-
ziert. Auf die verfligte Nebenbestimmung in Teil A, Kapitel IV, Punkt 3 a) wird

verwiesen.

Dem Einwand wird in dem in Teil A, Kapitel IV, Punkt 3. verfigten Umfang ge-

folgt, ansonsten wird er zurtickgewiesen.

Lebensraum von Vogeln und Kleintieren wird zerstort.

Die funktionale Austauschbeziehung fir bodengebundene und geschiitzte Tier-
arten in der Glacisanlage ist bereits im gegenwartigen Zustand stark durch die
Vorbelastungen der StraRenziige Editharing, B 71 inklusive Auf- und Abfahrt
und den Damaschkeplatz eingeschrénk.

Die Auswirkungen auf das Schutzgut Tier wurden im Rahmen der Umweltver-
traglichkeitsprifung untersucht. Insoweit wird auf die ausfuhrlichen Ausfuhrun-
gen in Teil C, Kapitel VIII, Punkt 5. verwiesen.
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Der Einwand wird zuriickgewiesen.

p) Einwender Reg.-Nr. 21

Erhaltung und Neuschaffung von ,Bienenweide” fir bestidubende Insekten bei
der Gestaltung der neu entstehenden Griinbereiche. Die im Rahmen der Vor-
gesprache erteilten Hinweise finden sich in den Planunterlagen nicht ausrei-

chend wieder.

Der Einwender legt im Einzelnen die Bedeutung eines ausreichenden Futterangebo-
tes fur bestdubende Insekten dar. Im Erérterungstermin erlauterte der Einwender zu-
dem ausfuhrlich, dass eine unzureichende Futtergrundlage mitursachlich fir das sich
ausbreitende Bienensterben sei. Insbesondere fur Winterbienen sei es wichtig, ein
breites Nahrungsangebot zur Ausbildung eines guten Fett-Eiweil3-Polsters flr eine
sichere Uberwinterung vorzufinden.

Daher sei es von entscheidender Bedeutung, bei der Neugestaltung von Griinflachen
insbesondere spéat blihende Pflanzen zu beriicksichtigen. Auf diese Weise werde
Uber einen langeren Zeitraum eine nachhaltige Futtergrundlage fir bestaubende In-
sekten gewabhrleistet.

Bei den entstehenden Rasenflachen sollten geeignete Wildkrauteranteile, insbeson-
dere auch Weil3klee eingebracht werden. Auch bei der Auswahl der neu zu pflanzen-
den Baume sei auf eine breite Vielfalt, also nicht lediglich auf einheimische Baume
zurlickzugreifen. Hier biete sich insbesondere die Pflanzung von Japanischen
Schnurb&umen an.

Im Rahmen des Erérterungstermins wurde durch die Vorhabentragerin klargestellt,
dass die Hinweise des Einwenders im Rahmen der Ausflhrungsplanung entspre-
chende Beachtung finden werden. Ziel ist es, bei der Auswahl der Ausgleichspflan-
zungen insbesondere auf spat blihende und nektarreiche, pollentragende Arten zu-
rickzugreifen.

Unter Beachtung dieser Vorgabe erklarte der Einwender den Einwand fur erledigt, so
dass es keiner Entscheidung durch die Planfeststellungsbehérde bedarf.
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q) Einwender Reg.-Nr. 22

1.  Grunflache in der Kritzmannstral3e entféllt, womit die Wohnqualitat genommen

wird.

Die durch die MaRnahme entfallenden Baume und der Verlust von Grunflachen wer-
den durch die vorgesehenen AusgleichsmalRnahmen entsprechend kompensiert. In
diesem Zusammenhang wurde eine umfangliche Eingriffs-/ Ausgleichsbilanzierung
vorgenommen. Der sich daraus ergebende Ausgleichsbedarf wurde im Einzelnen im
Landschaftspflegerischen Begleitplan aufgefuhrt. Die Verpflichtung zur Durchfiihrung
der Ausgleichsmallinahmen wurde als Nebenbestimmung unter Teil A, Kapitel I,

Punkt 3. des Beschlusses festgesetzt.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

2. Die der Trassenfilhrung zugrundeliegenden Prognosen aus 1997/1998 sind
veraltet. Die Bevolkerungsentwicklung des Stadtteils ist drastisch zurtickgegan-

gen. Die vorhandenen Busse sind auch in Stof3zeiten nicht ausgelastet.

Die prognostizierten Fahrgastzahlen wurden auf der Grundlage eines anerkannten
Berechnungsverfahrens ermittelt und die Wirtschaftlichkeit des Vorhabens auf der
Grundlage der eingereichten Standardisierten Bewertung nachgewiesen.

Die auf der Grundlage der Standardisierten Bewertung durchgefiihrte Wirtschatftlich-
keitsberechnung wurde regelmafig fortgeschrieben; Entwicklungen der Bevolke-

rungsstruktur wurden entsprechend beachtet.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

3. Frage nach zukuinftiger Situation fur Fahrradfahrer. Unfallgefahr wird befiirchtet.

Im Erdrterungstermin wurde im Rahmen der Erorterung der Stellungnahmen von ein-
zelnen Fachbehérden die Thematik der Sicherheit fir Fahrradfahrer im Bereich
KritzmannstralRe ausfuhrlich besprochen.

In diesem Bereich wurde auf Grund von Einwendungen eine Anderung der Planunter-
lagen durch die Vorhabentragerin vorgenommen. Die Fahrbahn wird auf 3,75 m ver-

breitert und fur den Radverkehr wird ein Schutzstreifen von 1,50 m vorgesehen. Auf
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Grund der vorhandenen Stutzmauern und der dadurch bestehenden Verengung in
der KritzmannstralRe zwischen Silberschlagstralle und Rathmannstral3e ist eine Auf-
weitung des Stralenraumes nicht moglich. Zur Beriicksichtigung der Belange des
Radverkehrs wird die Fahrbahn daher in diesem Bereich auf 3,00 m reduziert, so
dass der MIV hinter dem Radverkehr fahren muss.

In Abhangigkeit von der Entwicklung der konkreten Verkehrslage kénnen etwa ent-
stehende Verkehrsgefahrdungen durch verkehrsrechtliche Anordnungen, z. B. Ge-

schwindigkeitsbegrenzungen wirksam entschéarft werden.

Im Ergebnis ist zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehorde daher festzustellen,
dass die sich aus der Plandnderung ergebende Verkehrsfihrung - ggf. durch kiinftige
Feinsteuerung mittels verkehrsrechtlicher Regelungen - zu einer verkehrssicheren

Abwicklung des Radverkehrs in dem betreffenden Bereich fihrt.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

4, Frage nach zuklnftiger Situation am Spielplatz Hermann-Bruse-Platz. Gefahr-
lose Erreichbarkeit fir Kinder mit zusatzlich fahrender StraRenbahn nicht mehr

gegeben.

Die Planfeststellungsbehérde teilt zwar die Bedenken, dass eine eigenstandige Er-
reichbarkeit des Spielplatzes durch Kinder kinftig lediglich eingeschréankt bzw. bei
kleineren Kindern nur in Begleitung Erwachsener mdglich ist. Es ergeben sich kinftig

jedoch keine Einschrankungen in der Benutzbarkeit des Spielplatzes selbst.

Im Rahmen der Abwagung aller in Betracht zu ziehenden Belange ist die Planfeststel-
lungsbehorde zu dem Ergebnis gelangt, dass die mit dem Vorhaben verfolgte Ziel-
stellung, namlich die Erhohung der Attraktivitit des OPNV ein weit (iberwiegendes
Interesse gegenuber etwaigen punktuellen Nachteilen der Umsetzung des Vorhabens

darstellt.
Der Einwand wird zuriickgewiesen.
5. Sorge um zu erwartende Parkplatzsituation im Bereich Kritzmannstraf3e / Her-

mann-Bruse-Platz
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Der Einwender verweist auf eine Reduzierung von Parkplatzen am Hermann-Bruse-
Platz sowie in der KritzmannstralRe. Dabei handelt es sich um Parkflachen im 6&ffentli-
chen Stral3enraum, die Uberwiegend von Anwohnern genutzt werden. Wie in vielen
Siedlungen des Geschosswohnungsbaus, die in den 70er und 80er Jahren in der
ehemaligen DDR entstanden, wurden seinerzeit niedrige Bedarfszahlen hinsichtlich
der zu errichtenden Stellplatze ermittelt. Somit entsprach das Stellplatzangebot auch
unter Berlcksichtigung von Abstellmdglichkeiten im 6ffentlichen StralRenraum seiner-
zeit dem tatsachlichen Bedarf.

Nach der Wende stieg der Motorisierungsgrad der Bevolkerung mit der Folge, dass
der seinerzeit ermittelte Stellplatzbedarf nicht mehr ausreichte. Die Forderung nach
einer nachtraglichen Herstellung von fehlenden Stellplatzen findet fir Wohngebiete
im Altbestand jedenfalls keine bauordnungsrechtliche Grundlage. Es liegt somit an
den privaten Eigentimern bzw. den betreffenden Wohnungsbaugesellschaften selbst,
ausreichende Stellplatze auf privaten Grundstticken herzustellen.

Von der Vorhabentragerin wurde die Anzahl der im 6ffentlichen StralRenraum verfig-
baren Stellplatze ermittelt. Danach wurden insgesamt 160 Stellplatze im betreffenden
Bereich festgestellt. Im Rahmen der Vorplanung wurde die tatsédchliche Auslastung
der Stellplatze zu unterschiedlichen Spitzenzeiten ermittelt. Nach dem Ergebnis die-
ser Ermittlungen wurde eine Belegung von ca. 62 Stellplatzen in den Spitzenauslas-
tungszeiten festgestellt. Die tatsachlichen Belegungszahlen decken sich in etwa mit
den Belegungszahlen, die das Stadtplanungsamt der Landeshauptstadt Magdeburg
im Rahmen von verkehrsplanerischen Untersuchungen in dem Gebiet Kritzmannstra-
Be / Hermann-Bruse-Platz kurz vor den Sommerferien im Juni 2015 vorgenommen
hat.

Die Planung der Vorhabentragerin sieht eine Wiederherstellung von insgesamt 44
Stellplatzen im offentlichen Stralenraum vor. Im Ergebnis ist festzustellen, dass der
tatsachliche Stellplatzbedarf durch die vorliegende Planung nicht vollstandig kompen-
siert werden kann. Denn die Herstellung von weiteren Stellplatzen ist aufgrund des
mangelnden Platzbedarfes nicht maoglich.

Im Rahmen der Abwagung aller in Betracht zu ziehenden Belange ist die Planfeststel-
lungsbehotrde zu dem Ergebnis gelangt, dass die mit dem Vorhaben verfolgte Zielstel-
lung, namlich die Erhéhung der Attraktivitat des OPNV ein weit (iberwiegendes Interes-
se gegeniber etwaigen punktuellen Nachteilen der Umsetzung des Vorhabens dar-

stellt.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.
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6. Zu den nicht absehbaren Gefahren durch Larm, elektromagnetische Felder, star-
ken Verkehr kommen noch Umweltbelastungen durch lange Parkplatzsuche hin-

ZU.

Die Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch sowie auf weitere Schutzgtter wurden im
Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung untersucht. Insoweit wird auf die ausfihrli-

chen Ausfuhrungen in Teil C, Kapitel VIII, Punkt 5. verwiesen.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

7. Frage, ob vorhandene Buslinien ersatzlos wegfallen.

Durch den Bau des Bauabschnitts 4 erhalt der gesamte Bereich erstmals eine direkte
umsteigefreie OPNV-Anbindung an das Stadtzentrum. Die Verbesserung der Erreich-
barkeit des Stadtzentrums ist ein wesentliches Ziel der gesamten Maflinahme. Durch
die geplante StraRenbahntrasse ergibt sich eine weitaus kiirzere und damit schnellere
Verbindung mit der Innenstadt.

Die Umsetzung dieses vorrangigen Ziels fuhrt zwar zu punktuellen Nachteilen, wie z.B.
der Verkirzung der Buslinie 69 auf den Abschnitt Kannenstieg - Kastanienallee. Ge-
messen am weit Uberwiegenden Interesse der Allgemeinheit zur Verbesserung der
Erreichbarkeit des Stadtzentrums miussen jedoch einzelne Umwege zur Erreichbarkeit
der dstlich gelegenen Libecker Straf3e in Kauf genommen werden.

Vom Vertreter der Vorhabentragerin wurde im Rahmen des Erérterungstermins darauf
hin-gewiesen, dass die Fahrgaststrome mit Hilfe von computergestitzten Verkehrsmo-
dellen nachvollzogen und berechnet werden. Auf diese Weise kann der jeweilige Be-
darf erfasst werden. Es ist zu erwarten, dass sich die an die derzeitige Linienflihrung
angepassten Lebensgewohnheiten ggf. &ndern und an neue Linienfuhrungen anpas-
sen werden. Das endglltige Betriebskonzept steht derzeit jedoch noch nicht fest. Die
geplanten Linienfilhrungen werden hinsichtlich des maximalen Nutzens fortlaufend

geprift und entsprechend dem Uberwiegenden aktuellen Bedarf angepasst.
Der Einwand wird zuriickgewiesen.
8.  Durch Wegnahme vieler Baume wird sich das Ortsbild im Neustadter Feld gravie-

rend verschlechtern.
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Die mit der Realisierung der Malinahme verbundenen Eingriffe fiihren zwar zu einer
Verénderung des Ortsbildes und zu Eingriffen in den Naturhaushalt.

Aus diesem Grund wurde ein Ausgleichskonzept aufgestellt, das sich an den Funktio-
nen des Raumes orientiert. Im Planungsprozess wurde grof3er Wert auf eine Uberwie-
gende Begrunung der Gleistrasse gelegt, damit sich die Trasse weitestmdglich in die
Umgebung einfligt, so dass im Ergebnis dem stadtebaulichen Belang zur Erhaltung

des Ortshildes weitestgehend Rechnung getragen wurde.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

9. Annahme, dass durch eine veranderte Trassenflihrung im Bereich MittagstralRe

der Erhalt der Gartengrundstiicke des Kleingartenvereins moglich sein misste.

Der Einwand wird zuriickgewiesen. Insoweit wird auf die umfanglichen Ausflihrungen

unter Teil C, Kapitel VIII, Punkt 2. zur Variantenabwégung verwiesen.

10. Der Garten dient dem Ausgleich und der Erholung. Viel Arbeit und Geld wurde

investiert.

Die vorgetragenen Nachteile fir die einzelnen Pachter sind fur sich genommen mit
erheblichen persénlichen Nachteilen verbunden. Im Ergebnis der Gesamtschau der zu
bertcksichtigenden Belange Uberwiegen jedoch die mit der MalRnahme verbundenen
Zielstellungen.

In diesem Zusammenhang ist zu berlcksichtigen, dass den Péachtern der Garten-
grundstuicke fur den Verlust ihrer Besitz- und Nutzungsrechte ein Anspruch auf Ent-
schadigung dem Grunde nach zusteht. Insoweit wird auf die Ausfiihrungen unter Tell
C, Kapitel VIII, Punkt 7. verwiesen. Im Rahmen der fir die Festsetzung der Entschadi-
gung vorzunehmenden Wertermittlung sind auch die vom Einwender vorgetragenen

Investitionen zu bericksichtigen.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

11. Geld wurde weiter in den Garten investiert, da im Vorfeld eine Trassenvariante

aufgezeigt wurde, bei der lediglich ein Teilabschnitt der Anlage entfallen wirde.
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Aus den im Rahmen der Vorplanung vorgestellten Varianten kann kein schiitzenswer-
tes Vertrauensschutz auf eine entsprechende Realisierung dieser Planungsvarianten
abgeleitet werden.

Im Ubrigen besteht - wie bereits oben unter Ziffer 10. ausgefiihrt - fiir die vorgenom-

menen Investitionen ein Anspruch auf angemessene Entschadigung.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

r Einwender Reg.-Nr. 23

Der Einwender hat mit Schreiben vom 04. Mai 2015 die nachstehend im Einzelnen

behandelten Einwendungen erhoben und begriindet.

1. Die Baumfallungen im Bereich Editharing beeinflussen den Einwender in seinem

Lebensbereich stark negativ.

Die durch die MaRnahme entfallenden Baume werden durch die vorgesehenen Aus-
gleichsmal3nahmen entsprechend kompensiert. In diesem Zusammenhang wurde eine
umfangliche Eigriffs- / Ausgleichsbilanzierung vorgenommen. Der sich daraus erge-
bende Ausgleischbedarf wurde im Einzelnen im landschaftspflegerischen Begleitplan
aufgefuhrt. Die Verpflichtung zur Durchfihrung der Ausgleichsmal3inahmen wurde als

Nebenbestimmung unter Teil A, Kapitel Ill, Punkt 3. dieses Beschlusses festgesetzt.

Ferner hat die Vorhabentragerin zu der Beflirchtung der erhdéhten Immissionen durch
das Entfallen von Bewuchs im Zuge des Neubaus der Strallenbahntrasse mitgeteilt,
dass das Entfernen rechnerisch keine Erhdhung der Verkehrslarmimmissionen dar-
stellt. Erst bei einem deutlich dichteren, mehrere 100 m ausgedehntem und immergri-
nem Bewuchs liegt ein Einfluss auf die Schallabschirmung vor. Der bestehende Be-
wuchs stellt lediglich einen Sichtschutz, aber keinen Schallschutz dar.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

2. Die negativen Auswirkungen beeinflussen den Wert der Wohnung.

Die Frage der Wesentlichkeit der Auswirkungen eines Vorhabens beurteilt sich grund-
satzlich nicht nach dem Umfang einer wirklichen Verkehrswertminderung. Der Ver-

kehrswert ist nur ein Indikator fur die gegebenen und erwarteten Nutzungsmaglichkei-
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ten eines Grundstiicks. Entscheidend sind viele Faktoren, insbesondere auch die Nut-
zung der umliegenden Grundstiicke. In die Abwégung sind deshalb nicht die potentiel-
len Wertveranderungen von Grundstiicken einzustellen, sondern nur die Auswirkun-
gen, die von der geplanten Anlage ausgehen. Eine Grundstickswertminderung stellt
daher keinen eigenstandigen Abwagungsposten dar (vgl. BVerwG, Urteil vom 09. Feb-
ruar 1995, AZ.: 4 C 26.93, juris).

Unter Anwendung des vorgenannten Grundsatzes wurde im Rahmen der Abwagung
die von dem Vorhaben auf die umliegenden Grundstiicke ausgehenden Beeintrachti-
gungen umfassend einbezogen und im Ergebnis dem Interesse an der Realisierung
des Vorhabens der Vorzug gegeben.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

3. Die Glacisanlagen stehen unter Denkmalschutz.

Der Eingriff in das Baudenkmal Glacis wird mit dem Beschluss, der Konzentrationswir-

kung entfaltet, genehmigt. Hierzu wird auf Teil A, Kapitel Ill, Punkt 4. verwiesen.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

4, Der Eingriff wirkt sich negativ auf die vorhandene Tierwelt aus.

Die Auswirkungen auf die Tierwelt wurden im Rahmen der Umweltvertraglichkeitspri-
fung untersucht. Insoweit wird auf die ausfuhrlichen Ausfiihrungen in Teil C, Kapitel
VIII, Punkt 5. verwiesen.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

5.  Zusatzliche Kosten durch die Anliegerstralie.

Die Bezeichnung ,Anliegerstralle” bezeichnet lediglich eine beabsichtigte Verkehrsbe-

schrankung, bedeutet jedoch keine Kostenumlegung auf die Anlieger.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.
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s) Einwender Reg.-Nr. 24

Der Einwender hat mit Schreiben vom 07. Mai 2015 die nachstehend im Einzelnen
behandelten Einwendungen erhoben und begrindet. Die Stellungnahme des Einwen-
ders ist zwar auf zwei Personen ausgestellt, jedoch nur von einer Person unterzeichnet
und widerspricht somit hinsichtlich eines Einwenders dem Schriftftormerfordernis. Da
zumindest ein Einwender die Stellungnahme unterzeichnet hat, kommt es darauf je-

doch nicht an.

1. Verstol3 gegen § 181 BGB, weil der Beigeordnete Dr. Scheidemann zugleich
Aufsichtsratsvorsitzender der MVB ist, Forderung der Entscheidung Uber das

Planfeststellungsverfahren durch die Gbergeordnete Behorde

Vorliegend ist die Landeshauptstadt Magdeburg Planfeststellungsbehorde, welche
organisatorisch im Dezernat fur Stadtentwicklung, Bau und Verkehr angesiedelt ist.
Der Beigeordnete dieses Dezernates, Herr Dr. Scheidemann, war im Zeitpunkt der
Antragstellung zugleich Vorsitzender des Aufsichtsrates der Vorhabentragerin, der
MVB.

Eine Regelung Uber den Ausschluss von Personen bei der Mitwirkung im Verwal-
tungsverfahren enthalt § 20 VwVfG. Hier sind Fallgruppen geregelt, bei denen der
Gesetzgeber davon ausgeht, dass eine Interessenkollision zu befiirchten ist und die
betroffenen Personen daher nicht fur die Behorde handeln dirfen, die das Verwal-
tungsverfahren fuhrt. Naheliegend ist eine Interessenkollision auch dann, wenn die im
Verwaltungsverfahren tatige Person bei einem der Beteiligten gegen Entgelt beschaf-
tigt ist oder diesen Beteiligten aufgrund seiner Rechtsstellung (,Vorstand®) vertritt.
Mitglieder des Aufsichtsrates einer Gesellschaft sind allerdings nicht zu deren Vertre-
tung berechtigt. Sie sind auf die Wahrnehmung ihrer Kontroll- und Uberwachungsauf-
gaben beschrankt. Im hier betroffenen Fall hatte der Aufsichtsrat nur zu prifen, ob die
Geschaftsfuhrung den Antrag fur das Planfeststellungsverfahren unter Beachtung der
wirtschaftlichen Vorgaben und zum Wohl des Unternehmens vorbereitet hat. Eine
Rechtshandlung nach auf3en nimmt der Aufsichtsrat nicht vor. Dennoch hat der Ge-
setzgeber in § 20 Abs. 1 Nr. 5 Alt. 2 VwVIG ausdriicklich klargestellt und angeordnet,
dass auch ohne solche Vertretungsbefugnis, ein Mitglied des Aufsichtsrates von der

Mitwirkung im Verwaltungsverfahren auf Seiten der Behorde ausgeschlossen ist.
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Dementsprechend darf Herr Dr. Scheidemann auf Seiten der Planfeststellungsbehor-
de nicht tatig werden. Seine Stellung als Behdrdenleiter bleibt davon unberihrt, so-
lange er nicht in das Verfahren eingreift (vgl. Stelkens / Bonk / Sachs, VwViG-
Kommentar, 8. Auflage 2014, § 20 Rdnr. 20). Der bloRe Umstand also, dass Herr Dr.
Scheidemann in Personalunion einerseits Beigeordneter des Dezernates fir Stadt-
entwicklung, Bau und Verkehr und durch dieses Amt der zustandigen Planfeststel-
lungsbehorde dienstlich Ubergeordnet und andererseits zugleich Vorsitzender des
Aufsichtsrates der Antragstellerin ist bzw. war, ist fur sich genommen unschéadlich,
solange Herr Dr. Scheidemann im Verwaltungsverfahren selbst nicht tatig wird (vgl.
BVerwG, Urteil vom 05. Dezember 1986, AZ: 4 C 13/85).

Abgesehen davon, dass der Oberbirgermeister, Herr Dr. Trumper, die Entsendung
des Beigeordneten fur Stadtentwicklung, Bau und Verkehr, Herrn Dr. Scheidemann in
den Aufsichtsrat der Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH & Co. KG mit Ablauf des
08. Februar 2016 widerrufen hat, war auch vor diesem Zeitpunkt eine neutrale Aufga-
benwahrnehmung der Planfeststellungsbehdrde gewahrleistet.

Ein Planfeststellungsverfahren hat dem Gebot der fairen Verfahrensgestaltung zu
genugen. Die Planfeststellungsbehdrde darf sich daher keiner Einflussnahme ausset-
zen, die ihr diese Freiheit faktisch nimmt oder weitgehend einschrankt. Eine neutrale
Aufgabenwahrnehmung durch die Planfeststellungsbehérde ist in einer rechtsstaatli-
chen Anforderungen geniigenden Weise gesichert, wenn behdérdenintern fur eine
organisatorische und personelle Trennung der Aufgabenbereiche gesorgt ist (vgl.
BVerwG vom 18. Marz 2009, AZ: 9 A 39.07). Durch eine Verfiigung des Oberblrger-
meisters vom 10. Juli 2014 ist innerbehordlich sichergestellt, dass der Beigeordnete
der Leiterin der Planfeststellungsbehorde gegeniber nicht weisungsbefugt ist. Damit
ist die notwendige Voraussetzung fir die gebotene Distanz und Unabhangigkeit ge-
schaffen und die neutrale Aufgabenwahrnehmung gesichert.

Der Einwand wird zurtickgewiesen.

2. Unwirtschaftlichkeit, veraltete Daten und Zweifel am Fahrgastaufkommen;

alternative Busverbindungen einbeziehen
Zur Sinnhaftigkeit und Wirtschaftlichkeit der Mal3nahme hat die Vorhabentragerin im
Erorterungstermin ausfuhrliche Erlauterungen gemacht. Der Nachweis der volkswirt-

schaftlichen und betriebswirtschaftlichen Sinnhaftigkeit des Vorhabens wurde durch
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den in der Standardisierten Bewertung errechneten Kosten-Nutzen-Faktor von 1,5
erbracht. Die Standardisierte Bewertung beruht auf einer bundeseinheitlich ange-
wandten Verfahrensanleitung und gilt als anerkanntes Bewertungsverfahren fir die
Ermittlung des zu erwartenden Fahrgastautkommens. Hierflr werden die strukturellen
Daten der im ErschlieBungsradius der Haltestellen befindlichen Verkehrszellen zu-
grunde gelegt. Insofern wird keine pauschalisierte Einwohnerzahl genutzt, sondern
die Eigenschaften der Zellen bilden die tatsachlichen Verkehrsbedirfnisse im Ein-
zugsbereich der Haltestellen ab, so dass auch die geringe Einwohnerzahl des Berei-
ches o6stlich des Magdeburger Rings berticksichtigt ist.

Alternative Busverbindungen entlang der Stra3enbahntrasse sind aufgrund nicht vor-
handener Straen — aus diesem Grund ist ein unabhangiger Bahnkérper vorgesehen

— nicht méglich und kénnen daher nicht betrachtet werden.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

3. Vernachlassigung der Umwelt, insbesondere ist der tatsachliche Biberbestand
zu ermitteln. Die Fallung von Baumen bewirkt eine Erhéhung der Larmbelas-

tung.

Die Auswirkungen auf die Umwelt wurden im Rahmen der Umweltvertraglichkeitspri-
fung untersucht. Insoweit wird auf die ausfihrlichen Ausflihrungen in Teil C, Kapitel

VIII, Punkt 5. verwiesen

Im Vorfeld der Untersuchungen ergaben sich keine aktuellen Artnachweise bzw. be-
lastbaren Datengrundlagen fur Ansiedlungen des Elbebibers. Die Ergebnisse der Bio-
toptypenkartierung 2014 zeigten, dass artbezogen keine geeigneten Habitatstruktu-
ren fur den Biber und somit keine ausgeprégten Funktions- bzw. Kernlebensrdume im
Plangebiet vorkommen. Mdgliche Einzelbeobachtungen kdnnen durch den Sied-
lungsdruck auf diese Art und Ausweichen in wenig geeignete zuriickgefuhrt werden.
Dort sind keine festen Ansiedlungen des Bibers bekannt, es handelt sich vielmehr um

Durchziigler, auf der Suche nach einem geeigneteren Lebensraum.

Das Entfallen von Bewuchs im Zuge des Neubaus der StralRenbahntrasse stellt rech-
nerisch keine Erhdhung der Verkehrslarmimmissionen dar. Erst bei einem deutlich
dichteren, mehrere 100 m ausgedehntem und immergriinem Bewuchs liegt ein Ein-
fluss auf die Schallabschirmung vor. Der bestehende Bewuchs ist lediglich Sicht-
aber nicht Schallschutz.
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Die Larmauswirkungen durch die Verschiebung des Magdeburger Rings sowie die
Neuerrichtung der Stralenbahnstrecke waren Gegenstand der schalltechnischen
Untersuchung vom 10. Februar 2016. Inhalt dieser schalltechnischen Untersuchung
war die Prifung der Voraussetzungen fir das Vorliegen von Anspriichen auf Schall-
schutz fiir die betroffenen Anwohner. Ein Anspruch besteht nur bei Uberschreitung
der Immissionsgrenzwerte. Das ist bei dem betreffenden Gebaude des Einwenders
nicht der Fall. Die Einhaltung der Schallpegel wurde im Rahmen der Zulassung des
Vorhabens beachtet, entsprechende schalltechnische Untersuchungen wurden er-
stellt, aktualisiert und von der Planfeststellungsbehdrde ausgewertet. Hierzu wird auf

die Ausfuhrungen dieses Beschlusses unter Teil C, Kapitel VIII, Punkt 3. verwiesen.

Von der Vorhabentragerin wurde im Erdrterungstermin zudem zugesichert, vor und
nach Inbetriebnahme der Strecke vor Ort LA&rmmessungen durchzufiihren. Sollten die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV durch die StralRenbahntrasse Uberschritten
werden, wird die Vorhabentragerin entsprechende MafRnahmen einleiten. Fir die be-
troffenen Gebaude erfolgt dann eine Prifung hinsichtlich der Erstattung von Aufwen-
dungen fir passive SchallschutzmaRnahmen gemal der 24. BImSchV. Hierzu wird

auf die verfliigte Nebenbestimmung unter Teil A, Kapitel IV, Punkt 7 d) verwiesen.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

4, Entstehung von Anliegergebihren durch die AnliegerstraRe, Forderung keiner

héheren Belastungen.
Die Bezeichnung als ,Anliegerstral3e” bezeichnet lediglich eine beabsichtigte Ver-
kehrsbeschrankung, bedeutet jedoch keine Kostenumlegung auf die Anlieger. Diese
Thematik wurde auch im Erdrterungstermin erortert.
Der Einwand wird zurtickgewiesen.

t) Einwender Reg.-Nr.: 25

Der Einwender hat mit Schreiben vom 05. Mai 2015 die nachstehend behandelte

Einwendung erhoben.
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Der Einwender ist Pachter eines Gartengrundstiickes, welches von der Strafl3en-
bahntrasse tberbaut wird. Der Einwender bat um eindeutige Aussagen zu dem exak-
ten Verlauf der Trasse, die Benennung von Baureserveflachen, die Zuwegungen und
Parkmdglichkeiten sowie Sicherungsmafinahmen wahrend der Bauzeit zu Schall-
schluckmaRnahmen, der Sicherstellung der Wasser- und Elektroenergieversorgung,

dem Zeitplan des Bauablaufes sowie der Frage der Weiternutzung des Pachtgartens.

Mit der auf einzelne Einwendungen hin erfolgten Plananderung (vgl. Planunterlage
5.2 a) sowie den zwischen dem Verpachter des Einwenders, der Vorhabentragerin
und der Landeshauptstadt Magdeburg gefiihrten Verhandlungen tber einen Flachen-
tausch, ist im Ergebnis zukiinftig eine Zuwegung zu den verpachteten Géarten des
Einwenders mdglich.

Von der Vorhabentragerin wurde in der Erwiderung auf den Einwand zudem die Si-
cherung der Grundstiicke wahrend der Bauzeit und die Sicherung der Wasser- und
Elektroversorgung des Grundstiicks in Aussicht gestellt.

Das mit der Einwendung verfolgte Anliegen des Einwenders wurde somit vollumfang-
lich geklart, so dass es keiner Entscheidung durch die Planfeststellungsbehérde be-
darf.

u) Einwender Reg.-Nr. 26

Die Stellungnahme des Einwenders wurde von zwei Personen unterzeichnet. Die
nachfolgenden Ausfihrungen beziehen sich auf die gemeinsamen Einwendungen

beider unterzeichnenden Personen.

1. Trasse verlauft in Sichtweite der Wohnung. Dadurch werden das StralR3enbild
sowie der Ausblick aus der Wohnung und somit das Wohlbefinden erheblich
beeintrachtigt.

Die Beibehaltung einer uneingeschrénkten Aussicht ist kein schiitzenswertes Rechts-
gut (vgl. BVerwG, Beschl. vom 03. Januar 1983, 4 B 224.82, juris). Insbesondere im
Stadtgebiet einer GroR3stadt ist die Einschrankung der Aussicht grundsatzlich hinzu-
nehmen.

Auch dem Hinweis auf die Beeintrachtigung des StralRenbildes ist nicht zu folgen. Im
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Planungsprozess wurde grofRer Wert auf eine Uberwiegende Begriinung der Gleis-
trasse gelegt, damit sich die Trasse weitestméglich in die Umgebung einfligt, so dass
im Ergebnis dem stadtebaulichen Belang zur Erhaltung des Ortsbildes weitestgehend

Rechnung getragen wurde.

Der Einwand wird zurtickgewiesen.

2.  Welche Auswirkungen (Storung von Telefon, Fernsehen und menschlichen Or-

ganismus) hat die Oberleitung durch elektromagnetische Felder?

Im Rahmen der Planungen wurden Untersuchungen zu elektromagnetischen Auswir-
kungen des Vorhabens auf die Umgebung durchgefiihrt. Die entsprechenden Unter-
suchungen sind Bestandteil der Planunterlagen (Ordner 5, Unterlage 16.3).

Im Ergebnis ist festzustellen, dass keine Beeintrachtigungen zu befirchten sind. Auf

die Ausfuhrungen in Teil C, Kapitel VIII, Punkt 3 c) wird verwiesen.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

3. Wegfall Buslinie 69 schneidet Anwohner von Einkaufsmdoglichkeiten, Arzt usw.

ab. Verschlechterung der Lebensqualitat, Verlangerung der Fahrzeiten

Durch den Bau des Bauabschnitts 4 erhalt der gesamte Bereich erstmals eine direkte
umsteigefreie OPNV-Anbindung an das Stadtzentrum. Die Verbesserung der Er-
reichbarkeit des Stadtzentrums ist ein wesentliches Ziel der gesamten MalRhahme.
Die Umsetzung dieses vorrangigen Ziels fuhrt zwar zu punktuellen Nachteilen, wie
z. B. der Verkirzung der Buslinie 69 auf den Abschnitt Kannenstieg - Kastanienallee.
Gemessen am weit Uberwiegenden Interesse der Allgemeinheit zur Verbesserung der
Erreichbarkeit des Stadtzentrums missen jedoch einzelne Umwege zur Erreichbar-
keit der Ostlich gelegenen Lubecker Strafle in Kauf genommen werden. Im dichter
besiedelten Bereich stdlich des Olvenstedter Graseweges bleibt jedenfalls durch die
Buslinie 71 weiterhin eine direkte, nach Osten verlaufende Verbindungsmdglichkeit
Richtung Kastanienstral3e bestehen.

Vom Vertreter der Vorhabentrdgerin wurde im Rahmen des Erdrterungstermins da-
rauf hingewiesen, dass die Fahrgaststrome mit Hilfe von computergestitzten Ver-
kehrsmodellen nachvollzogen und berechnet werden. Auf diese Weise kann der je-
weilige Bedarf erfasst werden. Es ist zu erwarten, dass sich die an die derzeitige Lini-
enfiihrung angepassten Lebensgewohnheiten ggf. &ndern und an neue Linienfihrun-
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gen anpassen werden. Das endgultige Betriebskonzept steht derzeit jedoch noch
nicht fest. Die geplanten Linienfihrungen werden hinsichtlich des maximalen Nutzens
fortlaufend geprift und entsprechend dem Uberwiegenden aktuellen Bedarf ange-

passt.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

4, In der Kritzmannstra3e entfallen samtliche Parkplatze und der Fahrradweg.

Frage nach zukunftiger Fahrradplanung.

Der Einwender verweist auf ein Wegfall von Parkplatzen in der Kritzmannstral3e. Da-
bei handelt es sich um Parkflachen im offentlichen Stralenraum, die Uberwiegend
von Anwohnern genutzt werden. Wie in vielen Siedlungen des Geschosswohnungs-
baus, die in den 70er und 80er Jahren in der ehemaligen DDR entstanden, wurden
seinerzeit niedrige Bedarfszahlen hinsichtlich der zu errichtenden Stellplatze ermittelt.
Somit entsprach das Stellplatzangebot auch unter Beriicksichtigung von Abstellmég-
lichkeiten im offentlichen StralRenraum seinerzeit dem tatséchlichen Bedarf.

Nach der Wende stieg der Motorisierungsgrad der Bevdlkerung mit der Folge, dass
der seinerzeit ermittelte Stellplatzbedarf nicht mehr ausreichte. Die Forderung nach
einer nachtraglichen Herstellung von fehlenden Stellplatzen findet fur Wohngebiete
im Altbestand jedenfalls keine bauordnungsrechtliche Grundlage. Es liegt somit an
den privaten Eigentiimern bzw. den betreffenden Wohnungsbaugesellschaften selbst,
ausreichende Stellplatze auf privaten Grundstticken herzustellen.

Von der Vorhabentragerin wurde die Anzahl der im 6ffentlichen StraBenraum verfiig-
baren Stellplatze ermittelt. Danach wurden insgesamt 160 Stellplatze im betreffenden
Bereich festgestellt. Im Rahmen der Vorplanung wurde die tatsachliche Auslastung
der Stellplatze zu unterschiedlichen Spitzenzeiten ermittelt. Nach dem Ergebnis die-
ser Ermittlungen wurde eine Belegung von ca. 62 Stellplatzen in den Spitzenauslas-
tungszeiten festgestellt. Die tatsachlichen Belegungszahlen decken sich in etwa mit
den Belegungszahlen, die das Stadtplanungsamt der Landeshauptstadt Magdeburg
im Rahmen von verkehrsplanerischen Untersuchungen in dem Gebiet Kritzmannstra-
Re / Hermann-Bruse-Platz kurz vor den Sommerferien im Juni 2015 vorgenommen
hat.

Die Planung der Vorhabentragerin sieht eine Wiederherstellung von insgesamt 44
Stellplatzen im 6ffentlichen Straf3enraum vor. Im Ergebnis ist festzustellen, dass der

tatséchliche Stellplatzbedarf durch die vorliegende Planung nicht vollstdndig kompen-
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siert werden kann. Denn die Herstellung von weiteren Stellplatzen ist aufgrund des
mangelnden Platzbedarfes nicht maglich.

Im Rahmen der Abwagung aller in Betracht zu ziehenden Belange ist die Planfeststel-
lungsbehorde zu dem Ergebnis gelangt, dass die mit dem Vorhaben verfolgte Ziel-
stellung, namlich die Erhohung der Attraktivitat des OPNV ein weit (iberwiegendes
Interesse gegeniber etwaigen punktuellen Nachteilen der Umsetzung des Vorhabens

darstellt.

Die Frage der kinftigen Fihrung des Radweges im Bereich Kritzmannstral3e wurde
im Erorterungstermin im Rahmen der Erérterung der Stellungnahmen von einzelnen
Fachbehdrden ausfihrlich besprochen.

In diesem Bereich wurde auf Grund von Einwendungen eine Anderung der Planunter-
lagen durch die Vorhabentragerin vorgenommen. Die Fahrbahn wird auf 3,75 m ver-
breitert und fir den Radverkehr wird ein Schutzstreifen von 1,50 m vorgesehen. Auf
Grund der vorhandenen Stitzmauern und der dadurch bestehenden Verengung in
der KritzmannstraRe zwischen SilberschlagstralBe und Rathmannstral3e ist eine Auf-
weitung des Stralenraumes nicht moglich. Zur Berilicksichtigung der Belange des
Radverkehrs wird die Fahrbahn daher in diesem Bereich auf 3,00 m reduziert, so
dass der MIV hinter dem Radverkehr fahren muss.

In Abhangigkeit von der Entwicklung der konkreten Verkehrslage kénnen etwa ent-
stehende Verkehrsgefahrdungen durch verkehrsrechtliche Anordnungen, z. B. Ge-

schwindigkeitsbegrenzungen wirksam entschéarft werden.

Im Ergebnis ist zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde daher festzustellen,
dass die sich aus der Plananderung ergebende Verkehrsfiihrung - ggf. durch kunftige
Feinsteuerung mittels verkehrsrechtlicher Regelungen - zu einer verkehrssicheren
Abwicklung des Radverkehrs in dem betreffenden Bereich fihrt.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.
5. Zum Zeitpunkt des Erwerbs der Gartenparzelle sollten nur die ,hinteren Garten*
fur die Trasse in Anspruch genommen werden. Daher wurde in die Parzelle in-

vestiert.

Aus den im Rahmen der Vorplanung vorgestellten Varianten kann kein schiitzenswer-

tes Vertrauensschutz auf eine entsprechende Realisierung dieser Planungsvarianten
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abgeleitet werden. In diesem Zusammenhang ist zu berticksichtigen, dass den Pach-
tern der Gartengrundsticke fir den Verlust ihrer Besitz- und Nutzungsrechte ein An-
spruch auf Entschadigung dem Grunde nach zusteht. Insoweit wird auf die Ausfiih-
rungen unter Teil C, Kapitel VIII, Punkt 7. verwiesen. Im Rahmen der fir die Festset-
zung der Entschadigung vorzunehmenden Wertermittlung sind auch die vom Ein-

wender vorgetragenen Investitionen zu bericksichtigen.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

6.  Garten liegt in unmittelbarer Wohnungsnahe. Einen vergleichbaren neuen Gar-

ten gibt es in der Nahe nicht.

Die vorgetragenen Nachteile fur die einzelnen Pachter sind fur sich genommen mit
erheblichen personlichen Nachteilen verbunden. Im Ergebnis der Gesamtschau der
zu beriicksichtigenden Belange uberwiegen jedoch die mit der MaRnahme verbunde-

nen Zielstellungen.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

7. Im Variantenvergleich werden falsche Aussagen zu Baumfallungen und Bewer-

tungskriterien - Wirtschaftlichkeit - gemacht.

Nach Aussage der Vorhabentragerin seien im Rahmen der Vorplanung entsprechend
dem ublichen Verfahren zur Variantenauswahl nur diejenigen Baume beriicksichtigt
worden, die im Baumkataster der Landeshauptstadt Magdeburg als Bestandsbdume
(Stral3en- und Anlagenb&ume) erfasst sind. Dies liegt in der zu diesem Zeitpunkt gro-
ben Planungsstufe begriindet. Im Anschluss an den Variantenvergleich erfolgte fur
die Vorzugsvariante die Erarbeitung einer Umweltvertraglichkeitsstudie, fur die eben-
falls das Baumkataster der Landeshauptstadt Magdeburg als Grundlage verwendet
wurde. Diese Einzelbdume sind nach § 1 in Verbindung mit § 3 Baumschutzsatzung
der Landeshauptstadt Magdeburg als geschitzte Gehdlzbestdnde (Einzelbdume)
einzustufen.

Im Rahmen der weiteren Untersuchungen zur Erarbeitung des Landschaftspflegeri-
schen Begleitplanes wurde der tatsdchliche Baumbestand erfasst und der Ausgleich-

bilanzierung zugrunde gelegt.
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Es ist dabei darauf hinzuweisen, dass Baume in Kleingarten und Dauerkleingarten
(nach 8 1 Absatz 1 bzw. 3 des Bundeskleingartengesetzes) gemaR § 3 Abs. 2 der
~Satzung zum Schutze des Baumbestandes als geschitzter Landschaftsbestandtell
in der Landeshauptstadt Magdeburg® (Baumschutzsatzung) nicht geschutzt sind. Die-
se Baume wurden dementsprechend nicht separat kartiert und aufgenommen, son-
dern als Biotoptyp ,Kleingarten (AKE)“ nach der ,Richtlinie zur Bewertung und Bilan-
zierung von Eingriffen im Land Sachsen-Anhalt* (Bewertungsmodell Sachsen-Anhalt,
MLU 2009) eingestuft und bilanziert.

Zu dem Einwand, die Aussagen im Variantenvergleich zu den Bewertungskriterien —
Wirtschaftlichkeit — sei falsch, weil auf dem Kleingartengeldnde mehrere Bungalows
stehen wirden, hat die Vorhabentragerin dahingehend geantwortet, dass Lauben und
ahnliche Anlagen keine Geb&ude bzw. Bauwerke im Sinne des in der Variantenab-

wagung vorgenommenen Vergleichs darstellen.

Die Planfeststellungsbehotrde halt die Argumentation fir nachvollziehbar. Der Baum-

bestand wurde ausreichend beriicksichtigt.

Der Einwand wird daher zuriickgewiesen.

8. In der Wegnahme der Kleingartenanlage und spéaterer Bepflanzung als Aus-

gleichsflache wird kein Sinn gesehen.

Das sich aus dem Landschaftspflegerischen Begleitplan ergebende Ausgleichskon-
zept sieht AusgleichsmalRnahmen ausschlief3lich in einem rdumlichen und funktiona-
len Zusammenhang mit der Baumalnahme vor. Das Konzept folgt damit dem Grund-
satz, dass der Ausgleich vorrangig unmittelbar an der Stelle des Eingriffs vorzuneh-
men ist, um den Naturhaushalt in dem betreffenden Bereich nicht nachhaltig und er-
heblich zu stéren, sondern mdglichst weitgehend zu kompensieren. Die dargestellte
Bilanzierung zeigt einen qualitativen Ausgleich auf den geplanten Ausgleichsflachen
auf. Andere geeignete Flachen im unmittelbaren Bereich, die unter weniger nachteili-
geren Eingriffen in andere Belange einen gleichen qualitativen Ausgleich gewéhrleis-
ten wirden, sind nicht ersichtlich.

Im Rahmen der Abwagung ist unter Berlicksichtigung des vorgetragenen Verlustes
der Gartenflachen, einschlie3lich des damit verbundenen Wegfalls von Freizeit- und

Erholungsflachen im Ergebnis von einem Uberwiegenden Interesse an der Umset-
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zung des Vorhabens einschliel3lich der damit verbundenen AusgleichsmalRnahmen

auszugehen.

Es ist darauf hinzuweisen, dass Bdume in Kleingarten und Dauerkleingarten (nach
8 1 Abs. 1 bzw. Abs. 3 des Bundeskleingartengesetzes) gemaf? § 3 Abs. 2 der ,Sat-
zung zum Schutze des Baumbestandes als geschutzter Landschaftsbestandteil in der
Landeshauptstadt Magdeburg” (Baumschutzsatzung) nicht geschiitzt sind. Diese
Baume wurden dementsprechend nicht separat kartiert und aufgenommen, sondern
als Biotoptyp ,Kleingarten (AKE)“ nach der ,Richtlinie zur Bewertung und Bilanzierung
von Eingriffen im Land Sachsen-Anhalt* (Bewertungsmodell Sachsen-Anhalt, MLU

2009) eingestuft und bilanziert.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

9.  Variante 3 hinsichtlich Vermeidung von Neuversiegelung glnstiger.

Insoweit wird auf die umfanglichen Ausfihrungen unter Teil C, Kapitel VIII, Punkt 2.

zur Variantenabwagung verwiesen.

Der Einwand wird zurtickgewiesen

10. Eine Verlegung der Gleisanlagen aul3erhalb der Gartenanlage muss technisch

mdglich sein.
Hinsichtlich der technischen Vorgaben fir die Gleisradien bei der Auswahl der Tras-
sierung wird auf die umfanglichen Ausfiihrungen unter Teil C, Kapitel VIII, Punkt 2.
zur Variantenabwagung verwiesen.
Der Einwand wird zurtickgewiesen.
v)  Einwender Reg.-Nr. 27
Die Stellungnahme des Einwenders wurde von insgesamt 24 Personen mitgezeich-

net. Die nachfolgenden Ausfiihrungen beziehen sich auf die Einwendungen des Ein-

wenders mit der Reg.-Nr. 27 sowie samtlicher mitzeichnenden Einwender.
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1.  Veraltete Unterlagen

Die prognostizierten Fahrgastzahlen wurden auf der Grundlage eines anerkannten
Berechnungsverfahrens ermittelt und die Wirtschaftlichkeit des Vorhabens auf der
Grundlage der eingereichten Standardisierten Bewertung nachgewiesen.

Die auf der Grundlage der Standardisierten Bewertung durchgefiihrte Wirtschaftlich-
keitsberechnung wurde regelmafig fortgeschrieben; Entwicklungen der Bevolke-

rungsstruktur wurden entsprechend beachtet.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

2. Beachtung des Streckenverlaufs vom Milchweg in Richtung Milchhof

Der vorgetragene Einwand bezieht sich auf einen Streckenverlauf, der Gegenstand
der Bauabschnitte 5 und 6 der 2. Nord-Sid-Verbindung der Stral3enbahn in Magde-
burg ist. Die Bauabschnitte 5 und 6 sind jedoch nicht Gegenstand des vorliegenden

Verfahrens.

Der Einwand wird daher zuriickgewiesen.

3. Unverstandliche Planunterlagen

Die Planunterlagen wurden auf der Grundlage der Planfeststellungsrichtlinie 2015,
die regelmafig auch fur Planfeststellungsverfahren nach dem Personenbeftrde-
rungsgesetz angewendet wird, erstellt. Die Planunterlagen werden damit ihrer Funkti-
on, den Betroffenen die Auswirkungen des Vorhabens bewusst zu machen, gerecht.
Insbesondere in dem allgemeinverstandlichen Erlauterungsbericht sind die Auswir-
kungen des Vorhabens hinreichend beschrieben.

Sofern die Planunterlagen bei einzelnen Betroffenen noch Fragen offen lassen, die
sich aus den Unterlagen (z. B. aus Fachgutachten) nicht zweifelsfrei klaren lassen, ist
es Sinn und Zweck des Anhoérungsverfahrens, diese offenen Fragen spéatestens im

Erorterungstermin zu klaren.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

4, Welche Linien des Busverkehrs sind in welcher Form betroffen?
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Durch den Bau des Bauabschnitts 4 der 2. Nord-Sud-Verbindung erhalt der gesamte
Bereich erstmals eine direkte umsteigefreie OPNV-Anbindung an das Stadtzentrum.
Die Verbesserung der Erreichbarkeit des Stadtzentrums ist ein wesentliches Ziel der
gesamten MalRnahme.

Die Umsetzung dieses vorrangigen Ziels fuhrt zwar zu punktuellen Nachteilen, wie z.
B. der Verkirzung der Buslinie 69 auf den Abschnitt Kannenstieg - Kastanienallee.
Gemessen am weit Uberwiegenden Interesse der Allgemeinheit zur Verbesserung der
Erreichbarkeit des Stadtzentrums missen jedoch einzelne Umwege zur Erreichbar-
keit der Ostlich gelegenen Libecker StralRe in Kauf genommen werden.

Im dichter besiedelten Bereich siudlich des Olvenstedter Graseweges bleibt jedenfalls
durch die Buslinie 71 weiterhin eine direkte, nach Osten verlaufende Verbindungs-
moglichkeit Richtung Kastanienstral3e bestehen.

Im Ubrigen steht das endgiiltige Betriebskonzept derzeit noch nicht fest. Die geplan-
ten Linienfihrungen werden hinsichtlich des maximalen Nutzens fortlaufend gepruft

und entsprechend dem tberwiegenden aktuellen Bedarf angepasst.

Dem Einwand wird daher nicht gefolgt.

5. Larm und elektromagnetische Felder

Der Einwand wird zuriickgewiesen. Hinsichtlich des vom Einwender vorgetragenen
Klarungsbedarfes zu Auswirkungen von Larm und elektromagnetischen Feldern wird

auf die Ausfuhrungen in Teil C, Kapitel VIII, Punkt 3. verwiesen.

6. Verbesserung des OPNV-Angebotes wird widersprochen, durch Wegfall der
Linie 69 entstehen mehr Nachteile.

Es wird auf die Ausfuihrungen unter Teil C, Kapitel IV zur Planrechtfertigung sowie auf

die obigen Ausfihrungen unter Punkt 4. verwiesen.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

7. Das Wohngebiet Neustadter Feld liegt in einer verkehrsberuhigten Zone. Soll
die StralRenbahn mit 70 km/h durch dieses Gebiet fahren?

Im Wohngebiet Neustadter Feld ist eine maximale Geschwindigkeit von 50 km/h zu-
gelassen.
Seite 294 von 337



Der einzige Trassenabschnitt, der das Fahren mit einer Entwurfsgeschwindigkeit von
70 km/h zulasst, liegt zwischen dem Lorenzweg und der StralRe Am Neustadter Feld,

also einem Bereich aul3erhalb eines Wohngebietes.

Dem Einwand wird daher nicht gefolgt.

8.  Neue Unfallquellen durch Trassenfuhrung (Querungen)

Die Querungsstellen werden mittels Querungshilfen (Inseln) und Signalisierung abge-
sichert. Zur Abwendung der vom Einwender befiirchteten Unfallgefahr sind somit ent-

sprechende Vorkehrungen vorgesehen.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

9. Die Trasse beeintrachtigt das Ortshild und stért somit das Wohlbefinden der

Anwohnerschaft.

Die mit der Realisierung der Mainahme verbundenen Eingriffe flihren zwar zu einer
Veranderung des Ortsbildes und zu Eingriffen in den Naturhaushalt.

Aus diesem Grund wurde ein Ausgleichskonzept aufgestellt, das sich an den Funkti-
onen des Raumes orientiert. Im Planungsprozess wurde grof3er Wert auf eine Uber-
wiegende Begrunung der Gleistrasse gelegt, damit sich die Trasse weitestmdglich in
die Umgebung einflgt, so dass im Ergebnis dem stadtebaulichen Belang zur Erhal-

tung des Ortsbildes weitestgehend Rechnung getragen wurde.
Der Einwand wird zuriickgewiesen.
10. Kritikpunkte zu Variantenvergleichen und zur Variantenauswabhl:
- AulRerachtlassung stadtischer Entwicklungsziele
- Erhebliche Beeintrachtigungen der Erholungs- und Freizeitfunktion

- Verlust von Griinflachen hoher Bedeutung (Kleingartenanlagen)

Insoweit wird auf die umféanglichen Ausfihrungen unter Teil C, Kapitel VIII, Punkt 2.

zur Variantenabwagung verwiesen.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.
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11. Ausgleichs- und Ersatzflachen missen sich nicht zwangslaufig in der N&he der
Trasse befinden. Im Stadtgebiet gibt es andere Mdglichkeiten. Die Kleingarten-
anlage kann geschont werden. Wegnahme der Grinflachen / Garten zum Zwe-
cke der Nutzung als Ausgleichsflache ist absurd. Im Vertrauen auf den Be-

standsschutz wurde viel in die Kleingérten investiert.

Das sich aus dem Landschaftspflegerischen Begleitplan ergebende Ausgleichskon-
zept sieht AusgleichsmalRnahmen ausschlief3lich in einem raumlichen und funktiona-
len Zusammenhang mit der BaumafRnahme vor. Das Konzept folgt damit dem Grund-
satz, dass der Ausgleich vorrangig unmittelbar an der Stelle des Eingriffs vorzuneh-
men ist, um den Naturhaushalt in dem betreffenden Bereich nicht nachhaltig und er-
heblich zu stéren, sondern mdglichst weitgehend zu kompensieren. Die dargestellte
Bilanzierung zeigt einen qualitativen Ausgleich auf den geplanten Ausgleichsflachen
auf. Andere geeignete Flachen im unmittelbaren Bereich, die unter weniger nachteili-
geren Eingriffen in andere Belange einen gleichen qualitativen Ausgleich gewéhrleis-
ten wlrden, sind nicht ersichtlich.

Im Rahmen der Abwagung ist unter Berlcksichtigung des vorgetragenen Verlustes
der Gartenflachen, einschlie3lich des damit verbundenen Wegfalls von Freizeit- und
Erholungsflachen im Ergebnis von einem Uberwiegenden Interesse an der Umset-
zung des Vorhabens einschlie3lich der damit verbundenen AusgleichsmalRnahmen
auszugehen.

In diesem Zusammenhang ist zu berlcksichtigen, dass den Pachtern der Garten-
grundsttcke fur den Verlust ihrer Besitz- und Nutzungsrechte ein Anspruch auf Ent-
schadigung dem Grunde nach zusteht. Insoweit wird auf die Ausfiihrungen unter Tell

C, Kapitel VIII, Punkt 7. verwiesen.

Im Rahmen der fur die Festsetzung der Entschadigung vorzunehmenden Wertermitt-

lung sind auch die vom Einwender vorgetragenen Investitionen zu bertcksichtigen.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

12. Eine Ubernahme anderer, entfernterer Garten kommt insbesondere fir ltere
Pachter nicht als Alternative in Frage. In der Stadt Magdeburg gibt es keine

vergleichbaren Alternativen, die aus der zu erwartenden Entschadigung finan-

zierbar ware.
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Die vorgetragenen Nachteile fir die einzelnen Pé&chter sind fur sich genommen mit
erheblichen persénlichen Nachteilen verbunden. Im Ergebnis der Gesamtschau der
zu bertcksichtigenden Belange tberwiegen jedoch die mit der MalRnahme verbunde-
nen Zielstellungen. Die persdnlichen Nachteile sind im Rahmen des gesetzlich vorge-

sehenen Wertausgleiches zu entschadigen.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

13. Nach den urspriinglichen Planungen waren nur 7 Parzellen betroffen. Die Pach-
ter haben sich darauf verlassen und weiterhin in den Ausbau ihrer Parzellen in-

vestiert.

Wie bereits zur Einwendung unter Ziffer 11. ausgefiihrt, besteht fur die vorgenomme-

nen Investitionen ein Anspruch auf angemessene Entschadigung.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

14. Negative gesundheitliche Auswirkungen durch Verlust der Garten

Der Einwand wird aus den unter Ziffer 12. ausgefihrten Griinden zuriickgewiesen.

15. Bei Erhalt des Grofiteils des Kleingartenvereins ,Am Ring“ kénnte der Anteil

von zu entfernender Grinflache und die Neuversiegelung vermindert werden.

Warum nutzt man nicht die bereits versiegelte Flache auf der Mittagstrafl3e?

Der Einwand wird zurtickgewiesen. Insoweit wird auf die umfanglichen Ausfiihrungen

unter Teil C, Kapitel VIII, Punkt 2. zur Variantenabwégung verwiesen.

16. Frage nach Pflichtenheft der MVB zur Beurteilung von Trassierungsfragen
(Vorgaben, Parameter); Gleisradius von 30 m wird im weiteren Verlauf der 2.

Nord-Sud-Verbindung mehrfach unterschritten

Nach den Ausfuhrungen der Vorhabentragerin ist dem Planer das Pflichtenheft als
Planungsgrundlage fir den 4. Bauabschnitt vorgegeben worden, um eine einheitlich
trassierungstechnisch und betrieblich vorteilhafte Neubaustrecke entwerfen zu kon-

nen. Der angegebene Mindestradius stellt eine Vorgabe fir linienmafiig befahrene
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Gleise dar. Theoretisch ist ein geringerer Radius mit dem derzeitigen Fahrzeugpark
madglich. Kleinere Radien wiirden jedoch zu einem signifikant héherem Verschleil3 der
Infrastruktur und der Fahrzeuge sowie einem héheren Energieverbrauch und starke-
rer Reibung zwischen Rad und Schiene fiihren. Lediglich bei rein betrieblich oder im
Umleitungsfall genutzten Gleisen und in abgestimmten Ausnahmefallen aufgrund
infrastruktureller Randbedingungen kénnen geringere Radien angewendet werden.

Die technischen Erlauterungen der Vorhabentragerin sind fur die Planfeststellungs-
behorde plausibel und geben keinen Anlass fur begriindete Zweifel. Auch von der

Technischen Aufsichtsbehdrde wurden insoweit keine Bedenken vorgetragen.

Dem Einwand wird daher nicht gefolgt.

17.und 18. Variantenvergleich: Zweifel an folgenden Argumenten fur Vorzugsvari-

ante

- Bericksichtigung Fernwarmetrasse
- Erhaltung Zufahrt Parkplatz ,Stadtblick”

Der Einwand wird zurtickgewiesen. Insoweit wird auf die umfanglichen Ausfihrungen

unter Teil C, Kapitel VIII, Punkt 2. zur Variantenabwagung verwiesen.

19. Planungsaussage, dass in Kleingartenanlage kein Baum gefallt werden musse,

ist fragwirdig

Nach Aussage der Vorhabentragerin seien im Rahmen der Vorplanung zur Varian-
tenauswabhl lediglich Baume bericksichtigt worden, die im Baumkataster der Landes-
hauptstadt Magdeburg als Bestandsbdume erfasst seien.

Im Rahmen der weiteren Untersuchungen zur Erarbeitung der Umweltvertraglich-
keitsstudie wurde der Baumbestand erfasst und der Ausgleichbilanzierung zugrunde
gelegt. Die Ergebnisse der Umweltvertraglichkeitsstudie wurden bei der Varianten-

abwagung entsprechend bericksichtigt.

Der Einwand wird daher zuriickgewiesen.
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w) Einwender Reg.-Nr. 28

Das Grundstuck des Einwenders wird von der Stral3enbahntrasse uberbaut.
Uber dieses Grundstiick erfolgt der Zugang zu den 7 verpachteten Garten-
grundstiicken des Einwenders. Der Zugang von der Viktor-von-Unruh-Stral3e
aus ist nach der Planung nicht mehr mdéglich. Hinweis zur Sicherung der

Grundstiicke wahrend der Bauphase.

Mit der auf einzelne Einwendungen erfolgten Planénderung (vgl. Planunterlage 5. 2a)
sowie den zwischen Einwender, der Vorhabentrdgerin und der Landeshauptstadt
Magdeburg gefiihrten Verhandlungen tber einen Flachentausch ist im Ergebnis zu-
kunftig eine Zuwegung zu den verpachteten Garten des Einwenders mdglich.

Von der Vorhabentrdgerin wurde in der Erwiderung auf den Einwand ebenfalls die
Sicherung der Grundstucke wahrend der Bauzeit in Aussicht gestellt.

Mit diesem Hintergrund erklarte der Einwender den Einwand im Erdrterungstermin fur

erledigt, so dass es keiner Entscheidung durch die Planfeststellungsbehérde bedarf.

X)  Einwender Reg.-Nr. 29

Der Einwender hat mit Schreiben vom 22. April 2015 die nachstehend im Einzelnen

behandelten Hinweise und Einwendungen erhoben und begrindet.

1. Lage der Hausanschliisse

Die Thematik ist im Erorterungstermin ausfiihrlich besprochen worden. Der Einwen-
der weist darauf hin, dass die Lage der Leitungen unklar sei.

Die Vorhabentragerin erwidert daraufhin, dass vorhandene Hausanschliisse im Rah-
men der erforderlichen Neu- und Umbaumaf3nahmen grundsatzlich erhalten bleiben
bzw. in angepasster Form wiederhergestellt werden. Die Lage der Hausanschlisse
wird im Rahmen der Ausfiihrungsplanung, spéatestens bei der Bauvorbereitung (z. B.
durch Suchschachtungen) exakt ermittelt und die Versorgung der Geb&ude damit
gesichert bzw. wieder hergestellt. Bei den Bauarbeiten wird die Vorhabentrégerin
entsprechend Sorgfalt walten lassen. Hierzu wird auf die unter Teil A, Kapitel 1V,

Punkt 1. verfligte Nebenbestimmung verwiesen.
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2. Auswirkungen beziglich Schall, Larm, Erschutterungen, Abgas- und Staubbe-

lastung auf das Grundstiick

Die Auswirkungen der MalRnahme auf die Immissionsbelastungen wurden untersucht.
Insoweit wird auf die ausfiihrlichen Ausfiihrungen in Teil C, Kapitel VIII, Punkt 3. ver-
wiesen.

Insbesondere die Larmauswirkungen durch die Verschiebung des Magdeburger
Rings sowie die Neuerrichtung der Stralenbahnstrecke entlang des Magdeburger
Rings waren Inhalt der schalltechnischen Untersuchung vom 10. Februar 2016 und
wurden im Erdrterungstermin ausfihrlich besprochen. Daraufhin wurde von der Vor-
habentragerin zugesichert, nach Inbetriebnahme der Strecke vor Ort LA&rmmessungen
vorzunehmen. Bei einem Uberschreiten der Richtwerte wird die Vorhabentragerin

entsprechende MalRnahmen einleiten.

Dem Einwand wird in dem in Teil A, Kapitel 1V, Punkt 7 d) verfigten Umfang gefolgt,

ansonsten wird der Einwand zuriickgewiesen.

3. Wertminderung

Der Wertverlust eines Grundstiicks als solcher ist nicht abwagungsrelevant. Denn die
Frage der Wesentlichkeit der Auswirkungen eines Vorhabens beurteilt sich grund-
satzlich nicht nach dem Umfang einer moglichen Verkehrswertminderung. Der Ver-
kehrswert ist nur ein Indikator fur die gegebenen und erwarteten Nutzungsmoglichkei-
ten eines Grundstiicks. Er hangt von vielen Faktoren, inshesondere auch von der
Nutzung der umliegenden Grundtucke ab. In die Abwéagung sind deshalb nicht die
potentiellen Wertverdnderungen von Grundsticken einzustellen, sondern die Auswir-
kungen, die von der geplanten Anlage ausgehen. Eine Grundstickswertminderung
stellt daher keinen eigenstandigen Abwagungsposten dar (vgl. BVerwG, Urteil vom
09. Februar 1995, AZ.: 4 C 26.93, juris).

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

y)  Einwender Reg.-Nr. 30

Der Einwender hat durch seinen Anwalt mit Schreiben vom 08. Mai 2015 die nach-

stehend im Einzelnen behandelten Einwendungen erhoben und begriindet.
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1. Es wird geriigt, dass keine Bedarfsprognose durchgefiinrt wurde. Der Perso-
nenbeférderungsbedarf ist nicht ersichtlich. Offensichtlich sind Zahlen aus der
Bedarfsprognose 1997 zugrunde gelegt worden. Das Vorhaben wird daher auf

alte, langst tberholte Zahlen gestiitzt.

Die prognostizierten Fahrgastzahlen wurden auf der Grundlage eines anerkannten
Berech-nungsverfahrens ermittelt und die Wirtschaftlichkeit des Vorhabens auf der
Grundlage der eingereichten Standardisierten Bewertung nachgewiesen.

Die auf der Grundlage der Standardisierten Bewertung durchgefiihrte Wirtschatftlich-
keitsbe-rechnung wurde regelmafig fortgeschrieben; Entwicklungen der Bevolke-

rungsstruktur wur-den entsprechend beachtet.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

2. Es wurde nicht beriicksichtigt, dass auf Grund des demografischen Wandels
und der ricklaufigen Einwohnerzahlen die Versorgung mit einer Buslinie aus-

reichend ist.

Es ist unzutreffend, dass die Einwohnerzahlen in der Landeshauptstadt Magdeburg
ricklaufig sind. Nach dem Ergebnis der vom Amt erarbeiteten Bevolkerungsprognose
ist die Einwohnerzahl in den nachsten sechs Jahren steigend (vgl. hierzu
http://www.magdeburg.de/Start/index.php?NaviD=37.36&0bjekt=tx%7C377773%).

Zur Bertcksichtigung des Betriebs mit einer Bustrasse wird auf Ziffer 8. unten verwie-

sen.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

3. Bei der Variantenabwagung fehlt die nachvollziehbare Darstellung der Punkt-
wertung und die Betroffenheit der Anwohnergrundstiicke ist nicht in die Abwa-

gung eingeflossen.

Die Punktwertung erfolgt nach Einschatzung des Aufstellers, wozu es keine gesetzli-
che Regelung gibt. Die Kriterien werden als sinnhaft nachvollziehbar und demzufolge
als ausreichend fur die Bewertung angesehen. Bei der Auswahl der entsprechenden
Standards wurden alle Belange beriicksichtigt. Die Prioritaten der Punkte wurden
vorher festgelegt je nach Kategorie und anderer vordefinierter Einflisse. Die Metho-
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dik ist einleuchtend und nachvollziehbar erlautert. Die Abwéagung der Schutzguter
flieRRt in die Umweltvertraglichkeit ein. Hierzu wird auf die ausfuhrlichen Ausfiilhrungen
in Teil C, Kapitel VIII, Punkt 2. verwiesen. In diesem Zusammenhang wurden auch

die Betroffenheiten der Anlieger sachgerecht bertcksichtigt.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

4, Im Schallgutachten wurde nicht die Larmentwicklung lauter Stral3enbahnziige

bertcksichtigt.

Der Regelbetrieb wird mit Niederflurfahrzeugen des Typs NGT8D durchgefihrt. Ein
eventueller Einsatz der in der Einwendung genannten Zige ist der Ausnahmefall.
Vereinzelte Einsatze vom Regelbetrieb abweichender Wagentypen fiihren nicht zu
signifikanten Erhéhungen der Beurteilungspegel.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

5. Im Schallgutachten wurde die vorherrschende Windrichtung nicht bertcksich-
tigt. Den durch die StralRenbahntrasse erzeugten Schalleintrag auf die rickwar-
tigen AuRenanlagen des Hauses wird die Nutzung unzumutbar eingeschrankt.
Die Gesundheit der Menschen, des Hundes des Einwenders und anderer Tiere

auf dem Grundstuick ist bedroht.

Die individuelle Gerauschbelastung an einem Immissionsort ist u. a. auch abhangig
von den Witterungsbedingungen, insbesondere der Windrichtung. Bei den Berech-
nungen wird immer eine sogenannte ,leichte Mitwind-Situation* unterstellt, d. h. leich-
ter Wind von der Quelle zum Immissionsort.

Menschen und Tiere sind Umgebungslarm gewohnt und gewohnen sich auch an zu-
satzliche Geréausche. Der Amtstierarzt bestétigte, dass eine Bedrohung fur den Hund

nicht ersichtlich ist.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

6. Es wird gerigt, dass die vorhandene Schallschutzwand ersatzlos zurtickgebaut

wird.
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Die Schallschutzwand wird nicht ersatzlos zuriickgebaut, im Bereich der Trassen-
durchfuhrung erfolgt eine sich Uberlappende beidseitige Ergdnzung der vorhandenen
Wand in einem Umfang wie laut Schalltechnischer Untersuchung zum Schutz der
Wohnbereiche erforderlich.

Im Bereich der Viktor-von-Unruh-StralRe erfolgte im Rahmen der fortgefiihrten Ent-
wurfsplanung eine trassierungstechnische Optimierung. In dem Bereich hat die Vor-
habentragerin eine Korrekturverdnderung der Trassenfihrung vorgenommen, um die
Belange der Anlieger und die Zuordnung und Zuteilung der Grundstiicke zu optimie-
ren. Im Bereich der Grundstiicke Viktor-von-Unruh-StraRe 1 — 4 entlang der geplan-
ten Stral3enbahntrasse wird zudem eine Sichtschutzwand errichtet (siehe auch Punkt

7. unten).

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

7. Es wird gerlgt, dass die Verlangerung der Schallschutzwand entlang der Tras-
se nach 66 m endet. Gefordert wird eine durchgangige Schallschutzwand von

mindestens 5,50 m Hohe.

Mit der geplanten Lange der Schallschutzwand ist ein ausreichender Schallschutz
gewahrt. Eine etwaige Verlangerung der Schallschutzwand entlang der Trasse wirde
nach Aussage des Schallgutachters zu keiner weiteren Minderung der Emissionen
fuhren.

Auf Grund der Einwendungen, u. a. um die Privatsphéare der Anlieger (Gartenseite
der Grundstlicke) zu beriicksichtigen, sieht die Entwurfsplanung jedoch nunmehr im
Bereich der Grundstiicke Victor-von-Unruh-Strale 1 — 4 zwischen der geplanten
StraRenbahntrasse und den Grundstticken die Errichtung einer Sichtschutzwand vor.
Die Hohe dieser Wand soll 3,00 m tber Schienenoberkante (SO) betragen. Zur Ver-
meidung von Reflexionen soll sie in einer Qualitdt entsprechend einer beidseitig hoch
absorbierenden Schallschutzwand ausgefiihrt werden (siehe dazu auch Planunterla-
ge 16.1 b). Die Sichtschutzwand wird entlang der Stral3enbahntrasse bis in Hohe der
Ecke der Einfriedungsmauer des Grundstiicks Albert-Vater-StralRe 9 gefiihrt, dort
senkrecht abgeknickt und an die Mauer angeschlossen. Dort wird in der Sichtschutz-
wand eine Tur installiert, um fir die Grundbesitzer die Verbindung der beidseitigen

Grundsticksteile zu gewahrleisten.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.
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8.  Variantenbetrachtung mit Elektrobussen fehlt

Die erforderliche Breite einer Trasse fir einen Busbetrieb ware nur unwesentlich ge-
ringer als die Trassenbreite der Strallenbahn. Im Gegensatz zur Stral3enbahn mit
grol3en Abschnitten mit Schotter- bzw. Rasengleis ware eine Bustrasse vollstandig
versiegelt, so dass die Strallenbahntrasse auch aus Umweltgesichtspunkten Vorteile
bietet.

Eine Aussage zur Wirtschaftlichkeit von hybrid-elektrisch angetriebenen, oberlei-
tungsunabhangigen Bussen ist hach den Ausfiihrungen der Vorhabentragerin derzeit
nicht moglich. Alle aktuellen Anwendungen von solchen Bussen seien Teil von gefor-
derten Forschungsprojekten. Der Kaufpreis sei etwa doppelt so hoch wie der von
Dieselbussen. Die Lebensdauer der Batterien sei noch Teil der Forschung und betra-
ge voraussichtlich nur wenige Jahre. Aufgrund der ca. nur ein Drittel so langen Ge-
samtlebensdauer und der nur halben Fahrgastkapazitét von Bussen gegenuber Stra-
Renbahnen seien die Gesamtkosten einer Straf3enbahn Uber einen Lebenszeitraum
gunstiger.

Da ein Bus durch die Teilnahme am StralRenverkehr und der nur schlecht umsetzba-
ren Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen eine langere Reisezeit aufweise, wiirde
die Nachfrage aufgrund der Reisezeit geringer ausfallen als bei der Umsetzung der
StraRenbahnstrecke. Zudem habe die StraRenbahn durch Sichtbarkeit der OPNV-
Trasse, Fahrweise, Komfort und Platz eine generell héhere Nachfrage von ca. 20 %
gegeniuber Bussen (sogenannter Schienenbonus). Eine héhere Wirtschaftlichkeit sei

bei einer alternativen Betrachtung daher nicht zu erwarten.

Die Planfeststellungsbehdrde folgt den plausiblen Ausfiihrungen der Vorhabentrage-
rin. Einer gesonderten Variantenbetrachtung fur den Einsatz von Elektrobussen be-
durfte es daher nicht.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

9. Die Fledermauskartierung ist unzureichend und unvollstandig.

Die Auswirkungen auf das Schutzgut Tier wurden im Rahmen der Umweltvertraglich-
keitsprufung bertcksichtigt. Hierzu wird auf die ausfuhrlichen Ausflihrungen in Teil C,

Kapitel VIII, Punkt 5. verwiesen.
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Der Einwand wird zuriickgewiesen.

10. Die einzelnen Flurstiicke erfahren durch das Vorhaben eine erhebliche Wert-

minderung.

Der Wertverlust eines Grundstiicks als solcher nicht abwagungsrelevant. Denn die
Frage der Wesentlichkeit der Auswirkungen eines Vorhabens beurteilt sich grund-
satzlich nicht nach dem Umfang einer moglichen Verkehrswertminderung. Der Ver-
kehrswert ist nur ein Indikator fur die gegebenen und erwarteten Nutzungsmaoglichkei-
ten eines Grundstiicks. Er hangt von vielen Faktoren, insbesondere auch von der
Nutzung der umliegenden Grundstiicke ab. In die Abwagung sind deshalb nicht die
potentiellen Wertveranderungen von Grundstiicken einzustellen, sondern nur die
Auswirkungen, die von der geplanten Anlage ausgehen. Eine Grundstiickswertminde-
rung stellt daher keinen eigenstandigen Abwagungsposten dar (vgl. BVerwG, Urtell
vom 09. Februar 1995, 4 C 26.93, juris).

Unter Anwendung des vorgenannten Grundsatzes wurden im Rahmen der Abwéagung
die von dem Vorhaben auf die umliegenden Grundstlicke ausgehenden Beeintrachti-
gungen umfassend einbezogen und im Ergebnis dem Interesse an der Realisierung

des Vorhabens der Vorzug gegeben.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

z) Einwender Reg.-Nr. 31

Der oben genannte Einwender hat mit Schreiben vom 07. Mai 2015 die nachstehend
im Einzelnen behandelten Einwendungen erhoben und begriindet. Die Stellungnah-
me wurde von zwei Personen unterzeichnet. Die nachfolgenden Ausfihrungen be-

ziehen sich auf die gemeinsamen Einwendungen beider unterzeichnenden Personen.

1. Beeintrachtigung durch Larm, Forderung der Verbesserung der LArmschutzein-

richtungen

Die Larmauswirkungen durch die Verschiebung des Magdeburger Rings sowie durch

die Neuerrichtung der Stralenbahnstrecke entlang des Magdeburger Rings waren
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Gegenstand der schalltechnischen Untersuchung vom 10. Feburar 2016. Ein An-
spruch auf Schallschutz besteht bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte durch
den StraRenneubau oder bei Vorliegen einer wesentlichen Anderung durch die Um-
baumal3nahmen im Bereich des Magdeburger Rings. Dies ist bei dem vorliegend be-
troffenen Geb&aude nicht der Fall.

Die Anspruchsvoraussetzungen wurden in dem Erdrterungstermin durch den Ein-
wender genauer hinterfragt und von der Vorhabentagerin und dem Schallgutachter

ausfuhrlich erlautert.

Zu dem Hinweis des Einwenders, dass die Schallschutzmauer nicht ganz durchgezo-
gen und daher der Schallschutz nicht gewahrleistet sei, hat das zustdndige Fachamt
mitgeteilt, dass bautechnisch an der Larmschutzwand keine Veranderung vorge-
nommen werden kann. Jede VergréRerung der Schallschutzflache bedeutet einen
standsicherheitsgefahrdenden Eingriff in die Statik des Bauwerks und in das dynami-
sche Verhalten.

Weitergehende eventuelle SchallschutzmaRnahmen zur Reduzierung der Larmbelas-
tung durch den stadtischen Verkehr sind nicht Gegenstand dieses Planfeststellungs-

verfahrens flr den StraRenbahnneubau.

2. Notwendigkeit der StraRBenbahnlinie war 1999 noch nachweisbar. Inzwischen

hat sich die Einwohnerzahl deutlich reduziert.

Die prognostizierten Fahrgastzahlen wurden auf der Grundlage eines anerkannten
Berechnungsverfahrens ermittelt und die Wirtschaftlichkeit des Vorhabens auf der
Grundlage der eingereichten Standardisierten Bewertung nachgewiesen. Die auf der
Grundlage der Standardisierten Bewertung durchgefiihrte Wirtschaftlichkeitsberech-
nung wurde regelmafig fortgeschrieben und die Entwicklungen der Bevolkerungs-
struktur entsprechend beachtet. Der Nachweis der volkswirtschaftlichen und be-
triebswirtschaftlichen Sinnhaftigkeit des Vorhabens wurde durch den in der standardi-
sierten Bewertung errechneten Kosten-Nutzen-Faktor von 1,5 erbracht. Hierzu wird
ferner auf die Ausfiihrungen zur Planrechtfertigung in Teil C, Kapitel 1V, Punkt 2. die-

ses Beschlusses verwiesen.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

3. Die Planung ist fehlerhaft aufgrund der Eingriffe in die Natur
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Die durch die MaRnahme entfallenden Badume und der Verlust von Griunflachen wer-
den durch die vorgesehenen AusgleichsmalRnahmen entsprechend kompensiert. In
diesem Zusammenhang wurde eine umfangliche Eingriffs-/Ausgleichsbilanzierung
vorgenommen. Der sich daraus ergebende Ausgleichsbedarf wurde im Einzelnen im
Landschaftspflegerischen Begleitplan aufgefiihrt. Die Verpflichtung zur Durchfihrung
der AusgleichsmalRnahmen wurde als Nebenbestimmungen unter Teil A, Kapitel Ill,
Punkt 3. dieses Beschlusses festgesetzt. Die Auswirkungen auf das Schutzgut Um-
welt wurden zudem im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung untersucht. Inso-
weit wird auf die ausfuhrlichen Ausfuhrungen in Teil C, Kapitel VIII, Punkt 5. verwie-

sen.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

4. Die Stadt kann nicht ein Planfeststellungsverfahren fir ihre eigenen Maf3nah-

men durchfiihren. Das Landesverwaltungsamt misste zustandig sein.

Ein Planfeststellungsverfahren hat dem Gebot der fairen Verfahrensgestaltung zu
genugen. Die Planfeststellungsbehdrde darf sich daher keiner Einflussnahme ausset-
zen, die ihr diese Freiheit faktisch nimmt oder weitgehend einschrankt. Eine neutrale
Aufgabenwahrnehmung durch die Planfeststellungsbehérde ist in einer rechtsstaatli-
chen Anforderungen genligenden Weise gesichert, wenn Behorden intern fir eine
organisatorische und personelle Trennung der Aufgabenbereiche gesorgt haben (vgl.
BVerwG vom 18. Marz 2009, AZ.: 9 A 39.07). Diese Voraussetzungen fir die gebote-
ne Distanz und Unabhéangigkeit liegen vor, so dass die neutrale Aufgabenwahrneh-
mung gesichert ist.

Nach Art. 3 8 3 Abs. 1 Nr. 3 a und Art. 4 des Gesetzes zur Fortentwicklung der Ver-
waltungsgemeinschaften und Verstarkung der kommunalen Verwaltungstatigkeit ist
vorliegend die Landeshauptstadt Magdeburg seit dem 01. Januar 2005 auch fur stra-
Renbahnrechtliche Planfeststellungsverfahren in Sachsen-Anhalt zusténdig und nicht

mehr das Landesverwaltungsamt.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

al) Einwender Reg.-Nr. 32 (aund b)

Die im Folgenden zusammengefassten Einwendungen hat der Einwender mit zwei

gesonderten Einwendungsschreiben erhoben.
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Die Einwendungen unter Punkt 1. werden vom Einwender als Inhaber eines Gewer-
bebetriebes, die Einwendungen unter den Punkten 2. bis 5. als Anlieger geltend ge-

macht.

1.  Auswirkungen auf Gewerbebetrieb

Der Einwender beflrchtet als Inhaber eines Blumenladens negative Auswirkungen
auf den Gewerbebetrieb durch den Verlust von Kunden, die aufgrund von Einschran-
kungen wahrend der Bauzeit sowie durch den kinftigen Wegfall der Buslinie 69 in

Richtung Lubecker Straf3e entstehen wirden.

Im Erérterungstermin hat der Einwender klargestellt, dass es ihm im Wesentlichen um
die Probleme bei der Anlieferung der Waren wahrend der Bauzeit gehe. Die Vorha-
bentragerin hat im Rahmen des Erdrterungstermins im Einzelnen dargelegt, wie der
Lieferverkehr wahrend der Bauzeit erfolgen werde. Dazu wurde erlautert, dass die
derzeitige Feuerwehrzufahrt fir den Anlieferverkehr, insbesondere auch nachts ge-
nutzt werden konne.

Aufgrund der Darlegungen der Vorhabentragerin erklarte der Einwender insoweit die
Erledigung seines Einwandes.

Im Weiteren wurde vom Einwender dargelegt, dass er beabsichtige, den Gewerbebe-
trieb in nachster Zeit zu verkaufen und befurchte, aufgrund der bauzeitlichen Ein-
schrankungen, keinen Nachfolger zu finden.

Die Erfolgsaussichten der vom Einwender beabsichtigten Ubertragung des Ge-
schéaftsbetriebes unterliegen als unternehmerisches Risiko nicht dem Eigentums-
schutz.

Die Erstreckung des Eigentumsschutzes des Gewerbebetriebes auf alles das, was in
seiner Gesamtheit den wirtschaftlichen Wert des konkreten Betriebs ausmacht, fuhrt
namlich nicht dazu, dass alle rechtlichen und faktischen Gegebenheiten von Art. 14
GG erfasst werden, die sich irgendwie wertsteigernd, wertbegriindend oder werterhal-
tend auf den Gewerbebetrieb auswirken. Art. 14 GG schitzt nicht die gewerbliche
Tatigkeit als solche, ebenso nicht bloRe Verdienstmoglichkeiten, allgemeine Gege-
benheiten innerhalb derer der Unternehmer seine Téatigkeit entfaltet und die keinen
Bezug zu dem einzelnen Gewerbebetrieb haben, auch wenn sie fir das Unterneh-
men und seine Rentabilitét von erheblicher Bedeutung sind.

Der Schutz reicht nicht weiter als der seiner wirtschaftlichen Grundlage, so dass u. a.

bloRe Chancen, wie z. B. Gewinnchancen oder die Aussicht auf eine rentable Weiter-
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verédufRerung des Geschaftsbetriebes nicht vom Recht am eingerichteten und ausge-
Uibten Gewerbebetrieb geschiitzt werden.

Es stellt auch keinen Eingriff in den eingerichteten und ausgeiibten Gewerbebetrieb
dar, wenn eine gewisse Reduzierung des Kundenstamms maoglich erscheint. Ein sol-
cher Eingriff ware somit allenfalls dann zu bejahen, wenn das Geschaft vollstandig
vom Stral3enverkehr abgeschnitten werden wirde.

Daher wird vom Schutzbereich des Rechts am eingerichteten und ausgelibten Ge-
werbebetrieb kein Schutz vor Veranderungen aul3erer Gegebenheiten und situations-
bedingter Erwerbschancen erfasst. Das Risiko der Kundenabwanderung durch Um-
feldverteilungen haben die Betriebsinhaber selbst als unternehmerisches Risiko zu
tragen. Art. 14 GG schitzt den Gewerbebetrieb in seiner jeweiligen, von den normati-
ven, politischen und 6konomischen Rahmenbedingungen und den Marktverhaltnissen
gepragten Situationsgebundenheit. Art. 14 GG gewahrt jedoch keinen Schutz vor
Veréanderungen von situationsbedingten Erwerbschancen und —vorteilen und vor Ver-

anderungen von auf3eren Gegebenheiten.

Die Planfeststellungsbehoérde hat den Hinweis auf die beabsichtigte Betriebsliberga-
be sowie die vorgetragenen Beeintrachtigungen in einer Gesamtschau den mit der
Realisierung des planfestzustellenden Vorhabens verfolgten Zielstellungen gegen-
Ubergestellt. Dabei ist die Planfeststellungsbehtrde zu dem Ergebnis gelangt, dass
dem offentliche Interesse an der Realisierung des Vorhabens ein weitaus hdheres
Gewicht beizumessen ist.

Soweit sich der Einwand durch die Erklarung des Einwenders im Erdrterungstermin

nicht erledigt hat, wird dieser zurlickgewiesen.

2. Wegfall Buslinie 69

Durch den Bau des Bauabschnitts 4 erhalt der gesamte Bereich erstmals eine direkte
umsteigefreie OPNV-Anbindung an das Stadtzentrum. Die Verbesserung der Er-
reichbarkeit des Stadtzentrums ist ein wesentliches Ziel der gesamten Malnahme.

Die Umsetzung dieses vorrangigen Ziels fuhrt zwar zu punktuellen Nachteilen, wie z.
B. der Verkirzung der Buslinie 69 auf den Abschnitt Kannenstieg — Kastanienstraflie.
Gemessen am weit tberwiegenden Interesse der Allgemeinheit zur Verbesserung der
Erreichbarkeit des Stadtzentrums miissen jedoch einzelne Umwege zur Erreichbar-
keit der Ostlich gelegenen Libecker StraRe in Kauf genommen werden. Im dichter
besiedelten Bereich stdlich des Olvenstedter Graseweges bleibt jedenfalls durch die

Buslinie 71 weiterhin eine direkte, nach Osten verlaufende Verbindungsmaglichkeit
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Richtung KastanienstraBe bestehen. Im Ubrigen steht das endgiiltige Betriebskon-
zept derzeit noch nicht fest. Die geplanten Linienfihrungen werden hinsichtlich des
maximalen Nutzens fortlaufend geprift und entsprechend dem Uberwiegenden aktu-

ellen Bedarf angepasst.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

3.  StralRen werden sehr eng, FuBwege werden verschmalert, Radwege fehlen und

die Unfallgefahr, insbesondere fur Kinder und &ltere Menschen wéachst.

Unter Beriicksichtigung der im Verfahren vorgebrachten Einwendungen und Stel-
lungnahmen hat die Vorhabentragerin jedenfalls im Bereich Kritzmannstrae die
Planunterlagen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit (iberarbeitet. Im Ubrigen
bestehen aus Sicht der beteiligten Fachbehdrden keine durchgreifenden Bedenken

gegen die Verkehrssicherheit in dem planfestgestellten Bereich.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

4, Reduzierung der Parkplatze

Der Einwender verweist auf eine Reduzierung von Stellplatzen im Bereich Kritzmann-
stral3e sowie auf den Wegfall von Parkplatzen am Hermann-Bruse-Platz.

Dabei handelt es sich um Parkflachen im &ffentlichen StraRenraum, die Gberwiegend
von Anwohnern genutzt werden. Wie in vielen Siedlungen des Geschosswohnungs-
baus, die in den 70er und 80er Jahren in der ehemaligen DDR entstanden, wurden
seinerzeit niedrige Bedarfszahlen hinsichtlich der zu errichtenden Stellplatze ermittelt.
Somit entsprach das Stellplatzangebot auch unter Bertlicksichtigung von Abstellmog-
lichkeiten im 6ffentlichen StralRenraum seinerzeit dem tatséchlichen Bedarf. Nach der
Wende stieg der Motorisierungsgrad der Bevolkerung mit der Folge, dass der seiner-
zeit ermittelte Stellplatzbedarf nicht mehr ausreichte. Die Forderung nach einer nach-
traglichen Herstellung von fehlenden Stellplatzen findet fur Wohngebiete im Altbe-
stand jedenfalls keine bauordnungsrechtliche Grundlage. Es liegt somit an den priva-
ten Eigentumern bzw. den betreffenden Wohnungsbaugesellschaften selbst, ausrei-
chende Stellplatze auf privaten Grundstiicken herzustellen.

Von der Vorhabentragerin wurde die Anzahl der im 6ffentlichen Stra3enraum verfiig-
baren Stellplatze ermittelt. Danach wurden insgesamt 160 Stellplatze im betreffenden

Bereich festgestellt. Im Rahmen der Vorplanung wurde die tatséchliche Auslastung
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der Stellplatze zu unterschiedlichen Spitzenzeiten ermittelt. Nach dem Ergebnis die-
ser Ermittlungen wurde eine Belegung von ca. 62 Stellplatzen in den Spitzenauslas-
tungszeiten festgestellt. Die tatsachlichen Belegungszahlen decken sich in etwa mit
den Belegungszahlen, die das Stadtplanungsamt der Landeshauptstadt Magdeburg
im Rahmen von verkehrsplanerischen Untersuchungen in dem Gebiet Kritzmannstra-
e / Hermann-Bruse-Platz kurz vor den Sommerferien im Juni 2015 vorgenommen
hat.

Die Planung der Vorhabentrgerin sieht eine Wiederherstellung von insgesamt 44
Stellplatzen im 6ffentlichen Straf3enraum vor. Im Ergebnis ist festzustellen, dass der
tatséchliche Stellplatzbedarf durch die vorliegende Planung nicht vollstdndig kompen-
siert werden kann. Denn die Herstellung von weiteren Stellplatzen ist aufgrund des
mangelnden Platzbedarfes nicht moglich.

Im Rahmen der Abwagung aller in Betracht zu ziehenden Belange ist die Planfeststel-
lungsbehorde zu dem Ergebnis gelangt, dass die mit dem Vorhaben verfolgte Ziel-
stellung, namlich die Erhohung der Attraktivitat des OPNV ein weit tiberwiegendes
Interesse gegenliber etwaigen punktuellen Nachteilen der Umsetzung des Vorhabens

darstellt.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

5. Sinn der Straldenbahntrasse, wenn schon die vorhandene Buslinie nicht ausge-
lastet ist. Statt der Bahn kénnten auch moderne Hybrid- Busse eingesetzt wer-

den.

Die prognostizierten Fahrgastzahlen wurden auf der Grundlage eines anerkannten
Berechnungsverfahrens ermittelt und die Wirtschaftlichkeit des Vorhabens auf der
Grundlage der eingereichten Standardisierten Bewertung nachgewiesen. Im Ubrigen

wird auf die Ausfihrungen unter Teil C, Kapitel IV zur Planrechtfertigung verwiesen.

Die Anregung zum Einsatz von Hybrid- Bussen ist nicht planfeststellungsrelevant.

Daruber hinaus teilte die Vorhabentragerin dazu mit, dass eine Aussage zur Wirt-
schaftlichkeit von hybrid-elektrisch angetriebenen, oberleitungsunabhéngigen Bussen
derzeit nicht moglich sei. Alle aktuellen Anwendungen von solchen Bussen seien Tell
von geforderten Forschungsprojekten. Der Kaufpreis sei etwa doppelt so hoch wie
der von Dieselbussen. Die Lebensdauer der Batterien sei noch Teil der Forschung
und betrage voraussichtlich nur wenige Jahre. Aufgrund der ca. nur ein Drittel so lan-

gen Gesamtlebensdauer und der nur halben Fahrgast-Kapazitat von Bussen gegen-
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Uber Strallenbahnen seien die Gesamtkosten einer Stral3enbahn lber einen Lebens-
zeitraum gunstiger.

Da ein Bus durch die Teilnahme am StralRenverkehr und der nur schlecht umsetzba-
ren Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen eine langere Reisezeit aufweise, wiirde
die Nachfrage aufgrund der Reisezeit geringer ausfallen als bei der Umsetzung der
StraRenbahnstrecke. Zudem habe die StraRenbahn durch Sichtbarkeit der OPNV-
Trasse, Fahrweise, Komfort und Platz eine generell héhere Nachfrage von ca. 20 %
gegeniuber Bussen (sogenannter Schienenbonus). Eine hohere Wirtschaftlichkeit sei

bei einer alternativen Betrachtung daher nicht zu erwarten.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

0. Kritik am Verlust von Grinflachen und Baumen in der Kritzmannstra3e, CO,-

Ausstoss wird ansteigen.

Die durch die MaRnahme entfallenden Badume und der Verlust von Grunflachen wer-
den durch die vorgesehenen AusgleichsmalRhahmen entsprechend kompensiert. In
diesem Zusammenhang wurde eine umfangliche Eingriffs- / Ausgleichsbilanzierung
vorgenommen. Der sich daraus ergebende Ausgleichsbedarf wurde im Einzelnen im
Landschaftspflegerischen Begleitplan aufgefuhrt. Die Verpflichtung zur Durchfiihrung
der Ausgleichsmallnahmen wurde als Nebenbestimmung unter Teil A, Kapitel I,

Punkt 3. des Beschlusses festgesetzt.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

bl) Einwender Reg.-Nr. 33

Der Kreisverband Magdeburg von BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN hat mit Schreiben
vom 07. Mai 2015 die nachstehend im Einzelnen behandelten Einwendungen erho-

ben und begrindet.

Dem Einwender steht kein Rugerecht zu. Nach dem Grundsatz des Individualrechts-
schutzes muss die Bertihrung eigener Belange, nicht solche der Allgemeinheit oder
des Allgemeinwohls geltend gemacht werden (vgl. Kopp / Ramsauer, VwV{G-
Kommentar, 15. Auflage, 8 73 Rdnr. 71). Interessen Dritter oder der Allgemeinheit
konnen nicht geltend gemacht werden. Dennoch auf3ert sich die Planfeststellungsbe-
horde hilfsweise gegentiber dem jeweiligen Vorbringen.
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Der Kreisverband begriif3t den Bau der 2. Nord-Sud-Verbindung der StralRenbahn

grundsétzlich, hat jedoch folgende Verbesserungsvorschlage zusammengestellt.

1. Leistungsfahigkeit des Knotens Albert-Vater-Stral3e
Der FuR3- und Radverkehr ist gegeniiber dem MIV benachteiligt, dies ist nicht
hinnehmbar. Ful3- und Radverkehr hat die Qualitdtsstufe F. Durch eine andere

Signalisierung ware eine Steigerung der Leistungsfahigkeit moglich.

Die Vorhabentragerin hat hierauf erwidert, dass die Gewichtung der Belange von
Radfahrern und FuRgangern situationsbedingt hinter diejenigen des MIV gelegt wur-
den. Es handelt sich um ein durch den Kfz-Verkehr hochbelastenden Knotenpunkt im
stadtischen Randbereich. Das zu erwartende Verkehrsaufkommen des nicht motori-
sierten Individualverkehrs ist dagegen vergleichsweise niedrig. Aus Sicherheitsgriin-
den wurde bei der Signalsteuerung der Fokus auf die Rampenzufahrt West des Mag-
deburger Ringes gelegt.

Die seitens des Einwenders vorgeschlagene Knotenpunktaufteilung und das Signal-
programm waren mit den verfligbaren Verkehrsflachen nicht leistungsfahig, die Koor-
dinierungsbedingungen sind nicht bertcksichtigt. Die vorgeschlagene Phasenauftei-
lung beriicksichtigt die Verteilung der Kfz-Strome am Knoten nicht. Die erforderliche
Fahrstreifenaufteilung wirde nur unter erheblichem zuséatzlichen baulichem Aufwand
(z. B. Verbreiterung der vorhandenen Schrote-Brlicke) realisierbar sein.

In der Ausfuhrungsplanung werden die Signalprogramme erstellt, die nach Inbetrieb-
nahme der Stral3enbahnquerung Albert-Vater-StraRe zum Einsatz kommen. An die-
ser Stelle besteht die Moglichkeit, die Verteilung der maximalen Freigabezeiten leicht

zu verandern.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

2. Knoten Albert-Vater-Stral3e

Im Bereich der Albert-Vater-Stralle missen die Umsteiger die Stral3enbahntrasse

doppelt queren. Dies ist vermeidbar durch eine weitere FuRgangerfurt.

Die Thematik ist in dem Erorterungstermin ausfuhrlich besprochen worden. Die Vor-
habentragerin hat u. a. erwidert, dass die zweite Furt aus Sicherheitsgriinden verwor-
fen wurde.
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Dieser Begrundung kann auch die Gemeinde aus verkehrsplanerischer Sicht folgen.

Zum Einwand im Erérterungstermin, bei Beschrankung auf eine Furt diese besser

westlich als 6stlich der Gleise anzulegen, ist auszufiihren, dass eine Verlegung des

FuRwegs Richtung Norden auf den MVB-Unterhaltungsweg, wie vorgeschlagen, aus-

scheidet, da dies ein reiner Betriebsweg ist.

Die geplante 0Ostliche Lage der Furt hat zudem folgende Vorteile:

- nahe Fihrung des Fulgénger- und Radverkehrs zum Rechtseinbieger der
Rampe Nord, also im Blickfeld des Kfz-Fuhrers.

- durchgehende Fuhrung des Radverkehrs parallel zum Magdeburger Ring,

- keine Gleisquerung (sonst doppelt) fir den Radverkehr von Nord nach Ost.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

3. Priorisierung der Buslinie 73

Der Einwand hat sich mit der Erwiderung und der Erdrterung, dass der Grad der
OPNV-Priorisierung gegeniiber dem MIV nachtraglich noch flexibel geandert werden

kann, erledigt.

Eine Entscheidung der Planfeststellungsbehdrde ist nicht erforderlich.

4, FuRgangerverkehr am Damaschkeplatz

Die Vorhabentragerin erwidert, dass die Kapazitaten des MIV noch Reserven hin-
sichtlich einer Verbesserung der Qualitat des Verkehrsablaufs fur den FulRganger-
und Radverkehr aufweisen. In der kunftigen verkehrsabhéngigen Signalsteuerung
kann daher der Fokus etwas starker auf den nicht motorisierten Individualverkehr
gelegt werden.

Die Thematik wurde ebenfalls im Erdrterungstermin ausfihrlich erértert.

Nach einer hierzu vorab eingeholten Stellungnahme der Gemeinde vom 22. Februar
2016 wurde mitgeteilt, dass der Erwiderung der Vorhabentragerin aus verkehrsplane-

rischer Sicht gefolgt werden kann.

Dem Einwand wird insoweit stattgegeben.

5. Haltstelle in der Olvenstedter StralRe westlich des Damaschkeplatzes
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Hier wird die fehlende Umsteigemdoglichkeit von umgeleiteten Fahrten zwischen Neu-
stadter Feld und der GroRRen Diesdorfer Stral3e bemangelt. Forderung nach einer

weiteren Haltestelle in der Olvenstedter Stralie.

Die Vorhabentragerin erwidert hierzu, dass nur 200 m von der heutigen Haltestelle
Damaschkeplatz unter den Bahnhofsbriicken im Rahmen der BaumaRnahme EU E-R-
A eine neue Haltestelle errichtet wird. Diese soll zukiinftig den Umsteigeverbindungen
dienen. Damit verlangert sich die komplexe Reisezeit fur in dieser Verbindung umstei-
gende Fahrgaste um 1 bis 2 Minuten. Dies ist im Verkehrsmodell der Standardisierten
Bewertung enthalten. Eine Umleitung der Fahrten vom Neustadter Feld in Richtung
Grol3e Diesdorfer Stral3e wird nach heutigem Ermessen dann erfolgen, wenn der Ab-
schnitt zwischen Damaschkeplatz und Willi-Brandt-Platz gesperrt ist. In diesem Fall
wirden auch die Linien, die die Olvenstedter Strafe befahren, Uber die Haltestelle
Adelheidring und weiter in die Grof3e Diesdorfer Stral3e umgeleitet werden. Ein Um-
steigen in der Beziehung Neustadter Feld — Olvenstedt ist dann an der Haltestelle im
Adelheidring moglich.

In der Olvenstedter Stral’e ware die Einrichtung einer Haltestelle nur mit einem Ein-
griff in private Grundsticke moglich. Ferner kdnnte die Haltestelle aufgrund eines
Bogens zwischen Knoten Damaschkeplatz und Maxim-Gorki-Stral3e zur Gewéhrleis-
tung der Barrierefreiheit erst westlich der Einmindung Maxim-Gorki-Stral3e eingeord-
net werden — der Abstand fir ein Umsteigen ware dann sehr weit und die Haltestelle
wirde zu nah an den Haltestellen GoethestraRe bzw. Ebendorfer Stral3e liegen, um
einen volkswirtschaftlichen Nutzen zu erreichen.

In der Reisezeit wiirden sich bei den Umsteigeverbindungen indes keine Verbesse-
rungen ergeben. Die erforderliche Uberquerung von Fahrbahnen schneiden zudem in
der Verkehrssicherheit schlechter ab als die zugrundeliegende Variante. Dies wurde

im Erorterungstermin ausfihrlich dargelegt.
In der von der Planfeststellungsbehérde zuvor eingeholten Stellungnahme der Ge-
meinde wird mitgeteilt, dass der Erwiderung der Vorhabentragerin aus verkehrsplane-

rischer Sicht gefolgt werden kann.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.
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cl) Einwender Reg.-Nr. 34

Der Einwender hat mit Schreiben vom 01. Mai 2015 die nachstehend im Einzelnen

behandelten Hinweise und Einwendungen erhoben und begriindet.

1. Geplantes Vorhaben verletzt das Recht auf Gesundheit und Eigentum, greift
erheblich in bedeutsame Biotope ein und missachtet denkmalschutzrechtliche

Belange.

Die Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch und Umwelt wurden im Rahmen der
Umweltvertraglichkeitsprifung untersucht. Insoweit wird auf die ausfuhrlichen Ausfuh-
rungen in Teil C, Kapitel VIII, Punkt 5. verwiesen.

Die denkmalschutzrechtlichen Belange werden durch die denkmalrechtlichen Ge-
nehmigungen in Teil A, Kapitel 1ll, Punkt 4. beriicksichtigt.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

2. Erhohte Belastung durch Larm- und Luftverunreinigung wahrend der Bauphase

und des anschlieenden Betriebes der Stal3enbahntrasse.
Die Einhaltung der Schallpegel wurde im Rahmen der Zulassung des Vorhabens be-
achtet und eine entsprechende schalltechnische Untersuchung erstellt, aktualisiert
und von der Planfeststellungsbehdrde ausgewertet. Hierzu wird auf die Ausfihrungen
dieses Beschlusses unter Teil C, Kapitel VIII, Punkt 3. verwiesen.
Eine Beeintrachtigung wéhrend der Baumafinahme ist nicht ganzlich zu vermeiden.
Die Beeintrachtigungen werden aber auf das notwendige Mal3 reduziert. Auf die ver-
fugte Nebenbestimmung in Teil A, Kapitel 1V, Punkt 3 a) wird verwiesen.
Der Einwand wird zurtickgewiesen.
3. Entwertung des Wohneigentums
Die Frage der Wesentlichkeit der Auswirkungen eines Vorhabens beurteilt sich

grundsétzlich nicht nach dem Umfang einer wirklichen Verkehrswertminderung. Der
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Verkehrswert ist nur ein Indikator fur die gegebenen und erwarteten Nutzungsmaog-
lichkeiten eines Grundstlickes. Entscheidend sind viele Faktoren, insbesondere auch
die Nutzung der umliegenden Grundstiicke. In die Abwagung sind deshalb nicht die
potentiellen Wertverdnderungen von Grundsticken einzustellen, sondern nur die
Auswirkungen, die von der geplanten Anlage ausgehen. Eine Grundstiickswertminde-
rung stellt daher keinen eigenstandigen Abwéagungsposten dar (vgl. BVerwG, Urteil
vom 09. Februar 1995, AZ.: 4 C 26.93 juris).

Unter Anwendung des vorgenannten Grundsatzes wurden im Rahmen der Abwéagung
die von dem Vorhaben auf die umliegenden Grundstiicke ausgehenden Beeintrachti-
gungen umfassend einbezogen und im Ergebnis dem Interesse an der Realisierung

des Vorhabens der Vorzug gegeben.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

4, Durch die Schaffung einer AnliegerstraRe entfallt die bisher gute Verkehrsan-
bindung und es gibt keine Parkmdglichkeiten mehr. Zudem ergeben sich durch
die AnliegerstralRe zusatzliche Kosten.

Die Verkehrsanbindung wird zwar verandert, ist aber nach wie vor in ausreichender

Qualitat gegeben. Besucherparkplatze stehen z. B. auf dem Parkplatz Ecke Gellert-

straBe zur Verfigung. Die Bezeichnung als Anliegerstral3e bezeichnet lediglich eine

beabsichtigte Verkehrsbeschrankung, bedeutet jedoch keine Kostenumlegung auf die

Anlieger.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

5. Durch die StralRenbahntrasse wird der direkte Zugang zur Glacisanlage abge-

schnitten.

Da eine Wegeverbindung zum Glacis hergestellt wird, trifft dies nicht zu.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

6. Durch das Abholzen der Randbegriinung der Glacisanlage kommt es zu weite-

ren Belastungen. Geschutzte Tierarten verlieren ihren Lebansraum.
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Das Entfallen von Bewuchs im Zuge des Neubaus der Stralenbahntrasse stellt rech-
nerisch keine Erhdhung der Verkehrslarmimmissionen dar. Erst bei einem deutlich
dichteren, mehrere 100 m ausgedehntem und immergriinem Bewuchs liegt ein Ein-
fluss auf die Schallabschirmung vor. Der bestehende Bewuchs ist lediglich Sicht-

aber nicht Schallschutz.

Die durch die MalRnahme entfallenden Baume werden durch die vorgesehenen Aus-
gleichsmalRBnahmen entsprechend kompensiert. In diesem Zusammenhang wird eine
umfangliche Eingriffs-/Ausgleichsbilanzierung vorgenommen. Der sich daraus erge-
bende Ausgleichsbedarf wurde im Einzelnen im landschaftspflegerischen Begleitplan
aufgefihrt. Die Verpflichtung zur Durchfiihrung der AusgleichsmalRnahmen wurde als
Nebenbestimmung unter Teil A, Kapitel 1ll, Punkt 3. dieses Beschlusses festgesetzt.
In Absprache mit der Gemeinde wurde vereinbart, dass zum Ausgleich des Eingriffs
in die Gehdlzbestande in der geschitzten Parkanlage Einzelbaume gepflanzt werden.
Bei der Standortauswahl soll der Charakter einer Parkanlage erhalten bleiben. Die
Anpflanzung von GroRRgehdlzen kompensiert im multifunktionalen Ansatz zudem den

bau- und anlagenbedingten Verlust von klimarelevanten Baumen im Plangebiet.

Die funktionale Austauschbeziehung fir bodengebundene und geschiitzte Tierarten
in der Glacisanlage ist bereits im gegenwartigen Zustand stark durch die Vorbelas-
tung der StraRBenzlge eingeschrankt. Die Auswirkung auf das Schutzgut Tier wurde
im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung untersucht. Insoweit wird auf die aus-

fuhrlichen Ausfiihrungen in Teil C, Kapitel VIII, Punkt 5. verwiesen.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

7. Das Gutachten zur Larmbelastung ist fehlerhaft. Messungen vor Ort wurden
nicht durchgefunhrt.

Die formalen Fehler im Schall- und Erschitterungsgutachten wurden mit der Aktuali-
sierung der schalltechnischen Untersuchung vom 10. Februar 2016 korrigiert und im
Erorterungstermin vorgestellt.

Von der Vorhabentrdgerin wurde im Er6rterungstermin zugesichert, auf Anfrage der
Eigentimer, vor und nach Inbetriebnahme der Strecke vor Ort Larmmessungen

durchzufiihren. Bei diesen Messungen wird festgestellt, ob sich die Schallsituation
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malfdgeblich verschlechtert und es wird insbesondere festgestellt, ob nach Inbetrieb-
nahme durch die Stral3enbahnfahrten die Immissionsgrenzwerte Uberschritten wer-
den. Fir diesen Fall wird die Vorhabentragerin entsprechende Mal3nahmen einleiten.
Hierzu wird auf die verfigte Nebenbestimmung unter Teil A, Kapitel IV, Punkt 7 d)

verwiesen.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

8. Die Prognosen fur den Bedarf der Trassenfuhrung sind nicht nachvollziehbar.
Ein Kostenvergleich der alternativen Trassenverlaufe ist anzustellen. Keine po-

sitiven Auswirkungen auf die regionale Wirtschatft.

Zur Sinnhaftigkeit und Wirtschaftlichkeit der MaRnahme hat die Vorhabentragerin
ausfuhrliche Erlauterungen gemacht. Die prognostizierten Fahrgatstzahlen wurden
auf der Grundlage eines anerkannten Berechnungsverfahrens ermittelt und die Wirt-
schaftlichkeit des Vorhabens auf der Grundlage der eingereichten standardisierten
Bewertung nachgewiesen. Hierzu wird auf die Ausfilhrungen in Teil C, Kapitel IV,
Punkt 2. verwiesen. Da das Bauvorhaben mit Fordermitteln realisiert wird, sind die
wirtschaftlichsten Angebote heranzuziehen. Die Vorhabentragerin ist verpflichtet, eu-

ropaweit auszuschreiben.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

9. Bei der Variantenwahl wurde der Gesundheitsschutz und Umweltaspekte nicht

hinreichend bertcksichtigt.

Die Auswirkungen auf die Umwelt wurden im Rahmen der Umweltvertraglichkeitspri-
fung untersucht. Insoweit wird auf die ausfihrlichen Ausfihrungen in Teil C, Kapitel
VIIl, Punkt 5 verwiesen. Auch in der Variantenuntersuchung hat der Themenblock
Umweltvertraglichkeit Beriicksichtigung gefunden. Hierzu wird auf die umféanglichen

Ausfuhrungen unter Teil C, Kapitel VIII, Punkt 2. verwiesen.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.
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dl) Einwender Reg.-Nr. 35

Der Einwender hat mit Schreiben vom 07. Mai 2015 mehrere Einwendungen erhoben

und begriindet.

Die einzelnen Einwendungen sind fast wortgleich mit den Einwendungen unter der
vorherigen Registriernummer 34, so dass zur Vermeidung von Wiederholungen da-

rauf verwiesen wird.

Die Einwénde werden zuriickgewiesen.

el) Einwender Reg.-Nr. 36

1. Die als Parkflache und Be- und Entladezone genutzte Freiflache vor dem jetzi-
gen Eingang des Gartenvereins Am Lorenzweg steht nicht mehr zur Verfligung.

Wo kann eine neue freie Parkflache fur 15 — 25 PKW ausgewiesen werden?

Die vom Einwender angefiihrte Parkflache entféllt nicht. Lediglich der derzeitige Zu-
gang von dieser Parkflache zum Gartenverein ist in Zukunft nicht mehr mdglich. Der
kunftige Zugang von der Parkflache ist Gber den neuen Eingang bzw. die neue Zu-
fahrt an der nordlichen Stirnseite des Gartengelandes Uber die StralRe Am Neustadter
Feld mdglich.

Damit ist die Nutzung der betreffenden Parkflache zwar mit Umwegen verbunden,
jedoch weiterhin moéglich. Im Weiteren ist davon auszugehen, dass sich die Parksi-
tuation fur die betroffenen Kleingartner im Umfeld der Kleingartenanlage ohnehin ent-
spannen wird, weil die Kleingartenflache nach der maf3nahmebedingten Inanspruch-
nahme insgesamt erheblich reduziert wird und somit ein weitaus geringerer Park-
platzbedarf anzunehmen ist. Somit kénnen auch in unmittelbarer Umgebung liegende

Parkflachen verstéarkt in Anspruch genommen werden.
Im Ergebnis ist festzustellen, dass der Entfall des derzeitigen Eingangs fir einzelne
Pachter des Gartenvereins wohl mit personlichen Nachteilen verbunden sein wird. Im

Rahmen der Gesamtschau der zu bericksichtigenden Belange Uberwiegen jedoch

die mit der MaRnahme verbundenen Zielstellungen.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.
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2. Die Planung sieht die neu zu schaffende nordliche Einfahrt zum Gartenvereins-
gelande in Hohe des jetzigen mittleren Gartenweges von der StralRe Am Neu-
stadter Feld vor. Dies hat zur Folge, dass zum Erreichen des Vereinsparkplat-
zes eine rechte Kurve auf dem Vereinsgeldnde nétig ist. Dadurch misste ein
weiterer Garten fur die MalRnahme geopfert werden. Die Erreichbarkeit des
westlichen Gartenweges wird fur grof3e Rettungsfahrzeuge, LKW zur Abwas-
serentsorgung sowie PKW mit Anhangern durch die enge Kurve tber die Faule
Renne erschwert. Warum wird nicht eine etwa 30 m weiter westlich gelegene

direkte Auffahrt von der Stralle Am Neustadter Feld errichtet?

Nach den Ausfiihrungen der Vorhabentragerin wurde die kinftige nordliche Zufahrt
abstimmungsgemaf mit Vertretern des Kleingartenvereins geplant. Bei der Planung
wurde absprachegemald der Verlauf des HaupterschlieBungsweges berlcksichtigt.
Die Zufahrt ist so ausgelegt, dass auch gro3ere, mehrachsige Fahrzeuge die westlich
gelegenen Parzellen anfahren kdnnen. Bei der Planung wurde das fir die Fahrgeo-

metrie erforderliche Mal3 berlicksichtigt.

Die Planfeststellungsbehoérde folgt den nachvollziehbaren Ausfihrungen der Vorha-
bentragerin. Somit liegen keine zwingenden Anhaltspunkte dafir vor, die durchgrei-

fende Zweifel an der Benutzbarkeit der geplanten Zufahrt zulassen.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

3. Wird die durch die Mal3Bnahme neu entstehende Aul3engrenze der Kleingarten-
anlage zu Lasten der Stralenbahnmalinahme mit einer Einfriedung versehen
und in welcher Ausfiihrung? Wie stellt sich der zeitliche Ablauf zwischen Abriss
des alten Zaunes und Aufbau der neuen Einfriedung dar (Schutz vor Fremdbe-
gehung wahrend der Bauphase)?

Die Vorhabentragerin erklarte insoweit, dass die neue Aul3engrenze der Kleingarten-
anlage mit einem 2 m hohen Zaun im Rahmen der MafRnahme realisiert wird. Die
konkrete Gestaltung des Zaunes wird im Rahmen der Ausfiihrungsplanung geplant.
Sofern der Bauablauf nicht entgegensteht, kbnnen der Rickbau des alten Zaunes
und die Errichtung der neuen Einfriedung unmittelbar hintereinander erfolgen. Bei
Bedarf kbnnen Bauzaune zur voribergehenden Sicherung der Kleingartenanlage
aufgestellt werden.
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Mit der Erklarung der Vorhabentragerin ist dem Interesse des Einwenders an einem
Schutz der AufRengrenze der Kleingartenanlage hinreichend entsprochen, so dass es

insoweit keiner Entscheidung durch die Planfeststellungsbehdrde bedarf.

4.  Aufforderung zur Nachbesserung zum Larmschutz. Larmpegel wird durch Ge-
schwindigkeit von 70 km/h verursacht. Es ist daher von erheblichen Stérungen
des Wohlbefindens auszugehen. Statt eines Schotterbettes sollte ein Rasenbett
zum Einsatz kommen und die Fahrgeschwindigkeit auf maximal 50 km/h festge-

legt werden.

Die 16. BImSchV beinhaltet keine Grenzwerte fiir Kleingartenanlagen. Gleichwohl
sind die Auswirkungen des Vorhabens auch insoweit abwagend zu bericksichtigen.
Dabei ist auch die durch den Umgebungslarm verursachte Vorbelastung durch die
HauptverkehrsstralBen Magdeburger Ring und Albert-Vater-Stralle mit zu beachten.
Nach den Ausfuhrungen in der Umweltvertraglichkeitsstudie reichen Stérungen durch
Larm bis in die Kleingartenanlage Am Lorenzweg hinein (vgl. Planunterlage 13.0 —
UVS, 3.1.6.1 S. 25). Abwagend zu beriicksichtigen ist dartiber hinaus, dass sich ein
etwaiger Schutzanspruch fir eine Kleingartennutzung ohnehin lediglich auf die Nut-
zung tagsiuber beziehen kann.

Ein Kleingartengebiet, das auch der Erholung dient, kann grundsatzlich gegen Ver-
kehrslarm entsprechend dem Tagesimmissionsgrenzwert fir ein Dorfgebiet schutz-
wirdig sein (BVerwG, Urteil vom 17. Marz 1992, 4 B 230/91, juris).

Nach dem Ergebnis der Schalltechnischen Untersuchung (Planunterlage 16.1 b) wird
am malgeblichen Emissionsmesspunkt 179/180 tagsuiiber ein Beurteilungspegel von
54 dB(A) bis 58 dB(A) ermittelt. Damit liegt der ermittelte Larmpegel unterhalb des fir
ein Dorfgebiet vorgegeben Grenzwertes von 64 dB(A).

Somit kann im Ergebnis nicht von einer Beeintrachtigung gesunder Wohnverhaltnisse
ausgegangen werden, so dass es der Festsetzung von Schutzvorkehrungen - wie
vom Einwender angeregt - nicht bedarf. Die Vorhabentragerin hat in ihrer Erwiderung
auf den vorliegenden Einwand die Prifung der Ausbildung der Gleistrasse als Ra-

sengleis im Rahmen der Ausfuhrungsplanung jedoch in Aussicht gestellt.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.
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f1) Einwender Reg.-Nr. 37

Der oben genannte Einwender hat mit Schreiben vom 06. Mai 2015 Einwendungen
erhoben und begriindet. Die Stellungnahme wurde von zwei Personen unterzeichnet.
Die nachfolgenden Ausfiihrungen beziehen sich auf die gemeinsame Einwendung
beider unterzeichnenden Personen.

Aufgrund der ausfihrlichen Erorterung der verschiedenen Belange in dem Erorte-
rungstermin haben sich die meisten Einwendungen erledigt. Aus diesem Grund wird
im Folgenden lediglich noch auf den vom Einwender als wesentlich verfolgten Belang
des Larmschutzes und hier konkret die erhéhte Larmbeléstigung im Bereich Ediha-
ring / Magdeburger Ring auf Grund der Kurvenlage der Stralenbahntrasse Bezug

genommen.

Das Auftreten von Kurvenquietschgerduschen kdnne mit geeigneten technischen

MalRnahmen vermieden werden.

Die Vorhabentréagerin hat hierzu im Erdrterungstermin ausgefiuihrt, dass fiir den Fall,
dass nach Inbetriebnahme der StrafRenbahnstrecke ein Quietschen auftreten sollte,
entsprechende Malinahmen eingeleitet werden. Hierzu wird zudem auf die Nebenbe-
stimmung unter Teil A, Kapitel IV, Punkt 7 e) verwiesen.

Ferner wurde von der Vorhabentragerin im Erorterungstermin zugesichert, vor und
nach Inbetriebnahme der Strecke auf Wunsch der Anlieger vor Ort Larmmessungen
durchzufiihren. Sofern bei diesen Messungen festgestellt wird, dass die Grenzwerte
durch die StraRenbahntrasse Uberschritten werden, wird die Vorhabentragerin ent-
sprechende Mal3nahmen einleiten. Hierzu wird auf die verfigte Nebenbestimmung
unter Teil A, Kapitel IV, Punkt 7 d) verwiesen.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

gl) Einwender Reg.-Nr. 38
Erorterungstermin am 24. Februar 2016

Der oben genannte Einwender hat mit Schreiben vom 05. Mai 2015 die nachstehend

im Einzelnen behandelten Einwendungen erhoben und begriindet.
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1. Wegfall der sich derzeit im Randbereich der KritzmannstralRe befindenden
Stellplatze entlang des Verlaufs der Kritzmannstral3e; Reduzierung der PKW-
Parkplatze im Bereich der StralRenbahn-Wendeschleife; Schaffung von Anlie-
gerparkplatzen auf eigenem Grundstiick nicht mdglich; Anregung zur Erweite-
rung der Straf3e um eine Parkspur auf dem Flurstiick 429 und zur Prifung der

Erweiterung der Parkspur Richtung Norden.

Der Einwender verweist auf den Wegfall von Stellplatzen im Bereich Kritzmannstralie.
Dabei handelt es sich um Parkflachen im 6ffentlichen StralRenraum, die Gberwiegend
von Anwohnern genutzt werden. Wie in vielen Siedlungen des Geschosswohnungs-
baus, die in den 70er und 80er Jahren in der ehemaligen DDR entstanden, wurden
seinerzeit niedrige Bedarfszahlen hinsichtlich der zu errichtenden Stellplatze ermittelt.
Somit entsprach das Stellplatzangebot auch unter Berticksichtigung von Abstellmog-
lichkeiten im 6ffentlichen Stra3enraum seinerzeit dem tatséchlichen Bedarf. Nach der
Wende stieg der Motorisierungsgrad der Bevolkerung mit der Folge, dass der seiner-
zeit ermittelte Stellplatzbedarf nicht mehr ausreichte. Die Forderung nach einer nach-
traglichen Herstellung von fehlenden Stellplatzen findet fir Wohngebiete im Altbe-
stand jedenfalls keine bauordnungsrechtliche Grundlage. Es liegt somit an den priva-
ten Eigentimern bzw. den betreffenden Wohnungsbaugesellschaften selbst, ausrei-
chende Stellplatze auf privaten Grundstiicken herzustellen.

Von der Vorhabentragerin wurde die Anzahl der im 6ffentlichen StraRenraum verfiig-
baren Stellplatze ermittelt. Danach wurden insgesamt 160 Stellplatze im betreffenden
Bereich festgestellt. Im Rahmen der Vorplanung wurde die tatséchliche Auslastung
der Stellplatze zu unterschiedlichen Spitzenzeiten ermittelt. Nach dem Ergebnis die-
ser Ermittlungen wurde eine Belegung von ca. 62 Stellplatzen in den Spitzenauslas-
tungszeiten festgestellt. Die tatsachlichen Belegungszahlen decken sich in etwa mit
den Belegungszahlen, die das Stadtplanungsamt der Landeshauptstadt Magdeburg
im Rahmen von verkehrsplanerischen Untersuchungen in dem Gebiet Kritzmannstra-
Re / Hermann-Bruse-Platz kurz vor den Sommerferien im Juni 2015 vorgenommen
hat.

Die Planung der Vorhabentragerin sieht eine Wiederherstellung von insgesamt 44
Stellplatzen im oOffentlichen StralRenraum vor. Im Ergebnis ist festzustellen, dass der
tatsachliche Stellplatzbedarf durch die vorliegende Planung nicht vollstandig kompen-
siert werden kann. Denn die Herstellung von weiteren Stellplatzen ist aufgrund des

mangelnden Platzbedarfes nicht moglich. Insoweit konnte auch der Anregung des
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Einwenders zur Errichtung einer zusatzlichen Parkspur nicht gefolgt werden, weil sich
in dem betreffenden Bereich eine schitzenswerte 6ffentliche Grinflache befindet.

Im Rahmen des Erdrterungstermins wurde in diesem Zusammenhang ausgefihrt,
dass die bisherigen gemeinsamen Bemihungen der Vorhabentrdgerin im Zusam-
menwirken mit der Landeshauptstadt Magdeburg zur Suche geeigneter Grundsticke
fur die Errichtung von Anliegerparkplatzen bislang ohne Ergebnis geblieben sind. Von
der Vorhabentragerin wurde jedoch in Aussicht gestellt, den Einwender bei seinen
weiteren Bemuhungen zur Schaffung geeigneter Anliegerparkplatze weiterhin zu un-

terstitzen.

Im Rahmen der Abwagung aller in Betracht zu ziehenden Belange ist die Planfeststel-
lungsbehorde zu dem Ergebnis gelangt, dass die mit dem Vorhaben verfolgte Ziel-
stellung, namlich die Erhohung der Attraktivitat des OPNV ein weit tiberwiegendes
Interesse gegenlber etwaigen punktuellen Nachteilen der Umsetzung des Vorhabens
darstellt.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

2. Entfall der Buslinie 69; Wegfall einer wichtigen Querverbindung zum Stadtteil

Neue Neustadt

Durch den Bau des Bauabschnitts 4 erhalt der gesamte Bereich erstmals eine direkte
umsteigefreie OPNV-Anbindung an das Stadtzentrum. Die Verbesserung der Er-
reichbarkeit des Stadtzentrums ist ein wesentliches Ziel der gesamten Maflnahme.
Die Umsetzung dieses vorrangigen Ziels fuhrt zwar zu punktuellen Nachteilen, wie
z. B. der Verkirzung der Buslinie 69 auf den Abschnitt Kannenstieg - Kastanienallee.
Gemessen am weit Uberwiegenden Interesse der Allgemeinheit zur Verbesserung der
Erreichbarkeit des Stadtzentrums miissen jedoch einzelne Umwege zur Erreichbar-
keit der dstlich gelegenen Libecker StralRe in Kauf genommen werden. Im dichter
besiedelten Bereich stdlich des Olvenstedter Graseweges bleibt jedenfalls durch die
Buslinie 71 weiterhin eine direkte, nach Osten verlaufende Verbindungsmaglichkeit
Richtung Kastanienstral3e bestehen.

Vom Vertreter der Vorhabentrdgerin wurde im Rahmen des Erérterungstermins da-
rauf hingewiesen, dass die Fahrgaststrome mit Hilfe von computergestitzten Ver-

kehrsmodellen nachvollzogen und berechnet werden. Auf diese Weise kann der je-
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weilige Bedarf erfasst werden. Es ist zu erwarten, dass sich die an die derzeitige Lini-
enfiihrung angepassten Lebensgewohnheiten ggf. &ndern und an neue Linienfihrun-
gen anpassen werden. Das endgiiltige Betriebskonzept steht derzeit jedoch noch
nicht fest. Die geplanten Linienfihrungen werden hinsichtlich des maximalen Nutzens
fortlaufend geprift und entsprechend dem Uberwiegenden aktuellen Bedarf ange-

passt.

Der Einwand wird zurtickgewiesen.

hl) Einwender Reg.-Nr. 39

Der Einwender hat mit Schreiben vom 04. Mai 2015 die nachstehend im Einzelnen

behandelten Einwendungen erhoben und begrindet.

1. Durch das geplante Bauvorhaben gehen 10 PKW-Stellplatze vor dem Grund-

stiick des Einwenders verloren.

Hinsichtlich dieses Einwandes wurde eine einvernehmliche Lésung mit der Vorhaben-
tragerin zur Neugestaltung der das Grundstick des Einwenders betreffenden Stell-
platze getroffen, so dass der Einwender diese Frage auch nicht mehr zum Gegen-

stand seiner Ausfiihrungen im Erérterungstermin gemacht hat.

Aus diesem Grund bedarf es insoweit keiner Entscheidung durch die Planfeststel-

lungsbehdrde.

2. Durch die direkt vor dem Grundstick liegende Haltestelle wird die Erreichbar-
keit des Grundstiicks massiv beeintrachtigt. Der Plan lasst keine funktionieren-
de Moglichkeit erkennen, das Grundstiick in stdlicher Richtung zu verlassen.

Die bereits im Vorfeld des Erorterungstermins getroffenen Abstimmungen zwischen
dem Einwender und der Vorhabentragerin wurden im Rahmen des Ero6rterungster-
mins noch einmal abschliel3end erlautert. Dabei wurde klargestellt, dass der Abzweig
an der Haltestelle zur Gellertstraf3e nicht als U-Turn vorgesehen ist. Gleichwohl wur-
de vom Einwender die durch die Haltestelle eingeschrénkte Grundstiickszufahrt als
geklart betrachtet, so dass es insoweit keiner Entscheidung durch die Planfeststel-

lungsbehdrde bedarf.
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3. Die im Erschuitterungsgutachten ermittelten Werte lassen beachtliche Eintrage
von Erschitterungen in die Geschossdecken erkennen. GegenmalRnahmen

sind nicht erkennbar.

Im Rahmen der erschitterungstechnischen Untersuchung vom 31. Januar 2015 wur-
de im Ergebnis der Prognoseberechnung fir das Grundstiick des Einwenders eine
Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 4150 nicht ausgeschlossen. Im Einzelnen
wird hierzu auf die Ausfuhrungen in Teil C, Kapitel VIII Punkt 3 b) und die verfligte

Nebenbestimmung in Teil A, Kapitel 1V, Punkt 8. verwiesen.

Dem Einwand wird im Umfang der in Teil A, Kapitel IV, Punkt 8. verfugten Nebenbe-

stimmung gefolgt.

il) Einwender Reg.-Nr. 40

Der Einwender hat mit Schreiben vom 08. Mai 2015 den nachstehend im Einzelnen

behandelten Einwand erhoben und begriindet.

Es werden negative Auswirkungen auf das Objekt und die Mieter gesehen. Die

erste Familie hat nach Bekanntwerden des Vorhabens bereits gekiindigt.

Die larm- und erschitterungsbedingten Auswirkungen des Vorhabens auf die Umge-
bungsbebauung wurden untersucht. Die Larmauswirkungen waren Gegenstand der
schalltechnischen Untersuchung vom 10. Februar 2016 und wurden von der Plan-
feststellungsbehorde ausgewertet. Die Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass
eine Uberschreitung der Grenzwerte der 16. BImSchV fir das Gebaude des Einwen-
ders zu erwarten ist.

Im Rahmen der erschitterungstechnischen Untersuchung vom 31. Januar 2015 wur-
de im Ergebnis der Prognoseberechnung fur das Grundstiick des Einwenders auch
eine Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 4150 nicht ausgeschlossen.

Aus diesem Grund hat die Planfeststellungsbehorde fir das Grundstiick des Einwen-
ders entsprechende Schutzvorkehrungen verflgt. Im Einzelnen wird hierzu auf die
Ausfihrungen in Teil C, Kapitel VIII, Punkt 3 a) und b) sowie auf die verfigten Ne-

benbestimmungen in Teil A, Kapitel IV, Punkt 7. und 8. verwiesen.
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Weitere vom Einwender befiirchtete Beeintrachtigungen, insbesondere vom Vorha-
ben ausgehende Erschitterungen sowie die Entwéasserungssituation des Grund-
sticks wurden dem Vertreter des Einwenders ausfiihrlich im Erdterungstermin erlau-

tert.

Dem Einwand wird im Umfang der in Teil A, Kapitel IV, Punkt 7. und 8. verfligten Ne-

benbestimmungen gefolgt.

j1) Einwender Reg.-Nr. 41

Der Einwender hat im Rahmen der Einsichtnahme in die ausgelegten Planunterlagen

am 26. Marz 2015 den nachstehend im Einzelnen behandelten Einwand erhoben.

Der Einwender erhebt Zweifel an der Kostenschétzung fur das Vorhaben. Im
Rahmen des Erorterungstermins erlautert der Einwender, dass er erhebliche
Zweifel an der Einhaltung des Kostenrahmens fiir das nach seiner Auffassung

ohnehin nicht notwendige Vorhaben habe.

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens ist bei der Prifung der Planrechtferti-
gung lediglich maRRgebend, ob die Finanzierung nicht ausgeschlossen ist. Insoweit
wird auf die Ausfiihrungen zur Planrechtfertigung in Teil C, Kapitel 1V, Punkt 3. ver-
wiesen. Die Prufung des Kostenrahmens des Vorhabens ist nicht Gegenstand des

Planfeststellungsverfahrens.

Zur Sinnhaftigkeit und Wirtschaftlichkeit der Mal3nahme hat die Vorhabentragerin im
Erorterungstermin ausfuhrliche Erlauterungen gemacht. Der Nachweis der volkswirt-
schaftlichen und betriebswirtschaftlichen Sinnhaftigkeit des Vorhabens wurde durch
den in der standardisierten Bewertung errechneten Kosten-Nutzen-Faktor von 1,5
erbracht.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

k1) Einwender Reg.-Nr. 43

Der Einwender hat im Rahmen der Einsichtnahme in die ausgelegten Planunterlagen
am 26. Marz 2015 die nachstehend im Einzelnen behandelten Einwendungen erho-

ben und im Erérterungstermin weitergehend begrindet.
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1. Der Einwender auf3ert Bedenken zur geplanten Streckenfiihrung.

Insoweit wird auf die umféanglichen Ausfihrungen unter Teil C, Kapitel VIII, Punkt 2.

Zur Variantenabwagung verwiesen.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

2.  Grundstick liegt direkt hinter der Schallschutzwand. Durch den Gleiskorper ist
eine erhohte Vibration zu erwarten, welche der Bausubstanz schwere Schaden
verursachen konnte. Weiterhin ist mit einer erhdhten Larmbelastigung zu rech-

nen.

Die larm- und erschitterungsbedingten Auswirkungen des Vorhabens auf die Umge-
bungsbebauung wurden untersucht. Die Larmauswirkungen waren Gegenstand der
schalltechnischen Untersuchung vom 10. Februar 2016 und wurden von der Plan-
feststellungsbehorde ausgewertet. Die Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass
eine Uberschreitung der Grenzwerte der 16. BImSchV fir das Gebaude des Einwen-
ders zu erwarten ist.

Im Rahmen der erschitterungstechnischen Untersuchung vom 31. Januar 2015 wur-
de im Ergebnis der Prognoseberechnung fur das Grundstick des Einwenders auch

eine Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 4150 nicht ausgeschlossen.

Aus diesem Grund hat die Planfeststellungsbehérde fir das Grundstiick des Einwen-
ders entsprechende Schutzvorkehrungen verfiigt. Im Einzelnen wird hierzu auf die
Ausfiihrungen in Teil C, Kapitel VIII, Punkt 3 a) und b) sowie auf die verfiigten Ne-

benbestimmungen in Teil A, Kapitel IV, Punkt 7. und 8. verwiesen.

Dem Einwand wird im Umfang der in Teil A, Kapitel IV, Punkt 7. und 8. verfligten Ne-

benbestimmungen gefolgt.
3. Es ist mit einer Wertminderung zu rechnen.
Der Wertverlust eines Grundstiicks als solcher nicht abwégungsrelevant. Denn die

Frage der Wesentlichkeit der Auswirkungen eines Vorhabens beurteilt sich grund-
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satzlich nicht nach dem Umfang einer méglichen Verkehrswertminderung. Der Ver-
kehrswert ist nur ein Indikator fur die gegebenen und erwarteten Nutzungsmoéglichkei-
ten eines Grundstiicks. Er hangt von vielen Faktoren, insbesondere auch von der
Nutzung der umliegenden Grund-stiicke ab. In die Abwagung sind deshalb nicht die
potentiellen Wertveranderungen von Grundsticken einzustellen, sondern nur die
Auswirkungen, die von der geplanten Anlage ausgehen. Eine Grundstiickswertminde-
rung stellt daher keinen eigenstandigen Abwéa-gungsposten dar (vgl. BVerwG, Urtell
vom 09. Februar 1995, 4 C 26.93, juris).

Unter Anwendung des vorgenannten Grundsatzes wurden im Rahmen der Abwéagung
die von dem Vorhaben auf die umliegenden Grundstiicke ausgehenden Beeintrachti-
gungen umfassend einbezogen und im Ergebnis dem Interesse an der Realisierung

des Vorhabens der Vorzug gegeben.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

1) Einwender Reg.-Nr. 47 - 49

Das am 22. Oktober 2015 bei der Planfeststellungsbehérde eingegangene Einwen-
dungsschreiben wurde von insgesamt drei Mitgliedern einer Erbengemeinschaft un-
terzeichnet. Ein Mitglied der Erbengemeinschaft hatte bereits mit Schreiben eines von
ihm bevollméachtigten Rechtsanwaltes Einwendungen erhoben. Im weiteren Verfahren
Ubernahm der Rechtsanwalt die Vertretung der gesamten Erbengemeinschaft, so

dass die Einwendungen im Folgenden zusammengefasst behandelt wurden.

1.  Ablehnung des Vorhabens aus Grinden der Zerstérung von zusatzlichen noch

vorhandenen Griinflachen zur Belastung von Mensch und Tier.
Die Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch und Tier wurden im Rahmen der Um-
weltvertraglichkeitsprifung bertcksichtigt. Hierzu wird auf die ausfiihrlichen Ausfih-

rungen in Teil C, Kapitel VII, Punkt 5. verwiesen.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.
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2. Durch die Errichtung der Straf3enbahnmafRnahme sind schwere Larmbeein-
trachtigungen zu befiirchten. Bei bloRer Verweisung auf passive Larmschutz-
malinahmen werden weitere Beeintrdchtigungen durch den von der Stral3en-
bahn erzeugten Larm entstehen. Daher wird die Errichtung einer Larmschutz-
wand zwischen der geplanten StralRenbahnlinie und der Wohnanlage ,Editha-

winkel” fir dringend erforderlich gehalten.

Dem Anliegen des Einwenders zur Vornahme aktiver Schallschutzma3nahmen wurde
durch die Anderung der betreffenden Planunterlage (vgl. Lageplan Ordner 1, Unterla-
ge 5.2 a), die nunmehr die Errichtung einer 115 m langen Schallschutzwand zwi-
schen dem Edithawinkel und dem Magdeburger Ring vorsieht, entsprochen. Aus die-

sem Grund bedarf es keiner Entscheidung durch die Planfeststellungsbehérde.

10. Gesamtergebnis der Abwagung

Bei der Abwagung aller fur die Planung sprechenden Grinde, namlich

- Planrechtfertigung unter dem Gesichtspunkt der Einhaltung der Planungs-
grundséatze

- Planrechtfertigung unter dem Gesichtspunkt der Erforderlichkeit der Verkehrs-
infrastrukturmalRnahme

- Planrechtfertigung unter dem Gesichtspunkt der Umweltvertraglichkeit

gegenuber den von der Planung betroffenen offentlichen und privaten Belangen
ergibt sich, dass diese gegeniiber dem offentlichen Interesse an dem Bau des
4. Bauabschnittes der 2. Nord-Stid-Verbindung der Straenbahn in Magdeburg zu-

ricktreten mussen.

In den vorausgehenden Abschnitten dieser Entscheidungsbegriindung wurden die
einzelnen offentlichen und privaten Belange ausreichend gewdrdigt und festgestellt,
dass sie gegenuber den mit dem Projekt verfolgten 6ffentlichen Belangen nicht tber-
wiegen, wobei durch die vorgenommenen Plandnderungen und erganzenden
Schutzauflagen sichergestellt werden konnte, dass keine einzelnen 6ffentlichen und

privaten Interessen in unzumutbarer Weise zurtickstehen muissen.
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a) Offentliche Belange

Dem offentlichen Interesse an der Verwirklichung des Bauvorhabens stehen in der Zu-

sammenfassung folgende Belange gegentber:

aa) Naturschutz- und Landschaftspflege

Die Planfeststellungsbehérde hat sich im Verfahren davon Uberzeugt, dass dem gesetz-
lichen Vermeidungsgebot der geltenden Naturschutzgesetze Rechnung getragen wur-
de. Die vorgesehenen Eingriffe durch die BaumafRnahme und der Nebeneinrichtung
sind unvermeidbar. Den Belangen von Natur- und Landschaftsschutz wird durch die

festgelegten landschaftspflegerischen Begleitmalinahmen entsprochen.

bb) Umweltvertraglichkeit

Die Umweltvertraglichkeit des Vorhabens ist gegeben. Die Planfeststellungsbehdrde hat
unter Auswertung der von der Vorhabentragerin vorgelegten Umweltvertraglichkeitsun-
tersuchungen, der von Behdrden und privaten Einwendern vorgetragenen Anmerkun-
gen die Auswirkungen der planfestgestellten MalBnahme auf die im UVP-Gesetz ge-
nannten Schutzgiter unter Berilicksichtigung der Wechselwirkungen gepriift. Sie ist der
Uberzeugung, dass das Vorhaben unter Beriicksichtigung der Nebenbestimmungen
umweltvertraglich im Sinne der gesetzlichen Vorschriften ist und die Einwirkungen auf

die Umwelt beherrschbar sind.

cc) sonstige offentliche Belange

Die gerechte Abwagung der sonstigen o6ffentlichen Belange, die von der Planfeststel-
lung berthrt werden, wurde im Teil C, Kapitel VII der Beschlussbegriindung ausfuhrlich
dargetan.

b) Private Belange
aa) Eigentums- und Besitzrechte an Grundstiicken
Eine dauerhafte bzw. eine zeitweise Inanspruchnahme privaten Eigentums ist im Um-

fang der sich aus dem Grunderwerbsverzeichnis ergebenden Grundstiicke erforderlich.

Im Ergebnis der Abwagung wurde festgestellt, dass den Betroffenen fur den Verlust

bzw. die Einschrankung ihrer Eigentumsrechte ein Anspruch auf Entschadigung dem
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Grunde nach zusteht. Dies gilt gleichermal3en auch fir die von der Malinahme betroffe-

nen Nutzungs- und Besitzrechte an diesen Grundstticken.

bb) Schallbeeintrachtigungen

Die Planfeststellungsbehérde hat sich davon tberzeugt, dass die Vorhabentragerin die
gesetzlichen Bestimmungen, insbesondere die Regelungen der 16. BImSchV eingehal-
ten hat. Die Vorhabentragerin plant die passiven SchallschutzmafRhahmen in dem Ma-
Be, dass aus Griinden der Wirkung, der Zumutbarkeit sowie der Nachbarschaft und der
landschaftlichen und stadtebaulichen Vertraglichkeit die Beeintrdchtigungen hinnehm-

bar sind.

cc) sonstige private Belange
Die Planfeststellungsbehdrde vermag auch keine sonstigen privaten Belange zu erken-
nen, die héher zu bewerten waren als das berechtigte im 6ffentlichen liegende Interesse

der Vorhabentragerin an der Realisierung des Vorhabens.

C) Zusammenfassung

Die Planfeststellungsbehdrde hat die unterschiedlichen 6ffentlichen und privaten Belan-
ge ermittelt, die Umweltvertraglichkeit der Planung nachgewiesen und alle Belange in
die Abwagung eingestellt sowie sie gegeneinander und untereinander gerecht abgewo-
gen.

Sie hat hierbei nicht nur die Abwagung jedes 6ffentlichen und privaten Belanges gegen
die offentlichen Interessen am Bau des 4. Bauabschnittes der 2. Nord-Sud-Verbindung
der StraRenbahn in Magdeburg, sondern auch eine Gesamtabwégung aller gegen das
geplante Bauvorhaben sprechenden Belange gegen diese Interessen vorgenommen.
Denn selbst wenn jeder Belang fur sich die dffentlichen Interessen bei der Realisierung
des Vorhabens nicht tGberwiegen sollte, so konnte es doch eventuell deren Gesamtheit
oder die Gesamtheit einzelner Belange.

Wie in den einzelnen Teilen der Entscheidungsbegriindung ausgeftihrt, konnten die
einzelnen 6ffentlichen und privaten Belange gegeniiber dem mit dem Bauvorhaben ver-
folgten offentlichen Belang der Verwirklichung nicht Gberwiegen. Dabei kam es fur die

von der Planfeststellungsbehdrde vorzunehmende Abwagung der einzustellenden Be-
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lange darauf an, rechtsmindernde Eingriffe nach Mdglichkeit zu vermeiden. Durch die
im Beschluss enthaltenen Vorkehrungen und einer auf das Ziel einer Minimierung un-
vermeidbarer Eingriffe ausgerichteten Planung konnte sichergestellt werden, dass keine
einzelnen offentlichen und privaten Interessen in unzumutbarer Weise zuriickstehen

mussen.

Auch in ihrer Gesamtheit betrachtet, iberwiegen die dem Vorhaben entgegenstehenden
offentlichen und privaten Belange nicht das o6ffentliche Interesse an der Realisierung
des Vorhabens, weil sie sich nicht wechselseitig verstéarken, sondern nur jeweils im ei-

genen Bereich Wirkung entfalten.

Es wird sichergestellt, dass gemal § 21 Abs. 1 UVPG das Wohl der Allgemeinheit nicht
beeintrachtigt wird und umweltrechtliche Vorschriften dem Vorhaben nicht entgegenste-
hen.

IX. Begrundung des Vorbehaltes weiterer Anordnungen

Der Vorbehalt weiterer Anordnungen in Teil A, Kapitel VI dieses Beschlusses ist zum
Schutz des Wohls der Allgemeinheit gerechtfertigt. Der Planfeststellungsbehdérde soll
damit die Mdglichkeit gegeben werden, der Vorhabentragerin ggf. weitere nachtragli-
che Mal3gaben aufzuerlegen, wenn Wirkungen entstehen, die im Zeitpunkt des Be-
schlusses nicht erkennbar waren. Die Zulassigkeit dieses Vorbehaltes ergibt sich aus
8§ 1 Abs. 1 VWVIG LSAi. V. m. § 75 Abs. 3 und § 36 Abs. 2 Nr. 5 VWVfG.

D Begrindung der Kostenentscheidung

Die Kostenentscheidung folgt aus 8§ 56 Satz 1 PBefG i. V. m. 88 1, 5 und 6 VwKostG
LSA.

Mit dem Antrag zur Durchfiihrung des Planfeststellungsverfahrens hat die Vorhaben-
tragerin Anlass zur Amtshandlung gegeben. Nach § 5 Abs. 1 VwKostG LSA ist derje-

nige Kostenschuldner, der die Amtshandlung veranlasst hat.

Die Hohe der Kosten wird durch einen gesonderten Kostenfestsetzungsbescheid

festgesetzt.
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Verfahrensrechtliche Hinweise

Offensichtliche Unrichtigkeiten dieses Beschlusses (z. B. Schreibfehler) kénnen
durch die Planfeststellungsbehdrde jederzeit berichtigt werden. Bei berechtig-
tem Interesse eines von der Planfeststellung Betroffenen hat die Planfeststel-
lungsbehorde zu berichtigen, ohne dass es hierzu jeweils der Erhebung einer

Klage bedarf.

Dieser Planfeststellungsbeschluss tritt gemanR § 28 Abs. 1a S. 3 PBefG i. V. m.
8 75 Abs. 4 VWVTG aul3er Kraft, wenn mit der Durchfiihrung des Planes nicht in-

nerhalb von funf Jahren nach Unanfechtbarkeit begonnen worden ist.

Der Planfeststellungsbeschluss (Beschlusstext mit Rechtsbehelfsbelehrung und
zugehorigen Planunterlagen) wird der Vorhabentrdgerin sowie einigen Behor-
den formlich zugestellt.

Da mehr als 50 Zustellungen an die Betroffenen vorzunehmen wéren, wird der
Beschluss gemal § 74 Abs. 5 VwVIG offentlich bekannt gemacht, d. h. eine in-
dividuelle Zustellung wird dadurch ersetzt.

Dieser Beschluss und die im Teil A, Kapitel Il festgestellten Planunterlagen wer-
den nach vorheriger ortsiblicher Bekanntmachung in der Landeshauptstadt
Magdeburg, Fachbereich Vermessungsamt und Baurecht, zwei Wochen lang
zur Einsichtnahme ausgelegt. Mit dem Ende der Auslegung gilt der Planfeststel-
lungsbeschluss gegeniber allen Betroffenen gemaf § 74 Abs. 4 VwVIG als zu-

gestellt.

Die in der folgenden Rechtsbehelfsbelehrung genannte Frist zur Klageerhebung
wird im Falle der vorgenannten Ziffer 3 mit der unmittelbaren Zustellung, im Fal-

le der Ziffer 4 mit dem Ende der Auslegungsfrist in Lauf gesetzt.

Bei erforderlicher Anderung / Erganzung des festgestellten Planes vor Fertig-
stellung des Bauvorhabens gemal § 1 Abs. 1 VwWVfG LSAi. V. m. § 76 VwVG
kann nur die Vorhabentragerin einen entsprechenden Antrag bei der Planfest-

stellungsbehdrde stellen.
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F  Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats
nach Zustellung Klage beim Oberverwaltungsgericht des Landes Sachsen-Anhalt,
Breiter Weg 203 — 206, 39104 Magdeburg schriftlich oder zur Niederschrift des Ur-

kundsbeamten der Geschaftsstelle dieses Gerichts erhoben werden.

Die Klage muss den Klager, den Beklagten und den Gegenstand des Klagebegeh-
rens bezeichnen. Sie soll einen bestimmten Antrag enthalten. Die zur Begriindung
dienenden Tatsachen und Beweismittel sind innerhalb einer Frist von sechs Wochen
nach Klageerhebung anzugeben. Das Gericht kann verspatetes Vorbringen zurlick-

weisen.

Vor dem Oberverwaltungsgericht missen sich die Beteiligten, aul3er in Prozesskos-
tenhilfeverfahren, durch Prozessbevollméchtigte vertreten lassen. Dies gilt auch fur
Prozesshandlungen, durch die ein Verfahren vor dem Oberverwaltungsgericht einge-
leitet wird.

Als Bevollméchtigte vor dem Oberverwaltungsgericht sind zugelassen: Rechtsanwal-
te, Rechtslehrer an einer deutschen Hochschule im Sinne des Hochschulrahmenge-
setzes mit Befahigung zum Richteramt und die in 8 67 Abs. 2 Satz 2 Nr. 3 bis 7
VwGO bezeichneten Personen und Organisationen.

Behdrden und juristische Personen des 6ffentlichen Rechts einschliel3lich der von ih-
nen zur Erfullung ihrer 6ffentlichen Aufgaben gebildeten Zusammenschliisse kénnen
sich durch Beschéftigte mit Befahigung zum Richteramt oder durch Beschéftigte mit
Befahigung zum Richteramt anderer Behtrden oder juristischer Personen des offent-
lichen Rechts einschlieB3lich der von ihnen zur Erfillung ihrer 6ffentlichen Aufgaben
gebildeten Zusammenschlisse vertreten lassen; eine Vertretung ist auch durch ent-

sprechend beschéftigte Diplom-Juristen im hoheren Verwaltungsdienst zulassig.

Es wird darauf hingewiesen, dass gemal § 29 Abs. 6 S. 2 PBefG die Klage gegen

diesen Planfeststellungsbeschluss keine aufschiebende Wirkung hat.
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Der Antrag auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung der Anfechtungsklage gegen
den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss nach § 80 Abs. 5 Satz 1 VWGO kann
innerhalb eines Monats nach Zustellung des Planfeststellungsbeschlusses beim
Oberverwaltungsgericht des Landes Sachsen-Anhalt, Breiter Weg 203 - 206, 39104
Magdeburg gestellt und begriindet werden.

Treten spater Tatsachen ein, die die Anordnung der aufschiebenden Wirkung recht-
fertigen, so kann der durch den Planfeststellungsbeschluss Beschwerte einen hierauf
gestutzten Antrag nach § 80 Abs. 5 S. 1 VWGO innerhalb eines Monats stellen. Die
Frist beginnt mit dem Zeitpunkt, in dem der Beschwerte von der Tatsache Kenntnis

erlangt.

Falls die Klage bzw. der Antrag auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung in elek-
tronischer Form erhoben werden, sind die elektronischen Dokumente mit einer qualifi-
zierten elektronischen Signatur nach dem Signaturgesetz zu versehen. Sie sind bei
der elektronischen Poststelle des Verwaltungsgerichtes Magdeburg tber die auf der

Internetseite www.justiz.sachsen-anhalt.de/erv bezeichneten Kommunikationswege

einzureichen.

Die rechtlichen Grundlagen hierfur sowie die weiteren technischen Anforderungen

sind unter der vorgenannten Internetseite abrufbar.
Im Auftrag

&,lw’éécé%

Scheerenberg

Stadtverwaltungsoberratin
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