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Ausschuss f. Stadtentw., Bauen und Verkehr 14.01.2016 offentlich
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Thema: Turnusmafiige Berichterstattung zum Verkehrse ntwicklungsplan 2030plus

Mit den Informationen 10313/12, 10047/13, 10005/14 und 10086/15 sowie der Drucksache
DS0012/14 wurde uber den Fortgang des Arbeitsprozesses berichtet. Alle Informationen sowie
die Berichte Uber den Bearbeitungsfortgang (Newsletter) zum VEP 2030plus sind im Internet
unter: www.magdeburg.de (Stichwort: Verkehrsentwicklungsplan) verfligbar.

1 Rickblick auf den Arbeitsprozess

Der VEP 2030plus wird in funf inhaltlich aufeinander aufbauenden Bausteinen durch die
Landeshauptstadt Magdeburg unter Einbezug externen Fachwissens (Runder Tisch und
Wissenschaftlicher Beirat) erarbeitet. Die Erarbeitung des VEP 2030plus wurde im November
2012 begonnen.

Die Bestandsanalyse (Baustein 1) wurde Ende 2013 fertiggestellt (vgl. Information 10005/14).

Parallel dazu wurde mit der Erarbeitung der Ziele (Baustein 2) begonnen, welche im Marz 2014
inhaltlich abgeschlossen wurde. Der Beschluss der Ziele (Baustein 2) erfolgte am 04.12.2014
durch den Stadtrat (vgl. DS0012/14; Beschlussnummer 207-007(VI)14). Durch den Beschluss
des Stadtrates wurden die Ziele (Baustein 2) zur Grundlage der kinftigen kommunalen
Verkehrsplanung und zur Basis der weiteren Bearbeitung des VEP 2030plus bestimmit.




Bestandsanalyse abgeschlossen

' Liele abgeschlossen

Szenarien ' in Bearbeitung

| ~ MaBnahmen  in Bearbeitung

V Verkehrsentwicklungsplan 2030/7/1/5' ausstehend

Stand der Szenarien (Baustein 3)

Die Bearbeitung der Szenarien (Baustein 3) ist im Entwurf abgeschlossen (siehe Anlage 1), die
finale Fertigstellung erfolgt im Einklang mit der abschlieBenden Diskussion der Malnahmen
(Baustein 4), da sich die Handlungsschwerpunkte des MalRnhahmenpaketes mit den avisierten
Entwicklungspotenzialen inhaltlich gleichen sollen.

Neben den ubergreifenden Rahmenbedingungen der Szenarien wurden drei Szenarien
erarbeitet, deren inhaltliche Schwerpunkte differenziert wurden, um ein mdglichst breites
Spektrum der theoretisch unendlich vielen Entwicklungsmaoglichkeiten abzubilden:

- Ubergreifende Rahmenbedingungen der Szenarien
- Szenario Prognose-Nullfall

- Szenario 1

- Szenario 2

Im Szenario Prognose- Nullfall werden die verkehrlichen Auswirkungen dargestellt, die unter der
Voraussetzung einer Realisierung aller bis zum Jahr 2015 bereits beschlossenen kommunalen
und Uberdrtlichen Verkehrsmaflinahmen wahrscheinlich eintreten werden.

Das Szenario Prognose-Nullfall ist damit identisch mit einem Trend-Szenario.

Auf Basis der fur alle Szenarien geltenden Ubergreifenden Rahmenbedingungen geht Szenario
1 von einer veranderten Stadtstruktur als Folge einer Neuausrichtung der stadtischen
Standortpolitik insbesondere bei der Neuansiedlung von Wohnen und Gewerbe aus.

Auf Basis der fir alle Szenarien geltenden Ubergreifenden Rahmenbedingungen baut das
Szenario 2 auf den Vorgaben von Szenario 1 auf. Als zusatzliche Entwicklungskomponente wird
die Reaktion auf eine deutliche Erh6hung der Energie- und Mobilitdtskosten (Kostensensibilitét)
sowie ein sich veranderndes Umweltbewusstsein (umweltorientierter Ansatz) unterstellt. Beides
wirkt als Impuls eines veranderten Mobilitatsverhaltens.

Zwar sind die lokalen Einflussmdglichkeiten auf globale Entwicklungen (z.B. steigende Energie-
und Mobilitatskosten) &ul3erst gering. Dennoch kdnnen deren absehbare Folgen aufgezeigt und
daraus Anpassungserfordernisse abgeleitet werden.
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Die konkreten Inhalte der Szenarien (Baustein 3) kénnen dem beiliegenden Entwurf (Anlage 1)
entnommen werden.

Stand der MaBhahmen (Baustein 4)

Die Erarbeitung der MalRnahmen (Baustein 4) hat sich in den vergangenen Monaten vor allem
auf die Generierung von MaRnahmenvorschlagen durch die Offentlichkeit (vgl. Punkt 3)
konzentriert. Dartber hinaus wurde durch die Projektleitung die Methodik zur Bewertung und
Zielkonformitat erarbeitet. Nachdem im Oktober 2015 die Offentlichkeitsbeteiligung vorerst
abgeschlossen wurde, werden nunmehr die Mal3nahmenvorschlage verarbeitet und zu einem
Entwurf des MaRnahmenpaketes verdichtet. Die Projektleitung rechnet damit, dass dieser
Entwurf voraussichtlich Ende Januar 2016 zur Verfugung stehen wird.

2. Bericht aus dem Runden Tisch und dem Wissenschaftlichen Beirat

Der Runde Tisch kam im April sowie im Juli 2015 zu dessen 9. bzw. 10. Arbeitssitzung
zusammen. Inhalt beider Veranstaltungen war vordergriindig die Bearbeitung der MalBhahmen
(Baustein 4) und insbesondere die methodische Vorgehensweise sowie die aktive Einbindung
der Offentlichkeit in den Bearbeitungs- und Diskussionsprozess. Daneben wurde dem Runden
Tisch der aktuelle Entwurf der Szenarien (Baustein 3) vorgestellt. Des Weiteren wurden seitens
des Runden Tisches erste MalRnahmenvorschlage unterbreitet und diskutiert.

Der Wissenschaftliche Beirat kam im Juli 2015 zu dessen 6. Arbeitssitzung zusammen.
Inhaltliche Schwerpunkte der Sitzung waren die Vorstellung des Entwurfes der Szenarien
(Baustein 3), die geplante Herangehensweise zur Erarbeitung der Mallnahmen (Baustein 4)
sowie die geplanten Aktivitaten zur Offentlichkeitsbeteiligung.

Der Wissenschaftliche Beirat bestatigte der Projektleitung den eingeschlagenen Weg einer
vorrangig verbalen Behandlung von Entwicklungsszenarien als methodisch zulassig, empfahl
jedoch, mindestens eine vereinfachte Eckwertebetrachtung zur Abschatzung der kinftigen
Entwicklung des stadtischen Verkehrsaufkommens durchzuftihren.

Diese Anregung wurde durch die Projektleitung aufgegriffen und geprft.

Unter der MaRgabe, dass sich die vorhandenen Mobilitatskennwerte (Quelle: System
reprasentativer Verkehrsbefragungen (SrV) 2013) kunftig nicht wesentlich &andern und
ausschlieBlich die demografische Entwicklung der Landeshauptstadt Magdeburg als
Entwicklungsdeterminante herangezogen wird, ist keine nennenswerte Veranderung des
stadtischen Verkehrsaufkommens zu erwarten. Derzeit wird durch die Projektleitung der
Einfluss von Verhaltensdnderungen im Verkehr und damit verbundener Veranderungen von
Mobilitatskennwerten gepriift. Uber die Ergebnisse wird informiert.

3. Bericht zur Beteiligung der Offentlichkeit

Die Bearbeitung des VEP 2030plus erfolgte in den Bausteinen 1 bis 3 ausschlief3lich durch die
Projektleitung unter Mitwirkung des Runden Tisches sowie dessen Begleitgremien.
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Gleichwonhl die Offentlichkeit kontinuierlich Giber den Arbeitsprozess informiert wurde, sollte die
Erstellung der MaRnahmen (Baustein 4) aktiv durch die Offentlichkeit mitgestaltet werden und
im Wesentlichen auf deren konkreten Ideen und Vorschlagen beruhen.

Um moglichst viele Vorschlage einsammeln und eine Vielzahl von Magdeburgerinnen und
Magdeburgern, Freunden und Gasten der Stadt ansprechen zu kénnen, wurden im Zeitraum
zwischen Mai und November 2016 insgesamt vier Beteiligungsangebote zur Verfligung gestellt.

Prozessbegleitende Information (Stadtrat, Internet, Newsletter)

12. Sitzungen des Runden Tisches und dessen Begleitgremien

|deenblatt
Internet-Befragung
Offentlicher Dialog

Workshop Logistik & Wirtschaftsverkehr

Das erste Beteiligungsangebot war das Ideenblatt (Anlage 2) zur Entwicklung von Malinhahmen
(Ideenblatt), welches vom 11.05. bis 30.06.2015 zur Verfugung stand. Dieser standardisierte
Fragebogen mit geschlossenen (definierter Antwortkatalog) und offen Antwortméglichkeiten
(Freitextantworten) wurde in einer Auflage von 750 Stlck im Stadtgebiet verteilt. Zusatzlich
konnte das Ideenblatt im Internet heruntergeladen und ausgefillt werden. Im Rahmen der
Ideenblatt-Beteiligung wurden rund 530 Vorschlage eingereicht.

Das zweite Beteiligungsangebot war die Internet-Befragung (Anlage 3), welche im Zeitraum
vom 01.08. bis 31.08.2015 uber die Internet-Prasenz der Landeshauptstadt Magdeburg
bereitgestellt wurde. Die Internet-Befragung wurde vorrangig auf die Bewertung von
Handlungsbedarfen, Zielstellungen und MaRnahmenvorschlagen konzipiert. Zusatzlich bestand
auch die Mdoglichkeit, weitere Vorschlage fir Malinahmen zu benennen. Insgesamt wurde die
Internet-Befragung rund 1.300-mal durchgefuhrt. Dabei wurden schatzungsweise rund 6.000
Malnahmenvorschlage eingereicht.

Als dritte Beteiligungsmoglichkeit wurde der Offentliche Dialog zum Verkehrsentwicklungsplan
2030plus (Anlage 4) anlasslich des 24. Rathausfestes am 03.10.2015 durchgefiihrt. Mit Hilfe
von zwolf thematisch differenzierten Plakaten wurden der Offentlichkeit MaRnahmenvorschlage
aus der Ideenblatt- und Internet-Beteiligung vorgestellt. Die Anwesenden konnten die
prasentierten MaBnahmenvorschlage innerhalb eines dreistufigen Systems (griin = gut, gelb =
neutral, rot = schlecht) bewerten und dies mit Klebepunkten zum Ausdruck bringen. Insgesamt
wurden rund 3.500 Bewertungen abgegeben. Zusatzlich wurden rund 60 weitere
Mafinahmenvorschlage benannt.

Zur verstarkten Einbindung ortsansassiger Unternehmen in den Arbeitsprozess wurde als
viertes Beteiligungsangebot am 28.10.2015 der Workshop Logistik und Wirtschaftsverkehr
(Anlage 5) durchgefiihrt. Im Rahmen des 3-stiindigen Workshops diskutierten rund 30 Vertreter
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aus Wirtschaft und Verwaltung die Anpassungsbedarfe bestehender Verkehrsinfrastrukturen,
die Entwicklungspotenziale im Wirtschaftsverkehr sowie die sich daraus ableitenden
Anforderungen des Wirtschaftsverkehrs an (Verkehrs-)Infrastrukturen.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass die Offentlichkeitsbeteiligung zum VEP 2030plus weit
Uber das zu erwartende Mal3 hinaus erfolgreich gestaltet werden konnte. In Summe wurden von
schatzungsweise mehr als 1.000 Magdeburgerinnen und Magdeburgern, Freunden und Gasten
der Stadt rund 6.600 MafRnahmenvorschlage eingebracht, welche die Grundlage der
anschlieenden MaRRnahmenplanung darstellen werden.

4. Weiteres Vorgehen / Zeitschiene

In Folge der sehr erfolgreichen Offentlichkeitsbeteiligung muss der Arbeitsprozess am Runden
Tisch und dessen Begleitgremien temporar unterbrochen werden. Die fur Oktober und
November 2015 vorgesehenen Arbeitssitzungen des Runden Tisches wurden abgesagt und
sollen im ersten Quartal 2016 durchgefiihrt werden.

Um die Vielzahl der MaRnahmenvorschldge zu bindeln, zu bewerten und fir das
Malnahmenpaket aufzubereiten, soll ein externer Auftragnehmer gebunden werden.

Die Projektleitung ist bestrebt bis Ende Januar 2016 den ersten Entwurf der MalRnahmen
(Baustein 4) fertig zu stellen. Hierbei ist in besonderem MalRe darauf zu achten, dass die
einzelnen MaRRnahmenvorschlage im MaRnahmenpaket wieder zu finden sind und nicht weiter
verfolgte ldeen transparent abgewogen werden.

Nachdem der Entwurf des MaRnahmenpaktes am Runden Tisch und in dessen Begleitgremien
diskutiert und ggf. weiterentwickelt wurde, soll eine fiinfte Offentlichkeitsbeteiligung durchgefiihrt
werden, deren Ziel es sein wird, die im Rahmen der MalRhahmenplanung zu erarbeitende
Prioritatensetzung zu uberprifen oder anzupassen. Die Methodik sowie der Zeitpunkt der
funften Offentlichkeitsbeteiligung stehen derzeit noch nicht fest.

Der mit den Ergebnissen der fiinften Offentlichkeitsbeteiligung weiterentwickelte Entwurf der
Malnahmen (Baustein 4) soll abschlieRend im Runden Tisch und dessen Begleitgremien
diskutiert und bestéatigt werden. Dartber hinaus ist die abschlieRende Diskussion eines
Zielkontrollsystems (Monitoring) geplant. Hierfir ist der Marz 2016 vorgesehen.

Nach der inhaltlichen Fertigstellung der MaBhahmen (Baustein 4) werden auch die Birgerinnen
und Birger, die im Rahmen der Ideenblatt-Beteiligung eine personliche Riuckantwort erbeten
haben, Uber den Werdegang ihres Malinahmenvorschlags informiert.

Die Projektleitung halt nach wie vor am Ziel fest, den Verkehrsentwicklungsplan 2030plus
(Baustein 5) im zweiten Quartal 2016 dem Stadtrat zur Beschlussfassung vorzulegen. Deshalb
werden beginnend im Januar 2016 sowohl der Baustein 5 als auch die zugehdrige Drucksache
parallel zu den MalRBnahmen (Baustein 4) durch die Projektleitung erarbeitet.



Nachbereitung Offentlichkeitsbeteiligung

Erarbeitung Entwurf MaRnahmen (Baustein 4)

Dr. Scheidemann
Beigeordneter flr Stadtentwicklung,
Bau und Verkehr

Anlagen:

Anlage 1 — Entwurf Szenarien (Baustein 3)

Anlage 2 — Ideenblatt

Anlage 3 — Internet-Befragung

Anlage 4 — Flyer Offentlicher Dialog zum Verkehrsentwicklungsplan 2030plus
Anlage 5 — Flyer Workshop Logistik und Wirtschaftsverkehr



