Erlauterung zur Vorprufung

Umgestaltung der StraBenverkehrsanlagen mit Ausbau des
Knotenpunktes Alt Salbke / FaulmannstraBe in Magdeburg
Ersatzneubau der Briicke uber die Siilze

Veranlassung'

Die Landeshauptstadt Magdeburg, vertreten durch das Tiefbauamt als zustandiges Fachamt, plant als
Vorhabenstrager die Erweiterung bzw. den Aus- und Umbau des innerstadtischen Knotenpunktes ,Alt
Salbke / Faulmannstraf’e“. Im Speziellen soll die derzeitige mangelhafte Situation am Knotenpunkt
(unzureichende Krummenradien, fehlende Aufstellflachen fir den FuRganger- und Radverkehr)
entscharft und durch eine Neustrukturierung der Verkehrsanlagen behoben werden. Insbesondere
sollen im Zuge der Bauarbeiten die Anlagen des éffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) barrierefrei
ausgebaut werden. Das Gesamtvorhaben ist als ErsatzneubaumalRnahme zu betrachten, da die
bestehenden verkehrstechnischen Strukturen im Planungsbereich vollstandig neu angelegt werden.

Das Planvorhaben liegt westlich der Elbe im siidlichen Magdeburger Stadtteil Salbke am Elbezufluss
Siilze, welche siidlich der Faulmannstra’e mit der Silzebriicke von der Stralle Alt Salbke Uberquert
wird. Die Faulmannstraf3e ist in Verlangerung der Ottersleber Strale eine wichtige Verbindungsstrale
zwischen der B 71 (Flugplatz Magdeburg) und den Stadtteilen Salbke und Westerhisen. Die
Faulmannstrale und der stdliche Arm der Stral3e Alt Salbke sind zudem Teile der Landesstralle 51.

Varianteniibersicht:

Im Zuge der Vorplanung wurden insgesamt funf Varianten ausgearbeitet und im Hinblick auf die
gewiinschten Planungsziele ndher betrachtet. Da samtliche Uberlegungen zur Neugestaltung des
Knotenpunktes unter der Hauptpramisse der Barrierefreiheit standen, unterscheiden sich die
nachstehend vorgestellten einzelnen Entwirfe speziell in der Gestaltung des Haltestellenbereiches und
der Lage der Gleisanlagen. Diesem Hauptziel ordnen sich sodann die Gbrigen Planungsvorgaben unter.
Jedoch war speziell die Beziehung zwischen der Haltestellenlage und die Aufweitung bzw. Anpassung
der Krimmenradien und Verbreiterung des Querschnittes der Faulmannstral3e ein iterativer Prozess,
mit sich unmittelbar gegenseitig beeinflussenden Parametern (gerade Aufstellflache min. 50 m).
Folgende Varianten wurden ausgearbeitet:Variante 1 — Seitenlage (Haltestellenkap stadtauswarts /
Haltestelleninsel stadteinwarts)

Variante 2 — Haltestellenkap stadtauswarts / Haltestelleninsel stadteinwarts
(Nutzung des stadtauswartigen Gleises durch OPNV und Kfz-Verkehr)
Variante 3 — Haltestellenkaps (stadtein- und stadtauswarts)
(Nutzung des Gleisbereiches durch OPNV und Kfz-Verkehr in beiden Richtungen)
Variante 4 — Haltestellen mit angehobener Fahrbahn (stadtein- und stadtauswarts)
Variante 5 — Haltestellenkap (stadtauswarts) und Haltestelle mit angehobener Fahrbahn
(stadteinwarts)
Variante 6 — Haltestellenkap und angehobene Fahrbahn, Umkehrung der MVB

Wendeschleife

Es wurden in der Projektstudie die folgenden Varianten untersucht:

Variante 1 - Seitenlage

Die Variante 1 beinhaltet die Weiterfihrung der von Norden kommenden Seitenlage der Gleise. Dazu
werden stadtauswarts ein Haltestellenkap sowie stadteinwarts eine Haltestelleninsel angelegt. Die
Gleisanlagen werden im Bereich der Haltestellen nur vom OPNV (Bus und Bahn) befahren. Die
Verziehung der Gleise bzw. die Verschwenkung der Stralle wird somit von der Einmundung der

Ferdinand-Schrey-Strafe zur Faulmannstral3e verlegt.
y

! Der Text zu den Punkten ,Veranlassung“ und ,Varianteniibersicht* mit den einzelnen Varianten wurden aus
dem Erlauterungsbericht zur Vorplanung fiir das StraRenbau- und StraRenbahnbauvorhaben vom Ingenieurbiiro
Lange & Jirries aus Magdeburg (2016) ibernommen



Umgestaltung der StralRenverkehrsanlagen mit Ausbau des Knotenpunktes Alt Salbke /
FaulmannstralRe in Magdeburg - Ersatzneubau der Briicke Uber die Silze

Wobei zur Anbindung der anliegenden westlichen Grundsticke der StralRe Alt Salbke die
Grundstlickszufahrten mit an den Stralenkorper angebunden und die Gleisanlagen somit gekreuzt
werden. Die Andienung der Flurstiicke 1128 und 1129 ware im Zuge der vollstandigen Realisierung
dieser Variante nicht aufrechtzuhalten.

Durch eine kurzere Aufstellflache wurde jedoch eine Hybridldsung zu Lasten der vollstandigen
Barrierefreiheit auf der ganzen Haltestellenlange gefunden. Die Ein- und Ausfahrten 0Ostlich der
Haltestellen kdnnen beidseitig (stadtein- und stadtauswarts) Uber die Fahrbahnen angedient werden.

Lageplan Variante 1

Variante 2 - Haltestellenkap stadtauswarts / Haltestelleninsel stadteinwarts

Im Gegensatz zur Variante 1 wird in Variante 2 die stadtauswartige Fahrspur im Bereich der
vorhandenen Fahrbahn- bzw. Gleisverziehung an der Ferdinand-Schrey-Stralle verzogen und als
gemeinsame Fahrspur fiir den OPNV und Kfz-Verkehr fortgefiinrt. Es werden ebenfalls wie bereits in
der Variante 1 stadteinwarts eine Haltestelleninsel sowie stadtauswarts ein Haltestellenkap angelegt.
Daraus resultiert, dass die Grundstickszufahrten der Strale Alt Salbke nur von der jeweilig
angrenzenden Fahrspur im Einrichtungsverkehr angefahren bzw. verlassen werden kdnnen. Somit
kénnen die westlichen Grundstiicke nur Uber die Fahrbahn in sudlicher Richtung, die &stlichen
Grundstliicke nur Uber die Fahrbahn in ndrdlicher Richtung, befahren und auch wieder verlassen
werden. Die Andienung der Flurstiicke 1128 und 1129 ware auch wie in der Variante 1 im Zuge der
vollstandigen Realisierung dieser Baumaflinahme nicht aufrechtzuhalten. Durch eine kurzere
Aufstellflache wurde jedoch auch hier eine Hybridlésung zu Lasten einer vollstandigen Barrierefreiheit
auf der ganzen Haltestellenlange gefunden. Um den Linksabbiegevorgang von der Faulmannstrafie in
die Strake Alt Salbke ohne ein Uberfahren des Rad- bzw. Schutzstreifens zu erméglichen, wurde auch
die Haltestelleninsel um 5,0 m eingertickt. Die stadteinwartige Haltestelleninsel ist aufgrund einer zu
geringen Fahrspurbreite (3,11 m) derzeit nicht fur den Busverkehr als Haltestelle andienbar. Im Zuge
der Planfortschreibung besteht jedoch durchaus Potenzial. eine Verbreiterung auf 3,25 m
Fahrspurbreite vorzunehmen, umso das Befahren zu ermdglichen.
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Umgestaltung der StralRenverkehrsanlagen mit Ausbau des Knotenpunktes Alt Salbke /
FaulmannstralBe in Magdeburg - Ersatzneubau der Briicke Uber die Siilze

Lageplan Variante 2

Variante 3 - Haltestellenkaps (stadtein- und stadtauswarts)

Die Variante 3 weicht von den zuvor vorgestellten Losungsansatzen weitestgehend ab. Im Bereich der
Einmindung der Ferdinand-Schrey-StraRe werden hierbei beide Fahrspuren von der nérdlichen
Parallellage zu den Gleisanlagen auf ebendiese verzogen. Somit werden von der Ferdinand-Schrey-
StralRe im Norden beginnend beide Gleis- bzw. Fahrspuren sowohl stadtein- als auch stadtauswarts
befahren. Als Haltestellen werden beidseitige Haltestellenkaps angelegt, wobei beide Haltestellenkaps
aufgrund der 6stlich und westlich anzuschliefenden Zufahrten nur auf 30 m barrierefrei sind. Die
Linksabbiegespur von der Stralle Alt Salbke in Richtung Faulmannstrafe wird zwischen den beiden
Gleisen hindurchgefiihrt. Die Gleisachsen weiten sich somit zur Schaffung der Aufstellflachen im Stiden
im Bereich der Einmindung Klosterhof fiir die Linksabbieger auf, um anschlieend nérdlich des Knotens
wieder zusammengefiihrt zu werden. Sowohl die westlichen als auch dstlichen Grundstiicke/ Zufahrten
der StralBe Alt Salbke kénnen aus beiden Richtungen (stadtein- und stadtauswarts) angedient werden.
Aufgrund der zu erschliefenden Grundstiicke musste auch in der Variante 3 die Barrierefreiheit der
Haltestellen auf eine Lange von 30,0 m beschrankt werden.
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Lageplan Variante 3

Variante 4 - Haltestellen mit angehobener Fahrbahn (stadtein- und stadtauswarts)

In der Variante 4 wird die stadtauswartige Fahrspur im Bereich der vorhandenen Fahrbahn- bzw.
Gleisverziehung an der Ferdinand-Schrey-Stralle verzogen und (ber die Gleisanlage gefiihrt, um in
Parallellage zur Fahrspur fiir den OPNV fortgefiihrt zu werden. Die Haltestellen werden beidseitig mit
angehobener Fahrbahn angelegt. Somit ist ein Zu- bzw. Aussteigen nur unter Benutzung der Fahrbahn
maoglich. Mit der vorliegenden Variante kdnnen die Grundstiickszufahrten im Einrichtungsverkehr
gewabhrleitstet werden. Das bedeutet, dass nur die unmittelbar angrenzenden Grundstiicke befahren
und auch wieder verlassen werden kénnen. Ein Benutzen der Gleisanlagen ist fir den Kfz.-Verkehr
nicht vorgesehen.

W. Westhus Landschaftsarchitekt 3



Umgestaltung der StralRenverkehrsanlagen mit Ausbau des Knotenpunktes Alt Salbke /
Faulmannstraf3e in Magdeburg - Ersatzneubau der Briicke tber die Silze

Nur Busse des OPNV sind dazu berechtigt. Im Gegensatz zu den vorherigen Varianten wird mit den
Haltestellen mit angehobener Fahrbahn erstmals die Moglichkeit gegeben, die Zu- bzw. Ausfahrt zur
HNr. 19 ohne Abminderung der Aufstellflache aufrechtzuhalten. Im Einmiindungsbereich der
Faulmannstralte verschwenken die Gleistrassen und werden sldlich des Knotenpunktes auf der
dstlichen Querschnittsseite fortgefiihrt. Die stadtauswartige Fahrspur wird sodann sowohl vom OPNV
als auch vom offentlichen Verkehr befahren. Die Linksabbiegespur in Richtung Faulmannstraf3e und die
stadteinwartige Fahrspur werden in westlicher Parallellage zu den Gleisanlagen angelegt, ehe diese im
Bereich der StraBe Klosterhof zuriickschwenken. Aufgrund der  Schaffung einer
Uberquerungsmdglichkeit fir den Rad- und FuBgéngerverkehr wird die Haltestelle in Richtung
Stadtmitte mit einer eingeschrankten Barrierefreiheit im Haltestellenbereich auf 40 m verkurzt.

Lageplan Variante 4

Variante 5 - Haltestellenkap (stadtauswarts) & Haltestelle mit angehobener Fahrbahn
(stadteinwarts)

Die Variante 5 kann als Zusammenschluss der bereits zuvor vorgestellten Varianten 2 und 4 betrachtet
werden. Hierbei wird wie bereits in der Variante 2 die stadtauswartige Fahrspur im Bereich der
vorhandenen Fahrbahn- bzw. Gleisverziehung an der Ferdinand-Schrey-Stralle verzogen und als
gemeinsame Fahrspur fir den OPNV bzw. Kfz-Verkehr in siidlicher Richtung fortgefiihrt. Die
Haltestellenandienung erfolgt stadtauswarts Uber ein Haltestellenkap. Im Gegensatz hierzu orientiert
sich die stadteinwartige Fahrspur an Variante 4, da eine Haltestelle mit angehobener Fahrbahn
vorgesehen ist. Somit ist ein Zu- bzw. Aussteigen in Richtung Stadt nur unter Benutzung der Fahrbahn
méglich. Die Gleisanlagen werden stadteinwérts nur vom OPNV (Bus und Bahn) befahren. Mit der
vorliegenden Variante kénnen die beidseitigen Grundstiickszufahrten erneut nur im Einrichtungsverkehr
angedient werden. Das bedeutet, dass nur die unmittelbar angrenzenden Grundstiicke befahren und
auch wieder verlassen werden kénnen. Eine Linksabbiegebeziehung mit einer Uberquerung der Gleise
ist nicht vorgesehen. Die Andienung der Flurstiicke 1128 und 1129 wurde auch hier zu Lasten einer
vollstandigen Barrierefreiheit realisiert. Durch eine auf 35,0 m verkirzte Aufstellflache war auch hier ein
Ubereinkommen zu finden. Die Linksabbiegespur in Richtung Faulmannstrale und die stadteinwartige
Fahrspur werden in westlicher Parallellage zu den Gleisanlagen angelegt, ehe diese im Bereich der
StralRe Klosterhof zurtickschwenken. In der Variante 5 sind jedoch Defizite in den Schleppkurven zu
erkennen. Speziell die Linksabbiegebeziehung von der FaulmannstralRe in die StralRe Alt Salbke ist fur
gréRere Last- und Sattelziige nur unter der Nutzung des maximalen Lenkeinschlages aus dem Stillstand
zu befahren, wodurch keine dynamische Fahrweise erreicht wird.
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Umgestaltung der StralRenverkehrsanlagen mit Ausbau des Knotenpunktes Alt Salbke /
Faulmannstraf3e in Magdeburg - Ersatzneubau der Briicke tber die Silze
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Lageplan Variante 5

Variante 6 — Haltestellenkap und angehobene Fahrbahn, Umkehrung der MVB

Wendeschleife

Die Variante 6 kann als Weiterentwicklung der zuvor vorgestellten Variante 5 betrachtet werden. Hierbei
werden die Vorteile der Variante 5 aufgegriffen und die noch vorhandenen Defizite versucht
weitestgehend abzustellen. Hierzu zahlt insbesondere zur Vermeidung von Weichen im Briickenbereich
die Umkehrung der Fahrtrichtung der MVB-Wendeschleife. Die stadtauswartige Fahrspur wird im
Bereich der vorhandenen Fahrbahn- bzw. Gleisverziehung an der Ferdinand-Schrey-StralRe verzogen
und als gemeinsame Fahrspur fiir den OPNV bzw. Kfz-Verkehr in siidlicher Richtung fortgefiihrt. Die
Haltestellenandienung erfolgt stadtauswarts Uber ein Haltestellenkap.

Im Gegensatz hierzu orientiert sich die stadteinwartige Fahrspur an Variante 4, da eine Haltestelle mit
angehobener Fahrbahn vorgesehen ist. Somit ist ein Zu- bzw. Aussteigen in Richtung Stadt nur unter
Benutzung der Fahrbahn méglich. Die Gleisanlagen werden stadteinwarts nur vom OPNV (Bus und
Bahn) befahren. Mit der vorliegenden Variante kdnnen die beidseitigen Grundstiickszufahrten erneut
nur im Einrichtungsverkehr angedient werden. Das bedeutet, dass nur die unmittelbar angrenzenden
Grundsticke befahren und auch wieder verlassen werden kénnen. Eine Linksabbiegebeziehung mit
einer Uberquerung der Gleise ist nicht vorgesehen. Die Andienung der Flurstiicke 1128 und 1129 wurde
auch hier zu Lasten einer vollstandigen Barrierefreiheit realisiert.

Durch eine auf 30,00 m verkiirzte Aufstellfliche war auch hier ein Ubereinkommen zu finden. Die
Linksabbiegespur von der Stralle Alt Salbke in Richtung Faulmannstrafle wird zwischen den beiden
Gleisen hindurch gefiihrt. Die Gleisachsen weiten sich somit zur Schaffung der Aufstellflachen im Siiden
im Bereich der Einmindung Klosterhof fir die Linksabbieger auf, um anschlieRend nérdlich des Knotens
wieder zusammengefiihrt zu werden.

Trassierung OPNV

» Weiterfihrung der Gleisseitenlage

* Krimmenradien von 110 m bis 353 m

* Anbindung der Wendeschleife (Radien = 20 m bzw. 28 m)
Haltestellen

* Bahnsteigkanten 24 cm tdber SOK

* Haltestellenkap (stadtauswarts, Aufstelllange 30 m)

* Uberfahrbares Haltestellenkap (stadteinwarts, Aufstelllange 45 m)
 Befahrung

Ausbau des Knotens FaulmannstralRe / Alt Salbke

W. Westhus Landschaftsarchitekt 5



Umgestaltung der StralRenverkehrsanlagen mit Ausbau des Knotenpunktes Alt Salbke /
Faulmannstraf3e in Magdeburg - Ersatzneubau der Briicke tber die Silze
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Lageplan Variante 6

Beschreibung der Schutzguter

Schutzgut Mensch

Das Schutzgut Mensch beschreibt die Lebensbedingungen und die Nutzungsanspriiche bzw.
Nutzung des Raumes durch den Menschen. Dies sind hauptsachlich:

o Wohnnutzung

Gewerbliche Nutzung

Erholungsnutzung

Verkehr

O O O

Wohnnutzung

Entlang der StralRe ,Alt Salbke® und an der Faulmannstralle findet man direkt an der Stralle
Wohnbebauung. Es handelt sich um mehrgeschossige, altere Gebaude. Die Bebauung auf der
Nordseite der Faulmannstralle zwischen der Stralde ,Alt Salbke” und der Gabelsbergerstral’e wurde
zur Vorbereitung der BaumafRnahme bereits abgebrochen.

Gewerbliche Nutzung

In den Erdgeschossen der oben beschriebenen Wohngebaude findet man verschiedene Geschéfte und
Kleingewerbe. Im ndrdlichen Bereich der Strafie ,Alt Salbke” befindet sich ein Getrankemarkt und noch
etwas weiter nordlich ein Nahversorgungsmarkt. Auf der gegenlberliegenden Stral3enseite befindet
sich ein kleiner KFZ — Betrieb.

Erholungsnutzung:

Sudlich der Sulze innerhalb der Wendeschleife der MVB befindet sich ein grofRerer Spielplatz fur die
angrenzenden Wohngebiete. Wichtig ist auf der gegentiberliegenden Strallenseite der Zugang zur Elbe
von der StralRe ,Alt Salbke” / Klosterhof.

Verkehr

Der Geltungsbereich verlauft entlang der Stral3en ,Alt Salbke® und Faulmannstraf3e. Es handelt sich um
stark befahrene HaupterschlieBungsstralRen fiir den sudlichen Stadtrand und die Verbindung nach
Schoénebeck.

Schutzgut Tiere und Pflanzen

Potentielle natlrliche Vegetation:

Als potentielle natirliche Vegetation kann man fir den Untersuchungsraum einen Eschen-Stieleichen-
Hainbuchenwald der eingedeichten Auen annehmen (Quelle: Bericht des Landesamtes fir
Umweltschutz (Sonderheft 1/2000) — ,Karte der potentiellen natirlichen Vegetation von Sachsen-
Anhalt®). Im Untersuchungsraum sind keine Reste dieser Pflanzengesellschaft mehr vorhanden.

W. Westhus Landschaftsarchitekt 6



Umgestaltung der Straflenverkehrsanlagen mit Ausbau des Knotenpunktes Alt Salbke /
FaulmannstralRe in Magdeburg - Ersatzneubau der Briicke Uber die Silze

Bestand:

Es handelt sich beim Untersuchungsraum um stark befahrene Hauptnetzstrafen. Die Stral3e, sowie die
Nebenanlagen (Geh- und Radwege) sind vollstandig versiegelt. Entlang der StralRe ,Alt Salbke“ findet
man zwischen der Faulmannstral?e und der Ferdinand-Schrey-Stralle beidseitig lockere Baumreihen.
Hier wurden Robinien (Robinia pseudoacacia) angepflanzt.

In Richtung Stiden quert die Stral3e die ,Sulze“, ein kleiner Flachlandbach, der die Bérde sudlich von
Magdeburg entwassert. Sdlich der Sulze findet man westlich der StralRe eine Wendeschleife der MVB.
Hier wurde innerhalb der Wendeschleife ein Spielplatz eingerichtet. Dieser ist von umfangreichen
Griinflaichen mit einem dichten Baum- und Strauchbestand umgeben. Ostlich der StraRe wurden
Grunflachen angelegt, die sich in Richtung Elbe fortsetzen und von Kleingarten und Wiesenflachen
abgelost werden.

Zur Vorbereitung der BaumalRnahme wurde die Bebauung entlang der Faulmannstrale zwischen der
StralRe ,Alt Salbke® und der Gabelsberger StralRe abgebrochen.

Flora und Fauna:
Im Landschaftsrahmenplan und Landschaftsplan sind keine Aussagen zum Vorkommen von wertvollen
oder geschitzten Arten im Untersuchungsraum enthalten.

Artenschutz

Bedingt durch die Vorbelastung des Standortes kann man davon ausgehen, dass die Randbereiche mit
den vorhandenen Gehdlzen, nur wenige Vogelarten als Lebensraum nutzen. Es handelt sich
héchstwahrscheinlich um allgemein verbreitete, sehr tolerante Arten (Kulturfolger). Die mit dem
Vorhaben verbundenen Eingriffe in den Gehdlzbestand sind bei einer Einhaltung der gesetzlichen
Fristen unerheblich.

Man kann davon ausgehen, dass der Raum von weiteren Arten aus der angrenzenden Elbaue und den
Garten aufgesucht wird (Nahrungsgaste und Durchzlgler).

Schutzgebiete:

Direkt im Nahbereich der Trasse wurden keine Schutzgebiete nach Naturschutzrecht ausgewiesen. Die
Elbe (ca. 400 m weiter 6stlich) wird als FFH — Gebiet (Elbeaue zwischen Saalemindung und
Magdeburg) und als Teil des Biospharenreservats Mittlere Elbe geschitzt. Bedingt durch den grofen
Abstand kénnen direkte Beeintrachtigungen der Schutzgebiete vernachlassigt werden.

Im Bereich des Vorhabens befinden sich Baume, die entsprechend der Baumschutzsatzung der Stadt
Magdeburg geschiitzt sind.

Schutzgut Boden/Geologie

Der Untersuchungsraum liegt am Rand der holozanen Talaue der Elbe am Beginn des Silzetals. Durch
die postglaziale Akkumulation wurde der Untergrund mit einer ca. 10 m machtigen Holozanablagerung
(Kiese und Sande) bedeckt. In geologisch jlngster Zeit lagerte sich auf diesen Kiesen und Sanden,
Auenlehm ab.

Dieser Auenlehm besteht aus Feinsand, Schluff und Ton. Aus diesen Rohbdden haben sich
mineralische Nassbdden sogenannte Auebdden oder Gleye entwickelt. Sie besitzen ein hohes
Sorptionsvermoégen und eine mittlere bis hohe Feldkapazitat.

Im Untersuchungsraum findet man Uberwiegend vorbelastete Flachen. GroRRe Teilflachen sind bereits
versiegelt oder bebaut. Naturnahe Flachen findet man nur in den Randbereichen. Gro3flachig wurde
das Gebiet fur den Bau der Stra3e und der angrenzenden bebauten Flachen aufgeschuttet.

Altlasten oder Altlastenverdachtsflachen
Direkt im Untersuchungsraum sind keine Altlasten bekannt.

Schutzgut Wasser

Oberflachenwasser:

Die Strale ,Alt Salbke" Uberquert innerhalb des Ausbauabschnitts die Silze. Die Silze ist ein
Flachlandbach mit einem Einzugsgebiet von ca. 144 km? und einer Lénge ca. 20 km. Sie entspringt bei
Wanzleben und entwéssert die Borde sudlich von Magdeburg. Durch die naturlichen Zuflisse von
salzhaltigen Grundwassern, hat die Siilze einen erhéhten Salzgehalt, woraus sich ihr Name erklart.
Nahe Sulldorf ist das Sulzetal als Naturschutzgebiet ausgewiesen. Die Siilze miindet bei Elbkilometer
323 in die Elbe.
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Umgestaltung der StralRenverkehrsanlagen mit Ausbau des Knotenpunktes Alt Salbke /
FaulmannstralBe in Magdeburg - Ersatzneubau der Briicke Uber die Siilze

Grundwasser:

Konkrete Angaben zum Grundwasser liegen bisher noch nicht vor. Man kann aber davon ausgehen,
dass der Grundwasserstand entsprechend der Wasserfihrung der Elbe im jahreszeitlichen Verlauf stark
schwankt.

Der Untersuchungsraum befindet sich auBerhalb von Trinkwasserschutzzonen. Im Bereich der
Sulzequerung wird ein Uberschwemmungsgebiet durch die StralRe beruhrt.

Grundwasserneubildung:

Die Grundwasserneubildung lasst sich aus der Differenz zwischen Niederschlag, Abflussmenge,
Assimilation und Transpiration in einem Gebiet berechnen. Im Landschaftsplan der Stadt Magdeburg
wurde dargestellt, dass durch die Lage des Untersuchungsraumes in einer Flussaue, in diesem Bereich
keine Grundwasserneubildung zu beobachten ist. Da der Untersuchungsraum kein Quellgebiet speist
bzw. da das Grundwasser nicht genutzt werden soll, besitzt die Grundwasserneubildung innerhalb des
Untersuchungsraumes im Naturhaushalt keine herausragende Bedeutung.

Schutzgut Klima und Lufthygiene

Der Raum um Magdeburg wird auf Grund der niedrigen Jahresniederschlagssumme (um 500 mm) zum
Mitteldeutschen Trockengebiet (500 mm Jahresisohyete) gezahlt. Durch die Hauptwindrichtung Sid —
Sltdwest - West (ca. 46,7 %) verursacht der Regenschatten des Harzes diese relativ geringen
Niederschlage.

Die Stadt Magdeburg liegt am Ubergang vom subatlantisch geprégten zum subkontinentalen Klima, mit
einer durchschnittlichen Jahresmitteltemperatur von 9,0 °C, wobei im Monatsmittel der Januar mit — 0,5
°C der kalteste und mit 18,1 °C der Juli der warmste Monat ist.

Mikroklimatische Verhaltnisse

Aus dem Landschaftsplan und dem Klimagutachten fir die Stadt Magdeburg (Analyse der klima- und
immissionsokologischen Funktionen im Stadtgebiet von Magdeburg und deren planungsrelevante
Inwertsetzung im Rahmen einer vorsorgeorientierten Umweltplanung — Aktualisierung und
Fortschreibung 2013, Umweltamt der Landeshauptstadt Magdeburg, GEO-NET Umweltconsulting
GmbH Hannover) ergeben sich fur die Flachen die folgenden Hinweise:
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Umgestaltung der StralRenverkehrsanlagen mit Ausbau des Knotenpunktes Alt Salbke /
Faulmannstral3e in Magdeburg - Ersatzneubau der Briicke Uber die Siilze

Im Untersuchungsraum beeinflussen die vorhandene Bebauung, Vegetation und die Topographie die
klimatischen Verhaltnisse. Es entstehen Raume mit einem speziellen Mikroklima, die durch
Wechselwirkungen auf benachbarte Flachen wirken. Diese Auswirkungen und Wechselwirkungen sind
im weiteren Verfahren zu beschreiben. Wie auf der folgenden Planungshinweiskarte dargestellt, handelt
es sich um einen stadtklimatisch sensiblen Bereich, in dem der Luftaustausch zwischen Elbtal und den
Flachen entlang der Silze geregelt wird.

Planungshinweiskarte

Larmsituation:
Der Untersuchungsraum wird durch den Verkehrslarm der vorhandenen StralRen und den Larm der
StraRenbahnen belastet.

Schutzgut Landschaft

Durch die Biotoptypen- und Nutzungstypenkartierung, sowie durch Aufnahmen (Begehungen) im
Gelande ist die landschaftsstrukturelle Ausstattung des Untersuchungsraumes bekannt. Auf dieser
Grundlage werden die Landschaftsraume nach den vorhandenen Landschaftsstrukturen im Hinblick auf
Schonheit, Vielfalt und Charakteristik beurteilt.

Der Untersuchungsraum wird stark von den vorhandenen Verkehrsanlagen gepragt. Deutlich wirken die
Gleisanlagen und technischen Bauten. Sie bestimmen den stadtischen Charakter der Flachen.

Schutzgut Kultur- und Sachgiiter
Im Untersuchungsraum sind keine kultur- und sonstigen Sachgiter bekannt.
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Umgestaltung der Straflenverkehrsanlagen mit Ausbau des Knotenpunktes Alt Salbke /
FaulmannstralRe in Magdeburg - Ersatzneubau der Briicke Uber die Silze

Auswirkung
Es sind die folgenden Auswirkungen zu erwarten:
Schutzgut Mensch:

- Maogliche Beeintrachtigung der Wohnfunktion entlang der Trasse durch Larm und
Erschutterungen. Hierzu werden im weiteren Planungsverlauf einzelne Fachgutachten
erarbeitet.

- Verbesserung der ErschlieBung der Wohngebiete und des siidlichen Stadtrands. Uber die
Straflenbahntrasse werden die Wohngebiete in Salbke und Westerhlsen mit der
Strallenbahn erschlossen.

- Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse am Knoten Faulmannstral3e.

Schutzgut Tiere und Pflanzen:

- Mit dem Vorhaben werden Griinflachen mit Baumreihen, Einzelbdumen, Geblischen und
Rasenflachen Uberbaut.

- Es werden die vorhandenen Baumreihen entlang der Straf3e beseitigt.

- Eingriff in den Lebensraum von verschiedenen Vogelarten (geschutzten Arten).
Es handelt sich um allgemein verbreitete Arten der Garten (Kulturfolger). Weitere
Vorkommen von geschitzten Arten sind nicht bekannt und es bestehen auch keine
Hinweise auf ein Vorkommen.

Schutzgut Boden:
- Versiegelung von Flachen durch den Ausbau der Verkehrsanlagen und der notwendigen
Nebenanlagen

Schutzgut Wasser:
- Durch die Neuversiegelung wird die Grundwasserneubildung beeintrachtigt.

Schutzgut Klima:
- Auswirkungen auf das Klima sind zu untersuchen, da es sich um einen stadtklimatisch
sensiblen Bereich handelt.

Schutzgut Landschaft
- Mit dem Ausbau der Verkehrsanlagen wird sich der Charakter der Flachen entlang der
StraRe ,Alt Salbke“ und der Faulmannstrafie nicht verandern.
Schutzgut Kultur und Sachguter
- Auch auf die kultur- und sonstigen Sachguter hat die neue Trasse keine Auswirkungen.

Bezogen auf den Umfang und die Intensitat unterscheiden sich die sechs Trassenvarianten. Die
Unterschiede missen im weiteren Verfahren herausgearbeitet und miteinander verglichen werden.

Aufgestellt:

Wolfram Westhus
Landschaftsarchitekt
Magdeburg

15. April 2019
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