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Aufgabenstellung

Die Landeshauptstadt Magdeburg beabsichtigt die Entwicklung des Gebietes des ehemaligen
Schlachthofes, das dem Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 223-1 entspricht. In der Ab-
bildung 1 ist eine Ubersichtskarte mit Kennzeichnung des B-Plangebietes Nr. 223-1 enthalten.
Ziel der Verkehrsuntersuchung ist die Sicherung einer leistungsfahigen verkehrlichen Anbindung

an das kommunale StralRenhauptnetz.

Des Weiteren sind mit der Verkehrsuntersuchung folgende Leitfragen zu beantworten:
e  Wie hoch ist der durch das Gebiet des B-Plan Nr. 223-1 induzierte Verkehr?

e  Welche Aussagen kénnen zur Verkehrsmittelwahl getroffen werden?

e Ist die vorhandene Verkehrsinfrastruktur leistungsfahig?

e  Gibt es Alternativen hinsichtlich der Anbindung des Gebietes?

° Was sollte darliber hinaus beachtet werden?

Die erste Planung zum ehemaligen Schlachthofgelande stammt aus dem Jahr 1999. In den da-
rauffolgenden Jahren gab es eine Reihe verschiedener Entwicklungen im Gebiet, die zu einer
verkehrlichen Zweiteilung in einen dstlichen und westlichen Teilbereich fihrten. In wie weit diese

beibehalten werden kann oder sollte, wird ebenfalls mit betrachtet.

Bestandsanalyse Verkehrssystem

StraBennetz und Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet umfasst das Gelande des ehemaligen Schlachthofs und wird von fol-

genden Stral’en begrenzt:

Liebknechtstrafle im Norden
Magdeburger Ring im Osten
Eisenbahntrasse der DB AG im Siden

Westring im Westen

YV V VYV V

Zunachst erfolgt eine Analyse der derzeitigen Situation, insbesondere zum Ausbau und Zustand
des untersuchungsgebietsrelevanten Strallennetzes sowie der Knotenpunkte. Das Gebiet des
ehemligen Schlachthofes wird Uber folgende Knotenpunkte an das StralRenhauptnetz

angebunden:

» Liebknechtstrale/ Wilhelm-Kobelt-Stralle
» Liebknechtstralle/ Zum Handelshof
> Liebknechtstralle/ Schlachthofstralle

1093_Bericht Seite 1
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Darilber hinaus sind die Auswirkungen auf folgende Knotenpunkte im Rahmen der Untersuchung
zu betrachten:

> Liebknechtstrale/ Arndtstralle

»  Westring/ Liebknechtstralle
» Magdeburger Ring/ LiebknechtstralRe

In der nachfolgenden Grafik sind die Grenzen des Untersuchungsgebietes sowie die benannten
Knotenpunkte gekennzeichnet:

=
&
=
&

@

Grafik 1:

Abgrenzung des Untersuchungsraumes und Knotenpunkte mit aktuellen Zéhlungen

Zahldaten liegen fur die in Grafik 1 markierten Knotenpunkte vor. Fiir den Knotenpunkt Lieb-
knechtstralle/ Winckelmannstralle stehen keine Zahldaten zur Verfigung.

1093_Bericht

Seite 2



Verkehrsuntersuchung
fiir die Anbindung des ehemaligen Schlachthofes IVAS

211 Teilbereich West

Die Anbindung fir den westlichen Teilbereich des ehemaligen Schlachthofgelandes erfolgt Gber
den vierarmigen vorfahrtregelten Knotenpunkt Liebknechtstrale/ Wilhelm-Kobelt-StralRe (nach-
folgendes Foto). Die Liebknechtstralle weist in den Zufahrten jeweils separate Linksabbiegestrei-
fen auf. Die Zufahrten der Wilhelm-Kobelt-Stral3e sind Mischfahrstreifen. Am Knotenpunkt sind
alle Fahrbeziehungen gestattet. Im westlichen Knotenpunktarm der Liebknechtstralie sind ge-

genuberliegend Bushaltestellen eingeordnet, die nicht barrierefrei ausgebildet sind.

Foto 1: KP Liebknechtstral3e/ Wilhelm-Kobelt-Stral3e, Blickrichtung Liebknechtstralle Ost

Der fir die Verkehrsuntersuchung wesentliche Strallenabschnitt der Wilhelm-Kobelt-Strafte be-
findet sich sidlich der Liebknechtstrale und dient u.a. der Anbindung der Hermann-Gieseler-
Halle. Die Bebauung entlang der Liebknechtstralle ist auf dieser Stralenseite ca. 10 m zurlck-

gesetzt.

Die nachfolgenden Beschreibungen beziehen sich ausschlielich auf den sidlich der Liebknecht-
stralle gelegenen Abschnitt der Wilhelm-Kobelt-Strale. Das Befahren der durch Baume einge-
fassten Strale ist auf 30 km/ h beschrankt. Die Fahrbahnbreite betragt hier ca. 6,0 m. Die Breite
der Nebenflachen auf der westlichen Seite betragt ca. 8,40 m und auf der &stlichen Seite ca.
4,60 m und beinhaltet jeweils eine Baumreihe. Die Bordausrundungen zwischen der Liebknecht-

stral’e und der W.-Kobelt-Stralle haben einen Radius von ca. 8 m.

1093_Bericht Seite 3
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Foto 2: Wilhelm-Kobelt-Stral3e siidlich Liebknechtstral3e

Die Wilhelm-Kobelt-StralRe mindet unmittelbar vor der Herman-Gieseler-Halle in den Klaus-Mies-
ner-Platz. Der Klaus-Miesner-Platz ist in Dreiecksform angelegt und kann in beiden Richtungen

umfahren werden. Die Innenflache wird als Parkplatz genutzt.

Foto 3: Wilhelm-Kobelt-Stral3e mit Blick zum Klaus-Miesner-Platz und zur Hermann-Gieseler-Halle

1093_Bericht Seite 4
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Im weiteren Verlauf fihrt die Wilhelm-Kobelt-Strafle westlich um die Hermann-Gieseler-Halle
herum, um dann sudlich der Halle zu enden. Sudlich der Hermann-Gieseler-Halle fihrt ein unbe-
festigter Weg in den &stlichen Teilbereich des Untersuchungsgebietes und mindet in die Ver-
kehrsflache sudlich der Bebauung Zur Viehbdrse.

Foto 4: Wilhelm-Kobelt-StralBe — westliche Umfahrung Hermann-Gieseler-Halle

Foto 5: unbefestigter Weg zwischen Wilhelm-Kobelt-Stral3e und stidlich der Gebédude Zur Viehbdrse

1093_Bericht Seite 5
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Foto 6: Verkehrsflédche stdlich der Geb&ude Zur Viehbérse (Teilbereich Ost)

1093_Bericht Seite 6
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21.2 Teilbereich Ost

Die Anbindung fir den 6stlichen Teilbereich des ehemaligen Schlachthofgelédndes erfolgt Gber
zwei vorfahrtregelte Knotenpunkte, den KP Liebknechtstral3e/ Zum Handelshof und den KP Lieb-
knechtstralle/ SchlachthofstralRe.

Der KP Liebknechtstrale/ Zum Handelshof weist in der Zufahrt Liebknechtstral’e Ost zwei Fahr-
streifen auf, einen Fahrstreifen geradeaus und einen Linksabbiegestreifen. Die Zufahrt der Lieb-
knechtstralle West besteht aus zwei Fahrstreifen, einen Fahrstreifen geradeaus und einen
Rechtsabbiegefahrstreifen. In der untergeordneten Stralle Zum Handelshof besteht die Zufahrt
aus zwei Fahrstreifen, einer Rechts- und einer Linkseinbiegespur. Zum Zeitpunkt der Aufnahme
war das Verkehrszeichen ,Vorfahrt gewahren® nicht vorhanden.

Foto 7. Einmiindung Zum Handelshof an die Liebknechtstral3e

Die Strafle Zum Handelshof ist abschnittsweise als Privatgeldnde und als Tempo 20-Zone ge-
kennzeichnet, die im Bereich der Verbindung zwischen Kaufland und Parkhaus durch eine ein-
geschrankte Durchfahrtshéhe von 3,8 m begrenzt ist.

1093_Bericht Seite 7
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Foto 8: StraBe Zum Handelshof im Bereich des Kauflandes

Der KP Liebknechtstrae/ Schlachthofstralie ist ein vierarmiger Knotenpunkt. Gegenuber der
Schlachthofstralle miindet die Kleine Strafle in die LiebknechtstralBe. Alle Zufahrten weisen
Mischfahrstreifen auf und alle Fahrbeziehungen sind zugelassen. Die zulassige Hochstgeschwin-
digkeit entlang der SchlachthofstralRe ist auf 30 km/ h beschrankt. Beim Einbiegen und Kreuzen
von der Schlachthofstral3e in die Liebknechtstralle ist die Sicht nach Westen durch parkende Pkw
eingeschrankt. Die Schlachthofstralle weist bis auf den Einmindungsbereich an der Liebknecht-
stralRe eine Pflasterdecke auf.

Foto 9: Liebknechtstral3e/ Schlachthofstral3e/ Kleine Stral3e

1093_Bericht Seite 8
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Foto 10: Schlachthofstral3e

Zwischen den beiden in Nord-Siid-Ausrichtung verlaufenden Stralen erganzen die Stralle Zur
Viehbdrse (ebenfalls Privatgeldnde) und die Johann-G.-Schoch-Stralle den Teilbereich Ost auf

dem ehemaligen Schlachthofgelande.

-

Foto 11: Knotenpunkt Zur Viehbérse/ Zum Handelshof, Blickrichtung Schlachthofstral3e

1093_Bericht Seite 9



Verkehrsuntersuchung
fiir die Anbindung des ehemaligen Schlachthofes

Foto 12: Knotenpunkt Johann-G.-Schoch-Stral3e/ Zum Handelshof, Blickrichtung Schlachthofstral3e

Die Johann-G.-Schoch-Stralie hat mit ca. 10 m die breiteste Fahrbahn im B-Plangebiet, sodass
beidseitig geparkt werden kann. Die Strale weist eine Pflasterdecke auf, die einen mangelnden
bauliche Zustand aufweist, was sich u.a. an dem nicht abflieRenden Regenwasser zeigt. Die Bus-

haltestellen sind nicht barrierefrei.

1093_Bericht Seite 10
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2.2 Verkehrssituation

In der nachfolgenden Grafik sind die wesentlichsten verkehrlichen Merkmale des Untersuchungs-
gebietes zusammengefasst:
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Grafik 2: Verkehrssituation im Bestand 01/ 2019
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2.3 Verkehrsmengen im Bestand

Als Grundlage fiir die Analyse der Verkehrsmengen werden die von der Stadt Magdeburg bereit-
gestellten Zahlergebnisse (Tabellen und Knotenstromplane) an den folgenden Knotenpunkten
aus den Jahren 2017 und 2018 verwendet:

» KP1 Westring/ Liebknechtstralle (2018)

» KP2 Liebknechtstrale/ Wilhelm-Kobelt-Strafte (2018)
» KP3 Liebknechtstralle/ Zum Handelshof (2018)

» KP4 Liebknechtstralle/ Arndtstralle (2017)

» KP5 Liebknechtstralle/ Schlachthofstralie (2018)

» KP6 Magdeburger Ring West/ Liebknechtstralle (2018)
» KP7 Magdeburger Ring Ost/ Liebknechtstral’e (2018)

Die in Tabellenform und als Knotenstromplane bereitgestellten Verkehrsstarken an den Knoten-
punkten wurden fir den DTV in eine Balkendarstellung Ubertragen. Aufgrund der unterschiedli-
chen Erhebungstage bzw. -jahre ist ein Abgleich zwischen den Verkehrsstarken an den benach-
barten Knotenpunkten erforderlich. Die abgeglichenen Verkehrsstarken im DTV ergeben sich wie
folgt:
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Grafik 3:  Analyse-Verkehrsstérken im DTV

Die LiebknechtstraRe weist im Untersuchungsbereich Verkehrsstéarken von ca. 11.000 bis 13.000
Kfz/ 24 h auf. Ostlich der ArndtstralRe steigen die Verkehrsstéarken auf ca. 18.000 Kfz/ 24 h deut-
lich an. Hier dient die Liebknechtstralle als Zubringer zum Magdeburger Ring.
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2.4

Im Vergleich dazu sind die Verkehrsstarken auf dem Westring mit ca. 12.000 bis 14.000 Kfz/ 24 h
fur den vierstreifigen Querschnitt eher als gering einzuschatzen.

Seitens des Stadtplanungsamtes Magdeburg werden die Verkehrsstarken entlang der Lieb-
knechtstral’e durch Baumafinahmen im Umfeld der Stral3e als erhdht und die des Westringes als
verringert gegentber dem Normalzustand eingeschatzt. Die Verlagerungswirkung kann jedoch
nicht abgeschatzt werden, sodass die Zahlungen als Status quo fir diese Untersuchung angese-
hen werden, jedoch im Bewusstsein, dass die Verkehrsmengen entlang der Liebknechtstralle
nach Beendigung der Baumalinahmen, insbesondere die Baumalinahme Eisenbahniberfiihrung
Ernst-Reuter-Allee, voraussichtlich sinken werden.

Unfallsituation

Die Unfallsituation im Untersuchungsgebiet wird anhand Unfallstatistik der Jahre 2016, 2017 und
2018 analysiert. Fur die die Knotenpunkte wurde folgende Unfallstatistik erfasst:

Nr. | KP-Beschreibung 2016 2017 2018
KP1 | Westring/
Liebknechtstralte R 13 18
KP2 | Liebknechtstralle/ 5 4 3
Wilhelm-Kobelt-Stralie
KP3 | Liebknechtstralle/ 6 3 7
Zum Handelshof
KP4 | Liebknechtstralte/
Arndtstralle 7 15 5
KP5 | Liebknechtstralte/ 8 8 8
Schlachthofstralle
KP6 | Liebknechtstralte/
MD Ring West 19 15 o
KP7 | Liebknechtstralbe/
MD Ring Ost 14 9 6

Tabelle 1: Gesamtunfallzahlen

KP6 ist 2016 und 2017 der Knotenpunkt mit den meisten Unféllen (19 Unfélle bzw. 15 Unfalle).
Auch am KP4 kam es 2017 zu 15 Unfallen. Folgende Erkenntnisse kdnnen aus der Unfallstatistik

abgeleitet werden:

Der 2018 unfalltrachtigste Knotenpunkt ist KP1.

Am KP2 ist die Anzahl der Unfalle riicklaufig.

Am KP3 ist die Anzahl der Unfélle insgesamt steigend.

Am KP4 ist keine Tendenz erkennbar. Auffallend ist die hohe Unfallanzahl im Jahr 2017.
Am KPS ist die Anzahl gleichbleibend hoch.

An den KP6 und KP7 ist die Anzahl der Unfalle riicklaufig. Dies wird auf die Errichtung der

LSA zuriickgefuhrt. Trotzdem treten immer noch viele Unfélle auf.

YV V V V V V
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IVAS

Anhand der Anzahl der Unfalle und der Unfallkategorie lassen sich Unfallhaufungsstellen ablei-

ten. Nach Angaben der Polizei handelt es sich bei allen Knotenpunkten mit Ausnahme des KP2
LiebknechtstralRe/ Wilhelm-Kobelt-Strafie um Unfallhdufungsstellen.

Ein Teil der Unfallhdufungsstellen korrespondiert mit den spater im Kapitel 4 festgestellten Leis-
tungsfahigkeitsdefiziten.

2.5 ErschlieRung im OPNV

Fur die Analyse im OPNV wird der aktuelle Nahverkehrsplan' der Landeshauptstadt Magdeburg
zugrunde gelegt. Demzufolge wird der Stadtteil Stadtfeld Ost, in dem sich das ehemalige
Schlachthofgeldnde befindet, den Gebieten mit hoher Nutzungsdichte zugeordnet. Fir diese Ge-
biete ist eine maximale Luftlinienentfernung zur ndchsten Haltestelle von 300 m festgelegt. Die

nachfolgende Grafik stellt die vorhandenen Haltestellen im Untersuchungsgebiet bzw. auf den
angrenzenden Stral’en und die dazugehérenden Einzugsbereiche dar.
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Grafik 4:  Einzugsbereiche OPNV im Bestand

" Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Magdeburg ab 2018
im Auftrag der Landeshauptstadt Magdeburg

ISUP Ingenieurbliro fiir Systemberatung und Planung GmbH, Dresden, 14. Juni 2018
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Anhand der Darstellung der OPNV-ErschlieBung kann eingeschétzt werden, dass der GroRteil
des ehemaligen Schlachthofgeldndes mit dem OPNV erschlossen wird. Defizite bestehen im siid-
westlichen Teil, da keine fuBlaufige Verbindung zwischen der Haltestelle ,Westringbrticke* und
der W.-Kobelt-Stral3e besteht. Bisher wird jedoch der Bereich der W.-Kobelt-Straf3e nicht genutzt.

Die Bushaltestelle Hermann-Gieseler-Halle ist nicht barrierefrei ausgebildet, die Haltestelle

Schlachthof entspricht nicht vollstdndig den Anforderungen der Barrierefreiheit.

Foto 13: Haltestelle Hermann-Gieseler-Halle

Foto 14: Haltestelle Schlachthof
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Beim Abbiegen in den StraRen des Untersuchungsgebietes ist die Mitbenutzung der Gegenfahr-

bahn erforderlich.

Foto 15: Schleppkurve Bus von der Johann-G.-Schoch-Stral3e auf die Stralle Zum Handelshof

Aktuelles und zukunftiges Verkehrsaufkommen

Berechnung des Verkehrsaufkommens in der Analyse

Anhand der Ergebnisse der Verkehrszahlungen aus den Jahren 2017 und 2018 kann das aktuelle
Verkehrsaufkommen des ehemaligen Schlachthofes ermittelt werden. Dazu werden die Ver-
kehrsstarken der Wilhelm-Kobelt-Stralle, Zum Handelshof und der Schlachthofstrale addiert.
Insgesamt ergibt sich fir einen Normalwerktag ein Verkehrsaufkommen von ca. 8.600 Kfz/ 24 h.
Davon hat die Stral’e Zum Handelshof mit ca. 70 % den gréften Anteil der drei Anbindungen an
das Gebiet des ehemaligen Schlachthofes aufzuweisen. Da sich hier das Kaufland als grofier
Einzelhandelsmarkt befindet, ist dies plausibel. Deutlich geringer sind die Verkehrsstarken und
Verkehrsanteile am Gesamtverkehrsaufkommen des Gebietes an der Schlachthofstralle (20 %)
und der Wilhelm-Kobelt-Strae (10 %).

In der nachfolgenden Grafik sind die Verkehrsstarken der Anbindungen im Quell- (QV) und Ziel-
verkehr (ZV) aufbereitet:
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B-Plan 223-1 - Analyse 2018
Summe Quell- und Zielverkehr = 8.600 Kfz/ 24 h
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3.2

Grafik 5: Verkehrsaufkommen in der Analyse (bestehende Nutzungen 2018)

Da die aktuellen Verkehrszahlungen die Anbindungen des Untersuchungsgebietes vollstandig
erfassen (das Aufkommen abgestellter Fahrzeuge, die nicht dem Untersuchungsgebiet zugeord-
net werden, wird als vernachlassigbar eingeschatzt), wird den Ermittlungen des zukiinftigen Ver-
kehrsaufkommens eine Ermittlung des aktuellen Verkehrsaufkommens auf gleichen Grundlagen
(geman den Hinweisen fir die Abschatzung des Verkehrsaufkommens nach Gebietstypen sowie
eigenen Erfahrungswerten) vorangestellt. Ein Plausibilisieren dieser Berechnungen hinsichtlich
der zu treffenden modal-split-Annahmen (unter Beriicksichtigung des SrV Magdeburg) und Nut-
zungsintensitaten ist anhand der Zahldaten des Kfz-Verkehrs (zu- und abflieRender Kfz-Verkehr)

an den Knotenpunkten mdglich.

Berechnung des Verkehrsaufkommens in der Prognose

Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens und hier speziell des Kfz-Verkehrsaufkommens ba-
siert auf den ,Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen®, herausge-
geben von der Forschungsgesellschaft fir Strallenwesen und Verkehr (Ausgabe 2006). Die Vor-
gehensweise beruht auf der Abschatzung des Verkehrsaufkommens getrennt nach Bewohnern,

Beschaftigten, Kunden- und Wirtschafts-/ Lieferverkehr.

Eine Ubersicht zu den bestehenden und geplanten Nutzungen im Untersuchungsgebiet ist in An-

lage 1.1 enthalten.
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Fir die Abschatzung des Verkehrsaufkommens der Wohnflachen wird von folgenden Kennwerten

ausgegangen:

o FUr bestehende Wohneinheiten wird von einer Belegungszahl von 1,782 ausgegangen®.

o Fir geplante Wohneinheiten wird in Abstimmung mit dem AG von einer Belegungszahl von
2,70 ausgegangen.

e Jeder Einwohner legt pro Tag 3,5 Wege* (lber alle Verkehrsmittel) zurtick.

o 10 % der Wege (von Quelle zum Ziel) spielen sich aul3erhalb des Untersuchungsgebietes ab,
sind also bei der Verkehrsaufkommensabschatzung nicht zu beriicksichtigen.

e Der MIV-Anteil wird gemaR den Ergebnissen im SrV 2013 mit 46 % angesetzt.

o Beim Pkw-Besetzungsgrad wird ein Faktor von 1,2 bertcksichtigt.

¢ Die Anzahl der Besucher- und Wirtschaftsfahrten ergeben sich aufgrund der Bewohneranzahl.

Fir die Abschatzung des Verkehrsaufkommens der Grundschule wird von folgenden Kennwerten
ausgegangen:
¢ Die Anwesenheit der Lehrer und Schuler wird mit 90 % bericksichtigt.

o 25 % der Grundschuler werden mit dem Pkw gebracht und abgeholt.

Fur die Abschatzung des Verkehrsaufkommens der Handelseinrichtungen wird von folgenden

Kennwerten ausgegangen:

o Bei den Mobelmarkten wird ein MIV-Anteil von 80 % und ein Pkw-Besetzungsgrad von 1,8
berlcksichtigt.

¢ Beim Fachmarktzentrum wird ein MIV-Anteil von 50 % und ein Pkw-Besetzungsgrad von 1,1

berucksichtigt.

Unter diesen Annahmen ergibt sich ein Verkehrsaufkommen fir den Westteil mit Anbindung tber
die Wilhelm-Kobelt-Stralle von ca. 4.100 Kfz-Fahrten/ Werktag (Summe aus Quell- und Zielver-
kehr). Fur den Ostteil mit Anbindung Uber die Strale Zum Handelshof ergibt sich ein Verkehrs-
aufkommen von ca. 8.900 Kfz/ 24 h (Summe aus QV+Z2V). Die Verkehrsaufkommensabschat-
zung ist in tabellarischer Form in den Anlage 1.2 und 1.3 enthalten. Fir die Anbindung Uber die
SchlachthofstralRe wird von einem gleichbleibenden Verkehrsaufkommen von ca. 1.700 Kfz-Fahr-
ten (Summe aus QV und ZV) ausgegangen, da keine weitere Bebauung entlang der StralRe ge-

plant ist.

2 Magdeburger Statistik 2017, Heft 97

3 Landeshauptstadt Magdeburg, Amt fiir Statistik, 30.August 2017

4 Mobilitétssteckbrief fiir Magdeburg (Wohnbevélkerung)
Forschungsprojekt Mobilitét in Stadten — SrV 2013, TU Dresden
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Auf der Grundlage der plausibilisierten Verkehrsaufkommensabschatzung fiir den Bestandsver-
kehr wird unter Berlcksichtigung der zukinftigen/ geplanten Nutzungen und Strukturdaten das

zu erwartende Verkehrsaufkommen in der Prognose wie folgt abgeschatzt:

B-Plan 223-1 - Prognose mit voller Nutzung
Summe Quell- und Zielverkehr = 14.700 Kfz/ 24 h
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Grafik 6: Verkehrsaufkommen in der Prognose (Nutzungen geméal3 Planstand 02/ 2019)

Aufgrund der vorgesehenen gemischten Nutzung (Wohnen, Handel, Dienstleistungen) wird das
prognostizierte Verkehrsaufkommen im gleichen Verhaltnis wie die Zahlwerte auf die einzelnen
Knotenstrome verteilt. Im (unveranderten) Stralennetz ergeben sich daraus die folgenden Ver-

kehrsstarken:
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Grafik 7:  Prognose-Verkehrsstéarken im DTV (unverédndertes StraBennetz)
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4.2

Leistungsfahigkeit maRgeblicher Knotenpunkte

Vorbemerkungen

Die Bewertung der Verkehrsqualitat erfolgt gemal HBS® mit dem mafRgebenden Beurteilungskri-
terium der mittleren Wartezeit als Mal} fir Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes. Die Qualitats-

stufen des Verkehrsablaufes (QSV) ergeben sich nach HBS folgendermaflien:

QsVv Knotenpunkte ohne LSA Knotenpunkte mit LSA
Kreisverkehr

B <20 sec <35 sec
Cc <30 sec <50 sec
D <45 sec <70 sec
E > 45 sec > 70 sec

Tabelle 2: Grenzwerte der mittleren Wartezeiten nach HBS

Fur die Einschatzung des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt ist die schlechteste Qualitat aller be-
teiligten Verkehrsstrome malfigebend. Ein Knotenpunkt gilt als leistungsfahig, wenn die Qualitats-
stufe D oder besser erreicht wird. Die ausfiihrlichen Erlauterungen zu den Qualitatsstufen sind

als Anlage 2 beigeflgt.

Das Verfahren zur Bestimmung der Verkehrsqualitadt an Knotenpunkten gemaR HBS ist ein aner-
kanntes Uberschlagliches Verfahren. Das Verfahren betrachtet den zu untersuchenden Knoten-

punkt als Einzelknoten.

Die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte wird in einem ersten Schritt fir die jeweilige Morgen-
und Nachmittagsspitzenstunde der Analyseverkehrsstarken 2017/ 2018 ermittelt. Anhand der Er-
gebnisse ist festzustellen, ob Knotenpunkte bereits in der Analyse Leistungsfahigkeitsdefizite auf-

weisen.

KP1 — Westring/ LiebknechtstraBe

Der KP1 Westring/ Liebknechtstralie ist in der Analyse eine durch LSA-geregelte Kreuzung.

Die Bewertung fiir die gezahlte Morgenspitzenstunde 2018 ist in der Anlage 3.1 enthalten. Der

Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe C. Der Knotenpunkt ist leistungsfahig.

5 Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS)
Forschungsgesellschatft fiir StralBen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2015
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4.3

Die Bewertung fir die gezahlte Nachmittagsspitzenstunde 2018 ist in der Anlage 3.2 enthalten.

Der Knotenpunkt erreicht die Qualitédtsstufe C. Der Knotenpunkt ist leistungsfahig.

Fur die Leistungsfahigkeitsberechnung in der Prognose wird der bestehende Knotenpunktausbau

zugrunde gelegt.

Die Bewertung firr die Morgenspitzenstunde in der Prognose ist in der Anlage 3.3 enthalten. Der

Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe C. Der Knotenpunkt ist leistungsfahig.

Die Bewertung flr die Nachmittagsspitzenstunde in der Prognose ist in der Anlage 3.4 enthalten.

Der Knotenpunkt erreicht die Qualitdtsstufe D und ist leistungsfahig.

KP2 — LiebknechtstraBRe/ Wilhelm-Kobelt-StraRe

Der KP2 Liebknechtstrafle/ Wilhelm-Kobelt-Stralie ist in der Analyse eine durch Vorfahrtsbeschil-
derung geregelte Kreuzung. Die Liebknechtstralie als Ubergeordnete Stralle weist in beiden Zu-
fahrten Linksabbiegefahrstreifen auf. In den beiden untergeordneten Zufahrten sind Mischfahr-

streifen vorhanden.

Die Bewertung fur die gezahlte Morgenspitzenstunde 2018 ist in der Anlage 4.1 enthalten. Der

Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe B. Der Knotenpunkt ist leistungsfahig.

Die Bewertung fir die gezahlte Nachmittagsspitzenstunde 2018 ist in der Anlage 4.2 enthalten.

Der Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe B. Der Knotenpunkt ist leistungsfahig.

Fur die Leistungsfahigkeitsberechnung in der Prognose wird der bestehende Knotenpunktausbau

zugrunde gelegt.

Die Bewertung fur die Morgenspitzenstunde in der Prognose ist in der Anlage 4.3 enthalten. Der

Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe D. Der Knotenpunkt ist leistungsfahig.

Die Bewertung fiir die Nachmittagsspitzenstunde in der Prognose ist in der Anlage 4.4 enthalten.

Der Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe C und ist leistungsfahig.

Durch die erhdhten Prognoseverkehre kann es durch den mangelhaften Ausbau (siehe Kapitel 5)

zu Abminderungen in der Verkehrsqualitadt kommen.
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4.4

4.5

KP3 - Liebknechtstrae/ Zum Handelshof

Der KP3 Liebknechtstrafle/ Zum Handelshof ist in der Analyse eine durch Vorfahrtsbeschilderung
geregelte Einmindung. Die Liebknechtstralle als Ubergeordnete Stralle weist in der dstlichen
Zufahrt einen Linksabbiegestreifen und in der westlichen Zufahrt einen Rechtsabbiegestreifen
auf. In der untergeordneten Zufahrt sind zwei Fahrstreifen (ein Rechts- und ein Linkseinbiege-

streifen) vorhanden.

Die Bewertung fiir die gezahlte Morgenspitzenstunde 2018 ist in der Anlage 5.1 enthalten. Der

Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe C. Der Knotenpunkt ist leistungsfahig.

Die Bewertung fur die gezahlte Nachmittagsspitzenstunde 2018 ist in der Anlage 5.2 enthalten.

Der Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe E. Der Knotenpunkt ist nicht leistungsfahig.

Fur die Leistungsfahigkeitsberechnung in der Prognose wird der bestehende Knotenpunktausbau

zugrunde gelegt.

Die Bewertung fir die Morgenspitzenstunde in der Prognose ist in der Anlage 5.3 enthalten. Der

Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe E. Der Knotenpunkt ist nicht leistungsfahig.

Die Bewertung fir die Nachmittagsspitzenstunde in der Prognose ist in der Anlage 5.4 enthalten.

Der Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe F und ist nicht leistungsfahig.

KP4 - LiebknechtstrafRe/ Arndtstrafle

Der KP3 Liebknechtstralle/ Arndtstrale ist in der Analyse eine durch LSA geregelte Einmiindung.
Die LiebknechtstralRe als Ubergeordnete Stralle weist in der dstlichen Zufahrt einen Rechtsab-
biege- und in der westlichen Zufahrt einen Linksabbiegestreifen auf. In der untergeordneten Zu-

fahrt sind zwei Fahrstreifen (ein Rechts- und ein Linkseinbiegestreifen) vorhanden.

Die Bewertung fiir die gezahlte Morgenspitzenstunde 2018 ist in der Anlage 6.1 enthalten. Der

Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe C. Der Knotenpunkt ist leistungsfahig.

Die Bewertung fir die gezahlte Nachmittagsspitzenstunde 2018 ist in der Anlage 6.2 enthalten.
Der Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe D. Es kommt zu Uberstauungen der Rechtseinbiege-
und Rechtsabbiegestreifen am Knotenpunkt. Dabei ist der Riickstau in der Arndtstrale unkritisch.
Der Rickstau in der LiebknechtstralRe kann jedoch den Nachbarknotenpunkt an der Schlachthof-

stral3e Uberstauen.

Fur die Leistungsfahigkeitsberechnung in der Prognose wird der bestehende Knotenpunktausbau

zugrunde gelegt.
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4.6

Die Bewertung fur die Morgenspitzenstunde in der Prognose ist in der Anlage 6.3 enthalten. Der

Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe C. Der Knotenpunkt ist leistungsfahig.

Die Bewertung fir die Nachmittagsspitzenstunde in der Prognose ist in der Anlage 6.4 enthalten.
Der Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe D. Es kommt zu Uberstauungen der Rechtseinbiege-
und Rechtsabbiegestreifen am Knotenpunkt. Auch hier ist der Riickstau in der Arndtstralle unkri-
tisch. Der Rickstau in der Liebknechtstral’e wird dagegen Einfluss auf den Nachbarknotenpunkt

an der Schlachthofstral’e haben bzw. die Signalisierung muss abgestimmt werden.

Die Uberstauungen kénnen ggf. bei unbeeinflusstem Verkehr durch Baustellen im Umfeld nicht

auftreten.

KP5 — LiebknechtstraBe/ SchlachthofstralRe

Der KP5 Liebknechtstralle/ SchlachthofstralRe ist in der Analyse eine durch Vorfahrtsbeschilde-
rung geregelte Kreuzung. Die Liebknechtstrae als libergeordnete Strale weist nur in der 6stli-
chen Zufahrt der LiebknechtstralRe einen Uberbreiten Fahrstreifen auf, bei dem das Vorbeifahren
an einem Linksabbieger mdglich ist. In den beiden untergeordneten Zufahrten sind Mischfahr-

streifen vorhanden.

Die Bewertung fur die gezahlte Morgenspitzenstunde 2018 ist in der Anlage 7.1 enthalten. Der

Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe E. Der Knotenpunkt ist nicht leistungsfahig.

Die Bewertung fir die gezahlte Nachmittagsspitzenstunde 2018 ist in der Anlage 7.2 enthalten.

Der Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe E. Der Knotenpunkt ist nicht leistungsfahig.

Fur die Leistungsfahigkeitsberechnung in der Prognose wird der bestehende Knotenpunktausbau

zugrunde gelegt.

Die Bewertung fur die Morgenspitzenstunde in der Prognose ist in der Anlage 7.3 enthalten. Der

Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe E. Der Knotenpunkt ist nicht leistungsfahig.

Die Bewertung fiir die Nachmittagsspitzenstunde in der Prognose ist in der Anlage 7.4 enthalten.

Der Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe F und ist nicht leistungsfahig.
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4.7

4.8

KP6 - LiebknechtstraBe/ Magdeburger Ring West

Der KP6 Liebknechtstralle/ Magdeburger Ring West ist in der Analyse eine durch LSA geregelte
Kreuzung. Die Liebknechtstral3e ist die Ubergeordnete Stral’e, die Rampen des Magdeburger

Ringes flhren im Einbahnstraflensystem von und zum Magdeburger Ring.

Die Bewertung fiir die gezahlte Morgenspitzenstunde 2018 ist in der Anlage 8.1 enthalten. Der

Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe C. Der Knotenpunkt ist leistungsfahig.

Die Bewertung fir die gezahlte Nachmittagsspitzenstunde 2018 ist in der Anlage 8.2 enthalten.

Der Knotenpunkt erreicht die Qualitédtsstufe C. Der Knotenpunkt ist leistungsfahig.

Fur die Leistungsfahigkeitsberechnung in der Prognose wird der bestehende Knotenpunktausbau

zugrunde gelegt.

Die Bewertung fur die Morgenspitzenstunde in der Prognose ist in der Anlage 8.3 enthalten. Der

Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe C. Der Knotenpunkt ist leistungsfahig.

Die Bewertung fir die Nachmittagsspitzenstunde in der Prognose ist in der Anlage 8.4 enthalten.

Der Knotenpunkt erreicht die Qualitdtsstufe C und ist leistungsfahig.

Durch die Nahe und Interaktion zum KP7 kann die Qualitédt auch geringer sein.

KP7 - LiebknechtstraBe/ Magdeburger Ring Ost

Der KP7 Liebknechtstralle/ Magdeburger Ring Ost ist in der Analyse eine durch LSA geregelte
Kreuzung. Die Liebknechtstral3e ist die Ubergeordnete Stral’e, die Rampen des Magdeburger

Ringes flhren im Einbahnstraflensystem von und zum Magdeburger Ring.

Die Bewertung fur die gezahlte Morgenspitzenstunde 2018 ist in der Anlage 9.1 enthalten. Der

Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe C. Der Knotenpunkt ist leistungsfahig.

Die Bewertung fir die gezahlte Nachmittagsspitzenstunde 2018 ist in der Anlage 9.2 enthalten.

Der Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe C. Der Knotenpunkt ist leistungsfahig.

Fur die Leistungsfahigkeitsberechnung in der Prognose wird der bestehende Knotenpunktausbau

zugrunde gelegt.

Die Bewertung fur die Morgenspitzenstunde in der Prognose ist in der Anlage 9.3 enthalten. Der

Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe D. Der Knotenpunkt ist leistungsfahig.
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4.9

Die Bewertung fiir die Nachmittagsspitzenstunde in der Prognose ist in der Anlage 9.4 enthalten.

Der Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe D und ist leistungsfahig.

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit hat sowohl in der Analyse als auch in der Prognose eine
Uberstauung der Linksabbiegespur in der Zufahrt LiebknechtstraRe West ergeben. Dadurch und
durch die Nahe und Interaktion zum KP6 kann die Verkehrsqualitat auch geringer sein. Durch
eine stringente Verkehrsabhangigkeit der Steuerung kénnen die Uberstauungen ggf. auch durch

verkehrstechnische MaRnahmen vermieden werden.

Ubersicht Leistungsfihigkeit

Die folgende Tabelle fasst die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen zusammen:

Nr. KP-Beschreibung | Betriebsform Analyse Prognose Bemerkung
- \Ii\i/:t?lirrilr;i/htstraﬁe/ LSA asve QsvD
KPe Hgb;?:gr\‘/ff::t‘%e/ LSA Qsve Qsvc
KP7 k/iIeDbII;?:gcrgssttraBe/ LSA QsV C QsV D UbersLt:uung

Tabelle 3: Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs an den Knotenpunkten

An dieser Stelle sei noch einmal darauf verwiesen, dass es sich bei den Verkehrsstarken der
Liebknechtstrafle um durch Umleitungsverkehre erhdhte Werte gegeniiber dem Normalfall han-
deln kann. Deshalb sind die Verkehrsstarken als Maximalzustand anzusehen und sollten bei der
Signalisierung der Knotenpunkte noch einmal gepruft werden. Ggf. kommt es bei einem normalen
Netzzustand zu keinen Uberstauungen von Fahrspuren. Die seit Jahren hohen Unfallzahlen wei-
sen andererseits aber darauf hin, dass auch unter normalen Bedingungen ohne Baustellen Leis-
tungsfahigkeitsdefizite bestehen.
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5. Zusammenfassung Defizite und Ableitung von Handlungserfordernissen

Alle in der Bestandsanalyse aufgezeigten Defizite werden in der Abbildung 2 zusammengefasst.
Die Analysen zeigen, dass die verkehrlichen Infrastrukturen an die Grenzen der Leistungsfahig-
keit stofden. Insbesondere die Knotenpunkte an der Liebknechtstral’e weisen bereits Leistungs-
fahigkeitsdefizite auf, die mitunter auch Ursache fiir Unfallhdufungen sein kdnnen. Die festge-
stellten Unfallhdufungsstellen missten auch ohne die stadtebauliche Entwicklung des ehemali-
gen Schlachthofgelédndes sukzessive abgearbeitet werden. Mit der Aufstellung der einzelnen An-
derungen im B-Plan Nr. 233-1 ,Schlachthof* steigen dafir der zeitliche Druck und die Notwendig-
keit.

Neben der Leistungsfahigkeit und Unfalltrachtigkeit der Knotenpunkte entlang der Liebknecht-
stralle stellt die fehlende interne Verbindung zwischen dem Ost- und Westteil des ehemaligen
Schlachthofgebietes ein grolles verkehrliches Problem dar. Es gibt keine direkte Wegeverbin-
dung fur Fuflganger und Radfahrer und keine 6ffentliche StraRe. So kann die fehlende Wegever-
bindung zu Umwegen fur Fulganger und Radfahrer bzw. zur Nutzung des Pkw flhren, mit der

Folge, dass die Knotenpunkte der Liebknechtstralle noch starker belastet werden.

Mit der Umsetzung des rechtsverbindlichen B-Planes Nr. 233-1 ,Schlachthof* und dessen Ande-
rungen werden die bereits vorhandenen Defizite verscharft und neue kommen hinzu. Durch die
geplanten Nutzungen an der W.-Kobelt-Stralle kommt es zu deutlichen Verkehrszunahmen und
zu regelmafigen Schwerverkehrsfahrten durch den geplanten Mébel-POCO-Markt. Infolge des-
sen sind zukinftig die baulichen Gegebenheiten der Knotenpunktausbildung noch starker zu be-
achten, die sich durch Ein- und Abbiegeradien von und zur Liebknechtstrale von ca. 7-8 m und
einer Fahrbahnbreite von ca. 6 m auszeichnen. Durch die beengten raumlichen Verhaltnisse kon-
nen groRe Lkw, Lastziige oder Sattelziige nur mit Uberschleppen der Gegenfahrbahn oder be-
nachbarter Fahrstreifen ein- bzw. abbiegen. Ein Beispiel fiir eine Schleppkurve ist in der nachfol-
genden Grafik dargestellt.
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Grafik 8: KP LiebknechtstralBe/ W.-Kobelt-Stral8e, Schleppkurve Sattelzug

Fir den unglnstigsten Ausbauzustand der Einmindung, bei dem sich zwei Sattelzlige beim Ab-
und Einbiegen in die W.-Kobelt-Stralle begegnen kénnen, miissten zwei Baume gefallt und die

Bordverlaufe entsprechend angepasst werden.

Die sich ergebenen Defizite sind in der Abbildung 3 dargestellt. Daraus lassen sich folgende vier

Handlungsschwerpunkte ableiten:

Handlungsschwerpunkt 1 — Herstellung Leistungsfdhigkeit Knotenpunkte
= Verkehrssicherheitsmangel

" Leistungsfahigkeitsmangel

= LSA-Koordinierung entlang der Liebknechtstralle

Handlungsschwerpunkt 2 — Sicherung Schleppkurven Bemessungsfahrzeug
= Knotenpunktausbau LiebknechtstralRe/ Wilhelm-Kobelt-Stralle unzureichend

= alternativlose Anbindung Westteil
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Handlungsschwerpunkt 3 — baulich/ funktionale Méangel

teilweise Uberlagerung von Verkehren von und zur Schule mit Einkaufsverkehren (Nut-
zungsanspruche der unterschiedlichen Verkehrsmodi, insbesondere W.-Kobelt-StraOe)
Larmprobleme durch ungiinstigen Strallenbelag (Fahrbahn fiir Kfz-Verkehr)
Sanierungsbedarf unebener teilweise geflickter StralRen (Kfz-Verkehr)

Sanierungsbedarf fiir Nebenanlagen (Gehwege)

Bushaltestellenausbau unzureichend/ nicht barrierefrei (OV-ErschlieBung)

Handlungsschwerpunkt 4 — Stirkung Rad- und FuBverkehr/ Schulwegsicherung

fehlende Querungshilfe am KP LiebknechtstralRe/ Wilhelm-Kobelt-Stralle (Schulweg)
fehlende Querverbindung zwischen Ost- und Westteil (Schulweg)
fehlende Radverkehrsanlagen im Langsverkehr auf der Liebknechtstral3e Nord (Schulweg)

fehlende Anbindung des Gebietes an die umliegenden Gebiete (Ost/ West/ Sd)

Die Verortung der Mangel ist in Abbildung 3 enthalten.

Aus den Analysen lassen sich konkrete Herausforderungen fiir die Weiterentwicklung des Stra-

Rennetzes ableiten, die wie folgt formuliert werden kénnen:

Vor dem Hintergrund der dynamischen Entwicklungen des ehemaligen Schlachthofgebie-
tes ist dessen Anbindung an die Liebknechtstrale nachhaltig zu verbessern.

Die Wilhelm-Kobelt-Stralke nimmt die Hauptzuwachslast der zukulnftigen Gebietsentwick-
lung auf, kann dieser Funktion aber nicht in vollem Umfang gerecht werden. Um den zu-
kiinftigen Herausforderungen zu entsprechen, ware der Knotenpunkt leistungsfahig aus-
zubauen. Alternativ ist nach geeigneten Mdglichkeiten zu suchen, den baulich kritischen
Knotenpunkt zu entlasten und andere Knotenpunkte leistungsfahiger zu gestalten.

Zur Sicherung der Anbindung des B-Plangebietes sind zusatzliche Querverbindungen zwi-
schen dem Ost- und dem Westteil zu schaffen (Netzredundanz, umfangreicher Knoten-
punktumbau).

In diesem Zusammenhang sind aber auch Fragestellungen einer verbesserten OPNV-,

FuRganger- und Radfahrer-Infrastruktur zu beachten.
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6. Herleitung von MaBnahmenvorschlagen/ Vorzugskonzept

Um den verkehrlichen Herausforderungen fiir die Anbindung des ehemaligen Schlachthofgelan-
des gerecht zu werden, sind verschiedene MaRnahmen maoglich. Es werden zwei MalRnahmen-
konzepte entwickelt. Im MaRBnahmenkonzept 1 wird davon ausgegangen, dass eine neue Stra-
Renverbindung im Suden des B-Plangebietes zwischen der Wilhelm-Kobelt-Strafle und der
SchlachthofstraBe errichtet wird. Im MaRhahmenkonzept 2 wird der Knotenpunkt Liebknecht-
stralRe/ Wilhelm-Kobelt-StralRe ertlichtigt, um die verkehrlichen Anforderungen erfillen zu kon-
nen. Diese beiden MaRnahmenkonzepte werden im Folgenden ausfluhrlicher beschrieben und

Vor- und Nachteile benannt.

Handlungs- MaBRnahmenkonzept 1 MaBnahmenkonzept 2
schwerpunkt
HSP 1 = Signalisierung KP3 — Liebknechtstralle/ Zum Handelshof

= Signalisierung KP5 — Liebknechtstrale/ Schlachthofstralle
= Priifung der LSA-Koordinierung entlang der LiebknechtstralRe

HSP 2 = Ergénzung einer schwerverkehrstaug- | = Anpassung der KP-Geometrie am
lichen Zweitanbindung fiir den West- KP2 Liebknechtstralie/ W .-Kobelt-
teil zur Erhdhung der Netzredundanz Strale an das Bemessungsfahr-
und Eingriffsvermeidung in den KP2 zeug mit Entfall von Baumen
LiebknechtstralRe/ W.-Kobelt-Stralle

= Sperrung der W.-Kobelt-Strale flr
Lkw>751

HSP 3 = Grundhafter Ausbau/ Umgestaltung der Johann-G.-Schoch-Strafte mit Errich-
tung Bushaltestellen, die den Kriterien der Barrierefreiheit vollstandig gerecht
werden.

= Austausch des Pflasterbelages gegen Asphalt in der Schlachthofstrale zumin-
dest auf dem Abschnitt vor der Wohnbebauung bis einschlie3lich KP Schlacht-
hofstrafle/ Johann-G.-Schoch-Stralle

= Vorplatzgestaltung vor der Hermann-Gieseler-Sporthalle

= Neuordnung der Pflasterflache stidlich Bebauung Zur Viehbdrse mit Aufwertung
und Gestaltung des nach Suiden anschlielenden Bereiches

HSP 4 = Querungshilfe im KP-Bereich Liebknechtstrale/ W.-Kobelt-Stralle

= Schaffung Radverkehrsanlage im Langsverkehr Liebknechtstralle Nordseite

= Schaffung interner Wegestrukturen fiir Fuliganger und Radfahrer

= Schaffung von Anbindungen des Untersuchungsgebietes an die umliegenden
Gebiete fiir Fulganger und Radfahrer

Tabelle 4: MaBnahmenkonzepte

Der Unterschied in den MalRnahmenkonzepten liegt im Handlungsschwerpunkt 2, sodass auch
nur fir diesen unterschiedliche Vor- und Nachteile zu nennen sind. Um die steigenden Verkehrs-
mengen mit regelmaligen Schwerverkehrsfahrten in der Wilhelm-Kobelt-Stral’e abwickeln zu

kénnen, bedarf es MalRnahmen.
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Im MaBnahmenkonzept 1 wird als L6sung eine neue Stralenverbindung zwischen dem West-
und Ostteil bericksichtigt. Der Vorteil dieser neu zu errichtenden StralRenverbindung ist, dass
kein Eingriff in den KP Liebknechtstrale/ W.-Kobelt-Straf3e erforderlich wird. So bleibt auch die
Baumallee in der W.-Kobelt-Strale unangetastet. Die W.-Kobelt-Stralle sollte fur Schwerver-
kehrsfahrzeuge ab 7,5t gesperrt werden. Diese Fahrzeuge sollen Uber eine neu zu bauende
StralRe, die von der Stralle Zum Handelshof in Ost-West-Richtung sowie im weiteren Verlauf in
Nord-Sud-Richtung (Stufe 1) festgesetzt wird. Dabei ist es verkehrlich sinnvoll, die Stufe 1 bis zur
bestehenden Verkehrsflache stdlich der Bebauung Zur Viehborse herzustellen. Mit der Einbe-
ziehung des Parkplatzes an der Hermann-Gieseler-Halle besteht die Moglichkeit zum Mobel
POCO-Markt an- und abfahren. Erganzt durch den Stralenneu- bzw. -ausbau (Stufe 2 und 3)
wird die innere ErschlieBung komplettiert. Bei der Stufe 2 handelt es sich um einen Aus- und

Umbau einer vorhandenen Verkehrsflache, bei der Stufe 3 um einen Neubau.
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Grafik 9: Empfehlung zur neuen Strallenverbindung

Des Weiteren stellt die MalRinahme eine Redundanz im Stralkennetz dar. Bei Storfallen, Sonder-
ereignissen, BaumafRnahmen o. a. besteht eine Querverbindung zwischen Ost- und Westteil und
damit eine Anbindung an die Liebknechtstralle und das Gbergeordnete StralRennetz. So erhalt
das Gebiet eine Flexibilitat, die bei dieser GréRe empfehlenswert ist. Ein weiterer Vorteil besteht
in der hoheren Verkehrssicherheit fir die Kinder der Grundschule, wenn die Schwerverkehrsfahr-

zeuge nicht die W.-Kobelt-StralRe zur Liebknechtstral’e nutzen.
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Im MaBnahmenkonzept 2 wird als Lésung ein Ausbau des KP2 - Liebknechtstralle/ W.-Kobelt-
Strale zur Ertiichtigung fir das Bemessungsfahrzeug Sattelzug abgeleitet. Aufgrund des wach-
senden Verkehrsaufkommens und der regelmaRigen Schwerverkehrsfahrten ist das Uberschlep-
pen der Gegenfahrbahn auszuschliefen, um den Verkehrsablauf am Knotenpunkt zu sichern.
Der Vorteil dieser Mallnahme besteht darin, dass kein umfangreicher StraRenneubau erforderlich
wird. Daflir treten jedoch die im MaBnahmenkonzept genannten Vorteile hier als Nachteile auf,

die da waren:

= Eingriff in die Baumallee W.-Kobelt-Stralle

. keine Redundanz im Straflennetz im Untersuchungsgebiet hinsichtlich der Anbindung an
die Liebknechtstralle
= geringere Verkehrssicherheit der Kinder an der Grundschule

Anhand verkehrlicher Kriterien wird die Erweiterung des o6ffentlichen Strallennetzes im B-Plan-
gebiet empfohlen, da nur so die verkehrliche Erschliefung des ehemaligen Schlachthofgelandes
zu jeder Zeit gewahrleistet werden kann. Fir die Sicherung der verkehrlichen Anbindung an das
Ubergeordnete StralRennetz und fir die verkehrliche Flexibilitdt innerhalb des Untersuchungsge-

bietes wird das MaRnhahmenkonzept 1 als Vorzugskonzept empfohlen.

7. Realisierungskonzept

Die MalRnahmen des Vorzugskonzeptes werden einerseits in der Abbildung 4 als Realisierungs-
konzept grafisch verortet dargestellt und andererseits tabellarisch als Anlage 10 zusammenge-
stellt. Dabei erfolgt zur MalRnahmenbeschreibung das Aufzeigen von Abhangigkeiten, der anzu-
strebende Realisierungshorizont und eine grobe Kostenaussage. Einige MalRnahmen setzen sich
aus mehreren Teilmaflnahmen bzw. StufenmaRnahmen zusammen und werden detailliert aufge-

fuhrt. Die Reihenfolge der MaRnahmen gibt nicht die Prioritat der Malinahme wieder.

Die Kosten werden grob nach vereinfachten Ansatzen geschatzt. Fir den StraRenbau wird von
ca. 150 €/ m?, fir Geh-/ Radwege von ca. 100 €/ m? ausgegangen. Das Aufstellen eines Ver-
kehrszeichens wird pauschal mit 400 € eingepreist. Fur gestalterische Mallhahmen werden pau-
schale Anséatze zugrunde gelegt. Insgesamt ergeben sich aus den Maflnahmen Kosten in Héhe

von ca. 2,7 Mio. Euro.

Fir den Einbau einer Querungshilfe am KP2 LiebknechtstraBe/ W.-Kobelt-StraBe (Mal-

nahme M1) wird folgende Umsetzung empfohlen:
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Grafik 10: Querungshilfe Liebknechtstral3e — EinbahnstraBe W.-Kobelt-Strae Nord

Einhergehend mit dem Einbau der Querungshilfe in der westlichen Zufahrt der Liebknechtstrafle
und der Anordnung der Einbahnstral3e in der W .-Kobelt-Stralle Nord ist die Anpassung der Ver-
kehrsorganisation (MalRnahme M2) am Knotenpunkt und im Umfeld des Knotenpunktes erfor-
derlich. So ist die Beschilderung durch die Anordnung von vorgeschriebenen Fahrtrichtungen am

Knotenpunkt zu erganzen.

Der Radverkehr sollte weiterhin die W.-Kobelt-Strale Nord in beiden Fahrtrichtungen nutzen kon-

nen.

Die Lage der Haltestellen ist bei der Planung der Querungshilfe zu prifen. Die Haltestelle ,Her-

mann-Gieseler-Halle“ ist barrierefrei auszubauen.

Die Einrichtung der Einbahnstrale in der W.-Kobelt-StralRe Nord hat zur Folge, dass sich der
Verkehr in der Winckelmannstralie erhéhen wird. Anhand der Verkehrszahlung 2018 kamen in
der Spitzenstunde 65 Fahrzeuge hinzu. Das ist eine geringe Verkehrszunahme, aber vor dem
Hintergrund des schlechten Strallenzustandes der Winckelmannstraf3e nicht auler Acht zu las-
sen. Die Dringlichkeit der Sanierung wird dadurch erhdht. Die Sanierung der Winckelmannstraflie
wird als Folge des Bebauungsplanes zum ehemaligen Schlachthof in die MaRnahmenliste auf-

genommen.
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Die Errichtung der LSA an den Knotenpunkten KP3 und KP5 (MaRnahmen M3 und M4) dient
der Verkehrssicherheit (Beseitigung von Unfallhaufungsstellen) und der Gewahrleistung der Leis-
tungsfahigkeit der Knotenpunkte. Mit der Errichtung der LSA werden gesicherte Ubergénge fiir
FuRganger und Radfahrer geschaffen. Erganzend wird eine Koordinierung fir den gesamten

Strallenzug zwischen Westring und Magdeburger Ring empfohlen.

Der Austausch des Pflasterbelages gegen Asphalt in der SchlachthofstraBe (Mallinahme
M5) hat vordergriindig die Larmminderung zum Ziel und kann deshalb auch auf den Bereich der
Wohnbebauung begrenzt werden. Im Realisierungskonzept ist der gesamte Abschnitt der

SchlachthofstralRe mit Deckenaustausch berucksichtigt.

In der Johann-G.-Schoch-StraBBe besteht Sanierungsbedarf (Mallnahme M6). Die Fahrbahn
und die Gehwege sind in einem desolaten Zustand. Die Fahrbahnsanierung kénnte sowohl durch
einen Austausch des Pflasters durch Asphalt, aber auch durch die Aufnahme und den Wieder-
einbau des vorhandenen Pflasters oder geschnittenen Pflasters erfolgen. In die Entscheidung
sind auch Denkmalschutzbelange einzubeziehen. Im Wesentlichen geht es um die Sanierung
des StralBenzuges. Am KP Zum Handelshof/ Johann-G.-Schoch-Stralle wird die Nutzung der Ge-
genfahrbahn fur den abbiegenden Bus aufgrund der Verkehrsstarke als noch praktikabel einge-
schatzt. Radverkehrsanlagen sind aufgrund der geringen Verkehrsmengen nicht erforderlich. Die
Haltstelle ,Schlachthof” ist barrierefrei auszubilden und wird als eigene MaRnahme benannt. Zur
Verdeutlichung des Sanierungsbedarfes der Johann-G.-Schoch-Strale dient das nachfolgende

Foto:

Foto 16: StralBenzustand Johann-G.-Schoch-Stral8e (04/2019)
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Die Vorplatzgestaltung der Hermann-Gieseler-Sporthalle am Klaus-Miesner-Platz (Mal3-
nahme M7) dient neben gestalterischen auch verkehrlichen Aspekten, so z.B. zur besseren Ab-

wicklung der Hol- und Bringeverkehre fir die Kinder der Grundschule (Wendemaoglichkeit).

Die Erganzung des offentlichen StraBennetzes (Malnahme M8) ist eine wesentliche Mal-
nahme die verkehrliche Erschliefung des B-Plangebietes sicherzustellen. Um diese Mallnahme
zu realisieren, wird ein Stufenmodell empfohlen. Die Stufe 1 sichert die Erschlielung des West-
teils durch Lieferverkehre ab. Lkw > 7,5 t sollten UGber die StraRe Zum Handelshof in das Unter-
suchungsgebiet geflihrt werden und nicht tGber die W.-Kobelt-Stralte, da die Schleppkurven fir
diese Fahrzeuge nicht ausreichend sind, jedoch die Anlieferung fir den POCO-Markt regelma-
Rige Lieferverkehr bedingt. In der Stufe 1 Uberfahren die Lkw den geplanten POCO-Parkplatz in
Richtung W.-Kobelt-Strale (von der neu zu bauenden Stral’e). Die Stufe 2 bericksichtigt die
Gestaltung und Neuordnung der Verkehrsflache sudlich der Bebauung Zur Viehbdrse. Die Flache
ist ausreichend breit, um eine Fahrbahn, eine Radverkehrsanlage, Gehwege u.a. auch Aulen-
bereichen flr Gastronomie und Stellplatze einzuordnen. Die Flache ist im nachfolgenden Foto
abgebildet:

In der Stufe 3 ist die Errichtung einer &ffentlichen Stralle stidlich der W.-Kobelt-Stralle mit Anbin-

dung an die in Stufe 1 und 2 beschriebenen neuen o&ffentlichen Strallenabschnitte enthalten.
Wenn die Bearbeitung des B-Planes es zulasst, sollte eine Verkehrsflache flr Kfz stdlich der
Hermann-Gieseler-Halle 6ffentlich gesichert werden. Dies ist vor dem Hintergrund zuklnftiger

maoglicher Grundsticksverkaufe und damit Eigentimerwechsel sinnvoll.
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Die Schaffung interner Wegestrukturen fiir FuBganger und Radfahrer (Malnahme M9) ist
eine MalRnahme zur Schulwegsicherung und Férderung/ Starkung der nichtmotorisierten Ver-
kehrsarten bis hin zum Klimaschutz. Auch diese MalRhahme wurde in drei Abschnitte aufgeteilt,

um sie raumlich besser abzugrenzen und zeitlich unabhangig voneinander errichten zu kdnnen.

Die Schaffung gebietsiibergreifender Wegenetzstrukturen (Malnahme M10) ist eine Mal3-
nahme zur Schulwegsicherung und Férderung/ Starkung des Umweltverbundes bis hin zum Kii-
maschutz. Insbesondere die Verknlpfung der Ful3- und Radwegeverbindung am Westring im
Westen und zum Schlachthofweg im Osten des Untersuchungsgebietes schafft kurze und direkte
Wege fir diese Verkehrsteilnehmer, die sehr umwegeempfindlich sind und somit gegeniber dem
Kfz-Verkehr einen Vorteil erhalten. Besonderes Potenzial wird in der Verknipfung mit dem West-
ring gesehen, da damit die Haltestelle ,Westringbriicke* fiir die OPNV-ErschlieBung des Unter-

suchungsgebietes hinzukommt.

Die Errichtung vollstindig barrierefreier Haltestellen (Malnahme M11) ist sowohl eine Mal}-
nahme zur Schulwegsicherung und Férderung/ Starkung des Umweltverbundes bis hin zum Kii-
maschutz, aber auch eine MaRnahme, die durch das Personenbeférderungsgesetz gefordert
wird. Die zwei Haltestellen ,Hermann-Gieseler-Halle* in der Liebknechtstralie, ,Schlachthof* in

der Johann-G.-Schoch-StralRe haben besonderen Bezug zum Untersuchungsgebiet.

Die Einordnung von Radverkehrsanlagen entlang der LiebknechtstraBe (Mallhahme M12)
ist eine MalRnahme zur Schulwegsicherung und Forderung/ Starkung des Umweltverbundes bis
hin zum Klimaschutz. Insbesondere vor dem Hintergrund der Errichtung der Grundschule im Un-
tersuchungsgebiet sind durchgehende Radverkehrsanlagen auf der Nordseite der Liebknecht-
stral3e zu schaffen. Daflr sollte die Freigabe des Gehweges und die Umnutzung der Parkstreifen
gepruft und gegeneinander abgewogen werden bzw. weitere mdgliche Mallnahmen entwickelt

werden. Da die Umsetzung noch unklar ist, kdnnen keine Kosten benannt werden.

Die Priifung der LSA-Koordinierung fiir den gesamten Stral’enzug Liebknechtstralle zwischen
Westring und Magdeburger Ring wird als erganzende MaRnahme (Maflnahme M13) empfohlen

und dient der Optimierung des Verkehrsablaufes entlang der Liebknechtstralie.

Durch die geplante Anderung der Verkehrsorganisation am KP Liebknechtstrale/ Wilhelm-Ko-
belt-Stral3e ergibt sich eine Verkehrszunahme auf der Winckelmannstral3e. Dies erfordert auf-
grund des bereits im Bestand schlechten Strallenzustandes eine Sanierung der Winckelmann-
straBe (MalRnahme M14) und wird daher als ergdnzende MaRnahme zum B-Plan Nr. 223-1 be-

nannt.
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Eine weitere, hier vordergriindig aus gestalterischen Aspekten heraus empfohlene Neuordnung
und Gestaltung der Pflasterflache siidlich der Bebauung Zur Viehbérse (Mallnahme M15)
und des sich daran anschlieBenden geplanten Baumhains leistet einen Beitrag zur Aufwertung

des offentlichen Raumes.

8. Zusammenfassung

Die Verkehrsuntersuchung zum Gebiet des ehemaligen Schlachthofes in Magdeburg ergab, dass
durch die geplanten Nutzungen das Verkehrsaufkommen um ca. +70 % auf ca. 14.700 Kfz/ 24 h
ansteigen wird. Dadurch werden bereits bestehende Defizite verstarkt und es kommen neue

Handlungsschwerpunkte hinzu.

Zur Sicherung der verkehrlichen ErschlieBung des Gebietes sind infrastrukturelle MalRnahmen
erforderlich. Zur Schulwegsicherung fur die geplante Grundschule an der W.-Kobelt-StralRe wird
der Einbau einer Querungshilfe Gber die LiebknechtstralRe als erforderlich angesehen. Aus Grin-
den der Verkehrssicherheit und der Leistungsfahigkeit sind an den Knotenpunkten Liebknecht-
stralRe/ Zum Handelshof und Liebknechtstrale/ Schlachthofstrale Lichtsignalanlagen zu errich-
ten. Aufgrund der dichten Folge von LSA entlang der LiebknechtstralRe ist eine Koordinierung zu
prifen. Nach Beendigung der Baumaflinahme im Umfeld und der Aufhebung der Umleitungsstre-

cke sollte eine Evaluierung der Verkehrsmengen der Liebknechtstrale erfolgen.

Ein weiterer wesentlicher Schwerpunkt fur die verkehrliche ErschlieRung ist die Verknipfung des
West- und Ostteils sowohl im Kfz-Verkehr als auch im Ful3- und Radverkehr. Die Verbindung fur
den Kfz-Verkehr, die insbesondere auch fiir den Lieferverkehr geeignet sein muss, ist eine Grund-
voraussetzung, um das B-Plangebiet mit einer Netzredundanz und somit einer Flexibilitat fir das
steigende Verkehrsaufkommen auszustatten. Ebenso werden damit Umbauarbeiten am Knoten-

punkt Liebknechtstrale/ W.-Kobelt-Strale vermieden.

Die Verknupfung des West- und Ostteils im FulR- und Radverkehr stellt zum einen Beitrag zur
Starkung des Umweltverbundes dar und dient ebenso der Schulwegsicherung fur die im Gebiet

geplante Grundschule.

Um den Umweltverbund fir das B-Plangebiet weiter zu férdern, sollte eine bessere Anbindung
im Fuf3- und Radverkehr auch an die umliegenden Gebiete erfolgen. Die entwickelten MaRnah-
men beinhalten neben einer durchgehenden Wegeverbindung fir Fulligéanger und Radfahrer im
Siiden des B-Plangebietes ebenso die Verkniipfung mit dem Westring (in Hohe Westringbriicke)

und dem Schlachthofweg (dstlich des Magdeburger Ringes).
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Neben den verkehrs- und bautechnisch erforderlichen MaRnahmen beinhaltet das B-Plangebiet
auch gestalterische Potenziale. So kénnte eine Umgestaltung des Klaus-Miesner-Platzes unter
dem Aspekt der Freiraumplanung einen Gewinn in der Aufenthaltsqualitat nach sich ziehen. Auch
die umzugestaltende Pflasterflache siidlich der Bebauung Zur Viehbérse bietet im Ubergang zum
geplanten Baumhain erhebliche Potenziale fir die Aufwertung 6ffentlicher Raume mit Gber die

Gebietsgrenzen hinausreichender Bedeutung.
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Verkehrsuntersuchung fiir die Anbindung

des Gebietes des ehemaligen Schlachthofes

an das kommunale Strallenhauptnetz

Abschéatzung der Verkehrsaufkommens

C
TS
= g o o g2
Nr. 5 = EE . Anzahl 5 5 =5 g e £ c o
geman N . § g :ﬁ E Verkehrserzeugung B h'??trsone;ue V(;IE/ e Personen % % E :,"’ % g Abschlage durch g § ©
Anlage utzungen Westteil g § E % |durch e.:c1 an E\gep;écgzn:;r:;tte bzw. 2 § '%_J = ] = Verbundeffekte gc =
1.1 E = EE ) Lieferungen E & <5 % E = =
§9% Z @ £ ZEN
g > FPe
min. max. | Annahme min. max. | Durchschnitt
1 Wohnungen WE 30 |Bewohner 1,78 53 3,5 0,90 46% 1,2 64 100% | 100% 100% 64
(Bestand) Besucher & 2,0 50% 1,2 3 100% | 100% 100% 5]
Wirtschafts-/Lieferverkehr 5) 2,0 100% 1,0 11 100% | 100% 100% 11
78 78
2 Dienstleistungen Gewerbe 1.000 [Beschaftigte 2,5 83 3,3 33 2,4 0,85 46% 1,05 29 100% | 100% 100% 29
(Bestand) Kunden 5) 50 27,5 275 2,0 50% 1,0 275 100% | 100% 100% 275
Wirtschafts-/Lieferverkehr 5) 2,0 100% 1,0 10 100% | 100% 100% 10
314 314
3 Biiro Gewerbe 400 [Beschaftigte 2,5 33 3,3 13 2,4 0,85 46% 1,05 12 100% | 100% 100% 12
(Bestand) Kunden 5) 50 27,5 110 2,0 50% 1,0 110 100% | 100% 100% 110
Wirtschafts-/Lieferverkehr 5) 2,0 100% 1,0 10 100% 90% 95% 10
132 131
4 Wohnungen WE 90 |Bewohner 2,70 243 3,5 0,90 46% 1,2 293 100% | 100% 100% 293
B-Plan 223-1.3 Besucher 15 2,0 50% 1,2 12 100% | 100% 100% 12
Wirtschafts-/Lieferverkehr 24 2,0 100% 1,0 49 100% 90% 95% 46
354 352
5.1 |Hermann-Gieseler-Halle Kneippverein 500 |Beschaftigte 0,8 4 24 0,90 46% 1,0 4 100% 100% 100% 4
B-Plan 223-1.3 Kunden 15 30 30 150 2,0 50% 0,75 200 100% | 100% 100% 200
Wirtschafts-/Lieferverkehr o) 2,0 100% 1,0 10 100% | 100% 100% 10
5.2 |Hermann-Gieseler-Halle Handel 4.000 [Beschaftigte 0,4 0,7 0,55 22 2,2 0,85 46% 1,05 18 100% | 100% 100% 18
B-Plan 223-1.3 Kunden 6 12 9 360 2,0 80% 1,8 320 100% | 100% 100% 320
(ggf. gehobener Mobelmarkt) Wirtschafts-/Lieferverkehr 5 2,0 100% 1,0 10 100% 90% 95% 10
562 561
6.1 [POCO Handel 6.000 |Beschéftigte 0,4 0,7 0,55 33 2,2 0,85 46% 1,0 28 100% | 100% 100% 28
SB-Mébelhaus Kunden 35 50 43 2.550 2,0 80% 1,8 2.267 100% 90% 95% 2.153
B-Plan 223-1.3 Wirtschafts-/Lieferverkehr 10 2,0 100% 1,0 20 100% | 100% 100% 20
6.2 [POCO Handel 4.000 [Beschaftigte 0,7 1,0 0,85 34 2,2 0,85 46% 1,0 29 100% | 100% 100% 29
Lager Kunden 0 2,0 100% 1,55 0 100% | 100% 100% 0
B-Plan 223-1.3 Wirtschafts-/Lieferverkehr 0 2,0 100% 1,0 0 100% | 100% 100% 0
2.344 2.231
7 Grundschule (vierzlgig) Gemein- Beschéftigte 30 2,0 0,90 46% 1,0 25 100% 100% 100% 25
B-Plan 223-1.3 bedarf Schiiler 400 2,0 0,90 25% 0,5 360 100% | 100% 100% 360
Wirtschafts-/Lieferverkehr 3 2,0 100% 1,0 6 100% | 100% 100% 6
391 391
4176 Gesamtsumme gerundet 4.100
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des Gebietes des ehemaligen Schlachthofes

an das kommunale Strallenhauptnetz

Abschéatzung der Verkehrsaufkommens

Z)

-§ & (o)) (o))

T=zE R o= B g gE
NF. E €80 . Anzahl 5 i >c 5 = E2=
gemaR 1\ tzungen Ostteil E’ £3 :% Verkehrserzeugung BeschZ?tir;?:r?-7l(J§n\ngdichte FesTiE § o = 4 % g AIBEEYS CUTER =3 g
Anlage = S 5 & |durch o 100 m? Flachensinheit bzw. = o z = IS S Verbundeffekte 20 %
1.1 > % E ] Je Lieferungen| & = <& & = 23
z =28 9 [§ & 2 < S EQ®
5°% < S & SN

g~ g2

min. max. | Annahme min. max. Durchschnitt

8 Wohnungen WE 20 [Bewohner 1,78 36 3,5 0,90 46% 1,2 43 100% | 100% 100% 43

(Bestand) Besucher 2 2,0 50% 1,2 2 100% | 100% 100% 2

Wirtschafts-/Lieferverkehr 4 2,0 100% 1,0 7 100% | 100% 100% 7

52 52

9 Kaufland etc. Handel 5.300 |Beschaftigte 1,0 1,2 1,1 58 2,2 0,85 46% 1,05 48 100% | 100% 100% 48
(Bestand) Kunden 50 100 70 3.699 2,0 50% 1,1 3.363 100% | 100% 100% 3.363

Wirtschafts-/Lieferverkehr 10 2,0 100% 1,0 20 100% | 100% 100% 20
3.430 3.430

10 Biro/ Dienstleistungen Gewerbe 7.000 |Beschaftigte 2,0 5,0 5,0 350 2,4 0,85 46% 1,05 313 100% 100% 100% 313
(Bestand) Kunden 5 50 27,5 1.925 2,0 50% 1,1 1.833 100% 90% 95% 1.742

Wirtschafts-/Lieferverkehr 0,5 1,0 0,75 263 2,0 100% 1,0 525 100% 90% 95% 499
2.671 2.553

11 Wohnungen (4. Anderung) WE 120 |Bewohner 2,70 324 3,5 0,90 46% 1,2 391 100% 100% 100% 391

Besucher 20 2,0 50% 1,2 16 100% | 100% 100% 16

Wirtschafts-/Lieferverkehr 32 2,0 100% 1,0 65 100% 90% 95% 62

472 469

12 Wohnungen (5. Anderung) WE 160 |Bewohner 2,70 432 3,5 0,90 46% 1,2 522 100% 100% 100% 522

Besucher 26 2,0 50% 1,2 22 100% | 100% 100% 22

Wirtschafts-/Lieferverkehr 43 2,0 100% 1,0 86 100% 90% 95% 82

630 625

13 Fachmarktzentrum Handel 4.200 |Beschaftigte 0,4 0,7 0,55 23 2,2 0,85 46% 1,1 19 100% 100% 100% 19
Kunden 40 60 50 2.100 2,0 50% 1,1 1.909 100% 80% 90% 1.718

Wirtschafts-/Lieferverkehr 10 2,0 100% 1,0 20 100% | 100% 100% 20
1.948 1.757
9.204 Gesamtsumme gerundet 8.900
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s

Qualitatsstufe Bedeutung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten
sv Kriterium: mittlere Wartezeit tyy [S]
Q ohne LSA - Vorfahrtregelung mit LSA
A Wartezeit < 10 Wartezeit < 20
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann  [Die Wartezeiten sind fur die jeweils
nahezu ungehindert den Knotenpunkt betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.
B Wartezeit < 20 Wartezeit < 35
Die Abflussmdoglichkeiten der wartepflichtigen [Die Wartezeiten sind fur die jeweils
Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten [betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden [wéhrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Wartezeiten sind gering. Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge
kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren.
C Wartezeit < 30 Wartezeit < 50
Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen|Die Wartezeiten sind fur die jeweils
missen auf eine merkbare Anzahl von betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar.
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. [Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem
Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur [betrachteten Fahrstreifen ankommenden
Bildung von Stau, der jedoch weder hin- Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgenden
sichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch |Freigabezeit weiterfahren. Auf dem
bezuglich der zeitlichen Dauer eine starke betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr
Beeintrachtigung darstellt. am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein
Ruckstau auf.
D Wartezeit < 45 Wartezeit < 70
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den |Die Wartezeiten sind fur die jeweils
Nebenstrdémen muss Haltevorgange, betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich.
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer [Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein
kdnnen die Wartezeiten hohe Werte Ruckstau auf.
annehmen. Auch wenn sich voriibergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom
ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick.
Der Verkehrszustand ist noch stabil.
E Wartezeit > 45 Wartezeit > 70
Es bilden sich Staus, die sich bei der Die Wartezeiten sind fur die jeweils
vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. [betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem
Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr
dabei stark streuende Werte an. Geringfligige |am Ende der Freigabezeit in den meisten
Verschlechterungen der EinflussgréRen Umlaufen ein Rickstau auf.
kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h.
standig zunehmende Stauléange) fuhren.
Die Kapazitat wird erreicht.
F Die QSV F ist erreicht, wenn die Die QSV F ist erreicht, wenn die
nachgefragte Verkehrsstarke q; iber der nachgefragte Verkehrsstarke q tber der
Kapazitat C; liegt (q; > C)) Kapazitat C liegt (q > C).
Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in Die Wartezeiten sind fir die jeweils
einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang.
Zeiteinheit zufliel3en, ist Uber eine Stunde Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die
gréRer als die Kapazitat fur diesen Kapazitat im Kfz-Verkehr Giberschritten. Der
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig [Rickstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge
wachsende Staus mit besonders hohen mussen bis zur Weiterfahrt mehrfach
Wartezeiten. Diese Situation lst sich erst vorrucken.
nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

gemal HBS 2015
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MAGDEBURG

Verkehrsuntersuchung fiir die Anbindung
Stadt Magdeburg des Gebietes des ehemaligen Schlachthofes
an das kommunale StraBenhauptnetz

KP1 - Westring/ LiebknechtstralBe
Bewertung der Leistungsfahigkeit mit LSA, Analyse - Morgenspitze
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Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 6.1.2
MIV - SZP 2018_MS (TU=90) - 2018_09_04_7:00-8:00 Uhr
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MAGDEBURG

f

Stadt Magdeburg

Verkehrsuntersuchung fiir die Anbindung
des Gebietes des ehemaligen Schlachthofes
an das kommunale StraBenhauptnetz

KP1 - Westring/ LiebknechtstralBe
Bewertung der Leistungsfahigkeit mit LSA, Analyse - Nachmittagsspitze
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Berechnungsgrundlage: o 1)
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Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 6.1.2
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MAGDEBURG

Stadt Magdeburg

Verkehrsuntersuchung fiir die Anbindung
des Gebietes des ehemaligen Schlachthofes
an das kommunale StraBenhauptnetz

KP1 - Westring/ LiebknechtstralBe
Bewertung der Leistungsfahigkeit mit LSA, Prognose - Morgenspitze

Berechnungsgrundlage: Kf:mg
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Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 6.1.2
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MAGDEBURG

Stadt Magdeburg

Verkehrsuntersuchung fiir die Anbindung
des Gebietes des ehemaligen Schlachthofes
an das kommunale StraBenhauptnetz

KP1 - Westring/ LiebknechtstralBe
Bewertung der Leistungsfahigkeit mit LSA, Prognose - Nachmittagsspitze
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Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 6.1.2
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MAGDEBURG
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Stadt Magdeburg

Verkehrsuntersuchung fiir die Anbindung
des Gebietes des ehemaligen Schlachthofes
an das kommunale StraBenhauptnetz

KP2 - LiebknechtstraBBe/ Wilhelm-Kobelt-Stra3e

Bewertung der Leistungsfdhigkeit ohne LSA, Analyse - Morgenspitze

Wilhalm-Kebealt-Strale

Berechnungsgrundlage: (A 4]
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Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.1.2
Bewertungsmethode . HBS 2015
Knotenpunkt - TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes @ Innerorts
Belastung © 2018 _08_21_MS
Arm| Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom | 3 | o [T [Pk»c\:[mhl [Fg_:f;] r [FzF:'h] E:;I qsy| (ML RE| e Meh:mm
34 1 12,0 13,0 874,0 7945 | 0,015| 7825 | 46| A 1 ¢ |9 vrahnssuate 8
3 A | 3-=1 2 3820| 4200 1.800,0 | 1.6365[0233|1.2545| 29| A
32 3 16,0 17,5 15730 | 1.4300] 0,011| 1.4140| 25| A 2 B | | vortahr gewatent 5
2-3 4 10,0 11,0 3385 307,5 | 0,032| 2975 |121]| B |
2 B |2-4 5 0,0 0,0 3580 3255 | 0,000| 3255 |11,1] B 3 a @3] vertshnssuate 2
2-1 6 12,0 13,0 745,0 677,5 | 0,017| 6655 | 54| A :3
1-2 7 210 230 803,0 7300 | 0,029] 7090 | 51| A 4 o | V| vorfaht gewshrent "
1 C 13 8 3280| 3610 1.800,0 | 1.6365|0201|13085| 28| A L
14 9 11,0 12,0 1.600,0 | 14545[0008|14435| 25| A
4-1 10 420 46,0 3715 3375 | 0,124| 2955 |122| B
4 D | 4-2 11 1,0 1,0 357,0 3245 | 0,003| 3235 |11,1] B
413 12 44,0 48,5 798,5 7260 | 0,061| 6820 | 53| A
Mischstréme
3 A - 14243 - - - - - - - A
2 B - 44546 22,0 24,0 490,0 4490 | 0049 4270 | B4 | A
1 C - 74849 - - - - - - - A
4 D - 10+11+12 | a7.0 95,5 508,0 4625 |0188| 3755 | 96| A
Gesamt Q5v| B
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Verkehrsuntersuchung fiir die Anbindung
des Gebietes des ehemaligen Schlachthofes
an das kommunale StraBenhauptnetz

Stadt Magdeburg

KP2 - LiebknechtstraBBe/ Wilhelm-Kobelt-Stral3e
Bewertung der Leistungsfahigkeit ohne LSA, Analyse - Nachmittagsspitze

. Wilhelm-Kebalt-Strala
Berechnungsgrundlage: L 4]
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Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 6.1.2

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : 2018_08_21_NS
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [Ft;::h] [Pkg:(E.‘h] [thE:EE;‘h] [::z:,;_.] [K_J] [F:‘h] [t:i Qsv e i s bnaaiioly
34 1 22,0 24,0 794,0 7220 Jo030| 7000 | 51| A ! ¢ | @] votamsase
3 A 3=1 2 4310 474,0 1.800,0 1.6365]0263] 1.2055] 30| A
3=2 3 13,0 14,5 1.573,0 143001 0.009) 1.417.0] 25| A 2 v Vorfahrt gevwihrent
2 =3 4 &0 9.0 297.5 270,5 | 0030] 2625 |13.7] B
2| B |k 5 1,0 1,0 2085 | 27,5 [oo03| 2705 [133] 8 || 2 | » || vertanrustase
2=1 6 14,0 15,5 703,0 6390 10.022) 6250 | 58] A
1-2 7 10,0 11,0 7625 | 6930 |0014] 6830 | 53] A || « W | vorfahrt gewshrent
1 C 1—3 8 3810 419,0 1.8000 | 1.6365]0233]1.2555] 29| A
1—4 9 42,0 46,0 1.600,0 145451 0,029] 1.4125] 25| A
4-=1 10 39.0 43,0 313,5 2850 10.137) 2460 | 146] B
4 D 42 11 2,0 2,0 .5 2770 | 0.007] 2750 |13,1] B
4=3 12 31,0 34,0 7340 6675 | 0046 6365 | 57| A
Mischstrome
3 A 1+2+3 - - - A
2 B 4+5+6 23,0 25,5 4635 4180 J0055] 3950 | 91| A
1 C 7+8+9 - - - - A
4 D 10+11+12 72,0 79,0 416,0 3790 10190| 070 | 11,7] B
Gesamt QSV| B
| &

Ingenieurbdro fir Verkehrsanlagen und -systeme
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MAGDEBURG

f

Stadt Magdeburg

Verkehrsuntersuchung fiir die Anbindung
des Gebietes des ehemaligen Schlachthofes
an das kommunale StraBenhauptnetz

KP2 - LiebknechtstraBBe/ Wilhelm-Kobelt-Stra3e

Bewertung der Leistungsféhigkeit ohne LSA, Prognose - Morgenspitze

Berechnungsgrundlage:
Prognose_MS

von\nach| 1 2|13 ]| 4

1 127|389 12

45 45

2
3 400|344 12
4 48 | 5 | 44

20
100
400 Lisbknachistrane |
(&rm 3} |
44

= I

5 756
B amey,
[FEI -9
= O
B O
;-9
on

Wilhalm-Kebaslt-Strake
(Arm 4)

97 r24

488

12

o
=

44

131

Ty
%]

|
|
s
o Qo
o
LS
£493 7528

Lisbknachtstralfie
[Arm 1)

K KB}
K3 k)

3 i K1 (L)
2 K1 12 K1 (ki)
i 3

F& {081)

ROG8S e
] |
3476 I90 L
Wilhelm-Kobelt-Strale ]
(Arm 2) 5
Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.1.2
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose_MS
Am | Zufah forfahrtsregelun rkehrsstrom
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [F(l;zh] [Pk\,?:EE/‘h] [Pk\f:EE/h] [FCZ;Zh] [)?] [Fzrjh] ?:] Qsv il et s
3-4 1 12,0 13,0 814,5 740,5 1 0,016 7285 | 49| A L @ Vortahrisstralie
3 A 31 2 400,0 440,0 1.800,0 | 1.636,5| 0.244] 1.2365| 29| A
3-2 3 344,0 378,5 1.573,0 | 1.430,0]0241] 1.0860| 33| A 2 W | vortanet gewahrent
2-3 4 45,0 49,5 154,5 140,5 | 0,320 955 |376] D
2 B 2—4 5 0,0 0,0 167,5 1525 | 0,000 1525 [236] C 3 @ Vorfahnssralie
2-1 6 45,0 49,5 596,5 542,5 | 0,083 4975 | 72| A
1-2 7 127,0 139,5 541,5 492,5 | 0,258 3655 | 98| A 4 LV | [ p—"
1 C 1-3 8 389,0 428,0 1.800,0 | 1.636,5| 0,238] 1.247,5| 29| A
1-4 9 12,0 13,0 1.600,0 | 1.4545| 0,008] 1.4425| 25| A
4-1 10 48,0 53,0 157,5 143,0 | 0337 950 |378| D
4 D 4-2 11 5,0 5,5 132,5 120,5 | 0,042 1155 [312] D
4-3 12 440 48,5 740,5 6730 | 0065] 6290 | 57| A
Mischstrome
3 A - 1+2+3 - - - - - - - A
2 B - 4+5+6 90,0 99,0 245,5 223,0 1 0,403| 1330 | 270] C
1 C - 7+8+9 - - - - - - - A
4 D - 10+11+12 97,0 106,5 241,0 2195 | 0442] 1225 | 292| C
Gesamt QSV| D
Anlage 4.3
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MAGDEBURG

qi Verkehrsuntersuchung fiir die Anbindung

Stadt Magdeburg des Gebietes des ehemaligen Schlachthofes
an das kommunale StraBenhauptnetz

KP2 - LiebknechtstraBBe/ Wilhelm-Kobelt-Stral3e
Bewertung der Leistungsféhigkeit ohne LSA, Prognose - Nachmittagsspitze

Wilhelm-Kobeli-Strafe

Berechnungsgrundlage: (Arm 4]
Prognose_NS T84 74
vontnach] 1 [ 2 [ 3] 4 @

i 61 |452| 47 b B P

2 &0 | 5
3 452| 63 22
4 44 9 |3
20
100
| 400
Lisbknechtsiralie
(Arm 3)
3‘1 —
e P—
‘ §
2
| 4
Liebknechistrafe
(Arm 1) Al
12
3 Sl K
ol — HE ™1 1 LAl
‘ i (]
[}

{FE [O51)
1

I537 IS0
g iing,
P
M

o

- T (=] ; W
L 1|
133 101
Wilhelm-Kobelt-Strafte g
(Arm 2) i

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 6.1.2

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose_NS
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom quZ::hl IPI:\?.:[E/h] [Pk\(n::EE}hJ [FE:':'I] [:i'] [th] Il:; Qsv A | B i i
34 1 20| 240 7285 | 6625 [0.033) 6405 | 56| A ! O vormssuase
3 A =1 2 452,0 4970 1.800,0 1.6365] 0.276] 1.1845] 30| A
32 3 63,0 69,5 1.5730 | 143000 0044] 1.367.0] 26| A 2 5 | V| vortshe gematren
2=3 4 36,0 39,5 205,5 1870 | 0,192] 1510 | 23.8] C
2| 8 [2-4 5 5,0 5,5 2140 | 1945 |o026] 1895 | 190[ 8 2| & [@ votshassrase
2—1 6 60,0 66,0 664,5 6040 0099 5440 | 66| A
1=2 7 61,0 67,0 7030 6390 | 0.095) 5780 | 62| A 4 ] v Vorfahet gewahren!
1 G 1—3 8 4520 497,0 1.800,0 | 1.6365]0276] 1.1845] 30| A
1—4 9 47,0 51,5 1.600,0 | 1.454,5]0,032] 1.4075] 26| A
4 =1 10 44,0 48,5 192,0 1745 | 0.253) 1305 | 27.6] C
4 D 42 11 9,0 10,0 212,0 1925 | 0.047] 1835 | 1986] B
4 =3 12 31.0 34,0 671,0 6100 | 0.051) 5790 | 62| A
Mischstréme
3 A - 1+2+3 - - - - - - A
2 B - A+5+6 101.0 111,0 350,0 3185 0317 2175 | 165] B
1 C - 7+8+9 - - - - - - A
4 ] 10+11+12 84,0 92,5 263.5 2395 | 0.351] 1555 [23.1] C
Gesamt QSV]| C
S o Anlage 4.4
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MAGDEBURG

3

Stadt Magdeburg

Verkehrsuntersuchung fiir die Anbindung
des Gebietes des ehemaligen Schlachthofes
an das kommunale StraBenhauptnetz

KP3 - LiebknechtstraBBe/ Zum Handelshof
Bewertung der Leistungsféhigkeit ohne LSA, Analyse - Morgenspitze

Berechnungsgrundlage:

2018_08_23_MS

von\nach| 1 2 3
1 122|339
2 108 107
3 292|100

20
100
300

Liebknechistralie
{Arm 3)

o
=
I
i~
o
[=}]
(5 ]
1]

)292
100

Liebknechtstrale

(Arm 1)

=
107 B I

R 122

-
M
W]

— i
= oo
= e

4
r
[
5 |
9
r
=
(]

Zum Handelshof
(Arm 2)

292) ]
=+
1088 w

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 6.1.2

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt ;. TK 1 (Einmindung) 1 K1 (KEz)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts K3 (Kiz) 33 TK 1 12 KI1L (Kfz)
Belastung 1 2018_08_23_MS K3 (Kfz) ! 3
\ 2 -~
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 3 2 1 F6 (Qs1)
. \v
1 C @ VorfahrtsstraBe 2
4
2 B v Vorfahrt gewahren! P
6 g ¢
2 Q o~
3 A <> VorfahrtsstraRe x
3
qFz qee Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzhl | Prw-E/m1 | trkw-/n) | Fzvm) | 141 | rzvmn | 1) Qsv
3 A 3-1 2 292,0 321,0 1.800,0 1.636,5| 0,178 1.3445( 27| A
32 3 100,0 110,0 1.573,0 1.430,01 0,070 1.330,0( 27| A
) 8 2-3 4 107,0 117,5 336,5 3060 [0,349( 1990 | 181| B
21 6 108,0 119,0 840,0 7635 [ 0,142 6555 [ 55| A
1 c 1-2 7 122,0 134,0 808,5 7350 [0166| 6130 | 59| A
1-3 8 339,0 373,0 1.800,0 |1.636,5|0,207[1.297,5] 28| A
Mischstrome
2 B - 4+6 215,0 236,5 1.800,0 1.636,5| 0,131] 1.4215 25| A
1 C - 7+8 - - - - - - - A
Gesamt QSV| B
Anlage 5.1
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MAGDEBURG

3

Stadt Magdeburg

Verkehrsuntersuchung fiir die Anbindung
des Gebietes des ehemaligen Schlachthofes
an das kommunale StraBenhauptnetz

KP3 - LiebknechtstraBBe/ Zum Handelshof
Bewertung der Leistungsféhigkeit ohne LSA, Analyse - Nachmittagsspitze

Berechnungsgrundlage:

2018_08_23_NS

von\nach| 1 2 3

1 136|487

2 142 151

3 393|119

20
100
400

98| FEETEERS

6LL
1Sl
A

™~
[ %]
o
o
1
k3
[1e]

3

Zum Handelshof
(Arm 2)

Liebknechistrale

Liebknechtstrale
(Arm 3) (Armm 1)
( — 487
1. E _ 136

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 6.1.2

Bewertungsmethode . HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) T KI (Ki2)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts K3 (Kz) 33 TK 1 12 KIL (Kfz)
Belastung : 2018_08_23 NS K3 (Kiz) ! 3
\ 2 —
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 1 2 1 F6 (Qs1)
. v
1 C <<>> VorfahrtsstraBe .
2 B v Vorfahrt gewéhren! - _ =
6 g ¥
2 g9
3 A <> VorfahrtsstraBe x
3
qrz qPE Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/h1 | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h) ] tFzhl | 91 Qsv
3 A 3-=1 2 393,0 432,5 1.800,0 | 1.636,5]|0,240( 1.2435] 29| A
3-2 3 119,0 131,0 1.573,0 1.430,01 0,083] 1.311,0) 27| A
2 B 2-3 4 151,0 166,0 222,0 202,0 |1 0,748] 51,0 | >45| E
2-1 6 142,0 156,0 742,5 6750 | 0,210 5330 | 68| A
1 c 1=2 7 1360 149,5 705,5 641,5 10212] 5055 | 71| A
1-3 8 487,0 535,5 1.800,0 1.636,5] 0,298] 1.149,5| 3,1 | A
Mischstrome
2 B - 4+6 293,0 322,5 1.800,0 1.6350] 0,179] 1.3420] 27| A
1 C - 7+8 - - - - - - - | oA
GesamtQSV| E
Anlage 5.2
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MAGDEBURG

qi Verkehrsuntersuchung fiir die Anbindung

Stadt Magdeburg des Gebietes des ehemaligen Schlachthofes
an das kommunale StraBenhauptnetz

KP3 - LiebknechtstraBBe/ Zum Handelshof
Bewertung der Leistungsféhigkeit ohne LSA, Prognose - Morgenspitze

Berechnungsgrundlage:
Prognose_MS

[veninach| 1 [ 2 [ 3 | Liebknechistrat

F ebknechistrallie i
T | |192)384 Am3) e
2 154 | 143

: — [
| 20 W 143 IR _ N 192
1100 %)344 3444 8
P
L= % I I =
gt iy
340 297
Zum Handelshof
{Arm 2)
Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 6.1.2
Bewertungsmethode . HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmundung) T K1 (Kiz)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts K3 (Kfz) 33 TK 1 12 KIL (Kfz)
Belastung : Prognose_MS K3 (Kiz) 1 3
\ 2 —_—
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 3 2 1 F6 (Qs1)
. v
1 C @ VorfahrtsstraBe .
4
2 B v Vorfahrt gewéhren! —
6 € ¥
2 99
3 A <> VorfahrtsstraBe >
3
qF:z o] Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom tFzrh | tPkw-E/h) | (Pkw-/m] | rzn) | 11 | tFavmn | s Qsv
3 A 3-1 2 3440 378,5 1.800,0 1.636,5]| 0,210] 1.292,5( 28| A
32 3 148,0 163,0 1.573,0 1.430,0] 0,104 1.2820] 28| A
5 B 2—-3 4 143,0 157,5 227,5 2070 [ 0692 64,0 | »>45( E
2-1 6 154,0 169,5 788,0 716,5 | 0,215] 5625 | 64| A
1 c 1-=2 7 192,0 211,0 721,5 656,0 [ 0,292] 4640 [ 78| A
1-3 8 384,0 4225 1.800,0 1.636,5] 0,235] 1.252,5| 29| A
Mischstrome
2 B - 4+6 297,0 326,5 1.800,0 1.6380) 0,181 1.341,0] 27| A
1 C - 7+8 - - - - - - - A
GesamtQSV| E

Anlage 5.3
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MAGDEBURG

qi Verkehrsuntersuchung fiir die Anbindung

Stadt Magdeburg des Gebietes des ehemaligen Schlachthofes
an das kommunale StraBenhauptnetz

KP3 - LiebknechtstraBBe/ Zum Handelshof
Bewertung der Leistungsféhigkeit ohne LSA, Prognose - Nachmittagsspitze

Berechnungsgrundlage:
Prognose_NS

'von\nach| 1 [ 2 | 3

1 | | 214 | 552 | {Iﬁﬁ;ﬁ;fchleﬂraﬂe %fr:'lk ?;achislrarse

2 203 201
| 0 &
| 20 v N201 — R 214
| 100 @ : § -
] 500 2 )453 : _ 14639 8
] 176 2030 w

17 I

M
%(9“
r):

Zum Handelshof
(Arm 2)

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 6.1.2

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt ;. TK 1 (Einmindung) 1 K1 (KEz)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts K3 (Kiz) 33 TK 1 12 KI1L (Kfz)
Belastung : Prognese_NS K3 (Kiz) ! 3
\ 2 -~
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 3 2 1 F6 (Qs1)
. \v
1 C @ VorfahrtsstraBe 2
4
2 B v Vorfahrt gewahren! P
6 g ¢
2 o g
3 A <> VorfahrtsstraRe x
3
qFz qee Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzhl | Prw-E/m1 | trkw-/n) | Fzvm) | 141 | rzvmn | 1) Qsv
3 A 3-1 2 463,0 509,5 1.800,0 1.636,51 0,283 | 1.173,5( 31 A
32 3 176,0 193,5 1.573,0 1.430,01 0,123 1.254,0( 29| A
) 8 2-3 4 201,0 221,0 129,5 117,5 | 1,707| -83,5 | >45| F
21 6 203,0 2235 681,5 6195 [0,328| 4165 [ 86| A
1 c 1-2 7 214,0 235,5 610,5 5550 |0,386] 341,0 | 105 B
1-3 8 552,0 607,0 1.800,0 |1.636,5|0,337[1.0845] 33| A
Mischstrome
2 B - 4+6 404,0 444 5 - - - - - A
1 C - 7+8 - - - - - - - A
Gesamt QSV| F
Anlage 5.4
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MAGDEBURG

o, Verkehrsuntersuchung fiir die Anbindung
Stadt Magdeburg des Gebietes des ehemaligen Schlachthofes
an das kommunale StraBenhauptnetz

KP4 - LiebknechtstraBBe/ Arndtstralle
Bewertung der Leistungsfahigkeit mit LSA, Analyse - Morgenspitze

Berechnungsgrundlage:

2017_05_11_MS ¥ ¥
P
von\nach| 1 2|3
1 28 |394
2 38 266 Arndistralie arll
12 3 =
3 490199 (Arm 2) F& (@51} a2
20 304 T 227 £ & ;
100 a 1 K3 (Kiz)
400 E-m KiL e | 201 1 3zl K3 K
0w O d K1 (Ktz) 1 3
0N N
g
&
Liebknechtstraie Liebknechtstralie
o g 38 199 §f o
0 (490 490§ S
[
N 28 266 2
=< 5394 ©
W 394 & 1
Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.1.2
MIV - SZP 1_MS (TU=90) - 2017_05_11_MS
tF | ot ts q m te qs nc C tw MNce [ Nms | Nmsas Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR s | 15 | 15l fa (kiz/h) | tkizun | sk | ke Nms,a5> Nk (K20 | [Kfzzh) X 6 | ke | ke | ke (m] QSV| Bemerkung
2 4 KIL| 5 | 6 | &5 |0067| 28 0,700 | 1,800 | 2000 - 3 134 | 0,209|43,731| 0,149( 0,811| 2334 | 14004| C
1
1 —= | K1 | 46| 47 | 44 (0522 394 | 9,850 | 1,800 | 2000 - 26 1044 | 0,377 14,022 | 0,354 | 6,216 | 10433 | 62,598 A
1 < K2 | 26 | 27 | &4 (0300 38 0,950 | 1,800 | 2000 - 13 538 | 0,071|24,795| 0,042| 0,750 | 2215 [ 13,290 B
2
2 L. K2 | 26 | 27| 64 | 0,300 266 6,650 | 1,800 | 2000 - 12 494 | 0,538| 34,644| 0,716 6,491 | 10,800 | 64,800 B
1 = K3 | 40 | 41 | 50 |0456| 199 | 4975 | 1,800 [ 2000 - 22 889 |0,224(16,056| 0,163| 3,230| 6270 | 37.620| A
3
2 b K3 | 40 | 41| 50 | 0456 490 12,250 | 1,800 | 2000 - 23 912 | 0,537| 20,466| 0,717| 9,542 | 14,766 | 88,596 B
Knotenpunktssummen: 1415 4011
Gewichtete Mittelwerte: 0,430 21,293
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor=1,1

Zuf Zufahrt [
FstrNr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
t= Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil -
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/KfZ]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Numsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
N Abflusskapazitat pro Umlauf [Kiz/U]
c Kapazitat des Fahrstreifens [Kiz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Rockstaulange bei Freigabeende [KizZ]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kiz]
Nus g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht dberschritten wird [Kiz]
L, Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsyv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [

Anlage 6.1
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MAGDEBURG

f

Stadt Magdeburg

Verkehrsuntersuchung fiir die Anbindung
des Gebietes des ehemaligen Schlachthofes
an das kommunale StraBenhauptnetz

KP4 - LiebknechtstraBBe/ ArndtstraBe

Bewertung der Leistungsfahigkeit mit LSA, Analyse - Nachmittagsspitze

Berechnungsgrundlage:

2017_05_11_NS %
NN
¥ x
von\nach| 1 | 2 | 3
1 1241453
2 100 187 |
3 538|341 Amdtstralie s =
Fi W
- (Am 2) A g
-
w
100 287 2465 3 1] K3 (Ktz)
500 bl KiL (k) | 2 w1 32 K3 (Kiz)
o b= 5
Shag K1 (Ktz) 1 3
L ot i o —
8
&
Liebknechtstrafie Liebknechtstralte
(Am 1) el
341
o 100 @
&0 o]
538 i
R 124 = 187 =
w S453 453 N ©
I~ [
Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.1.2
MIV - SZP 2_NS (TU=90) - 2017_05_11_NS
| ot ts q m B qs nc C tw Mae NMms [ Nmsas Lx
Zuf | Fstr.Nr. [ Symbol | SGR is |9 | s fa iwizzhl | krzun | (s/kiz) | iz Nis 95> Nk iz | (kiz/mh) X s | e | ke | ke im] QSV| Bemmerkung
2 4 KiL| 8 | 9 | 8 |0100| 124 | 3,100 | 1,800 | 2000 5 200 | 0620 57,147 1,016| 3,990 | 7,368 | 44,208 | D
1
1 —= | K1 | 54| 5536|0611 453 | 11,325| 1,800 | 2000 31 1222 (0,371 9,818 | 0,344| 6,041 [ 10,198 61,188 | A
1 < K2 | 18| 19| 72 |0211| 100 | 2500 | 1,800 | 2000 X 29,916
2
2 L. K2 | 18| 19| 72 |0220| 187 | 4675 | 1,800 | 2000 11 439 | 0,654 (42,139 1,239| 7,776 | 12492| 74952 | C
1 Lol ksl as]| | a5 0511 341 | 8525 | 1,800 | 2000 X 56,298
3
2 «— | K3| 45| 46 | 45 | 0656 538 | 13450 | 1,800 | 2000 33 1312 [ 0,670 13,293 1,382| 14,869 21,390 128,340 A
Knotenpunktssummen: 1743 3173
Gewichtete Mittelwerte: 0,586 20,259
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
FstrNr. Fahrstreifen-Nummer H
Symbol Fahrstreifen-Symbaol H
SGR Signalgruppe H
t= Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil H
q Belastung [Kfzh]
m Mittiere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
& Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms25=nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kaparitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
Tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittliere Riickstaulange ber Maximalstau [Kfz]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
L« Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsyv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [

| &
@ Ingenieurbdro fir Verkehrsanlagen und -systeme
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MAGDEBURG

f

Stadt Magdeburg

Verkehrsuntersuchung fiir die Anbindung
des Gebietes des ehemaligen Schlachthofes
an das kommunale StraBenhauptnetz

KP4 - LiebknechtstraBBe/ Arndtstralle
Bewertung der Leistungsfahigkeit mit LSA, Prognose - Morgenspitze

Berechnungsgrundlage:

Prognose_MS £¥
P
|von\nach| 1 | 2 | 3
1 29 468
2 50 271 Amdtistraie |
(Arm 2) 12 3 =
[ 3 [509[155] e z
I 20 321 2184 &
| B [r R
100 Bl 3 1 K3 (Kiz)
| 500 am o B KiL (Ke2) 201 ™KL 32 K3 (Kiz)
W o N K1 (Ktz) 1 3
[ g
&= -
=== e
===
Liebknechtstralte Liebknechtstrale
@ 50 155 3
Te}
0 (509 509 ©
[ (2]
w | 29 271§
Wl e 466
L~d
Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.1.2
MIV - SZP 3_Prognose_MS (TU=90) - Prognose_MS
tF | ta | ts q m te qgs nc C tw Nae | Nms | Nmsgs Lx
Zuf| Fstele ) Symbol| SGRY o | ) | g | ™ | iz | iz | st | tkizmg | NS iz | ki | X |t | kfa | ki | ke | g | V| Bemerkung
2 4 KIL| 5| 6 | 85 |0067| 29 0,725 | 1,800 | 2000 - 3 134 [ 0,216|43,911(0155| 0,841 | 2392 | 14,352| C
T
1 — K1 | 46| 47 | 44 | 0,522| 466 11,650 | 1,800 | 2000 26 1044 | 0,446 15,057 | 0480 | 7,739 | 12,444 | 74,664 A
1 < K2 | 26| 27 | 64 [ 0300 50 1,250 | 1,800 | 2000 13 538 | 0,093 25044|0,057| 0,994 | 2680 | 16,080 B
2
2 L K2 | 26| 27 | 64 [ 0300 271 6,775 | 1,800 | 2000 12 494 | 0,549| 34,998| 0,752 | 6,654 | 11,017 | 66,102 B
1 Yol a| a1 50 0456| 155 | 3,875 | 1,800 | 2000 22 889 | 0,174| 15,502 | 0,118| 2,449 | 5096 | 30,576 A
3
2 <— | K3 | 40| 41| 50 | 0456| 509 | 12725| 1,800 | 2000 23 912 | 0,558 20,976| 0,789| 10,074| 15442 | 92,652| B
Knotenpunktssummen: 1480 4011
Gewichtete Mittelwerte: 0,458 21,693
TU=90s T=3600s Instationaritdtsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe H
t= Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil H
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
] Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Js Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nus g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden H
Nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Ruckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus s Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
L« Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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MAGDEBURG

o, Verkehrsuntersuchung fiir die Anbindung
Stadt Magdeburg des Gebietes des ehemaligen Schlachthofes
an das kommunale StraBenhauptnetz

KP4 - LiebknechtstraBe/ Arndtstralle
Bewertung der Leistungsfahigkeit mit LSA, Prognose - Nachmittagsspitze

Berechnungsgrundlage:

Prognose_NS i i
P
vonnach| 1 [ 2 [ 3 | i
1 128|493
2 [129 190| Al
Arndtstralie T it
12 3 =
[ 3 562|266 | (Am 2) F6 (Q51) z
':Im £ 319 394 g
100 ] [] = K3 (Kiz)
F— [Sgsa] I ~ H B 3 | 2| k2 (Kt
1 500 Pt KIL (Kfz) TK1 (Ktz)
N WD AN 1 3
— o v
8
&
Liebknechtstralie Liebknechtstrafte
~ m129 266 §
@ ®
© § 562 - 5
1~ i
5 126 I— . 190 @
© 493 493 @ ©
L~ L~d
Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.1.2
MIV - SZP 4 Prognose_NS (TU=90) - Prognose_NS$S
o]t q m te qs nec C tw Nee | Nwms | Nmsas Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR 6 |1 | e fa izl | k0 | (k) | ke Namsgs>nix izu) | eh | 6 | e | e | e (m] Qsv| Bemerkung
2 4 KiL| 9 | 10| 81 (0111 128 | 3,200 | 1,800 | 2000 - 6 222 | 0,577(51,603| 0839| 3878 | 7,208 | 43248 | D
1
1 — | K1| 52| 53| 38 |0589| 493 | 12325| 1,800 | 2000 - 29 1178 | 0419 11,394 | 0.426| 7,151 [ 11,674| 70,044 | A
1 < K2 | 21| 22| 69 [0244| 129 | 3,225 | 1,800 | 2000 x 36,324
2
2 L K2 | 21| 22| 69 (0259| 190 | 4750 | 1,800 | 2000 - 13 517 | 0,617 36,608 1,034| 8067 | 12871| 77,226 | C
1 = K3 | 40 | 41| 50 [ 0456| 266 | 6650 | 1,800 | 2000 x 50,130
3
2 =— | K3 | 40| 41| 50 |0579| 562 | 14,050 | 1,800 | 2000 - 29 1157 | 0,716 19,250 1,808| 16,694 | 23,604 | 141,624| A
Knotenpunktssummen: 1768 3074
Gewichtete Mittelwerte: 0,605 | 22,534
TU=90s T =3600s Instationarititsfaktor = 1,1
o Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbaol [
SGR Signalgruppe [
t= Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
s Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitantei [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl einfreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
[ Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmses>n Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
ne Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Ruckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nws Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nmsaes Riickstau bei Maximalstau, der mit ener stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschntten wird [Kfz]
L« Erforderiiche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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MAGDEBURG

3

Stadt Magdeburg

Verkehrsuntersuchung fiir die Anbindung
des Gebietes des ehemaligen Schlachthofes
an das kommunale StraBenhauptnetz

KP5 - LiebknechtstraBBe/ SchlachthofstralBe
Bewertung der Leistungsfdhigkeit ohne LSA, Analyse - Morgenspitze

Berechnungsgrundlage:
2018_08_22_MS

von\nach| 1 213 |4
1 65 |579|223
2 46 4|3
3 597| 10 16
4 24| 2 |26

20
100
500

Kleine Stralie

{Arm
52

4)

z 242

{a]
3]

Lisbknachtstrale

(Am 3

623 609

B

T

=+ O
[ B

563

Liebknechtstralie

(Amm 1)

Schlachthofatrale

{Arm 2)

LB67 1z 8BT

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.1.2

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerors
Belastung : 2018_08_22_MS
Fz PE PE Fr % R Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Veskehrsstrom
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom ]:th [PkE-E}‘h] [Pk\{f:nr-th] [ch‘] (1 | tFamy F:i Qsv
3-4 1 16,0 17,5 5160 | 4690 |0034] 4530 | 79| A V| | @D verarvusmate
3 A 31 2 597.0 656,5 1.800,0 1.6365] 0,365(1.0395] 35| A
3-2 3 10,0 11,0 16000 | 1.4545]0007[ 1.4445] 25| A 2 e [V| vortahn gewaheen:
2—3 4 4.0 45 114,5 104,0 | 0,039] 1000 | 360| D
2| & [2-4 5 30 35 995 | 905 |003s| 875 |411] D 1| A [ @D vertahnsstate
2=1 6 46,0 50,5 5750 5225 | 0088] 4765 | 76| A
2 7 65,0 71,5 644,0 5855 | 0.111] 5205 | 69| A 4 V| vortahit gewsheent n
1 C 1=3 8 579.0 637,0 1.8000 |1.6365|0354]) 10575 34| A
1=4 9 2230 245,5 1.600,0 14545 0.153] 1.231,5] 29| A
4 =1 10 24,0 26,5 106,0 965 | 0250 725 | =45] E
4 D i =2 11 20 20 116,0 1055 | 0,017 1035 | 348 D
4 =3 12 26,0 28,5 516,0 469,0 | 0,055| 4430 | 81| A
Mischstrome
A 1+2+3 623,0 685,5 1.800,0 1.6365| 0,381 1.013,5] 36| A
2 B - 4+5+6 53.0 58,5 361,0 3270 | 0162 2740 | 131 B
1 8 7+8+9 - - - - A
4 D - 10+11+12 52,0 57.0 1770 161,5 | 0,322] 1095 | 328| D
Gesamt QS| E

”
IVAS

Ingenieurbdro fir Verkehrsanlagen und -systeme
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MAGDEBURG

3

Stadt Magdeburg

Verkehrsuntersuchung fiir die Anbindung
des Gebietes des ehemaligen Schlachthofes
an das kommunale StraBenhauptnetz

KP5 - LiebknechtstraBBe/ SchlachthofstralBe
Bewertung der Leistungsfahigkeit ohne LSA, Analyse - Nachmittagsspitze

Berechnungsgrundlage:

2018_08_22_NS

von\hach| 1 2|3

1 38 683

116

47 3

32

2
3 616| 16
4 69

57| 5
20
100
600

Lisbknechtstrale
{Arm 3}

I 664 Z 755

o~

=]
e A

.

o
@ kW W W

Klgine Stralle
Arm 4)

£131 Z148
b =

oy =
WO W uw

=
Lo B ol o

Liebknechtsirale

L720 Z837

Schlachthofstralle
(Arm 2)

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.1.2

Bewertungsmethode
Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015
: TK 1 (Kreuzung)
Innerorts

Belastung : 2018 08_22 NS
Am | Zufahrt | Strom| Veskehrzstrom [qu::h] [Pkﬂﬁse,fh] lPkS.Ith] [Fcz;:a] [’T] [szj'h] F:; SE] I i el Wt R
3—4 1 320 350 517.5 4705 | 0,068 4385 | 82| A ! <, Vorfshnssrabe -
] A 3=1 2 616,0 6775 1.800,0 1.6365( 0,376 1.0205| 35) A I
32 3 16,0 17,5 16000 |1.4545| 0011 1.4385| 25| A z WV | vortaht gewitrent
2-3 4 30 3.5 90,5 825 |0039| 795 |>45| E :
2 B 2 =4 5 1,0 1.0 103,5 940 |0010] 930 |[387| D 3 A <> Vorfahrissiraie 2
2-1 6 47,0 51,5 559,5 5085 |0092| 4615 | 78| A I'j_
1-2 7 380 42,0 6260 | 5690 | 0,067] 531,0 | 68| A 4 y || vortahrt gewatrent T
1 C 1—-3 8 683,0 751,5 1.800,0 | 1.6365|0418| 9535 | 38| A
1=4 9 116,0 127,5 1.600,0 |1.4545|0080] 1.3385| 27| A
4 -1 10 57,0 62,5 104,0 945 |0601| 375 | =45]| E
4 D 42 1 50 5,5 111,0 101,0 [0,050| 960 [375] D
4—3 12 69,0 76,0 485,0 441,0 | 0157| 3720 | 97| A
Mischstrome
3 A - 1+2+3 664,0 7305 1.800,0 16365|0406| 9725 | 37| A
2 B 4+45+6 51,0 56,0 3970 361,5 [ 0141 3105 [ 16| B
1 C - 7+8+49 - - A
4 D - 10+11+12 | 131,0 144,0 178,0 162,0 | 0,809 310 | 45| E
Gesamt QSV| E
Anlage 7.2
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MAGDEBURG

3

Stadt Magdeburg

Verkehrsuntersuchung fiir die Anbindung
des Gebietes des ehemaligen Schlachthofes
an das kommunale StraBenhauptnetz

KP5 - LiebknechtstraBe/ Schlachthofstrale

Bewertung der Leistungsfdhigkeit ohne LSA, Prognose - Morgenspitze

Berechnungsgrundlage:
Prognose_M$S

von\nach

7

1

65 (676

223

46

697

19

2
3
4

24

20
100
600

1723 714

Kleine Strale
(Arm 4)

T 56 Z245

74 257

Schlachthofstralle
(Arm 2)

Liebknechtstrafie

L767 964

- I;'” (Kizi
e | ia K1 (e
o e B L - .

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.1.2

Bewertungsmethode . HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung . Prognose_MS
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [:L;h] [pkﬂ,P.EE,h] [Pk\ii;h] |Fcz;Ih] [x.l] [FzF,{fh] F:] Gilg] | e[ ] Vevemcstos | Mesiesne
3—-4 1 19,0 21,0 462,0 4200 | 0,045] 4010 | 90| A 3 @ Vorfshnssirafie
3 A i-1 2 697,0 766,5 1.800,0 1.636,5| 0,426] 9395 | 38| A
3—2 3 7.0 7.5 1.600,0 1.454.5] 0,005] 1.4475] 25| A 2 v Varfaht gewiheen!
23 4 8.0 9,0 76,5 69,5 | 0118] €15 | =45] E
2 B 2—4 5 3.0 35 68,0 62,0 | 0051 590 | »45] E 3 \> Vorfahrisstralle
2=1 6 46,0 50,5 508.5 4630 |0099] 170 | B6 | A
12 7 65,0 71,5 5765 | 5240 |0124) 4500 | 78| A i v [P—
1 C J=3 & 676,0 743,5 1.800,0 1.636,5] 0.413] 9605 | 37| A
1—4 9 2230 245,5 1.600,0 1.454.5] 0153 1.231,5] 29| A
4 =1 10 24,0 26,5 71,0 645 |0373] 405 | =45] E
4 D 4=2 1 20 20 78,5 71,5 | 0.025] 695 | »45] E
43 12 30,0 3310 458,5 4170 | 0072] 3870 ] 93| A
Mischstrome
3 A ~ 14243 7230 795,5 1.800,0 1.636,5] 0.442] 9135 | 39| A
2 B - 4+5+6 57,0 62,5 2350 2145 | 0.266] 1575 | 228] C
1 C - T+6+9 - - - - A
4 D - 10+11+12 56,0 61,5 1310 1195 | 0469] 635 | »45] E
Gesamt QSV| E

Ingenieurbdro fir Verkehrsanlagen und -systeme
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MAGDEBURG

qi Verkehrsuntersuchung fiir die Anbindung

Stadt Magdeburg des Gebietes des ehemaligen Schlachthofes
an das kommunale StraBenhauptnetz

KPS5 - LiebknechtstraBBe/ Schlachthofstral3e
Bewertung der Leistungsféhigkeit ohne LSA, Prognose - Nachmittagsspitze

Berechnungsgrundlage: m‘gi)&mﬂe
Prognose_NS 142 Z 155
vonwnach| 1 [ 2 | 3| 4 wn o
1 38 [798[ 116 S b8 2
2 47 6 | 1
3 |719] 18 38
4 57| 5 |80
20
100
~ | 700
Liebknechtstrale Liebknechtstraiie

T773 Z 884
cn @
2823 1952

(Arm 3) (Arm 1)
80 116
(79 798(
. u 38
38 57
71 9 719
16 47

| . ' |k (ke
| f G ™1 a ¥ K
| e ! -

LEN: -]

Schlachthofstrae
(Arm 2)

0:2u'h||

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.1.2

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt ¢ TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose_NS
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom o R EFE a o " o o] Il Ml i i VeSO
[Fz/h]| [Pkw-E/h] | [Pkw-Efh] | [Fz/h] | [-] | [Fz/h] | [s]
3—=4 1 38,0 42,0 454,0 412,5 | 0,093] 3745 | 96| A <\> Vorfahaissiralie
3 A 3-1 2 719,0 791,0 1.8000 |1.6365] 0439 9175 ] 39| A
3=2 3 16,0 17,5 1.600,0 1.454,5( 0,011] 1.4385] 25| A 2 i} v Vorfahat gewahren!
2=3 4 6,0 6,5 54,0 49,0 | 07200 430 | »45] E
2 B |2-4 5 1,0 1,0 67,0 61,0 |0015| 600 | -45] E 3 a || vorfahnssiae
2=1 6 47,0 51,5 493,5 448,5 | 0,104] 4015 | 90| A
12 7 38,0 42,0 556,5 5060 | 0,075| 4680 | 7.7 | A 4 o || verann gewanrens
1 C 1=3 8 7980 878,0 1.800,0 1.636,5( 0488] B3BS | 43| A
1—-4 9 116,0 127,5 1.600,0 1.454,5| 0,080] 1.3385] 27| A
41 10 57.0 62,5 67,0 61,0 | 0933 40 =45] E
4 D 42 11 50 5.5 72,0 655 [0076] 605 | =45| E
43 12 80,0 83,0 421,5 3830 | 0,209] 3030 [11.,9] B
Mischstrome
3 A 1+2+3 773.0 850.5 1.800,0 1.6365] 0473] 8635 | 42| A
2 B 44546 54.0 59,5 247.0 224,0 | 0,.241] 170,0 | 21.2] C
1 C T+8+9 - - - - - - - A
4 D 10+11+12 142,0 156,0 128,0 116,5 | 1,219] -255 | »45| F
Gesamt QSV| F
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MAGDEBURG

o, Verkehrsuntersuchung fiir die Anbindung
Stadt Magdeburg des Gebietes des ehemaligen Schlachthofes
an das kommunale StraBenhauptnetz

KP6 - LiebknechtstraBe/ Magdeburger Ring West
Bewertung der Leistungsfahigkeit mit LSA, Analyse - Morgenspitze

Berechnungsgrundlage: m:: Mordwest
2018_08_28_MS T 512
vonwnach| 1| 2| 3 | 4 Bl

1 30 |531 =N

2 o ™

3 |379)202

4 222 290

20
100
500

Lisbknechistrabe

(Amm 3) Liabknachtstrana
(A 1)
- 290
2 531 ( ©
Wl 531 3]
20 [

)3?9
202

Z 581

2224 =
o S

KAL (WTx)

K4 iz)

I

T3

F12 (251)
3 1] w1 (i)
- [k ™1 1 2 |x1 itz
oy K3 (KK - Al 3
o O 3
I\J- 1-‘0 2%}
232 &
Rampe Sidwest
(Am 2)
Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.1.2
MIV - SZP Analyse MS (TU=90) - 2018 08 28 MS
¥ | B q m (1] [+ ne = W Mo MNve | Mo Ls
Zuf | Fstrr | Symbol | S6R) (0 | g i | ™ | e | ociran | s | etz | 520 e | | 2 | i) | ke | x| e | gmy | @5V) Bemerkung
1 - K1 | 37 [ 33 | 53 | 0422] 531 | 13275 | 1.800 | 2000 - 21 844 | 0.625) 25188| 1,907 11,553 | 17,301 | 103,806| B
1
2 ' K1| 37| 38 | 53 |oa22| 30 0750 | 1,800 | 2000 8 306 | 0098 33487 0060 OT0S | 2128 | 12750 | B
s 2 — | K3 | 37| 3| 53 |0422] 379 | 9475 | 1800 | 2000 21 G4 | 0409| 200627 0486 7.243 | 10,795 TOTI0 | B
1 b} K3 | 37| 38 | 53 |0422| 202 | 5050 | 1,800 | 2000 20 752 | 0255 19.747) 0195 3588 | 6702 | 40752 | A
1 -l Kd| 20| 21| ™ |0233| 220 7250 | 1,800 | 2000 - 2 466 | 0622) 3926|1057 7,560 | 12270 73260 | C
4
2 e | kit 15| 16 | 75 |0178| 222 | 5550 | 1,800 | 2000 - 9 356 | 0624 44924) 1,060 A192 | 10.400| B2E00 | C
Enotenpunkissum men: 1654 3608
Gewic htete Mittelwerte: 0,531) 28647
TU=80s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
o Zufahrt 3]
Fatr Nr Fahrsireten-MNummear %]
Symibod Fahrstreifen- Symiol 4]
SGR Sopmkgruppe El
tr Freigabezeit [s]
ta Ablhissret 5l
Iz Sperrzel [s)
fa. Abllussreitanted [%]
q Budirstung [KIzh)
m K tlere Angahl emireflendes Kiz pro Umilaal (KL
] Mitteerer Zisbedarfzwen [s/Kiz)
qs Sabgungsverketrssbirk e [zt
Muzse=ere  Kurzer Aufsiels eden vorhandm 3]
" Ablusskapaeitil pro Limlaul [KEzL)
G Kapaeital des Fabrsireifons [z
X Auelastungsgrad 3]
L Mitthesre Warleze [s]
Mo Mittiere Risckstalinge bel Freigabeends Ktz
s Mittiere Rickstaulange bei Maximalstau Ktz
Nusigs Rickstau bei Maamalktau, der mit einer stal. Sicherheit von $5% nicht Gberschritien wird Ktz
Ls Erforderiche Stauraumlange [m]
Qs Cualtitnstule des Verkehrsatlmfs I

Anlage 8.1
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MAGDEBURG

o, Verkehrsuntersuchung fiir die Anbindung
Stadt Magdeburg des Gebietes des ehemaligen Schlachthofes
an das kommunale StraBenhauptnetz

KP6 - LiebknechtstraBe/ Magdeburger Ring West
Bewertung der Leistungsfahigkeit mit LSA, Analyse - Nachmittagsspitze

Berechnungsgrundlage: Rampe Nordwest
(Arm 4)

2018_08_28_NS T 433
von\nach| 1 2134 v

1 97 [604 o e

o —

2 -

3 [306]326

4 111 322

20
100
600

Liebknechtstrafe
{Amm 3) Liebknechtstralte

(A 1)

o 322

o L
2\ i
o )306 A 1=
w b}

KAL (WTx)

K4 @y

3 1 LAl -4}

- [k ™1 1 2 |x1 itz
K3 (KK 1 3

Ly
g 2 .1 F& (051}
gt 7
Z423
Rampe Sidwest
(#Arm 2)

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.1.2
MIV - SZP Analyse_NS (TU=90) - 2018_08_28 NS

tr | & q m 1] as - ne C e Na | MNwe | Nuse L=
Zuf | FstrNr. | Symbcl| SGR) o |y | s | ™ | pesent| peimoen | s | poszmy | ™S5 | i | iz | * | 19 | ki | ki | e | gy | 95| Bemerurs
i - K1 | 41| 42| 49 | 0467| 604 | 15100 | 1800 | 2000 - 23 934 | 0647 23.002( 1215 12T48| 18T85| 112716 B
1
2 i Ki| 41| 42 | 49 | 0467| 97 2425 | 1800 | 2000 | 321 | 0302 36076( 0.248) 2387 | 5000 | 30000| C
" 2 —+ | K3 | 41| 42 | 49 | O#67| 306 | 7650 | 1800 | 2000 23 934 0328 16183| 0.282] 5087 | A5 | 53490 A
1 3 K3 | 41| 42 | 49 | Q467| 326 8150 | 1,800 | 2000 - pr ] E81 | 0370 18.200| 0342 ETEE | SES4 | 55124 A
1 - k4| 21| 22| 63 |oa2ea| 322 | Bo0s0 | 1,800 | 2000 - 12 488 |0,660|40,113| 1,282 B536 | 13477| 80862 | C
4
2 b | kaf 10| n 80| 0122 11 | 775 | 1800 | 2000 . g 244 | 0455 | 44(n8| 04%4| 3074 | RO30 | 38234 | C
Knotenpunkissummen 1766 3802
Gewichtete Mittebwerte 0512 26093
TU=50s T=3600s Instationantitsfaktor=11
Zuf Fufahrt [
Fslr Nr Falrstreshen-Munmmer -1
Symbol Fabrstresfen-Symbol 8]
SGR Syraknppe [l
" Freigabarei I=]
W Abfhssszelt Isl
& Sperrzeit Isl
fa Abfhrsszetanted [l
q Belastung [kizh]
m Mittiere Anzahl eintreflender Kiz pro Urmnlaut iz
1] Mitierer Zetbedarfswert [sKiz]
qs Sattgungsverkchrestake [Krzhl
MNuzssene  Hurzer Aufstelstreifien vorhanden 1
ne Abfusskapazitit pro Umnilaul [Mizn
c Hapazitat des Fahrsrefens [Kfzh]
® Ansboetungagrad 8]
1" Migire Wartezeit I51
Nae Mifiere Rickstalanpe bel Freigabeende [Kifz]
Nus Mitiere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Mueszs Hicksiau bel Moamalktiau der mit ener stat, Sicherhed von 85% nachi Gbarschnfien wed [Kiz]
L. Erfordediche Stauraumlangs m]
[ty Chualtatsivfe des Verkehrsabiauis I1

S Anlage 8.2

Ingenieurbdro fir Verkehrsanlagen und -systeme
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MAGDEBURG

o, Verkehrsuntersuchung fiir die Anbindung
Stadt Magdeburg des Gebietes des ehemaligen Schlachthofes
an das kommunale StraBenhauptnetz

KP6 - LiebknechtstraBe/ Magdeburger Ring West
Bewertung der Leistungsfahigkeit mit LSA, Prognose - Morgenspitze

Berechnungsgrundlage: gy
Prognose_MS z 539
vomnach| 11 2] 3 | 4 et
~
7 30 |571 ]
2
3 |448/232
4 |222]  |317
20
100
500
Liebknechtstrate
{Arm 3)

Lisbknechistralle

[Arm 1)
(
30 L]

2224 o
448)$

7
571

2 Waas
w
] 232

5

KAL (WTx)

K4 iz)

F12 (O81)
3 1 LAl -4}
- [k ™1 1 2 |x1 itz
n L I [tz 1 3
g= e
- ;-fo 2%}
Z 262 4
Rampe SOdwest
(A 2)
Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.1.2
MIV - SZP Prognose_MS (TU=90) - Prognose_MS
Zuf | Fste N, bol|sor| | ™| B g q m " G | psass e o | o | Mus | uss| L i
uf | P Symbol | SGR) 1o | pg g | ™ | ket | itz | rsrcra | ) | NS | wem | * | @ || ke | e | g | ©5Y[ Bemerdung
1 -— K1) 37| 38 | 53 (D422 5T 14,275 | 1,800 | 2000 . Fil B4 | QETT | 2T29| 1426 12977 15,0658 114404] B
1
2 'n K1 | 37| 38 | 53 (0422 0 0750 | 1,800 | 2000 - 7 272 | QI0| 3505|0063 0727 | 2169 | 13004 | C
) 2 * | K3 | 37| 38 | 53 (0422| 448 | 11,200 | 1,800 | 2000 - il B44 | 0531 22,348 0667| 9,040 [ WAN25| BATS0 | B
1 i K3 | 37| 33| 53 [0422| 232 | 5800 | 1800 | 2000 - 20 TE2 | 0293|1964 0.237] 4200 | 7656 | 45996 | A
1 .l Kd | 21| 22 [ 69 (0283 317 7525 | 1,800 | 2000 12 488 | L6500 | 38,552 1,218| 8339 (13223 79338 | C
4
3 L Kal| 14| 15 | 76 (06T 222 5550 | 1,800 | 2000 . B 33 | (LGG5 | 45,106] 1,257 | G458 | 10605 @B | C
Kntenpunktssum men: 1820 3574
Gawichtete Mittelwarta: 0,577 | 28,973
TU=90s T=3000s Instationantirsfakior= 1.1
2uf Zufahnt 8]
Fsir Nr Fahrstredfen-Mummes 1
Symbol Fahrstreifen-Symbal ]
5GR Sgnalgrppe 3]
t Frewgabezeit 51
ta Abfluzazeit =]
ks Spemrzet Is]
fa Abfluzazeitanied 1
q Belastung IKlzmi
m Mitiere Anzahl emireffender Kiz pro Umlaof [KizLq
[ Mitterer Zefbedarfswert fa'Kitz]
qs Sabigungsverk ehrastike Ktz
Muzseere  Kurzer Aulsielstreden vorhanden 9]
ng Abfusskapazytil pro Umiaut [KizLH
c Kapaaian des Falrsired s Kz
X Auglastungsgrad 8]
™ Mitthere Warlezest ]
Nag Mitthere Risckstaulange bei Freigabesnds [Kiz]
Mus Mt re Rsckestaukange b Medmalstau [Ki]
MNurgge. Rickstau bei Madmalstaw, der mit einer stat. Sicherheit won 85% nicht Oberschitien wird [Kfz]
Ls Erforderiche Stauraumiange [m]
sy Cudititsstife des Verkehrsablaufs Il

Anlage 8.3

| &
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MAGDEBURG

o, Verkehrsuntersuchung fiir die Anbindung
Stadt Magdeburg des Gebietes des ehemaligen Schlachthofes
an das kommunale StraBenhauptnetz

KP6 - LiebknechtstraBe/ Magdeburger Ring West
Bewertung der Leistungsfahigkeit mit LSA, Prognose - Nachmittagsspitze

. Rampe Mondwest
Berechnungsgrundlage: (A 4)
Prognose_NS T 4684
von\nach| 1 [ 2 [ 3 [ 4 n_

1 97 649 b
o) -

2

3 362|374

4 11 353

20
100
600

Liebknechisirale

[Arm 3) Ligbknechtstrale
1

[Amn 1)
[1e]
549( <
a7 1

1M
362,E
(B8]

353

362
374

73 & 1002
oyt g,
£
(fa

KAL (WTx)

K4 @y

3 1 LAl -4}
- [k ™1 1 2 |x1 itz
(AN U == ] 3
B :
“ . F& (051}
Z471 v
Rampe Sidwest
(Arm 2)
Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.1.2
MIV - SZP Prognose_NS (TU=90) - Prognose_NS
L T q m [} qt o L C W Mok | Mg | Mus® Ls
Zuf | Fatelr.| Symbol| SGRI o 1 i) | sn | ™ | gt | ikizcn | st | iizmg | 227 iz | izma| % | 19 | (ke | perad | i | gy | 95V) Bemerkuna
1 +— | K1) 40 41 ) 50 | 0456] G649 | 165225 ( 1,800 | 2000 - P 2 |OM2| 26639| 1,753) 14823) 21,334 128004| B
1
2 4 K1 | 40 | 41 | 50 | Q56| 97 2435 | 1800 | 2000 . 7 277 |0350| 39.107| 0311 2506 | 5183 ) 3088 | C
; 2 ~ | K3 [ 40| 41 ) 50 [ Q455) 362 | 9050 | 1800 | 2000 - 2 92 | 0397 17,789| 0.387| 6398 | 10676| G4056 | A
1 i K3 40 | 41 ) SO [Qa56| 304 G380 | 1,800 [ 2000 - 2 859 | 0435( 19900 0457 7013 [ 11,492 BRES2 | A
1 -l K4 | 22| 23 | 68 (0286 353 B82S | 1,800 [ 2000 13 512 | 0689 | 40805 1,502 9474 | 14680 EB.080 | C
4
2 L K4L| 0| 1) BD @122 MM 2775 | 1,800 [ 2000 . [ 244 | 0455 44,018 0494 3074 | 6039 | 36234 | C
Knotenpunktssurmmen 1346 me
Gewic htete Mittehwere 0563 27880
TU=90s T=3%00s Instationaritatsfakior =11
Lud Lulahnt El
Fsir Mr Fahrstresfen-burmmers K
Symibol Fahwstreslen-Symbeal Kl
SGR Synalgruppe H
b Fregabeasit 1]
1 Abflusszeit [5]
s Spemzet [5]
fu Abflusszeitanted 3]
q Belastung [Wfzmi
m Mittere Anzahl eintreffender Kiz pro Limlauf [zl
n Mitlerer Fethedarfswert [aKfz]
qs Sattigung swerkchrsstake [Fizh]
Mussieme  Kuzer Aufstelsiredien vorhanden I
nc Abflusskapazitat pro Umnilauf [zl
[ Haparitat des. Fahrstreifens [¥izh]
x Al ungsg rad El
[ Mitlere Warlezeit [=]
Mae Mittlere Rickslaulinge ba Fregabeende (5]
Mz Mitlere Rickstmdange bei Matimalatag Kz
Nuzzs Rilckstau ber Mammabstou, der mil emer stat. Sicherbed von 95% michl dberschntien wrd IKfz)
L Erorderiche Staraumlange [mi]
asv Qualtiitssiule des Verkelrsablauts H

S Anlage 8.4
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MAGDEBURG

f

Stadt Magdeburg

Verkehrsuntersuchung fiir die Anbindung
des Gebietes des ehemaligen Schlachthofes
an das kommunale StraBenhauptnetz

KP7 - LiebknechtstraBe/ Magdeburger Ring Ost

Bewertung der Leistungsfahigkeit mit LSA, Analyse - Morgenspitze

. Rampe NO
Berechnungsgrundlage: (A 4)
2018_08_28_T:00-8:00 Uhr z 519
vontnach| 1 [ 2 | 3 | 4 ?

1 56| B 5 ©
2 47 557
3 100 513
a
20
100
500

Liebknechtstrale
(Arm 3)
Liebknechtsiralle
- m 56 (Am 1)
o { 557 6 8
W 56 g W
™ 1000 ~
o - a7 3
N (]
: B
ol
3 1Bl K (Kt
WL oy 23 ™1 n F3 K1 (Kez)

‘ K3 {Kiz)

o

2_ = F6 (051)
SN i
o~ ]
b
iy |
% 604 3
E K
Rampe SO 4
(Arm 2) ]
Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.1.2
MIV - SZP Analyse MS (TU=90) - 2018 08 28 7:00-8:00 Uhr
2ui | Fetr i " rlw|es I q m L1} | ne C W Mz | hNve | Nwss L=
uf  Foteie.| Symbol| SGR) woy | st [ 1sa | ™ | wserma | koo | skt | oksarma | 5™ | ez wema | X | 11 |kt | ke | ki | gy | 98] Bemerkung
1 Ll 0wy 1| oo 6 0,150 | 1,800 | 2000 & 244 | 0025] 35003 0,004) 0046 [ 0732 | 4752 [ C
1
2 s | K1| W] 1| 800122 56 1400 | 1,800 | 2000 & 244 (0230) 38154) 0,169] 1,434 | 3450 | 2074 | C
2 4-[ E2L| 31 ) 32 | 5% | 035 G557 | 13,925 1.800 | 2000 13 T2 | TE2| 40047 2804 15237 21,831 120986 C
2
1 r‘- K2R | 31| 22 | 55 | 0356 47 1975 | 1.800 | 2000 15 645 | 0073 | 21,369 0044 0859 | 2426 | 14556 | B
2 4 K3L| 26 ) 30 | 61 (0333 513 | 12825 | 1.800 | 2000 ® 122,352
3
1 —= | K3 | 43| 44 | 47 | 0393] 100 | 2500 | 1.800 | 2000 20 TES | O781| 367H2| 2804) 16,226| 23,039 13823:4| C
Knotenpunkissurmmen 1279 2630
Gewichtete Mitiehwene 0728 37.688
TU=80s T=3600s Instationaititsfakior = 1.1
2uf Zufanr 5]
FstrNr. Fahrstresfen-Mummers (5]
Symbol Fabrstresfion-Syrmbal (5]
5GR Sigrakjnppe Il
tF Freagatesei Is)
Is Ablusszet [s]
ts Sperzeit [=]
fu Abflusszeitanted 3]
q Bedastung [RIzh]
m KMittiere Arcahl esntreflender Kz pro Limiaut [LAFAN |
1) Mittherer Zedbedarfowen [s/Kiz]
gz Sattigungsverketussianke [Krzamh]
Mus samri Kurrer Aufstelsfreifen vorhanden Il
e Abfu=skaparitat pro Umlauf Kzl
c Kapazital des Fabrsiredens iz
® Auslaenngagrad I
tw Mittiers Wartezet [=s]
Mee M thzre Rickstauinge ba Fregabeende [KEz]
3 M tere Ricksladinge bes Maomalstau [ [ F |
Mus s Rilsckstau bei Maoamalkstau, der met eiver stat, Sicherhai von 95% nicht uberschnitten wird [Kez]
Ls Erforderiche Stauraumiang: [m]
asv Dualiatssivie des Verkehreablmrfs 1

Ingenieurbdro fir Verkehrsanlagen und -systeme
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MAGDEBURG

f

Stadt Magdeburg

Verkehrsuntersuchung fiir die Anbindung
des Gebietes des ehemaligen Schlachthofes
an das kommunale StraBenhauptnetz

KP7 - LiebknechtstraBe/ Magdeburger Ring Ost
Bewertung der Leistungsféhigkeit mit LSA, Analyse - Nachmittagsspitze

. Rampe NO
Berechnungsgrundlage: it
2018_08_28_16:00-17:00 Uhr 1473
[vonnach| 1 [ 2] 3 | '_r_ v
I I K v -
2 28 566 il
3 |83 461 i
: ' |
20 |
| 100
| 500 7
Lebknachisiralie
(Arm 1) i ¥
y Liebknechistrabe
N 108 ﬁ 4 (Arm 1) =
& { 566 G 12 o
i 108
s T 83 B
i )451 N — 5
] 87 e— Ll
=
2 88
' i
K ke
p— o TH 1 2 LAl
K (Rt | 1 3
8 (051
L I~ e
B [=+]
Z 594 e
Rampe S0 £E
[Arm 2} i %‘
Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.1.2
MIV - SZP Analyse_NS (TU=90) - 2018_08_28_16:00-17:00 Uhr
[ ot | ts q m te gs _ nc C tw Ner | MNms | Nuss Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR s | 1| sl fa [Kfz/h) | [KE/U)| [s/KEe] | [KFzrh] Nz g5 Nk [Kfz/Ul | [KF2/h] x s | kf | (ke | (ke [m] QsV | Bemerkung
1 = Ki| 10| 11| 80|0122| 12 0,300 | 1,800 | 2000 - ] 244 | 0049( 35311 0028( 0293 | 1208 7248 | C
1
2 «<— | K1| 10| 11| 80 |0122| 108 2700 | 1,800 | 2000 ] 244 | 0443(43592) 0469( 2975 | 5892 [ 35352 | C
2 il K2L| 33| 34 | 57 [ 0378 G566 14,150 | 1,800 | 2000 19 756 | 0749) 34824 2213 | 14,490| 20,928 125568 B
2
1 r K2R| 33 | 34 | 57 | 0378 28 0700 | 1,800 | 2000 17 689 | 004119767 | 0024| 0490 | 1674 | 10044 | A
2 4 K3L| 27 [ 28 | 63 | 0311 481 11,525 | 1,600 | 2000 X 110,088
3
1 — K3 | 41| 42| 49 [ 0364 8 2075 | 1,800 | 2000 18 727 | 0748| 35872 | 2,193 | 14,079| 20,425 122550 C
Knotenpunktssummen: 1258 2660
Gewichtete Mittelwerte: 0,700| 35699
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt El
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstraifen-Symbol H
SGR Signalgruppe [l
tr Freigabezeit [s]
fa Abflusszeit [s]
s Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil H
q Belasiung [Kfzih]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kiz pro Umlauf [KFz/U]
B Mittlerer Zeithedarfswert [s/KIz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz'h]
Nmszs=nx Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
ne Abflusskapazitst pro Umlauf [KfziU]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz'h]
x Auslastungsgrad [l
tw Mittiere Wartezait [s]
MNee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusses Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderiiche Stauraumlinge [m]
asv Q fie des Verkehr ifs H

Ingenieurbdro fir Verkehrsanlagen und -systeme

Anlage 9.2

Bearbeitungsstand: Mai 2019

1093_Anl_9_Leistungsfahigkeit.des




MAGDEBURG

Stadt Magdeburg

o, Verkehrsuntersuchung fiir die Anbindung
des Gebietes des ehemaligen Schlachthofes
an das kommunale StraBenhauptnetz

KP7 - LiebknechtstraBe/ Magdeburger Ring Ost

Bewertung der Leistungsfahigkeit mit LSA, Prognose - Morgenspitze

R x MO

Berechnungsgrundlage: (Am 4)
Prognose M5 Z 565
voninach| 1 | 2 | 3 | 4 @

1 _ 78| 6 8 o

2 a7 1594

3 |14 558

4

20
100
500
Lisbknechlsirake

{Arm 3)
Lisbknachistrala

o -] (Arm 1)
o W 594 6 3
e 78 mw
S f 1469 o
- 47 -
™) 2
: 88
; ot
3 1 1 ez}
L ey [ 2 3 1K1 1 2 LAl
K3 ki) | I' 3
i - = F6 (051)
[ e
b -
= .
Z 641 g5
Rampa S0 f i
{Aam 2) E
Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.1.2
MIV - 8ZP Prognose_MS (TU=90) - Prognose_MS
W | q m 1] [+ ne c L] Mot | Mad | Moais Le
Zuf | Fsar || 5GR i Mus 3 ek
uf | PN Symbol) SR o | i [ 1s1 | ™ | etemn | metzrun | st | petemr | MR v | 4|t |k | e [ e | gy | O5Y) Bemenung
1 1= K1 | 1w | 11| 80 (@22 & Q150 | LB0O | 2000 b 244 | 0025 35003 | 004 D46 | 0792 | 4752 | C
1
F +— | K1| 10| 11| 80|0122 T8 1,850 | 1800 | 2000 ] 244 | 0320 40,083 | 0.270| 2052 | 4475 | 26850 | C
3 2 | K2L| 31 | 32 | 59 |356| S84 | 14850 | L.E00 | 2000 8 712 | (LE34| 48852 4.472] TR0 | 25,192 150,152 C
2
1 [~ |K2R| 31| 52| 59 | 0356 47 1178 | 1,800 | 2000 16 645 | QU073 | 21,369 | 0044| 0859 | 2426 | 14556 | B
2 ¢ E3L| 29 | 30 | &1 | 0333 559 | 13975 | 1800 | 2000 x 147,546
2
1 " K3 | 43 | 44 | 47 | Q410| 146 3650 | LB0O | 2000 21 B20 | OB60| S0.436| 5,577 22039 29979 17R874| D
Enotenpunktssum men; 1430 2hbs
Gewichtete Mittehwerte: 0.790 | 48,193
Tu=%0s T=3600s Instatonartitsfaktor = 1,1
u Hudahed 8]
Fstr Nr Fabrsirefen-Nummer 1
Symbol Fahrstreifien. Symbol H
SGR Sigraigrnppe [
¥ Fremabened [#1
= Abfusseeit [
11 Speerrzet 5]
i Abfsszeitanted H
q Belastung [Kizh]
m Mitzre Anzahl anreflender Kiz pro Umilaul [Krz
M Mittierer Zeibedarfowert [aikfz]
s Samgungsvers ehratak e [Kizh]
MNuspesme  KIrzer Aufstelisireten vornanden 8]
e Abfusskapazitat pro Unilauf [Kizg
c Kapazitat des Fahestreffens [Hizh]
X Auslastungsgrad [
[ ™% Bk ere VW arke et |1
Mo Bt ere Fidckstauling: bes Fregabeende [Kiz]
Mz Mitiere Rickstaulange be Maxamalstau [Kfz]
[ Rockstau bei Madmaktau, der mit einer stat. Sicherbeit von 85% nicht Oberschitien wird [Kfz]
L Erforderbche Stawaumling: Im]
asy Cualitatssiufe des Verkehrsablouls FH
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MAGDEBURG

f

Stadt Magdeburg

Verkehrsuntersuchung fiir die Anbindung
des Gebietes des ehemaligen Schlachthofes
an das kommunale StraBenhauptnetz

KP7 - LiebknechtstraBe/ Magdeburger Ring Ost
Bewertung der Leistungsfahigkeit mit LSA, Prognose - Nachmittagsspitze

Rampe NO
Berechnungsgrundlage: (A 4)
z 523
Prognose NS ﬂ
vomnach| 1 2|13 4 .ol
1 — - o
1 |150) 12 L =
5 28 | 604
3 [113] 511
4 |
20
100
600
Liebknechisiralie
(Arm 3)
Liebknechtstralle
- 150 (Arm 1)
= ol
~ W 604 12 2
L) 1504 w
b F 1139 ~
o -+
w )511 = 28 =
W 13 rrree—— Lo
: B
ol
3 1Bl K (Kt
L ey [ 2 3 1K1 " F K1 (Kez)
K3 ki) | I' 3
z:' F6 (051)
@ ml
E [ ]
Ry .
L 632 g 5
Rampe S0 E z
{Arm 2) E
Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.1.2
MIV - SZP Prognose_NS (TU=90) - Prognose_NS
{3 T I q m = [ Guk ne C [ Mo | N | Mute L»
Zut | Fateir, | Spmbol) SGR) woy L iy s | ™ | o | erzon | rsea | rieam | 27" ez | eeami| % | g | ke | ke | e | | 95| Bemerkung
1 | K1 | w| 1| 80|02 12 0300 | 1800 | 2000 B 244 | Q049 ) 35311 O02E| 0293 | 1208 | 7248 | C
1
2 - BV Q10| 11 ) 80| @122 150 | 37H0 | 800 | 2000 & 244 | 0615 ) S2288) 1002 4562 | 8174 | 9044 | D
2 i | K2L| 32 | 33 | 58 (0367 604 | 15100 1,800 | 2000 15 T34 | 0823 | 45,403 3,990) 17,665 24,797 | 148.782) C
2
1 [~ |K2R| 32| 33 | SB (0367) 28 | 0700 | 1800 | 2000 17 GET | Q042 | 20374 O024) 0497 | 1689 | 10134 | B
) 2 4 KIL| 28 | 29 | 62 |Q322] 510 | 12775 | 1800 | 2000 x 126,628
1 —= | K3 | 42| 43 | 48 | 0.287] M3 LE2S | 1800 | 2000 9 Tr4 | 0806 | 40589) 3443 17,347 | 24384 1463M| C
Knotenpunktssummen: 1418 2663
Gewichtete Mittehwerte: 0.772| 43,433
TU=90s T=3500s Instaonantitsfakior =11
Zuf Sufahnt 8]
Fslr Nr Falrstraten-Nummes -1
Symbol Fahrstreifen-Symbal [
SGR Sgnagnppe Il
it Freigabezet ]
1N Abfhmared 1]
s Sperral Is]
fa Abfussreitanted 8]
q Bedintung [Kizh]
m Mitere Arzahl einreffender Kiz pro Umilauf Wiz
o Mietierer Zethedanswen [=Htz]
as Sattigungsverkehrsstarke [kfzh]
MNussa=re  Kurzer Aufstelktreden vorhanden ]
nc Abfhrsskapazitat pro Limlauf iz
c Kapazitit des Fahrsiredens [Kizh]
¥ Aumlaeiungagrad [l
tw Mitere Wartezet Is1
MNae Mitiere Rickstmilinge hei Freigabeende [Kiz]
Musz Mitiere Ruckstaulangs be Madimalstau [Kfz]
Muesza Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat, Sicherhei von 5% nicht Oberschritien wird [Kiz]
L. Erforderiche Stauaumlange m]
sy Cualitatssiufie des Verkehrsabiaufs [
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Verkehrsuntersuchung fiir die Anbindung
des Gebietes des ehemligen Schlachthofes
an das kommunale StralRenhauptnetz

Realisierungskonzept - MaBnahmenzusammenstellung

Co PR Realisierungs- Kosten
MaRnah
alnahme Prioritat Abhéangigkeit horizont €
Nr. Beschreibung
. vor Inbetrieb-
Umgestaltung des KP2 Liebknechtstralle/ -
M1 |w.-Kobelt-Strae hinsichtiich Einbau Querungshilfe hoch nahme der kurzfristig 8.000
Grundschule
vz Anpassung der Verkehrsorganisation am
KP2 und dessen Umfeld
Zufahrt Liebknechtstrale West und Ost, Zufahrt W.-
M2.1 |Kobelt-Stralke Sid - Fahrtrichtungen anordnen hoch mit M1 kurzfristig 1.200
(Z 214-20, Z 214-10, Z 209-31)
W.-Kobelt-StraBe Nord als Einbahnstrale
M2.2 |in Fahrtrichtung Stden einrichten hoch mit M1 kurzfristig 800
(Z 220-20, Z 267)
M3 |V-Kobel-Stralte Nord fir Radverkehr hoch mit M2.1 kurzfristig 400
in Gegenrichtung zulassen
W.-Kobelt-StralRe Sid fir Lkw > 7,5 t sperren . .
M2.4 (Z 253, 22 1052-35) hoch mit M1 kurzfristig 800
ma.5 |Bushatestellen in der Liebknechistrafte mittel mit M1 mittelfristig 800
auf Lage Gberpriifen und ggf. anpassen
Errichtung einer LSA am KP3 -
M3 Liebknechtstrale/ Zum Handelshof hoch kurzfristig 150.000
Errichtung einer LSA am KP5 -
M4 Liebknechtstrale/ Schlachthofstralle hoch kurzfristig 150.000
Austausch des Pflasters gegen Asphalt . . -
M5 in der Schiachthofstrale gering mittelfristig 420.000
lwe grundhafter Ausbau/ Umgestaltung der
Johann-G.-Schoch-Strale
M6.1 |Sanierung der StralRe gering mittelfristig 210.000
M6.2 |Sanierung Gehwege gering mittelfristig 120.000
Vorplatzgestaltung Hermann-Gieseler- . . -
M7 Sporthalle (Klaus-Miesner-Platz) gering mittelfristig 300.000
lws Erweiterung des offentlichen StraBennetzes
(fiir Kfz- und Lieferverkehr)
Stufe 1 - Schaffung einer 6ffentlichen
LieferstralRe von nérdlich des Fachmarktes, vor Inbetrieb- -
M8.1 dann westlich des Fachmarktes/ Parkhaus zum POCO- hoch nahme POCO kurzfristig 270.000
Parkplatz
Stufe 2 - Ausbau und Gestaltung der
M8.2 |Verkehrsflache sudlich der Bebauung Zur Viehborse als mittel mittelfristig 243.000
Ringschluss zur Lieferstrale
Stufe 3 - Schaffung einer 6ffentlichen Stralle Wieder\:a(;ér')ffnun
M8.3 |zwischen LieferstraRe und W.-Kobel-Stralte gering . 9 langfristig 162.000
- . Hermann-Gieseler
stidlich der Hermann-Gieseler-Sporthalle Halle
lvo Schaffung einer internen Wegenetzstruktur
fiir FuBgénger und Radfahrer
vor Inbetrieb-
M9.1  |in Hohe Klaus-Miesner-Platz - Zum Handelshof hoch nahme der kurzfristig 76.000
Grundschule
s N . vor Inbetrieb- . .
M9.2 |in Héhe Zur Viehborse - W.-Kobelt-Strale gering nahme POCO mittelfristig 45.000
zwischen Fachmarkt/ Parkhaus Kaufland und . vor Inbetrieb- . .
MS.3 Parkplatz ¢stlich Hermann-Gieseler-Halle gering nahme POCO mittelfristig 85.500
Schaffung einer gebietsiibergreifenden
IM10  |Wegenetzstruktur fiir FuBganger und
Radfahrer
Errichtung einer Wegeverbindung im Suiden des . . -
M10.1 UG zw. W.-Kobelt-Strale und Schlachthofstralte mittel mittelfristig 250.000
Verknupfung der Wegeverbindung im Westen mit . . -
M10.2 dem Westring (inkl. Treppen-/ Rampenanlage) mittel mittelfristig 100.000
Verknupfung der Wegeverbindung im Osten mit -
M10.3 dem Schlachthofweg hoch kurzfristig 50.000
IM11  |Errichtung vollstindig barrierefreier Haltestellen
. . nach PBefG
M11.1 |Haltestelle Hermann-Gieseler-Halle gering bis 2022 50.000
. nach PBefG
|M11.2 Haltestelle SchlachthofstraRe gering bis 2022 50.000
MA2 Einordnung Radverkehrsanlage entlang
Liebknechtstrafe Nord
M3 Priifung LSA-Koordninierung entlang der
Liebknechtstrale
IM14  |Sanierung der Winckelmannstrafie
| Neuordnung/ Gestaltung Pflasterflache siidlich der
M15 |Beebauung Zur Viehborse und Gestaltung der
siidlich daran angrenzenden Flache (Baumhain)
2.743.500
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