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Ausbau Eisenbahnknoten Magdeburg
Baustein Eisenbahnunterfihrung Ernst-Reuter-Allee

Beschlussvorschlag:

1.

Der Beschluss des Stadtrates zur Drucksache 0183/05 vom 12.05.2005 ( Beschluss-Nr. 450-
12(1V)05 ) wird aufgehoben.

Beim Ersatzneubau der Eisenbahnbriicken wird die Variante 3 - Neubau einer EU
innerhalb der bestehenden Widerlager mit Nutzung des entstehenden Briickenquerschnittes
flr StraBenbahn sowie FuB- und Radwegverkehr in der 0-Ebene und Fiihrung des
motorisierten Individualverkehr in der minus 1-Ebene - umgesetzt.

Im Bereich des Kdlner Platzes wird eine neue Doppelhaltestelle geschaffen. Der
Damaschkeplatzes wird als Einfachhaltestelle weitergenutzt und eine Verlagerung der
Haltestelle Brandenburger Stral3e erfolgt in Hohe der Weinarkade.

An die DB AG ist die Forderung zu richten, die Verringerung der vorhandenen
Durchfahrtshéhen durch Erhéhung der Konstruktionsgestaltung der neuen
Eisenbahnbriicken auf ein Minimum zu reduzieren.

Die DB AG wird aufgefordert den Bauzeitraum flir den Ersatzneubau und die daftr
notwendigen bauvorbereitenden Malinahmen auf ein Minimum zu reduzieren. Der
Strallenbahn-, FuBganger- und Radfahrerverkehr ist durchgangig zu gewahrleisten. Die
Beeintrachtigungen fir den Motorisierten Individualverkehr sind gering zu halten.



10.

11.

Die DB AG wird aufgefordert, fur den Hauptbahnhof Magdeburg ein Konzept zur
Andienung und barrierefreien Erreichbarkeit sowie flr den Kolner Platz ein
Gestaltungskonzept vorzulegen.

Die Kreuzungsvereinbarung soll die Erstellung eines Gestaltungskonzeptes fur die
Brickenbauwerke (u.a. Farbgebung, denkmalpflegerische Gesichtspunkte) einschliel3en.

Der Oberbirgermeister wird erméchtigt, auf der Basis des geltenden Kreuzungsrechtes eine
Kreuzungsvereinbarung mit der DB AG abzuschliel3en.

Im Rahmen der Planungen (Kreuzungsvereinbarung) muss den Forderungen der
Landeshauptstadt Magdeburg, der MVB GmbH und des Fordermittelgebers hinsichtlich der
geforderten technischen und gestalterischen Parameter sowie der Bearbeitungstiefe
Rechnung getragen werden. Bei der Bearbeitung der weiteren Planungsphasen sind die
Eingriffe in den Bestand weiter zu minimieren.

Die Kosten fir die notwendigen Verlegungen bzw. den Neubau von Leitungen der
stadtischen und privaten Ver- und Entsorgungsunternehmen missen Bestandteil der
Kreuzungsvereinbarung werden.

Zur Forderung der Infrastruktur wird der Oberblrgermeister erméachtigt beim Land
Fordermittel zu beantragen.
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Begrundung:

Die DB AG plant als Bestandteil des Bundesverkehrswegeplanes gemal Bundes-Schienenwege -
Ausbaugesetzes das Vorhaben ,, Eisenbahnknoten Magdeburg®. Innerhalb dieses VVorhaben sollen
die Eisenbahniiberfiihrungen (EU) tiber die Ernst-Reuter-Allee erneuert und gleichzeitig an einen
neuen Spurplan angepasst werden. Nach Informationen der DB AG ist die Notwendigkeit des
Baubeginns der EU ab 2009 erforderlich.

Die neuen Briickenbauwerke der DB AG Uber die Ernst-Reuter-Allee erfordern gegeniiber dem
Altbestand eine Veranderung im konstruktiven Aufbau des Gleisoberbaus und der Briicken. Der
dadurch erforderliche Hohenausgleich kann aus wirtschaftlichen Griinden nicht durch die
Veranderungen der Gleishohen der DB AG erfolgen, da dies die Veranderung aller Gleisanlagen,
Bahnsteige, Fahrleitungs- und Signalanlagen im Abschnitt zwischen dem Hasselbachplatz und dem
Neustédter Bahnhof bedingen wiirde.

Die Veranderung dieser Rahmenbedingungen kann nur durch eine Absenkung der darunter
liegenden StralRenverkehrsanlage kompensiert werden.

1. Zustand der Briicken im Bestand

Die EU Ernst-Reuter-Allee setzt sich im Bestand aus fiinfzehn einzelnen Einfeldstahliiberbauten
zusammen. Von diesen werden zwolf Uberbauten durch Gleise genutzt (jeweils eingleisig) und drei
Uberbauten durch Bahnsteige.

Die Uberbauten bestehen groRtenteils aus stahlernen Fachwerkbdgen mit einer Bauhdhe im
Scheitel von ca. 82 cm. Die Uberbauten stammen aus den Jahren zwischen 1897 und 1933. Ein
weiterer Uberbau wurde 1993 errichtet . Die Uberbauten der Fachwerkbriicken besitzen eine lichte
Weite von 22,60 m.

Die kleinste Fahrdrahthohe betragt nach Aufmal} 3,89 m (unter Gleis 6). Die kleinste lichte Hohe
am Schrammbord der StraRe betragt nach Aufmald 3,52 m. Entsprechend der Beschilderung besitzt
das Bauwerk zur Zeit eine lichte Hohe von 3,40 m fir den Stral3enverkehr.

Parallel zur Ernst-Reuter-Allee verlaufen Stiitzwande zwischen den Uberbauten, die im Bereich
des Kolner Platzes und der Zufahrt zum ehemaligen Bahnpostamt unterbrochen sind.

2. Gegenwartiger Planungsstand

Nach der Beschlussfassung der Drucksache 0183/05 durch den Stadtrat in der Sitzung am 12.Mai
2005 wurde der DB AG die Entscheidung der Landeshauptstadt Magdeburg mitgeteilt.

Durch die DB AG wurde im Zusammenwirken mit der LH Magdeburg und der MVB GmbH ein
vertiefender Variantenvergleich erstellt.

Die Ergebnisse der naheren Untersuchung der Variante 2 hinsichtlich der Auswirkungen auf den
Betrieb der DB AG waéhrend der einzelnen Bauphasen, die notwendigen Zwischenausbaustufen und
die daraus resultierenden Kosten, einschliellich der langeren Bauzeit fiihrten zu erheblichen
Bedenken bei der DB AG und fanden auch nicht die ungeteilte Zustimmung des Ministerium flr
Bau und Verkehr. Mit dem Einbringen der Variante 2 ,,Aufweitung der Bruicken im Bereich der
Ernst-Reuter-Allee” und der Ablehnung der Variante 0 ,,Beibehaltung des gegenwartigen bzw.
Verschlechterung des Zustandes beim Neubau der Brucken* durch die Landeshauptstadt
Magdeburg wurden bei der DB AG und den Planern neue Uberlegungen entwickelt, die zu
verénderten Losungsansatzen flhrten.

In einer Beratung Mitte Dezember 2005, an der Vertreter des Ministeriums, der DB AG , der MVB
GmbH und der LH Magdeburg teilnahmen, wurde im Ergebnis der vertiefenden Untersuchung eine
neue Variante (Variante 3) herausgearbeitet.



3. Beschreibung der Variante 3

Die Variante 3 geht im Bereich der Eisenbahnbriicken von einer Trennung des Motorisierten
Individualverkehr ( MIV ) von den anderen Verkehrsarten aus. Der M1V soll im Bereich
Damaschkeplatz beginnend in eine Ebene unter die StralRenbahntrasse gefuhrt werden. Geplant ist,
das neue Bauwerk innerhalb der vorhandenen Widerlager unter Reduzierung der Stutzweite zu
realisieren. Im Bereich der heutigen Haltestelle an der Brandenburger StraRe wird der MIV-Tunnel
uber Rampen an das bestehende StraRenniveau angebunden. Die Tiefgarage City- Carre” und der
Kdlner Platz sind aus der - 1-Ebene erreichbar.

Rettungsfahrzeuge kénnen den Gleisbereich der Straenbahn nutzen.

Im Bereich des Kdlner Platzes wird die Anordnung einer Doppelhaltestelle mdglich, die auch die
Organisation des Nachtverkehres ermdglicht. Am Damaschkeplatz bleibt eine Einfachhaltestelle
bestehen. Die Haltestelle Brandenburger Strale wird in Hohe der Weinarkade verschoben.

Im Rahmen der weiteren Betrachtung der Variante 3 wurde von der Landeshauptstadt Magdeburg
gefordert, die Rahmenbedingungen fur FuBganger und Radfahrer, die Schnittstelle zwischen dem
Eisenbahnverkehr und dem OPNV zu verbessern.

Die FulRganger und Radfahrer sollen in Hohe Adelheidring auf den Damschkeplatz gefiihrt werden .
In Hohe der Brandenburger StraRe erfolgt die Einbindung in den bestehenden StraRenraum.

Die FulRgénger- und Radfahrerfiihrung im Zuge des ,,Grlinen Ringes* wird tber die 0-Ebene
unmittelbar vor dem ersten westlichen Briickenbauwerk realisiert.

(Anlage 1- Ubersichtslageplan Variante 3 Blatt 1-4)

4. Variantenvergleich

Zur Entscheidungsfindung wurde der in der Anlage 2 beigeflgte Variantenvergleich erstellt. In den
Vergleich wurden die

= Variante 0-,,Status Quo*: Beibehaltung des gegenwartigen Zustandes unter Absenkung
des StraBenraumes und Verlegung des Mischwasserkanals

=  Variante 1: Trennung der Fiihrung des M1V und des OPNV,
Fuhrung des OPNV siidlich in einem gesonderten Bauwerk
* Variante 2: Aufweitung des bestehenden Eisenbahniiberfiihrung als neu
zu errichtendes Bauwerk
= Variante 3: getrennte Filhrung OPNV und M1V, Absenkung des MIV in

eine tieferliegende Ebene
einbezogen.

Zwischenzeitlich bei der DB AG vorliegenden Untersuchungen der bestehenden
Brickenwiderlager haben ergeben, dass die bisherige Annahme bei der Variante 0 und Variante 1
die bestehenden Widerlager zu nutzen nicht moglich ist.

Aus diesem Grund erhéhen sich u.a. die Baukosten fiir Varianten 0 und 1gegeniber den Kosten in
der Drucksache 0183/05.



Kostenibersicht mit Teilungsschlissel

Kosten- Variante Variante Variante Variante
Ubersicht 0 1 2 3
Bauwerks-

kosten 37,24 Mio € 54,49 Mio € 41,13 Mio € 36,74 Mio €
Gesamt (brutto)

Bauwerks-

kosten (brutto) 21,77 Mio € 21,76 Mio € 18,40 Mio € 16,45 Mio €
DB AG

Ablosebetrag +1,97 Mio € +0,12 Mio € +5,80 Mio € +7,04 Mio €
Summe: 23,75 Mio € 21,63 Mio € 24,20 Mio € 23,49 Mio €
Bauwerks-

kosten (brutto) 15,47 Mio € 32,73 Mio € 22,72 Mio € 20,28 Mio €
LH MD/MVB

Ablosebetrag -1,97 Mio € -0,12 Mio € -5,80 Mio € -7,04 Mio €
Summe: 13,50 Mio € 32,85 Mio € 16,93 Mio € 13,24 Mio €

In den Kosten

enthalten sind:

- Herausnahme des
Mischwasserkanals
aus dem EU-Bereich
und neue Verlegung
- Trogbauwerk

- Gleis- und
Bahnsteigbriicken

- Neubau der
Widerlager

- StraBen- und
StralRenbahnbau in
den genannten
Baugrenzen

- Baubehelfe Bahn

- Anpassung Einfahrt
Tiefgarage City-Carree
Uber abgesenktes
Gleisdreieck

- Herausnahme des
Mischwasserkanals aus
dem EU-Bereich und
neue Verlegung

- Trogbauwerk, Gleis-
und Bahnsteigbriicken
fur EU Strasse

- Neubau der Widerlager
- Anpassung der Bahn-
steige

- Tunnel und Trog-

bauwerk fiir EU StraRRen-

bahn

- StraRen- und Stral3en-
bahnbau in den
genannten Baugrenzen
- Baubehelfe Bahn

- Anpassung Einfahrt
Tiefgarage City-Carree
Uber abgesenktes und
verlegtes Gleisdreieck

- Umbau Damaschke-
platz mit neu ange-
ordneten Haltestellen im
Adelheidring und
Olvenstedter Stral3e

- Herausnahme des
Mischwasserkanals aus
dem EU-Bereich und
neue Verlegung

- Gleis- und Bahnsteig-
briicken fiir EU
einschlieBlich der
zugehdorigen Unter-
bauten

- Teilabriss der Wider-
lager

- Anpassung der Bahn-
steige

- StraBen- und Stral3en-

bahnbau in den
genannten Baugrenzen
- Baubehelfe Bahn

- Anpassung Einfahrt
Tiefgarage City-Carree
Uber abgesenktes und
verlegtes Gleisdreieck

- Herausnahme des
Mischwasserkanals aus
dem EU-Bereich und
neue Verlegung

- Gleis- und Bahnsteig-
briicken fiir EU
einschlieBlich der
zugehdorigen Unterbauten
- Errichtung des Tunnel
fur den StraBenverkehr in
Deckelbauweise

- Anpassung der Rampen
des Magdeburger Rings
- StraBen- und StralRen-
bahnbau in den
genannten Baugrenzen

- Baubehelfe Bahn

- Anpassung Einfahrt
Tiefgarage City-Carree
unter dem Gleisdreieck

- Anbindung Kélner Platz
und ehem. Bahnpostamt
von Ebene 0 aus

- Umverlegung MVB-
Haltestelle Weinarkade

Die Bauzeit der einzelnen Varianten schwankt zwischen 2,5 bis 4 Jahre.
In den Variantenvergleich flossen nachstehende Kriterien ein:

Baukosten

Unterhaltungskosten
Bewertung der Konfliktpunkte zwischen MIV/OPNV/FuRganger/ Radfahrer
Ausbau einer Schnittstelle
Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse
Verbesserung der Verkehrssicherheit
Erreichbarkeit der Bahnsteige und Schaffung der Barrierefreiheit
Sicherheitsaspekte bei der Gestaltung des Bahnverkehrs
Verkehrsfiihrung wéhrend der Bauphase
Variabilitat bei Spurplanédnderungen




Die Variante 0 und Variante 3 sind im Vergleich mit den Varianten 1 und 2 die kostengtinstigsten
Varianten.
Die Variante 0 stellt eine Verschlechterung gegeniiber dem Bestand dar.

Die Variante 2 ist in der Bauausfiihrung die ungunstigste Variante. Fur die DB AG liegt aufgrund
der erhéhten Erschwernisse im Zuge der Bauphasen und der zugehdrigen Abhéngigkeiten
untereinander ein Ausschlussgrund fur Variante 2 vor .

Die Variante 3 bietet niveau- und barrierefreie Schnittestellen zwischen dem OPNV und der DB. In
der Variante 3 sind weitere ErschlieBungs- und Entwicklungsmoglichkeiten der angrenzenden
Flachen vorhanden. Die Bauphasen ermdglichen in der Bauausfiihrung eine voneinander getrennte
Durchfuhrung durch die Beteiligten.

Im Ergebnis des Variantenvergleiches wurde die Variante 3 als Vorzug herausgearbeitet.

Anlagen gescannt

Anlage 1: Ubersichtslageplane Variante 3 Blatt 1-4
Anlage 2:Variantenvergleich Blatt 0 - 16



