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1 DARSTELLUNG DES VORHABENS
1.1 Planerische Beschreibung

1.1.1  Art und Umfang der BaumaBnahme, Trager der Baulast, Vorhabentrager

Flr die LandesstraBe L 50 zwischen den Netzknoten 3935006 (Anschlussstelle
BAB 14) und 3934095 (Zufahrt Schleibnitz) soll der Fahrbahnquerschnitt
aufgeweitet werden, um einerseits, das prognostizierte Verkehrsaufkommen
allgemein und das zusétzliche Verkehrsaufkommen durch die Entwicklung des
Gewerbegebietes Eulenberg aufzunehmen und andererseits, die Verkehrs-
sicherheit bei den geplanten Abbiegevorgangen herzustellen.

Es besteht die Absicht, auf einer landwirtschaftlich genutzten Flache mit einer
GroBe von ca. 380 Hektar im siidwestlichen Stadtteil Ottersleben der Landes-
haupt Magdeburg die Ansiedlung eines groBflachigen Industriestandortes zu
entwickeln.

Dafir sind auf der L50 westlich der Anschlussstelle der BAB 14 zwei Baustel-
lenzufahrten herzustellen, die zur ErschlieBung des Plangebietes ,Eulenberg*
notwendig sind. Die Lage dieser Baustellenzufahrten kann den Lageplénen ent-
nommen werden (Bau-km 0+583 m und 1+043 m westlich der Anschlussstelle).

Nach Fertigstellung der BaumaBnahmen im Plangebiet Eulenberg bleiben die
Zufahrten so lange erhalten, bis Ergebnisse eines Mobilitdtskonzept, welches
derzeit durch Dritte erarbeitet wird, weitere MaBnahmen an der L 50 erfordern.

Dieses Mobilitatskonzept berlcksichtigt dann sowohl das B-Plangebiet ,,Eulen-
berg“ als auch die in Planung befindlichen B-Plangebiete Surplier Park Nord
(,Stemmerberg“ der Stadt Wanzleben Bérde) und Surplier Park Stid (,Uber den
Springen® der Gemeinde Silzetal), die Bestandteile des High-Tech-Parks
(HTP) Magdeburg sind. Aufgrund der Wichtigkeit des Vorhabens ErschlieBung
,Eulenberg®, sollen erste vorbereitende bauliche MaBnahmen, wie die Baustel-
lenerschlieBung mit dieser vorliegenden Planung, bereits im Frihjahr 2024 be-
ginnen.

Vorhabenstrager und Trager der Baulast ist fir die L 50 und den Geh-/Radweg
das Land Sachsen-Anhalt, fir die beiden Zufahrten wird der Sondernutzungs-
nehmer bzw. der Ankerinvestor der Gewerbeflachen Trager der Baulast.
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1.1.2 Lage im vorhandenen bzw. geplanten StraBennetz

Abbildung 1: Auszug F-Plan Magdeburg, Stand 07/2022

Der Ausbauabschnitt der L 50 umfasst den nérdlichen Bereich des B-Plan-
Gebietes Nr.353-2 ,Eulenberg*, liegt westlich der Landeshauptstadt Magdeburg
und dient fur den Landkreis Borde als Zubringer einerseits zur BAB 14 und
andererseits nach Magdeburg. Im weiteren Verlauf fihrt die L 50 weiter Uber
Bernburg — StaBfurt bis zum Oberzentrum Halle/Saale.

Den 6stlichen Beginn des Planungsbebietes stellt der Netzknoten 3935006 mit
der BAB 14 dar.

1.1.3  StraBenkategorien nach RIN

Entsprechend der Richtlinie flr integrierte Netzgestaltung (RIN) 2008 werden
StraBen kategorisiert und eingeordnet. Somit wurde die L 50 der Kategorien-
gruppe LS Il (LandstraBe) auBerhalb bebauter Gebiete, Verbindungsfunktions-
stufe Uberregional, zugeordnet. Die Zufahrten zum ,Eulenberg® werden im
Wesentlichen der unmittelbaren ErschlieBung der angrenzenden bebauten
Grundstliicke dienen, die durch Arbeit und Versorgung (hier: Gewerbegebiet
~Eulenberg®) gepragt sind (Punkt 3.4.1, RIN). Somit kénnen diese Zufahrten in
die Kategoriengruppe ES IV (ErschlieBungsstraBe) in die nahraumige
Verbindungsfunktionsstufe eingeordnet werden, wenn am Ende der Einfahrt
das Ortseingangsschild (hier: sinnbildlich ,Beginn Industriegebiet®) steht.
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1.2 StraBenbauliche Beschreibung
1.2.1 Lange, Querschnitt

Die Planungsstrecke L 50 ist insgesamt 1.230 m lang und liegt zwischen der
A 14-Anschlussstelle ,Wanzleben* und der Ortschaft Schleibnitz. Der Ausbau-
querschnitt der L 50 ist fir die Vorzugsvariante Variante 2 der RQ 21 nach RAL
2012. Auf der Stidseite wird ein mittels Trennstreifen abgesetzter Geh-/Radweg
angeordnet.

Bei Bau-km 0+583 und bei Bau-km 1+043 werden die Gewerbegebietszufahr-
ten angeschlossen.

Die Zufahrten haben einen Regelquerschnitt RQ11 mit einem mittels Trennstrei-
fen abgesetztem Geh-/Radweg jeweils auf der Westseite. Der Baubereich der
ersten Baustellenzufahrt auf H6he einer bestehenden Einmiindung endet bei
Bau-km 0+125, der Baubereich der zweiten Zufahrt endet bei Bau-km 0+120.

1.2.2 Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die L 50 ist im Planungsbereich als einbahnige StraBe mit je einem Fahrstreifen
je Richtung ausgebaut. Geh- oder Radwege sind nicht vorhanden. Der Geh-/
Radweg aus Magdeburg endet an der Westseite der Anschlussstelle BAB 14
am ostlichen Anfang des Planungsbereiches.

Die Asphaltoberflache der Fahrbahn ist bei der betroffenen StraBe L 50 in ei-
nem visuell befriedigenden bis gutem Zustand. Im Verlauf der Planung wurde
durch die LandesstraBenbaubehdrde ein Untersuchungsbericht nachgereicht
(Baustoff- und Bodenprifung Nordharz GmbH, Bericht Nr. 60019 vom
31.03.2021), der dieses jedoch nicht bestatigt: ,Im Rahmen der Bohrkernauf-
nahme...konnten an den vorhandenen Asphaltdeckschichten erhebliche struk-
turelle Mangel ...bis hin zu einer Rissbildung...verzeichnet werden.”

Im Bestand erfolgt die Regenwasserentwasserung Uber das Bankett in straBen-
begleitende Mulden.

Der vorhandene Knotenpunkt L 50/ Rampen BAB 14 ist signalisiert, Abbiege-
streifen sind vorhanden. In den untergeordneten Zufahrten sind Fahrbahnteiler
vorhanden.

Der vorhandene Knotenpunkt L 50/ K 1163 (H6he Schleibnitz) ist unsignalisiert.
In den untergeordneten Zufahrten sind Fahrbahnteiler vorhanden.

Im Zuge der L 50 sind auf der Nord- und auf der Sudseite Zufahrten zu den
angrenzenden landwirtschaftlichen Flachen vorhanden.

Der bestehende Wirtschaftsweg auf der SUdseite bei Bau-km 0+495 dient als
ErschlieBung der angrenzenden, Uberwiegend landwirtschaftlich genutzten Fla-
chen. In der Einmindung zum Wirtschaftsweg ist ein geschotterter, teilweise
mit Platten ausgelegter Bypass vorhanden, der als Zufahrt zu einem Feldsilo
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dient. Als Fahrbahn dienen beim Einbiegen ein ca. 70 m langer Feldweg mit
einer Breite von 5,00 m und sich daran anschlieBende Betonplatten mit einer
Breite von ca. 3,00 m. Die Entwasserung dieser Fahrbahn erfolgt durch Versi-
ckerung im Seitenbereich.

Entlang der L 50 findet sich eine lickenhafte Baumallee aus Uberwiegend Obst-
baumen.

1.2.3 Entwurfsmerkmale

Uber den endgiiltigen Ausbaustandard der L 50 und der Zufahrten kann erst mit
Vorliegen einer verlasslichen Verkehrsprognose entschieden werden. Diese
wird derzeit im Zuge eines Mobilitdtskonzeptes erarbeitet und voraussichtlich
Mitte 2024 vorliegen. Daher liegen dieser Planung noch keine Prognosen vor,
sondern die Ist-Zahlungen und vorlaufig Ubermittelte Prognoseschéatzungen
vom Investor im IV. Quartal 2022. Die Angaben des Investors sind jedoch so
hoch, dass sie Uber das angrenzende vorhandene StraBennetz nicht
abgewickelt werden kénnen, solange dieses nicht auch ausgebaut wird.

Far die Verkehrsnachfrage auf dem Streckenzug (DTV-Querschnitt) gilt geman
RAL 2012 fir die StraBenkategorie L1l der Regelfall >8.000 Kfz/24 h bis
<15.000 Kfz/24 h. Durch den an den Eingangsknotenpunkten vorhandenen
jeweils einstreifigen Zu- und Abfluss wird das real zu erwartende Verkehrs-
aufkommen begrenzt. Mit einer prognostischen Verkehrsbelegung von
14.150 Kfz/24 h (mit Anschluss des Gewerbegebietes Eulenberg) ergibt sich
die EKL 2 fur die Strecke im Allgemeinen. Fir den Bereich zwischen den
Zufahrten Gewerbegebiet Eulenberg und der BAB wird prognostisch der
Grenzwert von 15.000 Kfz/24 h mit 23.240 Kfz/24 h (vorlaufig Gbermittelte
Angaben vom Investor im IV. Quartal 2022) deutlich Uberschritten. Somit
muUsste gemaB Tabelle 8 der RAL 2012 eine héherrangige EKL (EKL 1) unter
Beriicksichtigung der Verkehrssicherheit, Verkehrsqualitat, Umweltvertraglich-
keit und Wirtschaftlichkeit fir den gesamten Streckenzug gepriift werden. Dies
erfolgt langfristig mit der derzeitigen Erarbeitung des Mobilitdtskonzeptes. Da
die Verkehrszahlen nur auf einem sehr kurzen Abschnitt > 15.000 Kfz/24 h
betragen werden, ist auf Grund der Umweltvertraglichkeit sowie der
wirtschaftlichkeit eine Abweichung der Entwurfsklasse nicht sinnvoll.

Die anzusetzende Planungsgeschwindigkeit bei StraBen der EKL 2 betragt
v = 100 km/h, bei geplanten Knotenpunkten v = 70 km/h.

Die ZufahrtsstraBen in das Gewerbegebiet sind im Planungsbereich nah-

rdumige ErschlieBungsstraBen ES IV (GewerbestraBe). Die anzusetzende
Planungsgeschwindigkeit betragt v = 50 km/h.
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1.3 Streckengestaltung

Grundsatzlich sollen mit dieser Planung Baustellenzufahrten flr die Erschlie-
Bung des Gewerbegebietes errichtet werden; im Verlauf wurde die Anzahl auf
zwei Zufahrten gefordert. Weiterhin sollen diese Uber einen langeren Zeitraum
(Uber mindestens 3 Jahre) betrieben werden.

Auf Grund der geplanten Sondernutzung ist es erforderlich, die LandesstraBe
L 50 im Nahbereich der Baustellenzufahrten mit einem Standard auszubauen,
der eine mehrjahrige Nutzungsdauer gewahrleistet.

Uber den endgiiltigen Ausbaustandard der L 50 und der Zufahrten kann erst mit
Vorliegen einer verlasslichen Verkehrsprognose entschieden werden. Diese
wird derzeit im Zuge eines Mobilitdtskonzeptes erarbeitet und voraussichtlich
Mitte 2024 vorliegen. Gleiches gilt fir Aussagen zur geplanten Inbetriebnahme
(Jahresangabe, Anzahl der Werke/Produktionsstatten, usw.).

Der geplante Ausbau der L 50 soll eine sichere und leistungsfahige Abwicklung
des Quell-Zielverkehrs zum Gewerbegebiet Eulenberg einerseits und eine hé-
here Verkehrssicherheit zwischen der Ortslage Schleibnitz und der BAB 14 an-
dererseits gewahrleisten.

Zugleich soll die zusétzlich zu findende Radwegelésung eine verkehrssichere
und 6kologisch befriedigende Verbesserung fir den Radverkehr im Ausbaube-
reich darstellen, die auch die Entwicklung des Radverkehrs in der Region be-
ricksichtigt.

Die LandesstraBe L 50 soll im Zuge der ErschlieBung des Plangebietes ,Eulen-
berg“ von Bau-km 0+100 bis 1+330 auf ca. 1.230 m Lange ausgebaut werden.
Die Linie der StraBenfluhrung andert sich nur unwesentlich. Daran sich anschlie-
Bend erfolgt der Ausbau der Knotenpunkte bei Bau-km 0+483 und 1+043, die
als Zufahrten zum Gewerbegebiet genutzt werden.

Die vorhandene Entwésserung muss angepasst werden.
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2 BEGRUNDUNG DES VORHABENS

2.1 Vorgeschichte der Planung

Die LandesstraBe L50 verlauft von Wanzleben Uber Magdeburg und Bernburg
nach Halle (Saale).

Beginnend in Wanzleben am Knoten B246a — BahnhofstraBe/ Lindenprome-
nade fuhrt sie Uber die Ortsumgehung Schleibnitz zur BAB 14 — Anschlussstelle
Wanzleben nach Magdeburg-Ottersleben. Aus den Verkehrserhebungen der
letzten Jahre ergibt sich, dass die Leistungsfahigkeitsgrenze im Planungsab-
schnitt erreicht wird.

Auf einer landwirtschaftlich genutzten Flache im Stadtteil Ottersleben der Lan-
deshauptstadt Magdeburg besteht die Absicht groBflachige Gewerbe- und In-
dustriebetriebe anzusiedeln.

Schon im Jahr 2001 wurde eine groBflachige Industrieansiedlung im Plangebiet
,Eulenberg” favorisiert. Ein GroBunternehmen erwog die Ansiedlung. Aufgrund
einer Umorientierung des potenziellen Investors wurde die F-Planédnderung nur
bis zum Feststellungsbeschluss gefihrt und 2007 aufgehoben. Aufgrund des
wirtschaftlichen Strukturwandels soll der Standort im Stdwesten der Stadt re-
aktiviert werden. Dieser eignet sich als Uberregionales Industrie- und Gewerbe-
gebiet in verkehrsglnstiger Lage.

Seit 2020 14uft far eine groBe Industrieansiedlung ein B-Plan-Verfahren fur die-
ses Gebiet. In diesem Gewerbegebiet ist eine groBflachige Industrieansiedlung
(2 Halbleiterwerke) mit weiteren Zulieferansiedlungen bis zu einer Gesamt-
gréBe von ca. 1.000 Hektar im Zuge eines High-Tech-Parks geplant. Auf Grund
der sehr umfangreichen und komplexen BaumaBnahmen sind zwei Knoten-
punkte als Baustellenzufahrten auf das Geléande vorgesehen, die bereits Be-
standteil des Bebauungsplanes ,Eulenberg“ (B-Plan Nr.353-2 ,Eulenberg®
1. Anderung) mit Beschluss vom Stadtrat am 09.06.2022 sind.

Eine gesonderte Radwegverbindung zwischen Magdeburg — Schleibnitz —
Wanzleben ist nicht vorhanden, auch nicht Uber das NebenstraBennetz bzw.
das landwirtschaftliche Wegenetz. Der vorhandene Radweg aus Magdeburg
endet auf der Westseite der Autobahnanschlussstelle. Von dort an missen
Radfahrer die Fahrbahn mitbenutzen.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Die Flache der L50 und die Erweiterungsflachen liegen im Geltungsbereich des
rechtsverbindlichen Bebauungsplans 353-2 ,Eulenberg“. Im Bebauungsplan-
verfahren wurden die artenschutzrechtlichen Belange ermittelt und abgewogen.
Die notwendigen MaBnahmen wurden im Bebauungsplan festgesetzt. Auch die
naturschutzrechtliche Eingriffs-/ Ausgleichsbilanzierung ist im Bebauungsplan-
verfahren erfolgt. Auf den Umweltbericht wird verwiesen.

Das einzige Thema, das nicht im Rahmen des Bebauungsplans abschlieBend
geklart wurde, ist der Schutz der Baumreihe entlang der L50. Hier verweist der
rechtsverbindliche Bebauungsplan auf das nachfolgende straBenrechtliche
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Genehmigungsverfahren. Die Erfassung und Bewertung der StraBenbdume im
Rahmen der Planung fir die L50 ,L50 — Baustellenzufahrt Eulenberg® sowie die
Ermittlung der notwendigen Ersatzpflanzungen erganzen somit den Umweltbe-
richt zum Bebauungsplan Nr. 353-2 ,Eulenberg®.

Fir die L50 — Baustellenzufahrt Eulenberg wurde eine Vorprifung nach UVPG
durchgefiihrt. Nach Anhang 1 des UVPG LSA ist fir den Bau ,Sonstiger Stra-
Ben® eine standortbezogene Vorprifung erforderlich.

Im Ergebnis der Vorprifung ist das Vorhaben ,L50 — Baustellenzufahrt Eulen-
berg“ nicht UVP-pflichtig (siehe Anlage Vorprifung der UVP-Pflicht Unterlage
15). Damit liegen auch die Voraussetzungen fir die Durchflihrung eines verein-
fachten Verfahrens nach § 13 BauGB vor. Denn die Wahl des vereinfachten
Verfahrens fir die 1. Anderung des Bebauungsplans ist nur méglich, wenn
durch den Bebauungsplan kein Baurecht fur UVP-pflichtige Vorhaben geschaf-
fen wird.

23 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Der Bedarfsplan fur die BundesfernstraBen sieht fur zahlreiche Projekte den
besonderen naturschutzfachlichen Planungsauftrag fiir Projekte in 6kologisch
besonders wertvollen und sensiblen Bereichen (,Okostern-MaBnahmen*) vor.

Eine ,Okostern-MaBnahme* liegt jedoch nicht vor.

24 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
241 Ziele der Raumplanung

Mit dem Ausbau der L 50 wird die Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur als
raumordnerisches Entwicklungsziel erreicht. Gleichzeitig erfolgt dartber die Er-
schlieBung des Gewerbegebietes der Landeshauptstadt Magdeburg B-Plan
353-2 "Eulenberg*.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse
Im Jahr 2019 erfolgte durch die BERNARD Gruppe am Knotenpunkt L50/
BAB14 — NW-Rampe eine Verkehrszahlung (Tageszahlung 18.06.2019)

In der Summe verkehren auf der L 50 rd. 11.100 Kfz/24h, mit einem Schwer-
verkehrsanteil von rd. 6,7 %.

Verkehrsbelegung

Morgenspitze: 6:30 — 7:30
1235 Pkw + Krad + Lieferfahrzeug
90 Lkw + Lastzug + Bus

Nachmittagsspitze: 15:45 — 16:45
1193 Pkw + Krad + Lieferfahrzeug
58 Lkw + Lastzug + Bus
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Die SVZ 2021 weist 8.421 Fz/24 h mit einem Schwerverkehr von 591 Fz aus.
Die erhebliche Abweichung der Verkehrsstarken sind in der COVID19-
Pandemie, den damit verbundenen MaBnahmen (z.B. Home-Office, Grenz-
schlieBungen) sowie dem damit verbundenen veranderten Freizeit- und Ur-
laubsverhalten begriindet.

Derzeit kdnnen noch keine Aussagen zur Prognosebelastung getéatigt werden,
da diese erst mit dem in Aufstellung befindlichen Mobilitatskonzept fur den High-
Tech-Park getroffen werden kdnnen.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Vorhandene Sicherheitsdefizite

Die L 50 als UberregionalstraBe weist, aufgrund der Verkehrsbelastung und we-
gen ihrer Zweistreifigkeit in Verbindung mit der Gradiente und Kurvigkeit, Defi-
zite bei der Verkehrssicherheit fiir Uberholvorgénge auf.

Fir Radfahrer sind keinerlei gesonderte Verkehrswege vorhanden, was wegen
der hohen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs das Radfahren gefahrlich und
unattraktiv macht.

Unfallsituation und -haufigkeit

Polizeirevier Borde:

Der Streckenabschnitt zwischen Magdeburg und Wanzleben ist kein ausgewie-
sener Unfallschwerpunkt

Haufigste Ursache ist ,nicht angepasste Geschwindigkeit®. Seit 2010 seien ins-
gesamt 356 Unfalle registriert worden, 47 davon waren auf die Geschwindigkeit
zurlckzufuhren. Weitere Unfallursachen sind mit 38 Unféllen der ,VerstoB ge-
gen das Rechtsfahrgebot® und das ,Nichtbeachten der Vorfahrtsregelung” mit
37 Unfélle (Stand Anfang November 2020).

FuBgénger/ Radfahrer

Fir FuBganger und Radfahrer ist im Bestand keine eigene Wegeverbindung
zwischen Magdeburg-Ottersleben und Schleibnitz vorhanden. Durch die Fort-
fihrung des Radweges aus Magdeburg wird im Ausbaubereich erstmalig eine
eigene Wegeverbindung, insbesondere fir Radfahrer bis zum Ausbauende ge-
schaffen.

Flr das geplante Gewerbegebiet ,,Eulenberg” eréffnet sich durch die Neuanlage
eines Geh-/Radweges neben der Anbindung fir den Kfz-Verkehr auch die Még-
lichkeit der Nutzung alternativer Verkehrsarten (Radverkehr/E-Bikes, E-Scoo-
ter).

Ein geplanter Radweg im Zuge der L 50 von der AS Wanzleben bis in die Orts-
lage nach Schleibnitz und weiterfihrend bis nach Wanzleben ist Bestandteil des
Landesradverkehrsnetzes (LRVN) 2020 ist und in der Prioritatenliste des RB
Mitte mit dem Landkreis Borde enthalten. Das Radverkehrskonzept wird im
Rahmen der zurzeit laufenden Mobilitédtsstudie mit betrachtet. Die Ergebnisse
der Mobilitatsstudie werden voraussichtlich erst im 1l. Quartal 2024 vorliegen.
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Wirtschaftswege

Auf Grund der StraBenkategorie LS Il nach RIN und dem geplanten vierstreifi-
gen Ausbau gemafB RAL 2012 sowie der hohen prognostizierten Verkehrszah-
len auf der L 50 kénnen die Wirtschaftswege, die derzeit von Norden an die
L 50 anschlieBen, aus verkehrssicherheitstechnischen Griinden zukunftig nicht
mehr angeschlossen werden. Diese Wege sollen in der langerfristigen Planung
zusammengefasst werden und parallel der Fahrbahn bis zu einem richtlinien-
konformen Knotenpunkt geflhrt und angeschlossen werden bzw. kdnnte der
landwirtschaftliche Verkehr riickwértig in Richtung Norden abgeleitet werden.

Dafir notwendige Vorabstimmungen wurden mit den zustandigen Behdrden
getroffen. Auf Grund der Dringlichkeit der MaBnahme Baustellenzufahrten Eu-
lenberg wurde mit den zustandigen Behdrden vereinbart, dass im derzeit be-
ginnenden Flurbereinigungsverfahren fir den Bereich nérdlich der L 50 die
Abkopplung der Wirtschaftswege mitbericksichtigt wird, bis zum Abschluss des
Verfahrens aber, die Wirtschaftswege weiter an der L 50, wie im Bestand, an-
gebunden bleiben.

Sicherheitspotentiale

Durch die Addition zusétzlicher Fahrstreifen fir Kfz und die Anlage eines stra-
Benbegleitenden Geh-/Radweges soll die Erhéhung der Sicherheit aller Ver-
kehrsteilnehmer und eine Verbesserung der Leistungsféahigkeit geschaffen
werden.

Derzeit sind nur Wirtschaftswege im Planungsbereich an die L 50 angebunden.
Mit der ErschlieBung der sudlich gelegenen B-Planflachen werden geman
RAL 2012 zwei neue ZufahrtsstraBen aus dem sldlichen Gewerbegebiet als
Einmindungen mit entsprechenden Abbiegestreifen vorgesehen.

Gleichzeitig werden durch die Verlangerung des abgesetzten, von Magdeburg
kommenden Geh-/Radweges im Planungsbereich die Radfahrenden getrennt
vom Kfz-Verkehr gefiihrt. Auf die zuvor genannte perspektivische Weiterfiih-
rung bis in die Ortslage nach Schleibnitz und bis nach Wanzleben, wie zuvor
beschrieben, wird verwiesen.

Aufgrund der erwarteten Verkehrsstarken der einzelnen Verkehrsstrome wer-
den die Einmindungen signalisiert.

Mit diesen vorbeschriebenen MaBnahmen werden Verkehre getrennt und ein-
zelne Verkehrsstrdme mittels Lichtsignalanlagen an den Einmindungen kon-
fliktarm geflhrt.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen
Es erfolgt keine wesentliche Veranderung bestehender Umweltbeeintrachtigun-
gen.

2.6 Zwingende Griinde des Uberwiegenden éffentlichen Interesses

Auf Grund des wirtschaftlichen Strukturwandels werden immer wieder groBe
zusammenhdngende Flachen nachgefragt, die fir eine Ansiedlung von
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Industrie- und Gewerbeunternehmen geeignet sind. Auch die Landeshauptstadt
Magdeburg mdchte bei diesen Veranderungen mitwirken.

Die EU-Kommission geht davon aus, dass Mikrochips fur zentrale industrielle
Wertschdpfungsketten von strategischer Bedeutung sind. Um die Halbleiterver-
sorgung auf ein solides Fundament zu stellen und so Europas Wettbewerbsfa-
higkeit und Resilienz im Bereich von Halbleitertechnologien und -anwendungen
zu starken, hat sich die Européische Kommission dazu entschlossen, in einer
Verordnung des Européischen Parlaments und des Rates, dem sogenannten
"Europédischen Chip-Gesetz" ((VERORDNUNG (EU) 2023/1781 DES
EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 13. September 2023
zur Schaffung eines Rahmens fir MaBnahmen zur Starkung des européischen
Halbleiter-Okosystems und zur Anderung der Verordnung (EU) 2021/694 (Chip-
Gesetz)), die Rahmenbedingungen flr eine technologiesouverane Halbleiter-
entwicklung und -herstellung in der EU zu schaffen. Nur auf diese Weise lasst
sich das ehrgeizige Ziel, in der Européaischen Union bis zum Jahr 2030 Uber
einen globalen Marktanteil von 20% in der Halbleiterfertigung zu verfligen, er-
reichen.

Nach Art. 18 Abs. 3 S. 2 des ,Europaischen Chip-Gesetzes" kann die Sicher-
heit der Versorgung mit Halbleitern als zwingender Grund des Uberwiegenden
6ffentlichen Interesses im Sinne der FFH-Richtlinie, bzw. als Grund des Uber-
geordneten 6ffentlichen Interesses im Sinne der Wasserrahmenrichtlinie ange-
sehen werden. Die Mitgliedsstaaten sollen daflir Sorge tragen, dass Antrage zu
Planung und Bau von Produktionsstatten so schnell wie mdglich bearbeitet wer-
den, und — soweit nach nationalem Recht vorgesehen — den héchstméglichen
Status erhalten und im Genehmigungsverfahren entsprechend behandelt wer-
den.

Die Errichtung der Fabrik zur Herstellung von elektronischen Bauelementen
stellt eine gesellschaftlich gewlinschte MaBnahme zur Sicherung der Halbleiter-
versorgung fur unterschiedliche Industriezweige in Deutschland und Europa
dar. Insofern steht eine rasche Realisierung des Vorhabens auch in besonde-
rem offentlichem Interesse.
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3 VERGLEICH DER VARIANTEN UND WAHL DER LINIE
3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Der Untersuchungsbereich liegt dstlich der Stadt Wanzleben und siidwestlich
der Landeshauptstadt Magdeburg in der Magdeburger Bérde.

Es ist gepragt durch landwirtschaftlicher Nutzung entlang der vorhandenen
StraBe L 50. Im Untersuchungsbereich grenzt an die L 50 &stlich die BAB 14,
stdostlich das B-Plangebiet 353-2 "Eulenberg® und westlich die zur Stadt
Wanzleben gehdrende Ortschaft Schleibnitz.

Die L 50 ist in diesem Bereich eine LandstraBe auBerhalb bzw. im Vorfeld be-
bauter Gebiete.

Fir die Bewohner des westlichen Landkreises Borde (Oschersleben, Wanzle-
ben, Schleibnitz usw.) und fir Pendler ist die L 50 eine wichtige Verbindungs-
straBe zur BAB 14 und in das Stadtzentrum Magdeburgs, sowie zu Einkaufs-
und Baumarkten im Magdeburger Stiden.

Klima

Die Magdeburger Bérde gehoért zum stark maritim beeinflussten Binnentiefland
mit schwach ausgepragten Jahresgéngen von Niederschlag und Luft-tempera-
tur. Der Raum Magdeburg wird dem mitteldeutschen Trockengebiet zugeordnet
(Niederschlagsdurchschnittswert bei ca. 500 mm).

In der Magdeburger Borde treten tberwiegend westliche Winde auf. Durch die
zurzeit fehlende bzw. geringe Bebauung der L 50 im Untersuchungsbereich
wird der Luftaustausch nicht gebremst.

Oberflachenwasser und Grundwasser

Das hydrologische Bild der Landkreises Bérde wird Gberwiegend durch die Elbe
(Stromelbe und Alte Elbe) sowie deren Zuflisse, Altarme und Altgewasser ge-
pragt. Nérdlich von Schleibnitz entspringt die Schleibnitzer Seerenne, die den
Ort in West-Ost-Richtung durchquert und sich spater mit anderen Bachen zur
Silze vereint.

Das Grundwasser in der Magdeburger Boérde liegt eher als zusammenhangen-
des pleistozédnes Grundwasserleitsystem vor. Es besteht aus horizontal und
vertikal unregelmaBig verzahnten Grobsanden und Kiesen.

Die HauptflieBrichtung des Grundwassers im westlichen Bereich verlauft von
Westen nach Nordosten zum Elbtal hin.

Boden

Der Landkreis Bodrde entspricht geologisch und geomorphologisch dem westli-
chen Teil der Magdeburger Bérde. Die Magdeburger Bérde ist eine fir ihre er-
tragreichen Schwarzerden bekannte Bérdelandschaft.
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Bei dem Plangebiet handelt es sich um ein ca. 380 Hektar groBes Areal im
Sudwesten der Landeshaupt Magdeburg.

bautechnische Bewertung des Baugrundes
(aus Unterlage 20-1 Vorabinformation — Geotechnische Voruntersuchung vom
30.11.2022, Geotechnisches Ingenieurbliro GCE GmbH, Magdeburg)

Die unter dem Oberboden anstehenden Schwarzerde-/L6Bbéden kdnnen
grundsétzlich im Bereich Fahrbahngriindung belassen werden (*), bendtigen je-
doch eine bautechnische Ertlichtigung zur Sicherstellung des Lastaufnahme-
vermbégens am Planum (z.B. Bindemittelbehandlung QBV nach ZTVE). Als
kritische Bereiche fiir die Gebrauchstauglichkeit resultieren die Ubergénge zwi-
schen der BestandsstraBe L50 und den vorgesehenen Zufahrten als auch ggf.
die vorzusehende Fahrbahnverbreiterung (extreme Steifigkeitswechsel im
Ubergang BestandstraBe/Acker als Kontaktzone alte und neue Fahrbahngriin-
dung). Die anstehenden Béden (Schwarzerde/L68) sind bezlglich ihrer bau-
technischen Eigenschaften extrem wassergehaltsabhangiq (bereits geringe
Niederschlagsmengen fuhren zu markanten Tragféhigkeitsverlusten, Aufwei-
chungen, etc.).

(*) ... hier ausschlieBlich bautechnisch bewertet; eine mégliche Festlegung zur
Auskofferung und Nutzung als ,landwirtschaftlich wertvollen Boden* bleibt da-
von unberuhrt ist ggf. separat zu entscheiden

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten
3.2.1  Variantenubersicht

Ausgangspunkt

Grundsatzlich sollen mit dieser Planung Baustellenzufahrten fir die Erschlie-
Bung des Gewerbegebietes errichtet werden; im Verlauf wurde die Anzahl auf
zwei Zufahrten gefordert. Weiterhin sollen diese Uber einen langeren Zeitraum
(Uber mindestens 3 Jahre) betrieben werden.

Auf Grund der geplanten Sondernutzung ist es erforderlich, die LandesstraBBe
L 50 im Nahbereich der Baustellenzufahrten mit einem Standard auszubauen,
der eine mehrjahrige Nutzungsdauer gewahrleistet.

Uber den endgiiltigen Ausbaustandard der L 50 und der Zufahrten kann erst mit
Vorliegen einer verlasslichen Verkehrsprognose entschieden werden. Diese
wird derzeit im Zuge eines Mobilitdtskonzeptes erarbeitet und voraussichtlich
Mitte 2024 vorliegen. Gleiches gilt fliir Aussagen zur geplanten Inbetriebnahme
(Jahresangabe, Anzahl der Werke/Produktionsstatten, usw.).

Daher liegen dieser Planung noch keine Prognosen vor, sondern die Ist-Zah-
lungen und vorlaufig Ubermittelte Prognoseschatzungen aus dem V. Quartal
2022 vom Investor. Die Angaben des Investors sind jedoch so hoch, dass sie
Uber das angrenzende vorhandene StraBennetz nicht abgewickelt werden
kdénnen, solange dieses nicht auch ausgebaut wird. Grundlage der vorliegenden
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Planung sind daher in der Spitzenstunde je Richtung ca. 1.400 bis 1.500 Kfz/h,
die Uber die vorhandene, signalisierte Einmindung Anschlusstelle BAB 14/
L 50 ohne bauliche Verédnderungen maximal abgewickelt werden kénnen.

Entsprechend der verkehrlichen Bedeutung der L 50 erfolgte die Planung unter
Ansatz einer Entwurfsklasse EKL 2 flr die LandesstraBe.

Ausgehend von der vorhandenen Lage der L 50 erscheint eine Aufweitung der
LandesstraBe lediglich nach Stiden auf den Grundstticken der Stadt Magdeburg
sinnvoll, da diese innerhalb des B-Plan-Gebietes liegen. Fir die Inanspruch-
nahme von Grundstlcken nérdlich der vorhandenen L 50 wiirde ein weiteres
Planrechtsverfahren notwendig.

Somit beschranken sich die untersuchten Varianten auf die Anzahl der Fahr-
streifen zwischen den Zufahrten und der Abbiegestreifen an den Zufahrten zum
Gewerbegebiet Eulenberg. Die Anschlussstelle L50/ BAB 14 bleibt vorerst un-
verandert. Der Ausbau erfolgt Gber eine gesonderte, nachgelagerte Planungs-
maBnahme.

Fdr alle Varianten gilt:

MaBgebend sind die geringen Abstéande zwischen der Einmindung NW-Rampe
BAB 14 und der Zufahrt 1 zum Gewerbegebiet Eulenberg und zwischen der Zu-
fahrt 1 und der Zufahrt 2 zum Gewerbegebiet. In diese Strecken sind die dazu-
gehdrigen Abbiegestreifen und Verziehungslangen einzuordnen.

Gleichzeitig ist das Vorliegen von tageszeitlich abhangigen Flutverkehren zu
berlcksichtigen.

Die vom Investor genannten Verkehrszahlen kénnen auf dem Streckenzug nicht
realisiert werden. Dies wirde einen vierstreifigen Ausbau mit planfreien Kno-
tenpunkten erfordern, der jedoch fir die Errichtung von zwei Baustellenzufahr-
ten zeitnah nicht realisiert werden kann. Daher soll die tatsachliche
Verkehrsentwicklung nach Inbetriebnahme der Industrieansiedlung festgestellt
und Uber einen weiteren Ausbau der L50 entschieden werden, vgl. Aussagen
zum Mobilitédtskonzept in Aufstellung.

Far die Errichtung der Zufahrten wurden daher zwei Varianten untersucht:

Variante 1:  Erweiterung der L 50 um einen dritten Fahrstreifen mit planglei-
chen Knotenpunkten, Fihrung des Geh-/Radweges sidlich der
L 50

Variante 2:  vierstreifiger Ausbau der L 50 mit plangleichen Knotenpunkten,
Flahrung des Geh-/Radweges sidlich der L 50

Bei beiden Varianten wurden die Anschlussbereiche an den Bestand ber{ick-
sichtigt.
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3.2.2 Variante 1

Die Variante 1 basiert auf der Bestandslage der L 50, mit einer Verbreiterung
nach Siden, ausgehend vom vorhandenen nérdlichen Fahrbahnrand:

Die L50 wird im Baubereich von einer zweistreifigen StraBe auf eine dreistreifige
StraBe erweitert (RAL-Querschnitt 11,5 mit einem dritten Fahrstreifen von
3,25 m). Der mittlere Fahrstreifen wird an den Einmindungen zum Eulenberg
als Linksabbiegestreifen genutzt. Dazwischen wird er als Sperrflache markiert.
Mit dem durchgéngigen dritten Streifen kann im Baubereich die Lénge der
Linksabbiegestreifen im Bedarfsfall verlangert werden, ohne erneuten bauli-
chen Eingriff (unter Verkehr).

Querschnitt L 50
zwischen BAB 14 und den Zufahrten zum Gewerbegebiet Eulenberg
von Nord nach Sid, in Anlehnung an den RQ 11,5+ gemdB RAL 2012
vorhandene Mulde
vorhandene Béschung
1,50 m vorhandenes Bankett
0,50 m Randstreifen
3,50 m Fahrstreifen Richtung Westen (Schleibnitz, Wanzleben)
3,75 m mittlere Fahrstreifen
(0,50 m Sicherheitsstreifen + 3,25 m Fahrstreifen)
3,50 m Fahrstreifen Richtung Osten (BAB 14, Magdeburg)
0,50 m Randstreifen
1,75 m Trennstreifen
2,50 m Geh-/Radweg
0,50 m Bankett
3,00 m Boéschung
2,50 m Mulde
23,50 m

FuBganger- und Radfahrerflihrung

Der Geh-/Radweg, der im Bestand von der Autobahnbriicke kommend am Ende
der Rampe endet (Fortfihrung Radverkehr auf der Fahrbahn), wird aufgenom-
men und in stdlicher Seitenlage bis zum Bauende L50 fortgefiihrt. Am westli-
chen Bauende (Ubergang Bestand L50) muss der Radverkehr mit einer
Querungshilfe (Insel), wie im Bestand auf die Fahrbahn geleitet und dort fortge-
fihrt werden.

Einmindung Zufahrten 1 + 2 zum Gewerbegebiet Eulenberg

Der Querschnitt der untergeordneten Zufahrten 1 und 2 besteht aus 2 Zufahrts-
streifen (rechts+links) und einem Abflussstreifen. Die Einmindungen werden
signalisiert — daher auch kein Tropfen in der untergeordneten Zufahrt (Leis-
tungsfahigkeit der LSA).
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Querschnitt Zufahrt 1 (Bau-km 0+450) und Zufahrt 2 (Bau-km 1+200)
von West nach Ost
2,50 m Mulde
3,00 m Boéschung
0,50 m Bankett
2,50 m Radweg
= 1,75 m Trennstreifen
0,50 m Randstreifen
3,50 m Abflussstreifen
3,50 m Linksabbiegestreifen in der untergeordneten StraBe
3,50 m Rechtsabbiegestreifen in der untergeordneten StraB3e
0,50 m Randstreifen
1,50 m Bankett
3,00 m Bdschung
2,50 m Mulde
28,75 m

Im Anschlussbereich Ost (Autobahn) wird in dieser Variante auf den bestehen-
den L50-Querschnitt, 1x geradeaus, 1x links, 1x Abflussstreifen, verzogen.

Im Anschlussbereich West wird in dieser Variante auf den bestehenden L50-
Querschnitt, 1x Zuflussstreifen, 1x Abflussstreifen, verzogen.

Far Variante 1 muss unter abschnittsweiser, Ortlicher Engstellensignalisierung
der dritte Streifen hergestellt werden.

Leistungsfahigkeit

Die signalisierten Knotenpunkte an der Autobahnanschlussstelle sind aufgrund
des ungenligenden Ausbaus und des 2streifigen Briickenquerschnitts in der
Leistungsfahigkeit stark begrenzt. Mit den einstreifigen Zu- und Abflissen sind
pro Stunde maximal jeweils 1400 bis 1500 Kfz realisierbar. Ein hoher Schwer-
verkehrsanteil kann diese Zahlen zusatzlich reduzieren.

Planungsvariante 1 — 3streifiger Ausbau und zwei Zufahrten ist weniger leis-
tungsfahig mit deutlich weniger Reserven (Qualitatsstufe D nach HBS) — aber
auch nur bis zu einer bestimmten Kfz-Anzahl, die vor allem auch durch den
vorhandenen einstreifigen Querschnitt im Zufluss zum Planungsabschnitt be-
grenzt wird (Verkehrsmengen siehe Anlage).

Wirtschaftswege

Die Anbindung der Wirtschaftswege auf der Nordseite der L 50 ist bei diesem
dreistreifigen Ausbau der L 50 ist grundsétzlich noch méglich, wird jedoch nicht
empfohlen, da die ohnehin stark belastete L 50 dann auch noch ggf. langsam
fahrenden Landwirtschaftsverkehr mit abwickeln muss. Fir die Variante 1 lautet
daher die Empfehlung auf der Nordseite der L50 eine neue Wirtschaftswege-
verbindung zu errichten, damit die Grundstiicke erreichbar bleiben.

bautechnische Bewertung des Baugrundes

Als kritische Bereiche fiir die Gebrauchstauglichkeit resultieren die Ubergénge
zwischen der BestandsstraBe L 50 und den vorgesehenen Zufahrten und auch
die vorgesehene Fahrbahnverbreiterung Uber die gesamte Planungsstrecke
(extreme Steifigkeitswechsel im Ubergang BestandstraBe/Acker als Kontakt-
zone alte und neue Fahrbahngriindung).
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3.2.3

Variante 2

Die Variante 2 basiert auf der Bestandslage der L 50, mit einer Verbreiterung
nach Siden, ausgehend vom vorhandenen nérdlichen Fahrbahnrand:

Die L50 wird im Baubereich von einer zweistreifigen StraBe auf eine vierstreifige
StraBe mit Mittelstreifen erweitert (RAL-Querschnitt 21). Der vierstreifige Aus-
bau leitet sich aus der Leistungsféahigkeit der Einmindungen zum Gewerbege-
biet her, die mehrere Zufluss- bzw. Abflussstreifen erfordern.

Querschnitt L 50
zwischen BAB 14 und den Zufahrten zum Gewerbegebiet Eulenberg
von Nord nach Sud, in Anlehnung an den RQ 21 gemaB RAL 2012
vorhandene Mulde
vorhandene Béschung
1,50 m vorhandenes Bankett
0,50 m Randstreifen
3,50 m Fahrstreifen Richtung Westen (Schleibnitz, Wanzleben)
3,25 m Fahrstreifen Richtung Westen (Schleibnitz, Wanzleben)
0,50 m Randstreifen
2,50 m Mittelstreifen
0,50 m Randstreifen
3,25 m Fahrstreifen Richtung Osten (BAB 14, Magdeburg)
3,50 m Fahrstreifen Richtung Osten (BAB 14, Magdeburg)
0,50 m Randstreifen
1,75 m Trennstreifen
2,50 m Geh-/Radweg "’ *) wurde im spateren Planungsverlauf geandert
0,50 m Bankett
3,00 m Boschung
2,50 m_Mulde "
29,75 m

FuBganger- und Radfahrerflihrung

Der Geh-/Radweg, der im Bestand von der Autobahnbriicke kommend am Ende
der Rampe endet (Fortfihrung Radverkehr auf der Fahrbahn), wird aufgenom-
men und in stdlicher Seitenlage bis zum Bauende L50 fortgefiihrt. Am westli-
chen Bauende (Ubergang Bestand L50) wird der Radverkehr mit einer
Querungshilfe (Insel), wie im Bestand auf die Fahrbahn geleitet.

Einmiindung Zufahrten 1 + 2 zum Gewerbegebiet Eulenberg

Querschnitt der untergeordneten Zufahrten 1 und 2:

Streifenaufteilung Einmindung Zufahrt 1 zum Eulenberg:

Knoten Ost — 2x geradeaus, 1x links, Mittelstreifen, 2x Abflussstreifen
Knoten SUd — 1x rechts, 1x links, 1x Abflusstreifen
Knoten West — 1x rechts, 2x geradeaus, Mittelstreifen, 2x Abflusstreifen

Die Einmindung wird signalisiert — daher auch kein Tropfen in der untergeord-
neten Zufahrt (wegen der Leistungsfahigkeit der LSA).

BERNARD
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Querschnitt Zufahrt 1 (Bau-km 0+450)
von West nach Ost
2,50 m Mulde
3,00 m Boéschung
0,50 m Bankett
2,50 m Geh-/Radweg *) wurde im spateren Planungsverlauf geandert
= 1,75 m Trennstreifen
0,50 m Randstreifen
3,50 m Abflussstreifen
3,50 m Linksabbiegestreifen in der untergeordneten StraBe
3,50 m Rechtsabbiegestreifen in der untergeordneten StraBe
0,50 m Randstreifen
1,50 m Bankett
3,00 m Béschung
2,50 m Mulde
28,75 m

Streifenaufteilung Einmindung Zufahrt 2 zum Eulenberg:

Knoten Ost — 1x geradeaus, 2x links, Mittelstreifen, 2x Abflussstreifen

Knoten Sid — 2x rechts, 1x links, Tropfen, 2x Abflusstreifen

Knoten West — 1x geradeaus+rechts, 1x geradeaus, Mittelstreifen, Sperrfla-
che, 1x Abflusstreifen

Die Einmundung wird signalisiert — Zufahrt 2 mit Tropfen [Zwischenaufstellung]
in der untergeordneten Zufahrt (wegen der Leistungsféhigkeiten der LSA)

Querschnitt Zufahrt 2 (Bau-km 1+200)
von West nach Ost

2,50 m Mulde
3,00 m Bdschung
0,50 m Bankett
2,50 m Geh-/Radweg "’ *) wurde im spateren Planungsverlauf geandert

> 1,75 m Trennstreifen
0,50 m Randstreifen

= 3,50 m Abflussstreifen

> 3,25 m Abflussstreifen
0,25 m Randstreifen

22,50 m Tropfen fur Zwischenaufstellung
0,50 m Randstreifen
3,50 m Linksabbiegestreifen in der untergeordneten StrafBe
3,25 m Rechtsabbiegestreifen in der untergeordneten StraB3e
3,50 m Rechtsabbiegestreifen in der untergeordneten StraBBe
0,50 m Randstreifen
1,50 m Bankett
3,00 m Boéschung
2,50 m Mulde

38,50 m

Im Anschlussbereich Ost (Autobahn) wird in dieser Variante auf den bestehen-
den L50-Querschnitt, 1x geradeaus, 1x links, 1x Abflussstreifen, verzogen.

Im Anschlussbereich West wird in dieser Variante auf den bestehenden L50-
Querschnitt, 1x Zuflussstreifen, 1x Abflussstreifen, verzogen.
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Bei Variante 2 kann die stdliche Fahrbahn separat hergestellt werden, dann
kann die nérdliche Fahrbahn saniert oder neu hergestellt werden, die An-
schlussbereiche an den Bestand Ost und West sind unter abschnittsweiser, 6rt-
licher Engstellensignalisierung herzustellen (Vorteil bei Verkehrsfihrung
wahrend Bauzeit).

Leistungsfahigkeit

Die signalisierten Knotenpunkte an der Autobahnanschlussstelle sind aufgrund
des ungenligenden Ausbaus und des 2streifigen Briickenquerschnitts in der
Leistungsfahigkeit stark begrenzt. Mit den einstreifigen Zu- und Abflissen sind
pro Stunde maximal jeweils 1400 bis 1500 Kfz realisierbar. Ein hoher Schwer-
verkehrsanteil kann diese Zahlen zusatzlich reduzieren.

Planungsvariante 2 — vierstreifiger Ausbau und zwei Zufahrten ist leistungsféahig
mit Reserven (Qualitatsstufe B nach HVS) — aber auch nur bis zu einer be-
stimmten Kfz-Anzabhl, die vor allem auch durch den vorhandenen einstreifigen
Querschnitt im Zufluss zum Planungsabschnitt begrenzt wird (Verkehrsmengen
siehe Anlage).

Wirtschaftswege

Aufgrund der Flurstiicke auf der Nordseite der L 50 und des Verlaufs der vor-
handenen Wirtschaftswege, sowie der Tatsache, dass die Anbindung der Wirt-
schaftswege bei einem vierstreifigen Ausbau der L50 nach Richtlinien nicht
empfohlen wird, ist auf der Nordseite der L50 langfristig eine neue Wirtschafts-
wegeverbindung notwendig, damit die Grundstiicke erreichbar bleiben.

Fir den Ausbau der beiden Zufahrten zum Gewerbegebiet wurde entschieden,
dass aufgrund der reduzierten Geschwindigkeit an den Knotenpunkten auf
70 km/h die Wirtschaftswege vorerst angebunden bleiben kénnen, bis ein ge-
sondertes Verfahren diese Wegeverbindungen neu ordnet.

bautechnische Bewertung des Baugrundes i

Als kritische Bereiche fir die Gebrauchstauglichkeit resultieren die Ubergange
zwischen der BestandsstraBe L 50 und den vorgesehenen Zufahrten und die
vorgesehene Fahrbahnverbreiterung fir die Linksabbiegestreifen (extreme
Steifigkeitswechsel im Ubergang BestandstraBe/Acker als Kontaktzone alte
und neue Fahrbahngrindung). Durch die Viersteifigkeit mit Mittelstreifen, tritt
dieses unterschiedliche Setzungsverhalten nur in den Linksabbiegestreifen und
in den Verzeihungsbereichen am Beginn und am Ende der Planungsstrecke zu
Tage, da ansonsten zwei relativ unabhangige Richtungsfahrbahnen errichtet
werden, die durch einen unbefestigten, begriinten Mittelstreifen getrennt sind. *

*) wurde im spateren Verlauf der Planung der Vorzugsvariante geandert

3.3 Variantenvergleich
3.3.1  Raumstrukturelle Wirkung

Bei beiden Varianten wird die vorhandene Trassierung der L 50 beibehalten und
die Trasse nur nach Siden verbreitert. Durch die Herstellung beider Zufahrten
wird das Gewerbegebiet Eulenberg (B-Plangebiet 353-2) tiber die L 50 von Nor-
den her erschlossen.
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Im Abstand bis zu 40 m zu LandesstraBen bedlrfen bauliche Anlagen geman
§ 24 Abs. 2 StrG LSA der Zustimmung der StraBenbaubehérde.

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Die Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs im Individualverkehr erfolgt
nach HBS 2015" mit Hilfe der Ergebnisse der aus der Verkehrszahlung ermit-
telten Spitzenstundenanteile und weiterhin bei Anschluss des Gewerbegebietes
Eulenberg mit dem umgelegten prognostischen Ansatz der Landeshauptstadt
Magdeburg bzw. des Investors zum zusétzlichen Verkehr. Wesentliches Krite-
rium zur Bewertung des Verkehrsablaufs ist die mittlere Wartezeit. In deren Ab-
hangigkeit sind die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) definiert. Neben
der Verkehrsstéarke flieBen u.a. die Anzahl und die Gestaltung der Fahrstreifen,
die Freigabezeiten der Verkehrsstréme sowie die Umlaufzeit des Signalpro-
gramms der jeweiligen Lichtsignalanlage (LSA) in die Ermittlung der mittleren
Wartezeit ein. Die Wartezeiten kénnen anhand von festen Ablaufen entweder
berechnet oder simulativ durch Messungen ermittelt werden. In der nachste-
henden Tabelle 1 werden die Qualitétsstufen fiir Knotenpunkte mit und ohne
Lichtsignalanlage beschrieben.

Grundlage fir die Bewertung sind prognostische Verkehrsbelastungen. Zusatz-
lich zu den bereits vorhandenen Verkehren werden seitens des Investors vor
allem im Frih- und Nachmittagsberufsverkehr wéhrend der Bauzeit des Gewer-
begebietes starke Verkehrsstrome induziert. Vorgesehen ist, dass am Knoten-
punkt 1 (6stliche Baustellenzufahrt) vor allem Schwerlastverkehr stattfindet.
Stundlich ist mit bis zu 120 LKW bzw. Lastztigen im Zu- und Abfluss zu rechnen.
Am Knotenpunkt 2 (westliche Baustellenzufahrt) ist die Zufahrt zu den Parkplat-
zen fir die Mitarbeiter (Baugewerbe, Baumanagement) vorgesehen. Hier sind
Flutverkehre zu erwarten - im Morgenspitzenverkehr vorwiegend in das Bauge-
biet, im Nachmittagsspitzenverkehr aus dem Gebiet heraus. Im Tagesverkehr
auBerhalb der Spitzenzeiten sind hier kaum Zu- und Ausfahrten zu erwarten. In
den Spitzenzeiten (5:00 bis 8:00 Uhr und 14:00 bis 17:00 Uhr) wird hier mit
einem halbstindlichen Verkehrsaufkommen von ca. 900 Kfz gerechnet. Ggf.
kann dieses Aufkommen geringfligig durch Erhéhung des Besetzungsgrades
oder Verlagerung von Arbeitszeiten verringert werden. Mit Baubeginn, vsl. im
Jahr 2024, werden diese Verkehre auftreten.

Prognostisch wird davon ausgegangen, dass wahrend der Bauzeit die Haupt-
verkehrsbeziehung auf der L 50 vor allem zwischen dem Gewerbegebiet und
der Autobahn als Zubringer besteht. Die Ubrigen Relationen werden in der Be-
lastung vernachlassigbar gering sein. Daher fahrt der Schwerverkehr am Kno-
tenpunkt 1 vor allem als Linksabbieger in der Ostzufahrt in das Baugebiet bzw.
verlasst es wieder als Rechtsabbieger in Richtung Autobahn. Unter Bertcksich-
tigung der gegenwartigen Streckenleistungsfahigkeit an den Eingangsknoten
(Autobahnrampen und Briicke) mit maximal 1.400 — 1.500 Kfz/h muss mit Uber-
lagerung des ohnehin schon vorhandenen Verkehrs auf der L 50 davon ausge-
gangen werden, dass nur ein Bruchteil des geplanten neuen spitzenstindlichen

1 Handbuch fur die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS), Forschungsgesellschaft
fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV), Kélin FGSV-Verlag, 2015
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Verkehrs des Baugebietes vorerst tatsachlich realisiert werden kann. Die sich
daraus ergebenden Verkehrsmengen sind in der Anlage dargestellt und fir die
Leistungsfahigkeitsbewertung herangezogen worden.

QsVv Mittlere Wartezeit

Beschreibung

LSA: <20 Sekunden

Vorfahrtsknoten: < 10 Sekun-

den

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann un-
gehindert den Knotenpunkt passieren. Die War-
tezeiten sind sehr kurz.

LSA: < 35 Sekunden

Alle wéhrend der Sperrzeit ankommenden Ver-
kehrsteilnehmer kénnen in der nachfolgenden
Freigabezeit weiterfahren. Die Wartezeiten sind
kurz.

Vorfahrtsknoten: < 20 Sekun-

den

Die Fahrmdéglichkeiten der wartepflichtigen Kfz-
Strome werden vom bevorrechtigten Verkehr
beeinflusst. Die Wartezeiten sind Kurz.

LSA: < 50 Sekunden

Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommen-
den Verkehrsteilnehmer kénnen in der nachfol-
genden Freigabezeit weiterfahren. Die
Wartezeiten sind sptirbar. Im Mittel tritt nur ge-
ringer Stau am Ende der Freigabezeit auf.

Vorfahrtsknoten: < 30 Sekun-

den

Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstrémen mUis-
sen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtig-
ten Verkehrsteilnehmern achten. Die
Wartezeiten sind spdrbar. Es kommt zur Bil-
dung von Stau, der jedoch noch rdumlich als
auch zeitlich keine starke Beeintrdchtigung dar-
stellt

LSA: <70 Sekunden

Im Kfz-Verkehr ist ein stdndiger Rlickstau vor-
handen. Die Wartezeiten sind betrdchtlich. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Vorfahrtsknoten: < 45 Sekun-
den

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Halte-
vorgénge, verbunden mit deutlichen Zeitverlus-
ten, hinnehmen. Vereinzelnd kdénnen hohe
Wartezeiten auftreten. Auch wenn sich voriber-
gehend ein Stau in einem Nebenstrom ergeben
hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Ver-
kehrsfluss ist noch stabil.

LSA: <100 Sekunden

Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher
Konkurrenz zueinander. Im Kfz-Verkehr stellt
sich ein allmahlich wachsender Stau ein. Die
Wartezeiten sind sehr lang. Die Kapazitdt wird
erreicht.

Vorfahrtsknoten: > 45 Sekun-
den

Es bilden sich Stau, die sich bei der vorhande-
nen Belastung nicht mehr abbauen. Die Warte-
zeiten nehmen sehr groBe und dabei stark
streuende Werte an. Geringfligige Verschlechte-
rungen der EinflussgréBen kénnen zum Ver-
kehrszusammenbruch fihren. Die Kapazitéat wird
erreicht.

LSA: > 100 Sekunden

Die Nachfrage ist gréBer als die Kapazitat. Die
Fahrzeuge miissen bis zu ihrer Abfertigung
mehrfach vorriicken. Der Stau wéchst. Die War-
tezeiten sind extrem lang. Die Kapazitat wird er-
reicht.

Vorfahrtsknoten: Séttigungs-

grad > 1

Die Nachfrage ist gréBer als die Kapazitt. Der
Stau wéchst und es bilden sich besonders hohe
Wartezeiten. Der Knotenpunkt ist (iberlastet

Tabelle 1: Definition der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten mit und
ohne LSA nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanla-
gen (HBS)
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Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbewertung (Anlage) zeigen, dass fur die
Ausbauvariante 2 unter Berlcksichtigung der beschriebenen, reduzierten Ver-
kehrsanteile die Leistungsfahigkeit gegeben ist, wahrend Ausbauvariante 1 mit
Qualitatsstufen schlechter als ,D* in den Spitzenzeiten Uberlastet ist. Mit der
notwendigen spateren Ertlichtigung der Anschlussknoten zur Autobahn und der
Autobahnbriicke kann ein grdéBerer Teil der zu erwartenden neuen Verkehrs-
mengen realisiert werden, so dass dann eine leistungsfahige Gewerbege-
bietsanbindung unbedingt erforderlich wird. Fir diesen Zustand ist
Ausbauvariante 1 ungeeignet. Mit Ausbauvariante 2 stehen deutlich leistungs-
fahigere Knotenpunkte zur Verfigung.

3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Der Aspekte der Anbindung des Gewerbegebietes Eulenberg mit zwei Zufahr-
ten unter Berlcksichtigung der Verkehrssicherheit im Zuge der L 50 wird mit
beiden Varianten grundsatzlich erfllt.

Das Angebotes einer (durchgangigen) Radwegeverbindung zwischen Schleib-
nitz (Ortsteil von Wanzleben) und Magdeburg auBerhalb des derzeitigen Pla-
nungsbereiches kann mit beiden Varianten spater weiterverfolgt werden.

Wobei fir die Beurteilung der Sicherheitsaspekte flir Radfahrer gilt, dass die
Sicherheit im Planungsbereich durch den separaten Radweg gegeben ist. In
der Variante 2 ist diese sogar etwas hdher, weil durch die erforderliche passive
Schutzeinrichtung zwischen der Richtungsfahrbahn und dem Radweg, der Rad-
fahrer auch gegentiber abkommenden Kfz besser geschitzt ist.

Diese Sicherheit endet jedoch bei beiden Varianten am westlichen Planungs-
bereichsende, ab dem der Radfahrer die Fahrbahn der L 50 wieder mitbenutzen
muss. D.h., es kommt zu Konflikten zwischen langsam fahrenden Radfahrern
und schnellfahrenden Kraftfahrzeugen. Langerfristig ist die Radwegfiihrung bis
nach Wanzleben zu untersuchen, um eine durchgangige Verbindung Magde-
burg —Wanzleben und auch die Erreichbarkeit des Gewerbegebietes Eulenberg
von Westen her zu schaffen. Gleichzeitig gibt es aber auch erste Planungen fir
eine Radwegeverbindung von Hohendodeleben zum Gewerbegebiet Eulen-
berg.

Die Weiterfiihrung des Radweges ist Bestandteil des Landesradverkehrsnetzes
(LRVN) 2020 Sachsen-Anhalt. Mit den entsprechenden Qualitatsstandards
sollte der Radweg kurzfristig auf Grund der steigenden Verkehrszahlen und der
damit verbundenen erhdhten Verkehrssicherungspflicht bis nach Wanzleben
weitergefuhrt werden.

3.3.4 Umweltvertraglichkeit

Alle beiden Varianten greifen in gleichem MaBe in den vorhandenen Baumbe-
stand ein; far beide Varianten sind umfangreiche Ersatzpflanzungen notwendig.

Variante 1 Fallung von 33 Baumen
Flachenneuversiegelung 1,45 ha
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Variante 2 Fallung von 36 Baumen
Flachenneuversiegelung 2,76 ha

Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen werden im Rahmen des B-Plan-Verfahrens
353-2 ,Eulenberg” mit den zustandigen Amtern abgestimmt und ausgeglichen.
Zwischen der LandesstraBenbaubehdrde und der Landeshauptstadt Magde-
burg besteht eine Vereinbarung, auf deren Grundlage die Landeshauptstadt
Magdeburg fur die MaBnahmenbereitstellung verantwortlich ist. Vorgesehen
sind straBenbegleitende Pflanzungen. Weitere MaBnahmen im Rahmen der
Eingriffsbilanzierung werden noch von der Landeshauptstadt Magdeburg vor-
gegeben (siehe auch Pkt. 5 Angaben zu den Umweltauswirkungen).

3.3.5 Wirtschaftlichkeit

GemanB Ermittlung der voraussichtlichen Projektkosten stellt sich Variante 1 ge-
genuber der Variante 2 bei der direkten Investition als wirtschaftlich gtinstigere
Lésung dar. Jedoch gilt, dass fir die Ausbauvariante 2 unter Berlcksichtigung
der beschriebenen, reduzierten Verkehrsanteile die Leistungsféhigkeit gegeben
ist, wahrend Ausbauvariante 1 mit Qualitatsstufen schlechter als ,D*in den Spit-
zenzeiten Uberlastet ist. Erst nach der Fertigstellung der zurzeit in Bearbeitung
befindlichen Mobilitatsstudie liegen erste Ergebnisse zu Verkehrszahlen vor.
Nach der Inbetriebnahme des High-Tech-Parks (Teilfertigstellung und Endzu-
stand) kénnen Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden, die belastbare Ver-
kehrsdaten aufzeigen. Dann kann auch geprift werden, ob bauliche
Veranderungen an der Anschlussstelle der BAB 14 erforderlich werden. Die ggf.
notwendige spatere Ertlchtigung der Anschlussknoten zur Autobahn und der
Autobahnbriicke kénnte ein gréBerer Teil der zu erwartenden neuen Verkehrs-
mengen realisiert werden, so dass dann eine leistungsfahige Gewerbege-
bietsanbindung unbedingt erforderlich wird. FiOr diesen Zustand ist
Ausbauvariante 1 ungeeignet. Mit Ausbauvariante 2 stehen deutlich leistungs-
fahigere Knotenpunkte mit Reserven zur Verfligung.

In der Variante 2 wurde der Bau des Wirtschaftsweges nérdlich der L 50 nicht
berlcksichtigt, da dieser langfristig notwendig wird, kurzfristig fir die Errichtung
der Baustellenzufahrten aber nicht umsetzbar ist. Zumal die Empfehlung des
nérdlichen Wirtschaftsweges auch fir die Variante 1 gelten wirde.

Auf Grund der dringenden Notwendigkeit der Anbindung des Gewerbegebietes
Eulenberg mit zwei Zufahrten, die auch schon fir die BaustellenerschlieBung
leistungsfahig sein sollen, stellt die Variante 2 die wirtschaftlichere Alternative
dar, da sie zwar teurer ist, jedoch auch schon fir die Bauzeit des Gewerbestan-
dortes eine héhere Leistungsfahigkeit mit Reserven aufweist.

3.4 Gewahlte Linie

3.4.1 Darstellung der entscheidungsrelevanten Merkmale

In der nachstehenden Tabelle sind die Vor- und Nachteile der einzelnen Vari-
anten gegenulbergestellt und bewertet.
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Hierbei wurde folgendes Bewertungssystem gewahlt:

++ nachhaltig positive Entwicklung des Planungsbereiches
+ positive Entwicklung des Planungsbereiches

o} neutrale Entwicklung des Planungsbereiches

- negative Entwicklung des Planungsbereiches

-- nachhaltig negative Entwicklung des Planungsbereiches.

Kriterium Variante 1 | Variante 2
Verkehrsraumbegriinung

Erhalt der bestehenden Begriinung -- --
Erweiterung der bestehenden Begriinung + +
Verkehrsfiihrung

gezielte Leitung der einzelnen Verkehrsstrome + ++
Einhaltung der Lichtraumprofile RAL 2012 ++ ++
vorhandene Sichtbeziehung zwischen den

einzelnen Verkehrsteilnehmern ++ ++
Umsetzung stadtplanerischer Ziele

Begriinung Seitenbereich 0 o}
Erhdhung der Verkehrssicherheit + +
Verkehrsberuhigung 0 o}
Aufwertung der Knotenpunkte + ++
separate FUhrung von Radfahrenden ++ ++
Bautechnische Umsetzung unter Beriicksichtigung

des Baugrundes ° *
Bauen unter Verkehr 0 ++
erzielte Verkehrsqualitat:

Leistungsfahigkeit auf dem Planungsabschnitt -- ++
Qualitatsstufe QSV F erzielt --

Qualitatsstufe QSV C erzielt ++
Leistungsfahigkeitsreserven -- ++
Kosten-Nutzen-Bilanzierung

Baukosten o -
Unterhaltskosten o} -
Kosten flr AusgleichsmaBnahmen 0 -

Tabelle: Variantenvergleich
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3.4.2 Begriindung der Vorzugsvariante

Kriterium Variante 1 | Variante 2
Verkehrsraumbegriinung -1 -1
Verkehrsfuhrung

Umsetzung stadtplanerischer Ziele

Bautechnische Umsetzung unter

Berlicksichtigung des Baugrundes 0 1
Bauen unter Verkehr 0 2
erzielte Verkehrsqualitat -6
Kosten-Nutzen-Bilanzierung 0 -4
Gesamtbewertung 2 15

Tabelle - Variantenvergleich

GemaB den Untersuchungen stellt sich die Variante 2 als Vorzugsvariante
heraus.

Entscheidende Kriterien dafir sind:
e Leistungsfahigkeit der Strecke und der Knotenpunkte
e Bautechnische Umsetzung unter Beriicksichtigung des Baugrundes
e Bauen unter Verkehr
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4 TECHNISCHE GESTALTUNG DER BAUMASSNAHME
(VORZUGSVARIANTE 2)

4.1 Ausbaustandandard
411 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Entsprechend Punkt 1.1.3 dieses Berichtes erfolgte die Klassifizierung sowie
der Kategorisierung hinsichtlich der Netzgestaltung nach der RIN — Richtlinien
fOr integrierte Netzgestaltung.

Fur den betrachteten Bauabschnitt ist mit der entsprechenden StraBen-
kategorie die Entwurfsklasse (EKL) nach RAL 2012 festzulegen. LandstraBen
der StraBenkategorie LS Il werden gemaB Tabelle 7 der RAL in die EKL 2
eingeordnet. Nach Tabelle 8 kann bei Erflllung verschiedener Kriterien je nach
Verkehrsnachfrage (DTV) eine niederrangige oder hdherrangige
Entwurfsklasse erforderlich werden. Da bei dieser MaBnahme die DTV-Werte
des Prognosehorizontes derzeit noch nicht aussagekraftig sind und dieser
Streckenabschnitt vorerst nur fir die Phase der Bauzeit dienen soll, ist dieser
Abschnitt in die EKL 2 einzuordnen. Die erforderliche Planungsgeschwindigkeit
nach RAL, Tabelle 9 betragt somit 100 km/h. Danach richten sich die grund-
satzlichen Gestaltungsmerkmale (Querschnitt RQ11,5+, gesicherte Uber-
holabschnitte pro Richtung mind. 20%, gestreckte Linienfihrung, empfohlener
Radienbereich zwischen 400 — 900 m, HOchstlangsneigung max. 5,5 %,
empfohlener Kuppenhalbmesser groBer 6.000 m, Fihrung im Knotenpunkt —
Ein- und Abbiegen mit Lichtsignalanlage).

In den beiden untergeordneten Zufahrten gilt eine Planungsgeschwindigkeit
von 50 km/h.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat, Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Durch den geplanten vierstreifigen Ausbau und die damit neue Verkehrsflhrung
mit signalisierten Einmindungen wird eine bessere Qualitédt des Verkehrsab-
laufes und eine hohe Verkehrssicherheit erreicht.

An der Einmundung Zufahrt 1 wird die Qualitatsstufe QSV D (maximale Warte-
zeit der einzelnen Verkehrsstréme < 70 s) flr Kfz in der Nachmittagsspitze er-
reicht.

Fdr den FuBgénger-/Radverkehr wird durch die Signalisierung der Furt Gber die
Zufahrt 1 eine sichere Querungsmdglichkeiten geschaffen. Fir den FuBganger-
verkehr wird die Qualitatsstufe QSV D (maximale Wartezeit < 70 s) in der Mor-
genspitze erreicht.

Die Befahrbarkeit mit Lkw ist gewdhrleistet. Fur kritische Abbiegeverkehre
(mdgliches gleichzeitiges Ab-/Einbiegen) wurde die Befahrbarkeit mittels
Schleppkurven nachgewiesen.

An der Einmindung Zufahrt 2 wird die Qualitatsstufe QSV C (maximale Warte-
zeit der einzelnen Verkehrsstrome < 50 s) fiir Kfz in der Morgen- und Nachmit-
tagsspitze erreicht.
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Fur den FuBgénger-/Radverkehr wird durch die Signalisierung der Furt Uber die
Zufahrt 2 eine sichere Querungsmdglichkeiten geschaffen. Die Zufahrt 2 erhalt
aufgrund der Raumweglange zusatzlich einen Fahrbahnteiler. Fir den FuBgan-
gerverkehr wird die Qualitédtsstufe QSV D (maximale Wartezeit < 70 s) in der
Morgen- und Nachmittagsspitze erreicht.

Die Befahrbarkeit mit Lkw ist gewdhrleistet. Fur kritische Abbiegeverkehre
(mdgliches gleichzeitiges Ab-/Einbiegen) wurde die Befahrbarkeit mittels
Schleppkurven nachgewiesen.

Auf diesem Abschnitt der L 50 ist zurzeit kein 6ffentlicher Personennahverkehr
(OPNV), wie z.B. eine Buslinie, vorhanden. Mit der Aufstellung des Mobilitats-
konzeptes, welches derzeit in der Erarbeitung ist und vsl. Mitte 2024 vorliegt,
wird festgelegt, ob Linien des OPNV zukiinftig geplant sind (z.B. Werksbus).
Gleiches gilt fir Anderung des umliegenden StraBen- bzw. Wegenetzes.

4.2 Linienfihrung
4.2.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Fahrbahn der L 50 ist im Bestand zwischen 6,0 m und 6,5 m breit und wird
im vierstreifigen Ausbaubereich als ndérdliche Richtungsfahrbahn auf eine Re-
gelbreite von 7,75 m, zzgl. Abbiegestreifen, verbreitert. Die urspringliche Pla-
nung sah vor, den vorhandenen Fahrbahnaufbau stufenweise abzutreppen und
nur die Deckschicht auf voller Breite zu erneuern. Aus dieser Bauweise ergab
sich, dass der nérdliche Fahrbahnrand unverandert blieb und die Trassierungs-
hauptachse sich an der alten Mittelachse der Bestandsfahrbahn orientiert. Ge-
maB dem StraBenzustandsbericht, Ubergeben 11/2023, wurde jetzt der
komplette grundhafte Ausbau entschieden, die zugrunde liegende Trassierung
jedoch beibehalten.

Die Trasse liegt Uberwiegend in der Geraden (Ausrundung vorhandener Knicke
im Bestand nur mit groBen Radien). Zwischen Bau-km 1+014 und 1+034 ist
eine Linkskurve R=825 m mit vor-/nachgeschalteten Klothoiden A=250 m. Die
Lange dieser Linkskurve einschlieBlich der Klothoidenparameter unterschreitet
die empfohlenen Mindestparameter (60 m und A=R/3=300). Dies ist der Vor-
gabe einer bestandsnahen Trassierung und der Dringlichkeit der Errichtung der
Baustellenzufahrten geschuldet. Die Richtungsénderung ist mit 7,7gon sehr ge-
ring.

Zwischen Bau-km 0+100 und Bau-km 0+200 wird die Fahrbahn mit drei Streifen
von der Einmindung NW-Rampe BAB14 fortgefuhrt und dann bis Bau-km
0+310 auf einen vierstreifigen Regelquerschnitt RQ21 nach Siden aufgeweitet.

Knotenpunkte
Der Abstand sollte aus Grunden der Verkehrssicherheit und der netzplanerisch

angestrebten Fahrtgeschwindigkeit méglichst groB sein. Bei StraBen der EKL 2
sollten Knotenpunktabstande von weniger als zwei Kilometer vermieden wer-
den. Durch den Investor wurden aus dem Erfordernis der Betriebsablaufe Vor-
gaben zur Lage der Knotenpunkte an der L 50 zu den Gewerbegebietszufahrten
Ubermittelt. Daraus ergibt sich ein Abstand der Knotenpunktfolge NW-Rampe
BAB 14 zur Zufahrt 1 von 540 m und der Abstand Zufahrt 1 zu Zufahrt 2 von
460 m. Die empfohlenen Werte werden deutlich unterschritten. Daher wurde far
den Ausbaubereich in einer Vorabstimmung mit der zusténdigen StraBen-
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verkehrsbehérde der Landeshauptstadt Magdeburg die zuldssige Héchstge-
schwindigkeit auf 70 km/h reduziert.

Der Kreuzungswinkel fur die Zufahrt 1 betragt 86,7 gon, der fur die Zufahrt 2
betragt 97,8 gon. Damit liegen beide im empfohlenen Bereich zwischen 80 gon
und 120 gon.

Es kommen Linksabbiegetyp LA1 (Tabelle 28) und der Rechtsabbiegetyp RA2
(Tabelle 30) zur Anwendung. Geman RAL ware jedoch bei einer EKL 2 und den
sehr hohen Prognosezahlen der Rechtsabbiegetyp RA1 (mit Dreiecksinsel) an-
zuwenden. Dreiecksinseln verringern jedoch die Leistungsfahigkeit der Signa-
lisierung. Weiterhin verschlechtern sie den Fahrtkomfort fir Radfahrer, weil
diese dann in der Regel mehrmals anhalten mussen, um eine Zufahrt zu que-
ren. An beiden Knotenpunkten stellt der Rechtsabbieger der jeweiligen West-
zufahrt, aus Richtung Schleibnitz kommend, an den signalisierten
Einmindungen mit den Baustellenzufahrten einen, verhéaltnismaBig untergeord-
neten Verkehrsstrom dar. Ebenso ist in der Stadtrandlage nicht mit UbermaBig
groBen Radverkehrs- und FuBgangerstrémen zu rechnen. Zur Realisierung ei-
ner leistungsfahigen und mdglichst einfachen Signalisierung wurde daher der
Rechtsabbiegetyp RA2 angewendet.

Da der Knotenabstand der Zufahrten unter 550 m liegt, gehen die Funktionen
der einzelnen Fahrstreifen zwischen den drei Einmindungen einander tiber, um
fir die Funktion als Baustellenzufahrten den Platzbedarf insgesamt fur die Ver-
kehrsanlage zu reduzieren. Uber den endgultigen Ausbau der L 50 kann dann
mit dem Vorliegen des Mobilitdtskonzeptes entschieden werden.

Zufahrt 1

Die Einmindung Zufahrt 1 erhalt im Zuge der L50 einen 240 m lange Linksab-
biegestreifen beginnend am westlichen Ende der Einmindung BAB 14/ L 50
am Ubergang zur Vierstreifigkeit.

An der Zufahrt 1, von Osten kommend, wird ein zweiter Geradeausstreifen
(30 m Aufstellung, 40 m Verzdgerung und 50 m Verziehung) addiert, der dann
im weiteren Verlauf in den Linksabbiegestreifen flr die Zufahrt 2 Gbergeht.

Die Gegenrichtung im Zuge der L 50 erhalt einen 130 m langen Rechtsabbie-
gestreifen (40 m Aufstellung, 40 m Verzégerung und 50 m Verziehung). Die da-
nebenliegenden durchgehenden zwei Geradeausstreifen gehen im weiteren
Verlauf zur Einmindung NW-Rampe BAB 14/ L 50 in einen Linksabbiegestrei-
fen und einen Geradeausstreifen Uber.

Die untergeordnete ZufahrtsstraBBe erhélt einen dreistreifigen Querschnitt (2 Zu-
flussstreifen und einen Abflusstreifen). Die Lange der Einbiegestreifen betragt
mindestens 50 m fir die Aufstellung. Die Eckausrundungen betragen flr
Rechtsab- und Rechtseinbieger R1 = 12 m. Die Gesamtlange der Zufahrt 1 bis
zum nachsten Knotenpunkt im Gewerbegebiet soll mindestens 100 m vom
durchgehenden Fahrbahnrand in das Gewerbegebiet reichen, um den Abfluss
von der L 50 zu gewéhrleisten (Vorgabe an den Investor).

Zufahrt 2
Die Einmindung Zufahrt 2 erhalt im Zuge der L50 einen 420 m lange Linksab-
biegestreifen beginnend am westlichen Ende der Einmiindung Zufahrt 1.
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An der Zufahrt 2, von Osten kommend, wird ein zweiter Linksabbiegestreifen
(55 m Aufstellung, 40 m Verzégerung und 70m Verziehung) addiert, damit zwei-
streifiges Linksabbiegen erfolgen kann.

Die Gegenrichtung im Zuge der L 50 erhélt einen 175 m langen Geradeaus-
Rechtsabbiegestreifen und einen danebenliegenden zweiten Geradeausstrei-
fen (65 m Aufstellung, 40 m Verzbégerung und 70 m Verziehung).

Die untergeordnete ZufahrtsstraBe erhalt einen flnfstreifigen Querschnitt (3 Zu-
flussstreifen und 2 Abflusstreifen). Die Léange der Einbiegestreifen betragt min-
destens 50 m fur die Aufstellung. Die Eckausrundungen betragen fir Rechtsab-
und Rechtseinbieger Ry = 12 m. Die Gesamtlange der Zufahrt 2 bis zum néchs-
ten Knotenpunkt im Gewerbegebiet soll mindestens 100 m vom durchgehenden
Fahrbahnrand in das Gewerbegebiet reichen, um den Abfluss von der L 50 zu
gewahrleisten (Vorgabe an den Investor).

Die Ausbaulédnge im Zuge der L50 betragt 1.230 m, im Zuge der Zufahrt 1 125 m
und im Zuge der Zufahrt 2 120 m.

Zwischen Bau-km 0+310 bis 0+565, 0+595 bis 1+025 und 1+055 bis 1+220
werden die Richtungsfahrbahnen durch einen begriinten Mittelstreifen getrennt.
Bis Bau-km 1+230 schlieBt eine Querungsinsel fiir Radfahrer Richtung Schleib-
nitz daran an. Die Inselkdpfe werden auf ca. 15 m Lange mit Flachbordsteinen
(Auftritt 7 cm wg. Schutzeinrichtungen) zur besseren Fuhrung der Kfz einge-
fasst. Die Querungsinsel wird mit Flachbordsteinen (Auftritt 15 cm) eingefasst.
Zusétzlich wird im Zuge der L 50 zwischen Bau-km 1+215 bis zum Wirtschafts-
weg 1+245 das Bankett auf 1,0 m Breite mit Asphalt befestigt, um in Anlehnung
an Bild 79 (ERA 2010) den sich einfadelnden Radfahrer erst parallel zum Kfz-
Verkehr auf einem Angebotsstreifen zu fuhren.

Von Bau-km 0+100 bis Bau-km 1+230 verlauft auf der Stdseite ein straBenbe-
gleitender, 3,0 m breiter Geh-/Radweg hinter einem 1,75 m breitem Trennstrei-
fen (2,50 m gemaB RAL 2012, Bild 3, verbreitert auf 3,0 m auf Forderung der
LH Magdeburg).

Fur die Rechtseinbieger an den Zufahrten 1 und 2 wird fUr die Schleppkurve
von Sonderfahrzeugen (Bemessungsfahrzeug Lang-LKW Typ 2 bzw. Typ 3)
das Bankett mit einer gebundenen GroBpflasterflache befestigt.

4.2.2 Zwangspunkte

Fir die Linienfihrung gelten folgende Zwangspunkte
- Anschluss an die Einmindung Nordwest-Rampe BAB 14
- Beibehaltung der vorhandenen Linienflhrung, ausgehend vom
nérdlichen Fahrbahnrand im Bestand
Die nérdliche Grundsticksgrenze der Verkehrsflache entspricht der
Grenze B-Plan Nr.353-2 ,Eulenberg”
- Anschluss an die vorhandene L 50 Richtung K 1163 - Schleibnitz

Fir den Héhenverlauf gelten folgende Zwangspunkte

- Anschluss an die Einmindung Nordwest-Rampe BAB 14
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- Beibehaltung der vorhandenen Hbéhenentwicklung, ausgehend vom
nérdlichen Fahrbahnrand im Bestand

- Hinreichende Uberbauung querender Leitungen

- Anschluss an die vorhandene L 50 Richtung K 1163 - Schleibnitz

4.2.3 Linienfihrung im Lageplan
EKL2, Fahrgeschwindigkeit v= 70 km/h (wegen der kurzen Knotenpunktfolge)

Lageplan (Grundriss):

e Kurvenmindestradius min R = 400m
vorh. R = 800m

e Mindestlangen von Kreisbdgen min L = 60 m
(Unterschreitung aufgrund der vorh. L = 20m

vorhandenen Trassierung)

4.2.4 Linienfuhrung im Hohenplan
EKL2, Fahrgeschwindigkeit v= 70 km/h (wegen der kurzen Knotenpunkifolge)

e Kuppenhalbmesser vorhH« = 1500 m
Kuppenmindesthalbmesser min Hk = 6000m
e Wannenhalomesser vorhHy = 1500 m
Wannenmindesthalbmesser minHw = 3500 m
e Lé&ngsneigung vorh s = 0,10%
Mindestldngsneigung min s = 0,50 %
- Regelquerneigung in Kurven vorh gk = 2,50 %
(Héchstquerneigung max gk = 250%)

Die Unterschreitung der Mindestwerte resultiert aus der Gradiente, die sich aus
dem Bestand fur die nérdliche Richtungsfahrbahn ergibt (Mitnutzung Bestand).
Da es sich jedoch nur um geringe Richtungs- und Neigungswechsel im
Ausbauabschnitt handelt, ergeben sich daraus keine Defizite bei Befahrbarkeit
und Sicherheit.

Da die L 50 im Planungsbereich fast durchgéngig eine Gerade ist und im
Hoéhenverlauf nur sehr geringe Steigungen und Gefalle aufweist, sind die
erforderlichen Sichtweiten durchgangig gegeben.

4.3 Querschnittsgestaltung
4.3.1  Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Der Regelquerschnitt bei EKL 2 ist in der Regel ein RQ 11,5+. Auf Grund der
angenommenen hohen Verkehrszahlen, einschlieBlich der Schwerverkehrsan-
teile, zur Gewahrleistung der Leistungsféahigkeit und aufgrund der kurzen Kno-
tenpunktabstande mit mehreren Zufluss- bzw. Abflussstreifen soll der
Querschnitt auf einen RAL-Querschnitt 21 aufgeweitet werden. Daher wird die
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L50 im Baubereich von einer zweistreifigen StraBe auf eine vierstreifige StraBe
mit Mittelstreifen erweitert.

Querschnitt L 50
zwischen BAB 14 und den Zufahrten zum Gewerbegebiet Eulenberg
von Nord nach Sid, in Anlehnung an den RQ 21 geméB RAL 2012
vorhandene Mulde / Béschung
1,50 m vorhandenes Bankett
0,50 m Randstreifen
3,50 m Fahrstreifen Richtung Westen (Schleibnitz, Wanzleben)
3,25 m Fahrstreifen Richtung Westen (Schleibnitz, Wanzleben)
0,50 m Randstreifen
2,50 m Mittelstreifen
0,50 m Randstreifen
3,25 m Fahrstreifen Richtung Osten (BAB 14, Magdeburg)
3,50 m Fahrstreifen Richtung Osten (BAB 14, Magdeburg)
0,50 m Randstreifen
1,75 m Trennstreifen
3,00 m Geh-/Radweg
0,50 m Bankett
2,27 m Boéschung
2,75 m Mulde
30,25 m

FuBganger- und Radfahrerflihrung

Der Geh-/Radweg, der im Bestand von der Autobahnbriicke kommend am Ende
der Rampe endet (Fortfiihrung Radverkehr auf der Fahrbahn), wird aufgenom-
men und in stdlicher Seitenlage bis zum Bauende L50 fortgefiihrt. Am westli-
chen Bauende (Ubergang Bestand L50) wird der Radverkehr mit einer
Querungshilfe (Insel) auf die Fahrbahn geleitet, um, wie im Bestand, im Misch-
verkehr gefuhrt zu werden. Die Geh-/Radwegbreite wurde auf Forderung der
Landeshauptstadt Magdeburg vom Regelmaf 2,50 m auf 3,0 m verbreitert.

Die Ausfihrung des Radwegendes (Bau-km 1+215 bis 1+255) soll in Anlehnung
an das Bild 79 der ERA 2010 erfolgen. Da eine Verbreiterung der nérdlichen
Richtungsfahrbahn wegen des notwendigen Grunderwerbs kurzfristig ausge-
schlossen ist (kein Baurecht), wurde entschieden, das Bankett auf 1,0 m Breite
in Asphaltbauweise zu befestigen. Durch die Verringerung des Kfz-Fahrstrei-
fens von 3,50 m auf 3,25 m ergibt sich ein 1,75 m breiter Schutzstreifen, der
den Radverkehr neben dem Kraftfahrzeugverkehr getrennt fahrt. Im weiteren
Verlauf der Strecke soll die Verflechtung auf einer Lange von 10 bis 20 m bis
zum Ende der Zufahrt Wirtschaftsweg erfolgen. Neben der entsprechenden Be-
schilderung soll auch eine quer zur Fahrtrichtung verlaufende Agglomeratmar-
kierung die Aufmerksamkeit der Kfz-Fahrer in diesem Bereich erhdhen.

Es wurde auch geprift, ob eine lichtsignalisierte Fliihrung des Radverkehrs an
der Zufahrt 2 auf die nérdliche Seite der L 50 als Fihrungswechsel fiir den Rad-
verkehr sicherer wéare. Langfristig wéare dies mdéglich. Dies erfordert dann aber
ein gesondertes Verfahren zur Herstellung des Baurechts flir den notwendigen
Grunderwerb.
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Einmindung Zufahrten 1 + 2 zum Gewerbegebiet Eulenberg
Querschnitt der untergeordneten Zufahrten 1 und 2:

Streifenaufteilung Einmindung Zufahrt 1 zum Eulenberg:

Knoten Ost — 2x geradeaus, 1x links, Mittelstreifen, 2x Abflussstreifen
Knoten Sud — 1x rechts, 1x links, 1x Abflusstreifen

Knoten West — 1x rechts, 2x geradeaus, Mittelstreifen, 2x Abflusstreifen

Die Einmindung wird signalisiert — daher auch kein Tropfen in der untergeord-
neten Zufahrt (wegen der Leistungsfahigkeit der LSA).

Querschnitt Zufahrt 1 (Bau-km 0+583)
von West nach Ost
2,50 m Mulde
3,00 m Béschung
0,50 m Bankett
3,00 m Geh-/Radweg
> 1,75 m Trennstreifen
0,50 m Randstreifen
3,50 m Abflussstreifen
3,50 m Linksabbiegestreifen in der untergeordneten StraBe
3,50 m Rechtsabbiegestreifen in der untergeordneten StraBBe
0,50 m Randstreifen
1,50 m Bankett
3,00 m Béschung
2,50 m Mulde
28,75 m

Streifenaufteilung Einmindung Zufahrt 2 zum Eulenberg:

Knoten Ost — 1x geradeaus, 2x links, Mittelstreifen, 2x Abflussstreifen

Knoten Sud — 2x rechts, 1x links, Tropfen, 2x Abflusstreifen

Knoten West — 1x geradeaus+rechts, 1x geradeaus, Mittelstreifen, Sperrfla-
che, 1x Abflusstreifen

Die Einmindung wird signalisiert — Zufahrt 2 mit Tropfen [Zwischenaufstellung]
in der untergeordneten Zufahrt (wegen der Leistungsféhigkeiten der LSA)

Querschnitt Zufahrt 2 (Bau-km 1+043)
von West nach Ost
2,50 m Mulde
3,00 m Bdschung
0,50 m Bankett
3,00 m Geh-/Radweg
= 1,75 m Trennstreifen
0,50 m Randstreifen
= 3,50 m Abflussstreifen
= 3,25 m Abflussstreifen
0,25 m Randstreifen
= 2,50 m Tropfen fir Zwischenaufstellung
0,50 m Randstreifen
3,50 m Linksabbiegestreifen in der untergeordneten StraBe
3,25 m Rechtsabbiegestreifen in der untergeordneten StraBe
3,50 m Rechtsabbiegestreifen in der untergeordneten StraBBe
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0,50 m Randstreifen
1,50 m Bankett
3,00 m Béschung
2,50 m Mulde
38,50 m

Im Anschlussbereich Ost (Einmindung NW-Rampe BAB14) wird die Fahrbahn
auf den bestehenden L50-Querschnitt, 1x geradeaus, 1x links, 1x Abflussstrei-
fen, verzogen.

Im Anschlussbereich West wird die Fahrbahn auf den bestehenden L50-Quer-
schnitt, 1x Zuflussstreifen, 1x Abflussstreifen, verzogen.

Die Querneigung im Planungsbereich verlauft bis auf die Anschlussbereiche am
Bauanfang, Einseitneigung zum nérdlichen Fahrbahnrand, im Dachprofil mit
Neigung zum Fahrbahnrand der jeweiligen Richtungsfahrbahn. Die Regel-
querneigung betragt 2,50 %. im Bestand nur mit groBen Radien). Zwischen
Bau-km 1+014 und 1+034 ist eine Linkskurve R=825 m mit vor-/nachgeschal-
teten Klothoiden. Aufgrund der geringen Richtungsanderung mit 7,7gon, der
Vorgabe einer bestandsnahen Trassierung mit Langsneigungen um 0,1 % und
der reduzierten zulassigen Geschwindigkeit wurde abgestimmt, dass abwei-
chend vom Regelwerk, das Dachprofil mit Neigung zum auBeren Fahrbahnrand
Uber diesen kurzen Bereich beibehalten. Damit werden entwasserungsschwa-
che Bereiche vermieden.

4.3.2 Fahrbahnbefestigung

Die Fahrbahn der L50 wird, wie im Bestand, ebenso wie die neuen Zufahrten
bituminds hergestellt, der Geh-/ Radweg wird ebenfalls bituminds hergestellt.

Fir den Ausbau der L50 wurde fir die Fahrbahn die Belastungsklasse Bkl 32,
gemanB den Festlegungen der RStO 12 berechnet (Unterlage 14-2 - Ermittlung
der Belastungsklasse). Fur die Zufahrten 1 und 2 wurden jeweils die Be-
lastungsklassen 10 ermittelt.

Fir den straBenbegleitenden Geh-/Radweg -auBerorts- wurde eine
maBgebliche Achslast bis 11,5t (Wartungsfahrzeuge usw.) angesetzt und ein
Aufbau nach DWA-A 904 2005/2016, Bild 8.3, Zeile 3, Spalte 2, angesetzt.

Um die erforderliche Frostsicherheit herzustellen, wird die Frostempfindlich-
keitsklasse F3 fur den gesamten Baubereich angesetzt.

Die Dicke der frostsicheren Konstruktion betragt nach RStO 12 fiir

Bkl 0,3 50,0 cm Fahrbahnteiler
Bkl 10 65,0 cm Zufahrt 1 und 2
Bkl 32 65,0 cm L50.
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Die Mehr- und Minderdicken gemaB RStO 12, Tab. 7 ergeben sich wie folgt:

Bk 0,3 Bk10 Bk 32

Ausgangswert bei F3 [cm] 50,0 650 65,0
Frostzone Il [cm] 5,0 5,0 5,0
keine Klimaeinflisse [cm] 0,0 0,0 0,0
Wasserverhaltnisse im Untergrund [cm] 0,0 0,0 0,0
Gelandehdhe bis Damm <2,0 m [cm] 0,0 0,0 0,0

Entwasserung der Fahrbahn Uber
Mulden, Graben bzw. Béschungen [cm] 0,0 0,0 0,0

Gesamtdicke (mindestens) [cm] 55,0 70,0 70,0

Fir den Geh-/Radweg gilt nach DWA-A 904 2005/2016, Bild 8.3, Zeile 3,
Spalte 2, ein Mindestaufbau von 32 cm.

Far die Verbreiterung der nérdlichen Richtungsfahrbahn, fir den Neubau der
stdlichen Richtungsfahrbahn der L50 und fiir den Neubau der Zufahrten sind
aufgrund der vorhandenen unglnstigen Bodenverhaltnisse Boden-
verfestigungen des Untergrundes mit einer Mindestdicke von 15 cm notwendig,
die nicht auf die Dicke des Oberbaus angerechnet werden.

In Auswertung eines ergdnzenden Gutachtens zum vorhandenen Fahrbahn-
aufbau ergab, dass die vorhandenen Asphaltschichten nicht mehr einen
ausreichenden Schichtenverbund aufweisen, sodass im November 2023
entschieden wurde, die Bestandsfahrbahn zurlickzubauen und auch diesen
Bereich grundhaft auf einer Bodenverfestigung auszubauen.

Durch den Baugrundgutachter wurde vorab empfohlen, auf der Oberflache der
Bodenverfestigung eine Tragféhigkeit von 70 MPa vorzugeben, um das
unterschiedliche Setzungsverhalten zwischen vorverdichtetem Boden und
gewachsenem Boden auBerhalb der Bestandsfahrbahn besser auszugleichen.

Alle vorhandenen Ausbaumaterialien sind fir den Wiedereinbau nicht geeignet
und sind einer Weiterverwertung zuzufihren.

Der Oberbau ist gemaB den StraBenquerschnitten (U14-1/1 bis U14-1/8)
auszufthren:

- Aufbau Fahrbahn L50 bei der Belastungsklasse Bk 32
(RStO 12, Tafel 1, Zeile 3 — Untergrund F3)
4,0 cm Splittmastixasphalt SMA 11 S, 25/55-55
8,0 cm Asphaltbinder AC 16 B S, 25/55-55

150 MPa _
_________ v 140 cm Asphalttragschicht AC 32 T S, 50/70
120 MP
_________ v a 15,0 cm  Schottertragschicht, gebr. Mineralgemisch 0/32 B1
70 MPa >34,0 cm  Frostschutzschicht gebr. Mineralgemisch 0/45 B2
v + Gefélleausgleich
>75,0 cm
zzgl. >15,0 cm Bodenverfestigung
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- Aufbau Fahrbahn Zufahrt 1 und 2 bei der Belastungsklasse Bk 10
(RStO 12, Tafel 1, Zeile 3 — Untergrund F3)
4,0 cm Splittmastixasphalt SMA 11 S, 25/55-55
8,0 cm Asphaltbinder AC 16 B S, 25/55-55

_________ v 10,0 cm Asphalttragschicht AC 32 T S, 50/70
1€0Mpa _____________ 15,0 cm  Schottertragschicht, gebr. Mineralgemisch 0/32 B1
70 MPa >33,0 cm  Frostschutzschicht gebr. Mineralgemisch 0/45 B2
v + Gefélleausgleich
>70,0 cm
zzgl. >15,0 cm  Bodenverfestigung

- Aufbau des Uberweges am Fahrbahnteiler Zufahrt 2 und der Querungshilfe
L50 bei der Belastungsklasse Bk 0,3
(RStO 12, Tafel 1, Zeile 3 — Untergrund F3)
4,0 cm Gussasphalt MA 11 S

120 MPa

_________ v 80 cm Asphalttragschicht AC 22 T N, 50/70
100 MP

_________ v 150 cm Schottertragschicht, gebr. Mineralgemisch 0/32 B
70 MPa 228,0 cm  Frostschutzschicht gebr. Mineralgemisch 0/45 B2
\% + Gefélleausgleich

=55,0 cm

- Aufbau der Inselképfe am Fahrbahnteiler Zufahrt 2 und der Querungshilfe
L50 bei der Belastungsklasse Bk 0,3
(RSO 12, Tafel 3, Zeile 1 — Untergrund F3)
9,0 cm Natursteinkleinpflaster

120 MPa _ _

_________ v . 40 cm Bettung Brechsand/ Splittgemisch 2/5
100 MP

_________ v 150 cm Schottertragschicht, gebr. Mineralgemisch 0/32 B
45 MPa 227,0 cm  Frostschutzschicht gebr. Mineralgemisch 0/45 B2
v + Gefélleausgleich

=55,0 cm

- Aufbau des Geh-/Radweges und der Anbindungen der Wirtschaftswege
(DWA-A 904 (2005/2016), Bild 8.3, Zeile 3, Spalte 2 — Untergrund F3)

2,0 cm Asphaltbeton AC8 D L, 70/100

150 MPa
v 6,0 cm Asphalttragschicht AC 22 T N, 70/100
100 MP

_________ v a 25,0 cm  Schottertragschicht, gebr. Mineralgemisch 0/32 B1
45 MPa 227,0 cm  Frostschutzschicht gebr. Mineralgemisch 0/45 B2
v + Gefélleausgleich

260,0 cm

- Aufbau des Wirtschaftsweges (Wiederherstellung WW Sldseite von Bau-
km 0+060 bis 0+200)
(DWA-A 904 (2005/2016), Bild 8.3, Zeile 2, Spalte 4 — Untergrund F3)

5,0 cm Splitt-Sand-Gemisch 0/16
go MPa 35,0 cm Frostschutzschicht gebr. Mineralgemisch 0/45 B2

240,0 cm
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Die Einmindungen der beiden Zufahrten 1 und 2 werden so hergestellt, dass
sie zuklnftig aus/in Richtung BAB14-Anschlussstelle auch mit Lang-LKW Typ 2
und Typ 3 (25,25 m Lange) befahren werden kdnnen. Dazu werden die
Bankette der Rechtseinbieger durch NatursteingroBpflasterstreifen in ge-
bundener Bauweise befestigt.

- Aufbau der Bankettbefestigung Zufahrt 1 und Zufahrt 2
16,0 cm NatursteingroBpflaster ca. 16x16 bzw 16x24
6,0 cm Bettungsmortel

120 MP
_________ v 200 cm Betontragschicht C25/30
45 MPa 230,0 cm  Frostschutzschicht gebr. Mineralgemisch 0/45 B2
\ + Gefélleausgleich

260,0 cm

4.3.3 Hindernisse in Seitenrdumen

Im Planungsbereich der L50 liegen keine aufgehenden Bauteile vor, auBer
Bestandsbdaume entlang der nérdlichen Richtungsfahrbahn.

Far den Ausbau der stdlichen Richtungsfahrbahn der L50 und der Zufahrt 1 ist
es allerdings erforderlich, dass die dortige Restbebauung — Lagerflache/Silo
einschl. Wande — abgebrochen werden muss. Dies ist Ende 2023 erfolgt.

An beiden Knotenpunkten wird zukinftig wegweisende Beschilderung in den
Seitenrdumen errichtet. Ebenso werden die Knotenpunkte mit Lichtsignal-
anlagen ausgerustet.

4.4 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

Auf Grund der StraBenkategorie LS Il nach RIN und dem geplanten vierstreifi-
gen Ausbau gemaB RAL 2012 sowie der hohen prognostizierten Verkehrszah-
len auf der L 50 kénnen die Wirtschaftswege, die derzeit von Norden an die
L 50 anschlieBen, aus verkehrssicherheitstechnischen Griinden zukunftig nicht
mehr angeschlossen werden. Diese Wege sollen in der langerfristigen Planung
zusammengefasst werden und parallel der Fahrbahn bis zu einem richtlinien-
konformen Knotenpunkt gefihrt und angeschlossen werden bzw. kdnnte der
landwirtschaftliche Verkehr rlickwartig in Richtung Norden abgeleitet werden.

Dafur notwendige Vorabstimmungen wurden mit den zustandigen Behdrden
getroffen. Auf Grund der Dringlichkeit der MaBnahme Baustellenzufahrten
Eulenberg wurde mit den zustandigen Behdrden vereinbart, dass im derzeit
beginnenden Flurbereinigungsverfahren fir den Bereich nérdlich der L 50 die
Abkopplung der Wirtschaftswege mitbertcksichtigt wird, bis zum Abschluss des
Verfahrens aber, die Wirtschaftswege weiter an der L 50, wie im Bestand,
angebunden bleiben.

Alle vorhandenen Wirtschaftswegeanschlisse (ca. Bau-km 0+215, 0+940 und
1+250) auf der Nordseite der L50 bleiben erhalten werden angepasst. Gleiches
gilt fir den vorhandenen Wirtschaftsweg auf der Stdseite der Briickenrampe
Uber die BAB14 (Bau-km 0+215). Der vorhandene Wirtschaftsweg auf der
Sudseite bei Bau-km 0+460 wird nicht mehr benétigt und durch die Zufahrt 1
ersetzt.
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Neu errichtet werden zwei Einmindungen zum geplanten Gewerbegebiet
Eulenberg bei Bau-km 0+583 und Bau-km1+043.

Aussagen zur Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte
(Baustellenzufahrten) sowie die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes wurden
bereits in vorherigen Punkten beschrieben.

Sichtfelder und Schleppkurven werden in der Unterlage 23 nachgewiesen.
Die Haltesichtweite im Zuge der L 50 betragt zwischen 235 m und 650 m; die
erforderliche Haltesichtweite (162 m) wird somit eingehalten.

Die Anfahrsichtweiten an den Knotenpunkten betragen 110 m auf die L 50 und
35 m fur Radfahrer auf die Zuflussstreifen in den Knotenpunkten. Die erforder-
lichen Anfahrsichtweiten werden gewahrleistet.

An der Radquerung bei Bau-km 1+225 werden die erforderlichen 110 m
Anfahrsichtweite auf die L 50 eingehalten.

4.5 Besondere Anlagen

Im Planungsbereich liegen keine besonderen Anlagen vor. Es sind auch keine
besonderen Anlagen geplant.

4.6 Ingenieurbauwerke

Der vorhandene Durchlass Lg=2,0 m x Lu=1,7 m bei Bau-km 0+395, der die
Ackerflache nérdlich der L50 im Starkregenfall entwassert, wird durch einen
Rohrdurchlass DN 1200 ersetzt.

4.7 Larmschutzanlagen

Im Planungsbereich liegen keine Larmschutzanlagen vor. Es sind auch keine
Larmschutzanlagen geplant.

4.8 Offentliche Verkehrsanlagen

Im Planungsbereich befinden sich auf der L50 keine 6ffentlichen
Verkehrsanlagen (StraBenbahn oder Bus). Es sind bis zum Verliegen des
Mobilitdtskonzeptes, vsl. Mitte 2024, auch keine 6ffentlichen Verkehrsanlagen
geplant.

4.9 Leitungen

Die Versorgungsunternehmen wurden Uber die BaumaBnahme in Kenntnis ge-
setzt und haben ihren Leitungsbestand zugearbeitet. Soweit bekannt und
erforderlich, werden die Leitungen den neuen Gegebenheiten angepasst und
im koordinierten Leitungsplan (U16/1) dargestellt.

Bei der Darstellung der bestehenden Leitungen ist zu beachten, dass einzelne
Leitungen analogen Planen entnommen und lediglich grafisch eingepasst
wurden. Die Darstellungen entsprechen demnach nicht zwingend dem
tatsachlichen Verlauf.
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Vor Baubeginn sind entsprechende Suchschachtungen durchzuflihren, um die
tatsachliche Lage und Héhe der Leitungen zu erfassen.

In der Baustrecke befinden sich folgende Leitungen, die mittelbar und
unmittelbar betroffen sind:

Nr. | Adresse Anschrei- | Eingang Bemerkung
ben Antwort
1 |Avacon
keine Anlagen
Anderslebener StraBe 62 14.11.2023 |.
39326 Wolmirstedt 13-11:2028| " (per Mail) | I F1anungsbe-
kundenservice@avacon.de
2 |Kabel Deutschland
Vertrieb & Service GmbH
Sidwestpark 15
13.11.2023 | Fernmeldeanla-
90449 Nurnberg 13.11.2023 (per Mail) |gen vorhanden
planauskunft@kabel-deutsch-
land.de
3 | STROER Media Deutschland
GmbH
Niederlassung Magdeburg 13.11.2023 keine Anlagen
, 10.11.2023 |~ »7 .~ [im Planungsbe-
Jahnring 19 (per Mail) reich
39104 Magdeburg
mkuenzel@stroeer.de
4 | TAV Trink- und Abwasserver-
band Bérde
Magdeburger StraBe 35 keine Anlagen
10.11.2023 1(7';: Iﬁgﬁ)s im Planungsbe-
39387 Oschersleben P reich
info@tav-boerde.de
5 | Deutsche Telekom AG Fernmeldeanla-
Niederlassung 1 Magdeburg gen sind im Pla-
Postfach 2100 nungsbereich
vorhanden, aber
nicht in Betrieb.
39096 Magdeburg Bei Riickbau
Telekom infor-
20.11.2023 | mieren
10.11.2023 (per Mail) | An Neuverle-
gungen in Be-
zug auf Intel
chris.harms@telekom.de interessiert
=>Beteiligung
im weiteren
Planungsver-
lauf
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Nr. | Adresse Anschrei- | Eingang Bemerkung
ben Antwort
6 | Trinkwasserversorgung
Magdeburg GmbH
keine Anlagen
HerrenkrugstraBe 140 10.11.2023 1(3'(;1"\?25)3 im Planungsbe-
39114 Magdeburg P reich
bauanfrage@wasser-twm.de
7 | Vodafone D2 GmbH
Attilastr. 61-67
12105 Berlin keine Anlagen
10.11.2023 | 13112023 1, by ingse-
. . (per Mail) .
amina.meincke@voda- reich
fone-com
partner.kabeldeutschland.de
8 | Stadt Wanzleben - Borde
Bauamt
Markt 1-2 30.08.2019 | 09.09.2019 !‘nﬁ'g?aﬁﬂ'rf‘ggseb”e_
39164 Wanzleben-Boérde 10.11.2023| (per Mail) | ..
info@wanzleben-boerde.de
9 | Autobahnmeisterei Borde
Entwasserungs-
Rasthof 8 und Fernmelde-
anlagen im Pla-
39167 Hohe Bérde / 23.11.2023 genim
14.11.2023 (per Mail) nungsbereich
OT Hohenwarsleben p NW-Rampe
BAB 14 vorhan-
Kevin.Nowoczyn@auto- den
bahn.de
10 | Die Autobahn GmbH des
Bundes Waiter- Anlagen gem.
NL Ost . Nr. 9
Magdeburger StraBe 51 Ieltxlrjgofjer 59.11.2023
06112 Halle Saale bahnmeis- T Hinweise It.
terei Stellungnahme
beachten
Anne.Schmidt@autobahn.de
10 | WWAZ Wolmirstedter Was-
ser- und Abwasserzweckver-
band keine Anlagen
14.11.2023 | im Planungsbe-
August-Bebel-StraBe 24 10.11.2023 1 e Mail) | reich bzw. nicht
39326 Wolmirstedt zustandig
info@wwaz.de
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Nr.

Adresse

Anschrei-
ben

Eingang
Antwort

Bemerkung

11

GDMcom mbH
Fachbereich Genehmigungs-
wesen

Maximilianallee 4
04129 Leipzig

E-Mail: tber Leitungsportal
BIL

13.11.2023

13.11.2023
(per Mail)

keine Anlagen
im Planungsbe-
reich

12

50Hertz Transmission GmbH
Regionalzentrum West

Rogatzer StraBe 7j
39326 Wolmirstedt

E-Mail: leitungsauskuntt-
rzwest@50hertz.com

besser:leitungsaus-
kunft@50hertz.com
bzw. leitungs-check-online.de

13.11.2023

21.11.2023
(per Mail)

keine Anlagen
im Planungsbe-
reich

13

MITNETZ Gas mbH
Mitteldeutsche Netzgesell-
schaft Gas mbH

Auskunft/ Erkundigung

IndustriestrafBe 10
06184 Kabelsketal

Auskunft@mitnetz-gas.de

10.11.2023

13.11.2023
(per Mail)

keine Anlagen
im Planungsbe-
reich

14

MITNETZ Strom mbH
Mitteldeutsche Netzgesell-
schaft Strom mbH
Auskunft/ Erkundigung

IndustriestraBe 10
06184 Kabelsketal

info@mitnetz-strom.de

10.11.2023

08.12.2023
(per Mail)

keine Anlagen
im Planungsbe-
reich

15

MDDSL Mitteldeutsche Ge-
sellschaft fir Kommunikation
mbH

CarnotstraBBe 33
39120 Magdeburg

Tel.:0391/251988-0

14.11.2023
23.11.2023

24.11.2023
(per Mail)

keine Anlagen
im Planungsbe-
reich
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Nr. | Adresse Anschrei- | Eingang Bemerkung
ben Antwort
16 |LSW LandE-Stadtwerke
Wolfsburg GmbH & Co. KG 10112023
. 14.11.2023 | Keine Anlagen
HeBlinger StraBe 1-5 10.11.2023 (per Mail) im Planungsbe-
38440 Wolfsburg P reich
service@Isw.de
17 |Heidewasser GmbH
: keine Anlagen
An der Steinkuhle 2 13.11.2023 |.
39128 Magdeburg 13.11.2023 (per Mail) LZ}CF;]Ianungsbe-
info@heidewasser.de
18 | Bundesnetzagentur Voraussichtlich
Referat 814 keine Vorhaben
Herr Meyenborg der Bundesnetz-
agentur betrof-
Tulpenfeld 4 fen
51113 Bonn 13.11.2023 | 22:11:2023 \y 06 Abstim-
(per Mail) )
mungen direkt
verfahren.drit- mit der Vorha-
ter.nabeg@bnetza.de bentrégerin
50hertz abstim-
men
19 | GasLINE Telekommunikati-
ons-netzgesellschaft deut-
scher
Gasversorgungsunternehmen
mbH & Co. KG keine Anlagen
13.11.2023 1(3';: Iﬁgﬁ)s im Planungsbe-
Paesmuihlenweg 10-12 P reich
47638 Straelen, Dam
E-Mail: tber Leitungsportal
BIL
20 | Die Autobahn GmbH des
Bundes Niederlassung Ost
Fachcenter fur Informations-
technik und -sicherheit
kleine Anlagen
Zur StraBenmeisterei 1 14.11.2023 2(2';3525)3 im Planungsbe-
06188 Landsberg, OT P reich
Zbberitz
Mathias. Otschik@auto-
bahn.de
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Nr. | Adresse Anschrei- | Eingang Bemerkung
ben Antwort
21 |SWM
Stadtische Werke Magdeburg
GmbH
keine Anlagen
BahnhofstraBe 20 10.11.2023 1(5';3525)3 im Planungsbe-
39104 Magdeburg P reich
E-Mail: auskunft@sw-magde-
burg.de
22 | Stadtverwaltung Magdeburg
Tiefbauamt — Tiefbaukoordi-
hierung 66.51 Anlagenbestand
Herr Rocher ist gemaB TOB-
An der Steinkuhle 6 21.01.2020 Liste nachzu-
39128 Magdeburg weisen
E-Mail: dirk.rocher@tba.mag-
deburg.de
23 |EWE TEL GmbH
10.11.2023 |, .
Détlinger StraBe 6-8 10.11.0023 | 13:11:2023 ikn?'rl‘;faﬁ‘z':g:b”e_
28197 Bremen o (per Mail) .
reich
E-Mail: info@ewe-netz.de.de
24 | Stadtverwaltung Magdeburg
Tiefbauamt — Stadtbeleuch-
tung
22.11.2023 | keine Anlagen
An der Steinkuhle 6 10.11.2023 | (per Mail) |im Planungsbe-
39128 Magdeburg reich
E-Mail: leitungsbestand-
info@tba-magdeburg.de
25 | Stadtverwaltung Magdeburg
Tiefbauamt — Lichtsignalanla-
gen (LSA)
23.11.2023 | keine Anlagen
LeiterstraBe 8 22.11.2023 | (per Mail) |im Planungsbe-
39104 Magdeburg reich
E-Mail: leitungsbestand-
info@tba-magdeburg.de

Die Lage der Leitungen ist dem koordinierten Leitungsplan zu entnehmen.

Die geplanten Arbeiten an der L 50 und die Neuanlage eines Geh-/ Radweges
auf der Sidseite der L50 lassen folgende Arbeiten zur Erneuerung oder
Umverlegung von Leitungen erwarten
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- Bau-km 0+395 Rahmenbauwerk 2,0/1,7 zurtckbauen
Ersatz durch Rohrdurchlass DN 1200
- Bau-km 0+405 Melorationskanal Rohrleitung DN 600 St

im Planungsbereich durch Kanal DN600
einschlieBlich Schachtbauwerke ersetzen
- auf ganzer Ldnge  Telekom auBer Betrieb
Neuverlegung Telekom (einschl. Kabel Deutsch-
land) in stdliches Bankett L50 oder nur Riickbau
- Bau-km 0+583 Neubau einer Lichtsignalanlage
- Bau-km 1+043 Neubau einer Lichtsignalanlage

4.10 Baugrund/ Erdarbeiten
4.10.1 Vorhandener Baugrund

Folgende Baugrunduntersuchungen im Zuge der L50 bzw. des
Gewerbestandortes Eulenberg liegen vor:

- Vorabinformation — Geotechnische Voruntersuchung vom 30.11.2022
Geotechnisches Ingenieurbliro GCE GmbH, Magdeburg

- Baugrundvoruntersuchung Gewerbegebiet Eulenberg Magdeburg vom
30.09.2009;
BAUGRUND UND UMWELT GESELLSCHAFT mbH, Magdeburg

Diese Gutachten umfassen die Bereiche siidlich der L50.

Es stehen holozéne, also nacheiszeitliche Deckschichten (Schwarzerde/L6B)
Uber pleistozdnem Geschiebemergel an.

Ergebnisse der aktuellen Aufschlisse

30 bis 40cm Oberboden
30 bis 40cm Schwarzerde
35 bis 55cm L6B/LOBlehm
> 275 ... > 405cm Geschiebemergel

= bis 5 Meter unter OFG keine anderen Bodenarten

= bis 5 Meter unter OFG keine Schicht- bzw. Grundwasserhorizonte
angeschnitten

In Teilen der Flache des Gewerbegebietes Eulenberg gibt es eine geologische
Stérung/Unstetigkeit in Form einer ,geologischen Rinne". Diese wurde auch
festgestellt/bestatigt im Untersuchungsgebiet bei ca. km 0+475.

Bohrkerne der Bestandsfahrbahn L50 lagen zu Planungsbeginn nicht vor. Aus
dem westlichen Nachbarabschnitt der L50 zwischen Wanzleben und
Schleibnitz wurde folgender Aufbau nachrichtlich Gbermittelt (I. Quartal 2023):
- 26 bis 30 cm Asphalt (Decke, Binder Tragschicht)
- darunter bitumengetréankte Packlage (schadstoffhaltig)

Zwischenzeitlich wurde durch die LandesstraBenbaubehérde ein Untersu-
chungsbericht nachgereicht (Baustoff- und Bodenpriifung Nordharz GmbH,
Bericht Nr. 60019 vom 31.03.2021), der den Zustand der Fahrbahnoberflache
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beurteilt: ,Im Rahmen der Bohrkernaufnahme...konnten an den vorhandenen
Asphaltdeck-schichten erhebliche strukturelle Mé&ngel ...bis hin zu einer Rissbil-
dung...verzeichnet werden.”
vorhandener Aufbau im Planungsbereich:

- 26 bis 30 cm Asphalt (Decke, Binder Tragschicht)

- darunter Pflaster und/oder Verfestigung

Die Untersuchungsberichte sind in der Unterlage U20 enthalten.

4.10.2 Grundwasser

Die Karte der Grundwasserflurabstéande in Sachsen-Anhalt weist Uberwiegend
Grundwasserhorizonte von > 5 Meter unter GOK, 6értlich > 10 Meter unter GOK
aus.

Bei starken oder langanhaltenden Niederschlagen bzw. in der Tauperiode muss
mit gelandenahem Stauwasser gerechnet werden.

4.10.3 Erdbau

Im Planungsbereich sind untergrundverbessernde MaBnahmen zum Erreichen
von Eyz = 45 MPa erforderlich. Aussage des Gutachters GCE GmbH dazu “
= ein Bodenaustausch (mechanische Bodenverbesserung) ist méglich,
aber nicht zwingend erforderlich, da diese Bdden erfahrungsgeman
sehr gut mit Bindemitteln zu behandeln sind
= Anwendung einer Qualifizierten Bodenverbesserung QBV nach
ZTVE StB-17 unter Verwendung von Mischbindemitteln
= in den Bereichen mit qualifizierter Bodenverbesserung (Magdeburger
Bauweise) soll auf der Oberflache des Planums eine Tragfahigkeit von
von Ey2 2 70 MPa gefordert werden, um Setzungen zwischen alten und
neuen StraBenbereichen zu minimieren

Schwarzerde und L6B/L6Blehm sind bautechnisch bindige Bdden mit extrem
geringer Plastizitat:
= bereits geringe Niederschlagsmengen flhren zu einer markanten
Aufweichung, Verschlammung, dies erfolgt sehr schnell, selbst bei den
aktuell ,trocken" erkundeten Bdden
= die Bbéden sind unter diesen Bedingungen bautechnisch nicht mehr
bearbeitbar und nicht befahrbar
= Aufgeweichter oder anderweitig gestdrter Boden ist durch geeignetes
Tragschichtmaterial auszutauschen. “

Der Oberboden auf zu Uberbauenden Flachen ist in einer Dicke von mindestens
30 cm zu entfernen.

4.11 Fahrbahnentwéasserung

Die geplante Strecke ist ca. 1.230 m lang und wird mit einem Dachprofil ausge-
fuhrt. Die Strecke hat zwischen Bau-km 0+940 und 1+100 eine Linkskurve mit
einer Einseitneigung nach Siden.

Entsprechend RAL 2012, Punkt 5.6.1 kann bei Radien R > 3.000 m sowie bei
einer geringen Richtungsénderung eine negative Querneigung von q = 2,5 %
angeordnet werden, wenn dadurch eine abflussschwache Zone oder bei zwei-
bahnigen StraBen eine Entwasserung am Mittelstreifen vermieden werden

BERNARD
45



LandesstraBenbaubehérde Sachsen-Anhalt L50 — Baustellenzufahrten Eulenberg
Regionalbereich Mitte

Erlauterungsbericht Feststellungsentwurf

kann. Im vorliegenden Abschnitt betragt die Verwindung nur 0,214 % bis
0,296 % und entspricht nicht den Grenzwerten der RAL 2012, Tab. 18 von
0,8 % bis 1,125 %. Zur Vermeidung dieser abflussschwachen Zone soll die
Querneigung nach Norden zur FahrbahnauBenseite verbleiben. Das Oberfla-
chenwasser kann dadurch ohne weitere bauliche Aufwendungen im geplanten
im Mittelstreifen, Uber das Bankett in die nérdlich angeordnete StraBenmulde
eingeleitet werden.

Die Richtungsfahrbahn auf der Slidseite entwéssert nach auBen Uber Trenn-
streifen, Geh-/Radweg und Bankett/Béschung in die stdliche Mulde.

In der Unterlage 18-1 sind die einzelnen EntwasserungsmaBnahmen beschrie-
ben. Die Entwasserungsberechnungen sind in der Unterlage 18-2 enthalten und
in der Unterlage 08 sind die EntwasserungsmaBnahmen dargestellt.

GemanB § 79b (2) Wassergesetz Land Sachsen-Anhalt (WG LSA) ist fur die Be-
seitigung des Niederschlagswassers an der geplanten Verkehrsanlage der Ver-
kehrslasttrager (Land Sachsen-Anhalt, vertreten durch LSBB, RB Mitte)
verantwortlich.

412 StraBenausstattung

Beschilderung und Markierung

Die Beschilderung und Markierung wird in Abstimmung mit der StraBenver-
kehrsbehdrde erarbeitet. An den Einmiindungen Zufahrt 1 und Zufahrt 2 werden
Wegweiser vorgesehen.

Die Ausflhrung richtet sich nach den Regelungen der StVO 13 /Neufassung
2021, RMS und den RWB.

Beleuchtung
Derzeit befindet sich im Planungsgebiet keine StraBenbeleuchtung. Im Zuge

der L50 ist auBerhalb geschlossener Ortschaften im Planungsbereich keine
Beleuchtungsanlage notwendig.

5 ANGABEN ZU DEN UMWELTAUSWIRKUNGEN

Die Unterlage 19 (Begrindung Teil Il — Umweltbericht zum Bebauungsplan
Nr.353-2 ,Eulenberg” vom Marz 2023) ist Bestandteil des B-Planes ,Eulenberg*
und wurde nachrichtlich beigelegt.

5.1 Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

Auf Grund der BaumaBnahme ist mit keinen Beeintrachtigungen der
menschlichen Gesundheit oder auch Wohnqualitdt zu rechnen. Viel mehr
kommt es zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit und somit zu einer
Verbesserung.

5.2 Naturhaushalt

Im Rahmen der Planung fir die ,L50 — Baustellenzufahrt Eulenberg“ erfolgte
eine Erfassung und Bewertung des Baumbestandes (Anlage Baumerfassung
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und -bewertung (Erganzung zum Umweltbericht Bebauungsplan "Eulenberg")).
Von der zustandigen Naturschutzbehdrde war im Vorfeld eingeschéatzt worden,
dass es sich bei den StraBenbdumen an der L50 nicht um eine gesetzlich
geschitzte Allee handelt. Somit wurde der Umfang der Baum-Neupflanzungen
auf Grundlage der glltigen Baumschutzsatzung der LH Magdeburg ermittelt.
Fir 36 zu fallende Baume werden 75 Ersatzbdume gepflanzt.

Baubedingte Beeintréachtigungen

Wahrend der Bauzeit kommt es zur Inanspruchnahme von Flachen fir den
Baubetrieb. Die Baustelleneinrichtungsflachen und Arbeitsstreifen sind auf das
erforderliche MaB zu beschranken. Die Baustellenzufahrt erfolgt Gber die
vorhandene Fahrbahn.

Anlagebedingte Beeintrachtigungen
Durch den Ausbau der L50 werden Teile der vorhandenen Ackerflichen am
stdlichen Planungsrand Gberbaut.

5.3 Landschaftsbild

Auf Grund der BaumaBnahme ist mit keinen wesentlichen Beeintrachtigungen
des Landschaftsbildes zu rechnen. Die durch den Baubetrieb hervorgerufene
Unruhe ist zeitlich begrenzt.

5.4 Kulturgiter und sonstige Sachguter

Durch den Landkreis Borde erfolgten Hinweise, dass auf etwa der Halfte der
Strecke zwischen der BAB 14 und der Ortschaft Schleibnitz eine arch&dologische
Fundstelle liegt. Eine gleichartige Fundstelle befindet sich unmittelbar am
Ostlichen Rand der Ortschaft Schleibnitz.

Dementsprechend werden sowohl eine denkmalrechtliche Genehmigung der
BaumaBnahme, wie auch eine archéologische Dokumentation (baubegleitend)
gefordert. Vor Baubeginn sind Untersuchungen durch die Untere Denkmal-
schutzbehérde erforderlich.

5.5 Artenschutz

Es wird auf den Umweltschutzbericht zum B-Planverfahren 353-2 ,Eulenberg*
verwiesen (Unterlage 19).
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6 MASSNAHMEN ZUR VERMEIDUNG, MINDERUNG UND ZUM
AUSGLEICH ERHEBLICHER UMWELTAUSWIRKUNGEN

6.1 LarmschutzmaBnahmen

Es sind auf Grund der BaumaBnahme keine besonderen Larmschutz-
maBnahmen erforderlich, siehe Unterlage 17 ,Immissionstechnische Unter-
suchungen®.

Sollte es wahrend der Bauzeit zu erhéhtem Baularm kommen bzw. Arbeiten
wahrend der Nachtstunden erforderlich werden, ist dies mit den zusténdigen
Behdérden abzukldren und zu beantragen.

6.2 MaBnahmen zum Gewasserschutz

Da sich die Baustrecke nicht in einer Trinkwasserschutzzone befindet, sind
diesbeziglich keine MaBnahmen erforderlich.

6.3 Landschaftspflegerische MaBnahmen

Zur Bepflanzung geeignet ist der relativ flache 3 m-Béschungsstreifen zwischen
dem Geh-/ Radweg und der Entwasserungsmulde auf der Slidseite der L50. In
diesem Streifen sollen die Ersatzpflanzungen erfolgen. Zwischen der
LandesstraBenbaubehdérde und der Landeshauptstadt Magdeburg besteht eine
Vereinbarung, auf deren Grundlage die Landeshauptstadt Magdeburg fir die
MaBnahmenbereitstellung verantwortlich ist. Vorgesehen sind straBenbe-
gleitende Pflanzungen. Weitere MaBnahmen im Rahmen der Eingriffs-
bilanzierung werden noch von der Landeshauptstadt Magdeburg vorgegeben.

6.4 MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Es sind auf Grund der BaumaBnahme keine besonderen MaBnahmen zur
Einpassung in bebaute Gebiete erforderlich.

6.5 Sonstige MaBnahmen

Von Seiten des Landkreises Bérdekreis erfolgten Hinweise, dass nérdlich der
BaumaBnahme Kampfmittelverdachtsflachen vermutet werden. Es gelten die
Bestimmungen der Gefahrenabwehrverordnung zur Verhlitung von Schéden
durch Kampfmittel (KampfM-GAVO). Sollten wahrend der Bauarbeiten Funde
auftreten, sind diese unverzuglich den zusténdigen Behdérden zu melden und
die Arbeiten einzustellen.

Das Vorhaben liegt im Bereich einer arch&ologischen Verdachtsflache. Bei
Erdeingriffen ist mit dem Antreffen arch&ologischer Funde und Befunde zu
rechnen; es besteht eine Dokumentationspflicht nach § 14 Abs. 9 DenkmSchG
LSA.

Das Vorhaben bedarf gem. § 14 DenkmSchG LSA einer denkmalrechtlichen
Genehmigung der Unteren Denkmalschutzbehérde. Dieses Bestandteil des B-
Plan-Verfahrens Nr.353-2.
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7 KOSTEN

Kostentrager der BaumaBnahme sind das Land Sachsen-Anhalt, vertreten
durch die LandesstraBenbaubehérde Sachsen-Anhalt.

In einer bereits abgestimmten und noch zu unterzeichnenden Vereinbarung
zwischen dem Land Sachsen-Anhalt und der Landeshauptstadt Magdeburg
werden die Kostenteilungsschlissel festgelegt.

8 VERFAHREN

Bebauungsplane nach § 9 des Baugesetzbuches kénnen die Planfeststellung/
Plangenehmigung ersetzen, sofern darin die StraBen ausgewiesen sind.

Die StraBenbaumaBnahme L50 und die Zufahrten 1 und 2 zum Gewerbegebiet
sind Bestandteil des Bebauungsplanes Nr. 353-2 ,Eulenberg” der Landeshaupt-
stadt Magdeburg.

9 DURCHFUHRUNG DER BAUMASSNAHME

Trager der BaumaBnahme ist das Land-Schsen-Anhalt, vertreten durch die
LandesstreBenbaubehdérde, Regionalbereich Mitte.

Der Ausbau der L50 sowie die Errichtung der neuen Zufahrten 1 und 2 zum
Gewerbegebiet erweitert die bestehende Verkehrsflache nach Siden.

Die Bauausfiihrung erfolgt unter Vollsperrung. Die Umleitungsstrecken (Uber
K1163/B81/L50 und/oder K1163/K1223) sind rechtzeitig und ausreichend zu
kennzeichnen (Verkehrszeichen). Die Verkehrsfihrung ist mit der
StraBenverkehrsbehdrde abzustimmen.

Entsprechend des Bauaufwandes und in Abhé&ngigkeit von notwendigen
Leitungsbauarbeiten ist eine Bauzeit von Juli 2024 bis Oktober 2025 geplant
und vorabgestimmt:
e Bauabschnitt 1:
Abschnitt Bauanfang NW-Rampe BAB 14 bis einschl. Zufahrt 1
(Bau-km 0+100 bis 0+640) Juli 2024 bis Dezember 2024
e Bauabschnitt 2:
Abschnitt ab Zufahrt 1 Gber Zufahrt 2 bis Bauende
(Bau-km 0+640 bis Bau-km1+230) Marz 2025 bis Oktober 2025.

Der Grunderwerb fir die GesamtmaBnahme Eulenberg erfolgt durch die
Landeshauptstadt Magdeburg. Die fir den Ausbau der Verkehrsanlage L 50
erforderlichen Grundstlicke werden im Nachgang an das Land Sachsen-Anhalt
Ubertragen.

Die Baulast folgt im Bereich der Baustellenzufahrten der Grundstiickgrenze des
StraBengrundstiicks. Dieses endet 1 m sudlich der Entwésserungsanlagen der
StraBe.

Fir den Bereich der Zufahrten ist die Baulastgrenze wie nachfolgend dargestellt
definiert:
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Als Zufahrt anzusehen ist hier die fiir die Benutzung mit Fahrzeugen bestimmte
nicht éffentliche Verbindung zwischen der LandesstraBe L50 und dem Anlieger-
grundstiick. Diese Zufahrt beginnt baulich am durchgehenden Fahrbahnrand
der L50.
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Bei den Zufahrten handelt es sich hier um private Zufahrten, die zum baulichen
Anschluss an die Fahrbahn der L50 (ber das StraBengrundstiick einer Son-
dernutzungsgenehmigung nach §18 StrG LSA bedurfen.

Die Sondernutzungsgenehmigung wird vom Erlaubnisnehmer vor der baulichen
Umsetzung bei der LandesstraBenbaubehdérde beantragt.

Gemal des §18 (2) Satz 2 StrG Sachsen-Anhalt werden in die Erlaubnis erfor-
derliche Bedingungen und Auflagen zur Wahrung der Belange des StraBenver-
kehrs und des StraBenbaus aufgenommen.

Dies betrifft u.a. technische Bestimmungen sowie Aspekte zum Bau und Unter-
haltung der Zufahrten und der damit in Verbindung stehenden Fahrstreifen so-
wie der StraBenausstattung.

Hierunter zahlt z.B. die Duldung des 6ffentlichen Verkehrs (hier Radweg) im
Bereich der Zufahrt oder die Sicherstellung der StraBenentwéasserung durch
Unterhaltung des Durchlasses im Zufahrtsbereich.

Die Einzelheiten werden in der Sondernutzungserlaubnis geregelt.

aufgestellt: Magdeburg, 30. Juni 2023/13.12.2023
BERNARD Gruppe ZT GmbH

i.V. Dipl.-Ing. Falko Fischer
Abteilungsleiter Verkehrsanlagen
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