LandesstraBenbaubehorde Sachsen-Anhalt
Regionalbereich Mitte

L50 — Baustellenzufahrten Eulenberg
Magdeburg

Erlauterung Entwasserung

1. Anderung

BERNARD Gruppe ZT GmbH
Magdeburg



Impressum

Auftraggeber LandesstraBenbaubehérde Sachsen-Anhalt
Regionalbereich Mitte
TessenowstraBe 12
39114 Magdeburg

Auftragnehmer BERNARD Gruppe ZT GmbH
HegelstraBe 29
39104 Magdeburg
Telefon (0391) 50 96 339-0
Telefax (0391) 53 13 225
Internet: www.bernard-gruppe.com

E-Mail: info@bernard-gruppe.com

Bearbeiter B.Sc. Lukasz Stano
Dipl.-Ing. Falko Fischer

\\bernard.local\dfsroot\bi-projekte\bBI\P502327\05_Akten+Zwischenergebnisse\Entwasserung\2023-11_rev1\U18-1_Kurzerlauterung_Entwésserung_2023-06-
30.docx



LandesstraBenbaubehérde Sachsen-Anhalt

L50 — Baustellenzufahrten Eulenberg

Regionalbereich Mitte Magdeburg
Erlauterungsbericht Entwéasserung
Inhaltsverzeichnis
1 Darstellung des VOrhabens ... 2
1.1 Art und Umfang der BaumaBnahme ...........cccoeeiiiiiiiiiiiiieeeeee 2
1.2 Geplanter QUErSCRNILE.........coiiii i 2
1.3 BaUGrUNG ... . 3
1.4 Geplante ENWESSEIUNG.......coiiiiiiii it 4
1.4.1  FahrbahnentWaSSErUNG .........uuuiiiiiiiiiiiiie e 4
1.4.2 straBenbegleitende Mulden ... 4
1.4.3  DUICNIASSE ..o 4
1.4.4 Mittelstreifenkanal ... 5
1.4.5 Mittelstreifendrainage.........oocueeieiiiiiii e 5
Anlagen
Unterlage Inhalt MaBstab Seiten/ Blatt
18-1 Erlauterung Entwésserung 7
18-2 Entwasserungsberechnungen 5
08 Entwasserungslageplan M 1:500 1+2
BERNARD



LandesstraBenbaubehérde Sachsen-Anhalt L50 — Baustellenzufahrten Eulenberg

Regionalbereich Mitte Magdeburg
Erlauterungsbericht Entwasserung
1 DARSTELLUNG DES VORHABENS

1.1 Art und Umfang der BaumaBnahme

Fir die LandesstraBe L 50 zwischen den Netzknoten 3935006 (Anschlussstelle
BAB 14) und 3934095 (Knoten L50/K1163 bei Schleibnitz) soll der Fahrbahn-
querschnitt aufgeweitet werden, um einerseits, das prognostizierte Verkehrs-
aufkommen allgemein und das zusétzliche Verkehrsaufkommen durch die
Entwicklung des Gewerbegebietes Eulenberg aufzunehmen und andererseits,
die Verkehrssicherheit bei den geplanten Abbiegevorgangen herzustellen.

Es besteht die Absicht, auf einer landwirtschaftlich genutzten Flache mit einer
GréBe von ca. 380 Hektar im sidwestlichen Stadtteil Ottersleben der Landes-
haupt Magdeburg die Ansiedlung eines groBflachigen Industriestandortes zu
entwickeln.

Dafur sind auf der L50 westlich der Anschlussstelle der BAB 14 zwei Baustel-
lenzufahrten herzustellen, die zur ErschlieBung des Plangebietes ,Eulenberg*
notwendig sind. Die Lage dieser Baustellenzufahrten kann den Lageplénen ent-
nommen werden (ca. 500 m und ca. 1.100 m westlich der Anschlussstelle).

1.2 Geplanter Querschnitt

Variante: vierspuriger Ausbau der L 50; Fuhrung des Radweges stdlich
der L 50 (Regelquerschnitt RQ 21 nach RAL 2012)

Die Variante basiert auf der Bestandslage der L 50, mit einer Verbreiterung
nach Slden, ausgehend vom vorhandenen nérdlichen Fahrbahnrand.

Die L50 wird im Baubereich von einer zweispurigen StraBe auf eine vierspurige
StraBe mit Mittelstreifen erweitert (Regelquerschnitt RQ 21 nach RAL 2012).
Der vierspurige Ausbau leitet sich aus der Leistungsféhigkeit der Einmindun-
gen zum Gewerbegebiet her, die mehrspurige Zufluss- bzw. Abflussspuren er-
fordern.

Entlang der L50 wird auf der Stidseite ein Geh-/Radweg mit Trennstreifen ge-

fihrt (gemanB RAL 2012, Bild 3 b). In den Bereichen der Zufahrten 1 und 2 sind
zusétzliche Abbiegespuren vorgesehen.
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1.3 Baugrund

Oberflachenwasser und Grundwasser

Das hydrologische Bild der Landkreises Bérde wird Uberwiegend durch die Elbe
(Stromelbe und Alte Elbe) sowie deren Zufliisse, Altarme und Altgewasser ge-
pragt. Nérdlich von Schleibnitz entspringt die Schleibnitzer Seerenne, die den
Ort in West-Ost-Richtung durchquert und sich spater mit anderen Bachen zur
Silze vereint.

Das Grundwasser in der Magdeburger Bérde liegt eher als zusammenhangen-
des pleistozédnes Grundwasserleitsystem vor. Es besteht aus horizontal und
vertikal unregelmaBig verzahnten Grobsanden und Kiesen.

Die HauptflieBrichtung des Grundwassers im westlichen Bereich verlauft von
Westen nach Nordosten zum Elbtal hin.

Boden

Der Landkreis Borde entspricht geologisch und geomorphologisch dem westli-
chen Teil der Magdeburger Bérde. Die Magdeburger Boérde ist eine fir ihre er-
tragreichen Schwarzerden bekannte Landschaft.

Bei dem Plangebiet handelt es sich um ein ca. 380 Hektar groBes Areal im
Sudwesten der Landeshaupt Magdeburg.

bautechnische Bewertung des Baugrundes

Die unter dem Oberboden anstehenden Schwarzerde-/L6Bbdéden kdnnen
grundsétzlich im Bereich Fahrbahngriindung belassen werden (*), bendtigen je-
doch eine bautechnische Ertlichtigung zur Sicherstellung des Lastaufnahme-
vermbégens am Planum (z.B. Bindemittelbehandlung QBV nach ZTVE). Als
kritische Bereiche fiir die Gebrauchstauglichkeit resultieren (sowohl) die Uber-
gange zwischen der BestandsstraBe L50 und den vorgesehenen Abschluss-
stellen als auch ggf. die vorzusehende Fahrbahnverbreiterung (extreme
Steifigkeitswechsel im Ubergang BestandstraBe/Acker als Kontaktzone alte
und neue Fahrbahngriindung). Die anstehenden Bdden (Schwarzerde/LéB)
sind bezlglich ihrer bautechnischen Eigenschaften extrem wassergehaltsab-
hénqig (bereits geringe Niederschlagsmengen fihren zu markanten Tragféahig-
keitsverlusten, Aufweichungen, etc.).

(*) ... hier ausschlieBlich bautechnisch bewertet; eine mégliche Festlegung zur
Auskofferung und Nutzung als ,landwirtschaftlich wertvollen Boden* bleibt da-
von unberthrt ist ggf. separat zu entscheiden
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1.4 Geplante Entwéasserung

1.4.1  Fahrbahnentwéasserung

Die geplante Strecke ist 1.230 m lang und wird im Regelfall mit einem Dachprofil
ausgefihrt. Die Strecke hat zwischen Bau-km 0+940 und 1+100 eine Links-
kurve.

Die Richtungsfahrbahn auf der Nordseite entwassert, wie im Bestand, nach au-
Ben Uber das Bankett in die nérdliche Mulde. Aufgrund der geringen Bogen-
l&nge der Linkskurve, der im Knotenbereich zuladssigen Geschwindigkeit von
max. 70 km/h und der sehr geringen Langsneigung der vorhandenen Fahrbahn,
die als nérdliche Richtungsfahrbahn weitergenutzt werden soll, wurde entschie-
den, dass die Richtungsfahrbahn zum bogenaufBen Uber das nérdliche Bankett
entwassern soll.

Die Richtungsfahrbahn auf der Slidseite entwéssert nach auBen Uber Trenn-
streifen, Geh-/Radweg und Bankett/Bdschung in die studliche Mulde.

1.4.2 straBenbegleitende Mulden

Im Ergebnis der Berechnungen nach REwS 21 (siehe Unterlage 18-2) ist die
nattrliche Bodeninfiltration ausreichend, da keine Abfllisse auftreten.

Auf der Nordseite der L50 bleibt die vorhandene Mulde (~2,5 m breit) unveréan-
dert. Diese muss in Teilabschnitten wiederhergestellt werden, da sie durch land-
wirtschaftliche Nutzung umgepfligt wurde.

Auf der Sudseite wird eine neue Mulde mit 2,75 m Breite hergestellt. In dieser
Mulde werden bei Bedarf einzelne Erdschwellen vorgesehen, um die Bodenin-
filtration in Abschnitte zu unterteilen.

Die Mulden werden mit ca. 20 cm Oberboden angedeckt.

1.4.3 Durchlasse

Die Einmindungen Zufahrt 1 (Bau-km 0+583) und Zufahrt 2 (Bau-km 1+043)
werden mit Durchldssen DN 500 unterquert.

Die Zufahrten der Wirtschaftswege, Nordseite Bau-km 0+940, 1+450, Siidseite
0+215, werden mit DN 300 unterquert. Der vorhandene Durchlass DN 300 auf
der Nordseite bei Bau-km 0+215 bleibt unverandert. Die Bemessung der Durch-
lasse entspricht den Mindestabmessungen fir Durchlasse unter LandstraB3en
geman Regelwerk.

Der vorhandene Durchlass Lg=2,0 m x Lv=1,7 m bei Bau-km 0+395, der die
Ackerflache nérdlich der L50 im Starkregenfall entwassert, wird durch einen
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Rohrdurchlass DN 1200 ersetzt. Die Bemessung des Durchlasses ist den bei-
liegenden Entwasserungsberechnungen zu entnehmen.

Die Zu- und Auslaufflachen um die vorgenannten Durchlasse werden mit Wild-
pflaster befestigt, um das Auskolken zu reduzieren.

1.4.4 Mittelstreifenkanal

Der urspriinglich vorgesehene Mittelstreifenkanal entfallt, weil die Fahr-
bahnquerneigung im Ausbaubereich der Richtungsfahrbahnen jeweils zum
FahrbahnauBen hin geédndert wurde.

1.45 Mittelstreifendrainage

Die L50 ist im Bestand zwischen 6,0 m und 6,5 m breit und wird im vierspurigen
Ausbaubereich als nérdliche Richtungsfahrbahn auf eine Regelbreite von
7,75 m, ohne Abbiegespuren, verbreitert. Der vorhandene Fahrbahnaufbau soll
stufenweise abgetreppt und nur die Deckschicht auf voller Breite erneuert wer-
den. Diese Bauweise bedingt, dass das Planum fir die Verbreiterung der Fahr-
bahn zum Mittelstreifen geneigt werden muss. Um die Machtigkeit der
erforderlichen Frostschutzschicht unter der stdlichen Richtungsfahrbahn zu re-
duzieren, werden von Bau-km 0+310 bis Bau-km 1+220 im Mittelstreifen Pla-
numsknicke eingeordnet. Der Tiefpunkt im Planum wird mittels einer Drainage
DN100 entwéassert. Die Drainageleitung erhélt ca. alle 50 m Kontroll-/Spil-
schachte DN 400. Ca. alle 100 m wird diese Drainageleitung unter der sudli-
chen Richtungsfahrbahn durchgefthrt und endet mit einem Auslauf in der
stdlichen Mulde. Die Auslaufflache wird mit Wildpflaster befestigt, um das Aus-
kolken zu reduzieren. Die Auslaufe erhalten Froschklappen.

Magdeburg, 30.11.2023
BERNARD Gruppe ZT GmbH
V. Dipl.-ing. Falko Fischer
Abteilungsleiter Verkehrsanlagen
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